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PM Rotel V (Dnr KS 2020/690)

Sjotrafikutredning del 1

Remiss fran Trafikférvaltningen, Region Stockholm
Remisstid den 1 oktober 2020

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sigs under Mina synpunk-
ter i promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Region Stockholm har remitterat Sjotrafikutredningen del 1 till Stockholms stad i
syfte att utreda utformningen av Stockholmsregionens framtida sjotrafik. Sjotrafikut-
redningen del I presenterar tva olika alternativ till utformning av sjotrafiken med
planeringsér 2025 och framétblick pa tio ar.

Utredningsalternativ 1 dr en utveckling av nuldget och handlar om att i stort fort-
sdtta pa samma sitt som idag. Trafiken forvéntas oka i takt med att regionen véxer
och behovet av stadsnira sjotrafik forvintas oka.

Utredningsalternativ 2 innebér att direkttrafiken fran Stockholms stad till mellan-
och ytterskirgarden med bat minskas. Resor till och fran skdrgarden kommer i storre
utstrackning att behova nyttja kollektivtrafik pa land (buss) till befintliga och nya by-
tespunkter langre ut i kollektivtrafiksystemet.

Sjotrafiken som utgar ifran Stockholm forvéntas fortsatt vara befintlig pendelbats-
trafik samt fyra tidigare studerade pendelbétlinjer (samma i bada utredningsalternati-
ven).

Staden har ansokt och fatt beviljad forlangd remisstid till den 1 oktober 2020.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljoé- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden, Bromma stadsdels-
ndmnd, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Higersten-Liljeholmens stadsdels-
ndmnd, Hésselby-Villingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norr-
malms stadsdelsndmnd, Skédrholmens stadsdelsndmnd, S6dermalms stadsdelsndmnd,
Ostermalms stadsdelsnimnd, Stockholms Stadshus AB och kommunstyrelsens rad
for funktionshinderfragor. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till
dotterbolaget Stockholms Hamn AB. Exploateringsndmnden, miljo- och hélso-
skyddsnimnden, Sodermalms stadsdelsndmnd och kommunstyrelsens rad for funk-
tionshinderfragor har inte inkommit med svar.




Stadsledningskontoret vilkomnar utredningens forslag om en utveckling av pen-
delbétstrafiken. Ur ett framkomlighetsperspektiv dr kollektivtrafik bade till land och
till sjoss nyckelfrdgor. Det dr mycket positivt att Region Stockholm fortsatt planerar
att utveckla tva nya pendelbatlinjer; Norra Ulvsunda—Hégersten och Norra
Ulvsunda—Gamla Stan. Pendelbatstrafiken innebér ocksa en 6kad tillgdnglighet for
arbetspendling och invénare i olika delar av Stockholms stad. Battrafiken till skérgér-
den har en stor attraktivitet. Stadsledningskontoret forordar utredningsalternativ 1.

Stadsbyggnadsndmnden stiller sig positiv till att regionen utreder fler pendelbat-
linjer, men anser att dagens mojlighet att ta sig direkt mellan innerstadens kajer och
mellan- och ytterskérgérden innehaller betydligt fler viarden &n endast framkomlig-
hetsaspekter och forordar utredningsalternativ 1.

Trafikndmnden stéller sig positiv till att regionen utreder fler pendelbétlinjer men
invdnder mot forslaget att kraftigt minska mojligheten att ta baten till mellan- och yt-
terskirgarden och istillet hdanvisa resenérer till buss eller bil.

Bromma stadsdelsndmnd har ingen aktuell koppling till kdrndarna och skirgards-
trafiken och har darfor inga synpunkter pa undersékningen och resultatet av den-
samma, men ser gérna att de foreslagna batlinjerna mellan Norra Ulvsunda — Gamla
Stan samt Norra Ulvsunda — Hagersten, kommer till stand.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd bedomer att forslagen i remissen inte pa-
verkar nimndens verksamhetsomrade och véljer dérfor att inte [dmna négra synpunk-
ter.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd stiller sig positiv till att trafikforvalt-
ningen anpassar inkdpet av framtida bétar efter det 6nskade behovet fran skirgards-
boende och har i 6vrigt inga synpunkter i drendet.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd instimmer i utredningens beddmning att ut-
redningsalternativ 2 r att foredra eftersom forslaget innebér en 6kad integrering av
sjotrafiken i kollektivtrafiksystemet som leder till kostnadsbesparingar.

Kungsholmens stadsdelsndmnd valkomnar en utveckling av pendelbatstrafiken
med okad tillgédnglighet for arbetspendling inom stadsdelsomradet.

Norrmalms stadsdelsndmnd ser positivt pa en utveckling av pendelbatstrafiken
med Okad tillgénglighet for arbetspendling inom stadsdelsomradet.

Skdirholmens stadsdelsndmnd foreslar att utredningen ser over syftet med pendel-
batstrafiken och Gvervager rekreation och besoksresor pa sdsongsbasis samt ser over
mdjliga strackor som kan tjéna ett sddant syfte.

Ostermalms stadsdelsnimnd ser positivt pa en utveckling av pendelbétstrafiken
med Okad tillgdnglighet for arbetspendling inom stadsdelsomradet och lyfter fram
pendelbétlinje 80 som trafikerar strickan Frihamnen — Ropsten — Tranholmen och
Storholmen som ett gott exempel.

Stockholms Stadshus AB efterfragar underlag fran bland annat niringsidkare och
aktorer i besoksnéringen for att kunna gora en bedémning av alternativen som pre-
senteras samt ser en risk att den upplevda tillgéngligheten for sidllanresenérer péver-
kas negativt i alternativ tvé da en resa mellan Stockholm C och skérgérden generellt
behover utforas med byte mellan land- och sjotrafik.



Mina synpunkter

Jag vilkomnar att regionen utreder framtidens sjotrafik da det &r en viktig del for att
sikra en attraktiv och héllbart vixande storstadsregion. Ur ett framkomlighetsper-
spektiv ér kollektivtrafik bade till land och till sjéss nyckelfragor.

Stockholm dr en av virldens vackraste stdder med sin natur och skirgardsmiljo.
Den klassiska skirgardsupplevelsen ér varldsunik. Vi anser att dagens mojlighet att
ta sig direkt mellan innerstadens levande kajer och mellan- och ytterskérgirden har
betydligt fler virden dn endast framkomlighetsaspekter. Staden forordar med anled-
ning av detta utredningsalternativ 1.

Att kraftigt minska mojligheten att ta baten till mellan- och ytterskiargéarden, och
istillet hdnvisa resendrer till buss eller bil, skulle vara ett hart slag mot stadens puls,
attraktivitet och sjél.

Dartill anser jag att det tydligt maste beaktas de utmaningar for viginfrastruktur,
kapacitet, restider och tillkommande merkostnader det skulle innebéra, for savél be-
fintlig som tillkommande landtrafik, med huvudsakligen buss, som blir alternativet
om strategiska delar av dagens skédrgardstrafik ska flyttas fran vatten till land.

Staden ser positivt pa de foreslagna linjestrackningar i stadens inre vatten som fo-
reslés, samt att trafikforvaltningen dven lyfter den behovsanpassade trafiken for be-
sOksnidringen. Trafikndmnden har tillsammans med Stockholms Hamn AB och
Stockholm Business Region AB redan tidigare studerat mojligheten till att transpor-
tera turister via vattenvigen.

Trafikndmnden leder stadens arbete i samarbete med Stockholms Hamn AB och
andra berdrda for att samverka med Region Stockholms planering for kollektivtrafik
pa stadens vatten. Staden och regionen behdver tillsammans identifiera och utreda
vilka brygglagen i staden som &r mojliga att utveckla for att ta omhand pendelbétstra-
fik. Parterna behdver ockséd komma vidare i frdgan i hur reinvesteringar av befintliga
bryggor och investering i nya bryggor ska hanteras. En 6versiktlig kostnad {or bryg-
ganldggningarna behover tas fram. Det dr onskvért att arbetet kan komma igang re-
dan i tidigt skede for att inte fordrdja en planerad trafikstart.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f61-
jande.

1. Remissen besvaras med hianvisning till vad som ségs under Mina synpunkter i

promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 30 september 2020
DANIEL HELLDEN
Bilagor

1. Reservationer m.m.

2. Remissen, Sjotrafikutredning del 1

3. Remissen, Sjotrafikutredning del 1, Bilaga

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarraden Karin Wanngérd och Jan Valeskog (bada
S) och borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Region Stockholm foreslér i sjotrafikutredningen att de dramatiskt ska minska skérgardstrafi-
ken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget ér att flytta sjotrafiken fran centrala
Stockholm till bytespunkter ldngre ut i skargarden dir den istillet kopplas ihop med landkol-
lektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens blir att béttrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade skér-
gardsturer till skdrgarden minskar vésentligt. Omfordelningen leder till att néstan alla turister
och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas éka langa bussresor innan de kan kliva pa
en bét for att ta sig till skdrgérden. Dessutom forkortas bétresorna kraftigt.

Utredningens forslag grundar sig till stor del pa en enkit som endast skickats ut till folk-
bordforda péa darna, med en svarsfrekvens pa mindre an hélften. De som é&r folkbokférda pa
darna utgdr dock enbart 12 procent av trafikanterna. Ovriga 88 procent av resenérerna ér
alltsé inte tillfragade, s& som deltidsboende, sommargister, besokare, turister och foretagare
inte minst inom besdksnéring.

Forslaget innebér att de som bor permanent pa darna kan fa kortare restid men ocksa att
mindre attraktiva fardsétt leder till betydligt férre turister i skiargarden. Skdrgérdsupplevelsen
for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna aka genom ovarlden. Med detta
forslag upphor nistan all denna trafik.

Malet med béttrafiken maste vara att 6ka antalet besokare i skiargérden och gora det lattare
att nyttja denna vackra miljo, inte tvirtom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna ta sig
ut i skiargarden. Dessutom verkar de blédgréna i regionen inte ta hdnsyn till att turismen &r en
viktig inkomstkélla for boende i skiargérden. Vill man ha en levande skérgard maste entrepre-
ndrerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser dessutom risker med att skirgérdstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknads-
krafterna. Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hja priserna och det blir svarare ta
sig ut med en skérgérdsbat. Skiargirden maste vara en tillgdng for alla i regionen. Inte bara ett
fatal som har rad att betala for dyra battransporter.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Kadir Kasirga
(alla S) och Clara Lindblom och Rashid Mohammed (béda V) med hinvisning till
Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma sérskilda uttalande i borgar-
radsberedningen.

Sarskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

Sverigedemokraterna vilkomnar att Region Stockholm utreder framtidens sj6trafik bade inom
stadens omrade och det som ligger utanfor Stockholms stad inom regionen. Sjétrafiken kom-
mer att vara en viktig faktor for stadens och regionens framtida transportinfrastruktur for att
sdkra en attraktiv och véxande storstadsregion for savil besokare som boende.

Ur ett framkomlighetsperspektiv kompletterar kollektivtrafik till land och till sjoss var-
andra.

Stockholm &r en av virldens vackraste stdder med sin natur och skérgardslandskap och vi
anser att det dr viktigt att kunna ta sig direkt frén innerstaden direkt med bét langst ut i ytter-
skdrgérden. Att kraftigt minska mojligheten att ta baten hela striackan for att i stéllet hanvisa
resendrer att 8ka buss eller bil till noder 4r bade daligt bade for besdksnéringen och for mil-
jon.

Den framtida battrafiken som redan idag kan vara helt klimatneutral ska beredas plats och
kopplas ithop med Stockholms stads infrastruktursystem pé land i betydligt hogre grad &n



idag. Vilken stad, forutom Venedig, kan vara mer ldmplig for att utveckla sin infrastruktur
med sjotrafik &n Stockholm? En vél genomford planering inom regionen har stora forutsatt-
ningar fOr att avlasta bade spar-och végtrafiken. Framfor allt besdksnaringen skulle kunna be-
redas fler transporter pa vatten inom staden. Kanske med en dkande trafik pa sommaren? Det
skulle locka én fler besokare till en av virldens vackraste huvudstdder, vart Stockholm.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till Socialdemokrater-
nas och Vinsterpartiets gemensamma sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Region Stockholm har remitterat Sjotrafikutredningen del 1 till Stockholms stad i
syfte att utreda utformningen av Stockholmsregionens framtida sjotrafik. Sjotrafikut-
redningen del I presenterar tva olika alternativ till utformning av sjotrafiken med
planeringsér 2025 och framétblick pa tio ar.

Utredningsalternativ 1 dr en utveckling av nuldget och handlar om att i stort fort-
sdtta pad samma sitt som idag. Trafiken forvéntas oka i takt med att regionen véxer
och behovet av stadsnira sjotrafik forvintas oka.

Utredningsalternativ 2 innebér att direkttrafiken fran Stockholm stad till mellan-
och ytterskirgarden med bat minskas. Resor till och fran skdrgarden kommer i storre
utstriackning att behdva nyttja kollektivtrafik pa land (buss) till befintliga och nya by-
tespunkter langre ut i kollektivtrafiksystemet.

Sjotrafiken som utgar ifran Stockholm forvéntas fortsatt vara befintlig pendelbats-
trafik samt fyra tidigare studerade pendelbétlinjer (samma i bdda utredningsalternati-
ven).

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Bromma stadsdels-
nidmnd, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Higersten-Liljeholmens stadsdels-
ndmnd, Héasselby-Véllingby stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsndmnd, Norr-
malms stadsdelsndmnd, Skidrholmens stadsdelsndmnd, S6dermalms stadsdelsndmnd,
Ostermalms stadsdelsnidmnd, Stockholms Stadshus AB och kommunstyrelsens rad
for funktionshinderfragor. Stockholms Stadshus AB har i sin tur remitterat vidare till
dotterbolaget Stockholms Hamn AB.

Exploateringsndmnden, miljo- och hédlsoskyddsndmnden, S6dermalms stadsdels-
ndmnd och kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor har inte inkommit med
svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 28 augusti 2020 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget 2020 framgar att Stockholm stads infrastruktur ska fraimja
effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet. Stockholm 4r ocksa en modern
kultur- och evenemangsstad med en stark besoksnéring.

Stadsledningskontoret konstaterar att sjotrafiken till Stockholms skérgérd ar viktig for att
stotta mojligheterna till ett hallbart resande och har en stor betydelse for stadens attraktivitet
och turism.

Stadsledningskontoret &r positivt till att Region Stockholm utreder framtidens sjoétrafik ef-
tersom sjotrafiken behdvs for att sékra en attraktiv och héllbart vixande storstadsregion. Vatt-
net i och runt staden &r en del av stadens identitet och bidrar med livskvalitet bade for inva-
nare och for besokare. Béttrafiken till skargérden har en stor attraktivitet. Ur ett framkomlig-



hetsperspektiv ar kollektivtrafik bade till land och till sjoss nyckelfragor. Det dr dérfor bra att
fler pendelbatlinjer utreds.

Stadsledningskontoret forordar utredningsalternativ 1.

Stadsledningskontoret anser att dagens mojlighet att ta sig direkt fran innerstadens kajer
till mellan- och ytterskargarden innehéller betydligt fler virden &n endast framkomlighetsa-
spekter. Mélet med béttrafiken bor vara att 6ka antalet besdkare i skidrgarden, genom att for-
bittra tillgéngligheten. Turismen &r en viktig inkomstkélla for bade néringsliv och boende i
skargarden.

Stadsledningskontoret héller dirmed inte med Region Stockholm om att utredningsalter-
nativ 2 ar det mest lampliga.

Utredningsalternativ 2 innebdr visserligen att de som bor permanent pa 6arna kan fa kor-
tare restid. Men samtidigt upphdr néstan all direkttrafik med bat till och fran centrala Stock-
holm och skérgérden. Det finns en risk for att antalet turister i skérgérden ddrmed minskar.
Alternativet innebér att néstan alla turister och deltidsboende 1 skédrgarden i praktiken maste
aka langa resor pa vdg med buss eller bil, innan de nar en bytespunkt med bat, for att sedan ta
sig ut till skiargarden. Byten minskar ofta attraktiviteten for kollektivtrafik, eftersom resan
upplevs som léngre. Det finns dven en risk for att manga resendrer viljer att resa med bil till
bytespunkterna for battrafiken. Vilket i sin tur dkar belastningen pa vigsystemet och ar simre
ur klimatsynpunkt. Vdgarna i regionen &r redan idag hart belastade och forslaget innebér en
stor risk for mer biltrafik och storre trangsel.

Stadsledningskontoret vilkomnar utredningens forslag om en utveckling av pendelbatstra-
fiken. Ur ett framkomlighetsperspektiv &r kollektivtrafik bade till land och till sjoss nyckelfra-
gor. Det ar

dérfor bra att fler pendelbatlinjer utreds. Det dr mycket positivt att Region Stockholm fort-
satt planerar att utveckla tva nya pendelbatlinjer; Norra Ulvsunda—Hégersten och Norra
Ulvsunda — Gamla Stan. Pendelbétstrafiken innebir ocksa en 6kad tillgdnglighet for arbets-
pendling och invanare i olika delar av Stockholm stad.

Stadsledningskontoret vill dock lyfta att pendelbatlinjer kan ha stor betydelse for tillgéng-
lighet till friluftsliv och besoksnéring utdver arbetspendling. Exempelvis ger en pendelbéatlinje
till Hagersten (Hégersten — Mélarhdjden — Sdtra — Varberg) tillgénglighet till Sétraskogens
naturreservat, badplatser och kulturmiljéer som idag inte har anslutningar med kollektivtrafik.

Stadsledningskontoret anser remissen besvarad i enlighet med vad som sdgs i stadsled-
ningskontorets tjansteutlatande.



Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 27 augusti 2020 ol-
jande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att i huvudsak godkénna kontorets utlétande
som svar pa remissen.
2. Stadsbyggnadsnimnden beslutar att forordna utredningsalternativ 1.
3. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
4. Stadsbyggnadsndmnden anfor dirutdver foljande:

Vi dr positiva till att regionen utreder framtidens sjotrafik eftersom det behdvs for att sékra en
attraktiv och hallbart vaxande storstadsregion. Ur ett framkomlighetsperspektiv ar kollektiv-
trafik bade till land och till sjoss nyckelfrdgor. Det dr darfor bra att fler pendelbatlinjer utreds.

Vi anser dock att dagens mojlighet att ta sig direkt mellan innerstadens levande kajer och
mellan-och ytterskargarden innehéller betydligt fler virden &n endast framkomlighetsaspek-
ter.

Stockholm &r en av vérldens vackraste stdder med sin natur och skérgardsmiljo. Den klas-
siska skdrgardsupplevelsen &r en av de f4 attraktionerna i Stockholm som bokstavligen &r
vérldsunik. Vattnet i och runt staden 4r en del av stadens identitet och bidrar med livskvalitet
béde for invanare och besokare. Att kraftigt minska mdjligheten att ta baten till mellan-och
ytterskirgarden, och istillet hdnvisa resenérer till buss eller bil, skulle vara ett hart slag mot
stadens puls, attraktivitet och sjl.

Dartill anser vi att det tydligt méste beaktas de utmaningar for vaginfrastruktur, kapacitet,
restider och tillkommande merkostnader det skulle innebéra, for sévél befintlig som tillkom-
mande landtrafik, med huvudsakligen buss, som blir alternativet om strategiska delar av da-
gens skérgardstrafik ska flyttas fran vatten till land.

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd m.fl. (V), bilaga 1.

Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD), bilaga 1.
Sarskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjénsteutlatande daterat den 10 augusti 2020 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret stiller sig positivt till att utnyttja vattenvégarna for kollektivtrafik och
att utveckla pendelbatstrafiken inom kommunens grénser och bittre koppla det till kollektiv-
trafiken pé land. Stadsbyggnadskontoret anser att pendelbéatstrafiken bidrar till goda resméj-
ligheter, en attraktiv och héllbar stad.

Angaende de tva utredningsalternativ for ett framtida sj6trafikupplidgg som foreslas i Sj6-
utredning del 1 dr alternativ 2 4ven ur Stadsbyggnadskontorets synpunkt ett battre alternativ.
Utredningsalternativ 2 innebar mindre fartyg och tétare turer aret runt jamfort med alternativ
1 som innebdr storre fartyg sommartid och lagre turtdthet. Alternativ 2 beddms dédrmed vara
bittre for pendlare och ndgot simre for turister och besdkare. Kontoret beddmer att det blir
tillrdckligt bra for turismen 1 alternativet s att prioriteringen av vardagspendling for de bo-
ende under hela aret kan prioriteras och ddrmed kunna bidra till minskat tryck pa bade bil-
och 6vrig kollektivtrafik.

Pendelbétstrafiken

Det dr mycket positivt att man fortsatt planerar utveckla tva nya pendelbatslinjer fran N
Ulvsunda hpl/Béllstahamn, som kommer att bli ett nav i ett stort stadsutvecklingsomrade, dér



staden berdknar fa cirka 30 000 invanare i pdgédende detaljplanering i ndromradet kring
Bromma Flygplats. Tidpunkten for nér det nya linjerna kan borja kora paverkas av att delar
av kajkonstruktionen ska byggas om samt av padgéende och planerade rivningar av byggnader.

Det kommer berdkningsvis att ta till cirka ar 2026 innan detaljplanen for Billstahamnsom-
radet, dér staden planerar for pendelbatsstationen, samt vattendomsprocessen ér klara. Detta
pga. att stadsbyggnadskontoret dnnu inte har byggaktorerna med i detaljplaneprocessen, utan
jobbar med dvergripande utredningar for att tydliggéra de komplexa forutsittningarna pa
denna plats. Utbyggnaden av omradet kommer att ske etappvis och berdknas genomforas un-
der ca 10-15 ar efter detaljplanens antagande. Det &r dérfor viktigt att frdgan samordnas med
stadens forvaltningar och att det finns trafiksékra kopplingar samt ett stdrre befolkningsunder-
lag pa plats d& man borjar testkora linjerna.

Angéende avsnittet om avfardad sjotrafik, sa anser stadsbyggnadskontoret att vissa av de
avfardade linjeforslagen pé langre sikt kan komma att fungera for att avlasta och komplettera
hogt belastad spértrafik. Exempel pa linjer som ndmns i utredningen &r:

- Jarfélla — Hasselby — Blackeberg — Nockeby — Bromma — Stockholm

- Ulvsunda — Karlberg — Stadshagen — Karlbergssjon — Stockholm central

Kombinationsresa bat + cykel

For en effektiv kollektivtrafik &r det viktigt att cykeln kan vara en del av resan. Det &r dér-
for dven viktigt att kunna forbereda for att fartygen kan ta med cykel pé farjan samt att trafik-
sakra, attraktiva och trygga géng och cykelkopplingar byggs ut till/frén alla héllplatser. Sta-
den och trafikforvaltningen behdver fortsétta samarbeta sé att kombinationsresan bat-cykel
kan fungera sa bra som mojligt.

Kontoret foreslér att stadsbyggnadsnamnden godkanner kontorets utldtande som svar pa
remissen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantridde den 27 augusti 2020 f6ljande.
1. Trafikndmnden beslutar att 6verldmna kontoret tjansteutldtandet som svar pa
remissen till kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att fororda inriktningen utredningsalternativ 1.
3. Trafikndmnden anfor darutover foljande:

Vi ér positiva till att regionen utreder framtidens sjotrafik eftersom det behdvs for att
sikra en attraktiv och hallbart véxande storstadsregion. Ur ett framkomlighetsper-
spektiv ér kollektivtrafik bade till land och till sjoss nyckelfragor. Det &r darfor bra
att fler pendelbatlinjer utreds.

Vi anser dock att dagens mdjlighet att ta sig direkt mellan innerstadens levande kajer
och mellan- och ytterskédrgarden innehaller betydligt fler vérden dn endast framkom-
lighetsaspekter.

Stockholm &r en av vérldens vackraste stdder med sin natur och skirgérdsmiljo. Den
klassiska skdrgardsupplevelsen ér en av de fa attraktionerna i Stockholm som bok-
stavligen dr vérldsunik. Vattnet i och runt staden 4r en del av stadens identitet och
bidrar med livskvalitet bade for invanare och besdkare. Att kraftigt minska mdjlighe-
ten att ta baten till mellan- och ytterskédrgérden, och istillet hdnvisa resenérer till
buss eller bil, skulle vara ett hért slag mot stadens puls, attraktivitet och sjal.

Dartill anser vi att det tydligt méste beaktas de utmaningar for véginfrastruktur, ka-
pacitet, restider och tillkommande merkostnader det skulle innebéra, for savil befint-
lig som tillkommande landtrafik, med huvudsakligen buss, som blir alternativet om
strategiska delar av dagens skdrgardstrafik ska flyttas fran vatten till land.



4. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S), bi-
laga 1.

Reservation anfordes av Mads Lundgaard (SD), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (F1), som instdmde i forslag till beslut fran
Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S).

Trafikkontorets tjainsteutlatande daterat den 15 juni 2020 har i huvudsak foljande
lydelse.

Trafikkontoret stéller sig positivt till att utnyttja vattenvégarna for kollektivtrafik och att ut-
veckla pendelbatstrafiken inom kommunens granser. Trafikkontoret anser att pendelbéatstrafi-
ken bidrar till goda resmdjligheter och en attraktiv stad.

Pendelbétstrafiken

Trafikkontoret anser att det inte tydligt framgér nér de nya foreslagna pendelbatlinjerna
till sdderort och vésterort forvintas starta. Trafikkontoret och trafikforvaltningen behdver till-
sammans identifiera och utreda vilka brygglégen i de centrala delarna av staden som ar moj-
liga att utveckla for att ta omhand pendelbatstrafik. Parterna behdver ockséd komma vidare i
frégan i hur reinvesteringar av befintliga bryggor och investering i nya bryggor ska hanteras. I
dagslédget finns det inget projekt eller budget avsatt for att pdbdrja en utredning av nya brygg-
lagen hos trafikkontoret.

Ytterligare forslag till framtida linjer ndmns fran kommuner sdder och norr om Stockholm
som skulle kunna angdra brygglédgen inom Stockholm stad. Det framgar inte av utredningen
vilket mélar den tilltdnkta trafiken ska starta och om de bryggldgen som idag finns &r tillrdck-
liga for en sddan utdkning av sjotrafik.

Det uppges att effektbedomningar av atgérder i bytespunkter ska genomforas i del tva av
sjotrafikutredningen. Trafikkontoret anser att &ven atgérder i bryggldgena for pendelbéatstrafi-
ken da bor beddomas. En dversiktlig kostnad for brygganlédggningarna bor ocksa tas fram och
en samhillsekonomisk analys av nyttan av atgdrderna bor genomforas.

Kombinationsresa bét + cykel

For en effektiv kollektivtrafik dir cykeln kan vara en del av resan ér det viktigt att trafik-
kontoret och trafikforvaltningen tillsammans sékerstiller i de fortsatta arbetet med forsokslin-
jerna, att gang- och cykelvégar fram till bryggldgena &r gena och trafiksdkra, for att kombina-
tionsresan bat-cykel ska fungera s& bra som mojligt.

Stromkajen

Trafikkontoret har forstatt det som att bunkring av drivmedel till Strdmkajen sker med
tankbil. Tankbilen bunkras i sig fran fartyg i Frihamnen/Virtan. Trafikkontoret anser att det
vore det bra om det gick att fa till bunkring frén stort fartyg till mindre fartyg for sjotransport
till cisternen vid Stromkajen. Samma géller vid de andra bunkringsstéillena. Syftet med detta
ar att minska transporter av farligt gods genom bebyggd milj6.

Trafikkontoret anser att utredningen kan fortydliga huruvida anldggningen for bunkring
behovs eller ej vid Stromkajen i det av trafikforvaltningens forordade utredningsalternativ 2.

Mal i sjotrafikutredningen

Trafikkontoret ser det som positivt att trafikforvaltningen lyfter den behovsanpassade tra-
fiken for besoksndringen. Trafikkontoret har tillsammans med Stockholm hamnar och Stock-
holm business Region AB studerat mdjligheten till transportera turister via vattenvagen. Fri-
hamnen och Vartahamnen tar emot stora mangder kryssningsresnirer som ocksé skulle kunna
vilja att aka med pendelbatarna in till city istéllet for med buss och ddrmed i ndgon mén av-
lasta végnitet.
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Sjotrafikutredningen kan med fordel fa dnnu tydligare méal om 6kad mdjlighet att ta med
cykel och att kajerna ska vara tillgéngliga for pastigning med cykel. Sa som malen é&r utfor-
made nu sé ar tyngdpunkten pa byte till annan kollektivtrafik.

Trafikkontoret ser positivt pa Sjotrafikutredningen i stort. I forverkligande av pendelbéts-
trafiken ar vélfungerande bryggldgen en nyckel. I dagslédget finns ingen tydlighet kring bryg-
gorna vilket Region Stockholm och staden tillsammans behover diskutera djupare for att hitta
en 16sning for framtidens kollektivtrafik pa vatten.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 27 augusti 2020 fo6l-
jande.
Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjansteutlatande och 6verlamnar det
till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S), bilaga 1.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 1 juli 2020 har i huvud-
sak foljande lydelse.

Bromma stadsdelsforvaltning har ingen aktuell koppling till kdrndarna och skérgardstrafiken
och har darfor inga synpunkter avseende undersdkningen och resultatet av densamma.

Dock vill forvaltningen papeka att vi i vért svar (BRO 2020/99) géllande Trafikforéand-
ringar i SL-trafiken och Waxholmsbolagets trafik 2020/2021 (KS 2020/334) framforde syn-
punkter enligt/f6ljande:

- Nar det giller skirgéardstrafiken berdrs dven medborgare i Bromma varav méanga har
sommarboende i skdrgarden. Det dr dérfor onskvért att Waxholmsbolaget startar sommartrafi-
ken senast veckan innan midsommar dé ménga flyttar ut for sommaren. Passningen mellan
bat och buss kan forbéttras for att minimera véntetider.

- Det ar viktigt att tillgdnglighetsfragor och dldreperspektiv ges stor uppmérksamhet i det
framtida planeringsarbetet. Detta géller i synnerhet vid bytespunkter. Det dr angeldget att
framkomligheten for funktionsnedsatta tas i beaktande.

- Kvinnors och méns resmonster ar ofta skiftande och stiller ddrmed olika krav pa all kol-
lektivtrafik. Det dr darfor viktigt att tillgodose dessa behov och kontinuerligt arbeta for jaim-
stdllda kommunikationer.

Forvaltningen anser det vara extra glddjande om de foreslagna bétlinjerna mellan Norra
Ulvsunda — Gamla Stan samt Norra Ulvsunda — Hégersten, kan komma till stdnd i framtiden.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 27
augusti 2020 f6ljande.
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd godkénner forvaltningens tjénsteutla-
tande som svar pd remissen.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 10 juli
2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen bedomer att forslagen i remissen inte paverkar forvaltningens verk-
samhetsomréade. Stadsdelsforvaltningen valjer dérfor att inte lamna négra synpunkter.
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Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 16
juni 2020 foljande.
Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkéinner forvaltningens tjansteutla-
tande och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjinsteutlatande daterat den 19 maj
2020 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till att trafikférvaltningen anpassar inkdpet av sina framtida
batar efter det 6nskade behovet fran skirgérdsboende. Vidare, eftersom inga kédrnoar ligger i
nérheten av Hagersten-Liljeholmens stadsdelsomrade sa har forvaltningen inga synpunkter i
drendet.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hiisselby-Villingby stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 27 augusti
2020 foljande.
1. Hésselby Villingby stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjénsteutla-
tande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Hisselby Villingby stadsdelsndmnd beslutar att drendet ska justeras omedel-
bart.

Reservation anfordes av Lisa Carlsson m.fl. (S), bilaga 1.

Hiisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 17 juli 2020
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen konstaterar att utredningsalternativ 1 inte innebér ndgra stora fordndringar fran
dagens skargérdstrafik. I utredningsalternativ 2 stirks trafiken mellan kdrndar och kollektiv-
trafiknoder med utkade turer och lédngre trafikdygn for helar. Det alternativet skulle, med un-
dantag av angfartygen och resor till Vaxholm och Grinda, innebéra farre direktlinjer fran
Stockholm till mellan- och ytterskdrgarden. Istéllet far resendrerna anvinda kollektivtrafiken
pa land for att na kollektivtrafiknoderna.

Forvaltningen instimmer darfor i utredningens bedémning att utredningsalternativ 2 &r att
foredra eftersom forslaget innebar en 6kad integrering av sjotrafiken i kollektivtrafiksystemet
som leder till kostnadsbesparingar. Om skargéardstrafiken dven inkluderas i SL:s avgiftssys-
tem dr det positivt eftersom en minskad resekostnad tillgéngliggor skdrgarden for fler resend-
rer. Forvaltningen anser att en levande skdrgéard ar en forutséttning for en attraktiv och vix-
ande Stockholmsregion. Malet méaste vara att gora det mojligt for fler att fa tillgang till skér-
gérden oavsett om det géller aretruntboende, sdsongsboende eller turism. En hallbar, dnda-
malsenlig och kapacitetsstark skargérdstrafik ar viktig for att ménniskor ska kunna bo, leva
och verka i hela skdrgérden. Det forutsitter savél god samordning med landbaserad kollektiv-
trafik som integration i kollektivtrafikens olika informationssystem som reseplanerare och
andra informationskanaler.
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Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 27 augusti
2020 foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.
2. Paragrafen forklarades omedelbart justerad.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjédnsteutlatande daterat den 1 juni 2020 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

I den véxande stockholmsregionen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och av-
lasta landkollektivtrafiken, vilket bade kan innebéra en 6kad tillgénglighet i regionen samt en
minskad klimatpéverkan.

Forvaltningen védlkomnar en utveckling av pendelbatstrafiken, som for Stockholms inner-
stad och Kungsholmen innebér en 6kad tillgédnglighet bade for arbetspendlingen till alla de ar-
betsplatser som finns inom stadsdelsomrédet samt for Kungsholmens invanares mojlighet att
ta sig till sina arbetsplatser i andra delar av Stockholm. Detta far inte minst en stor betydelse
for de befintliga och planerade stadsutvecklingsomradena pa Kungsholmen, sésom Horns-
bergs strand och Lilla Essingen.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniAmnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 27 augusti 2020
foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.
2. Dérutover anfora:

Region Stockholm foreslar i sjotrafikutredningen att de dramatiskt ska minska skar-
gérdstrafiken med bat via centrala Stockholm. Huvudforslaget ar att flytta sjotrafiken
frén centrala Stockholm till bytespunkter langre ut i skdrgérden dér den istéllet kopp-
las ithop med landkollektivtrafik, framforallt

buss.

En direkt konsekvens blir att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade
skdrgardsturer till skdrgarden minskar vésentligt. Omfordelningen leder till att nés-
tan alla turister och deltidsboende i skérgarden i praktiken tvingas &ka ldnga bussre-
sor innan de kan kliva pa en bat for att ta sig till skdrgarden. Dessutom forkortas bat-
resorna kraftigt.

Detta forslag innebér att de som bor permanent pd 6arna kan fa kortare restid men
ocksd att mindre attraktiva fardsitt leder till betydligt farre turister i skiargérden.
Skargardsupplevelsen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna
aka genom 6virlden. Med detta forslag upphor néstan all denna trafik.

Sdrskilt uttalande gjordes av Magnus Waller (S) och Viktor Gustafsson (V), bilaga
1.

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 10 juni 2020 har i
huvudsak féljande lydelse.

I den véxande stockholmsregionen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och av-
lasta landkollektivtrafiken, vilket bade kan innebédra en 6kad tillgdnglighet och minskad kli-
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matpaverkan. Detta forutsétter dock att sjotrafiken lyckas med sin omstéallningsprocess till
fossilfria brénslen.

Forvaltningen vilkomnar en utveckling av pendelbéatstrafiken, som for Stockholms inner-
stad och Norrmalm innebér en 6kad tillgénglighet bade for arbetspendlingen till alla de ar-
betsplatser som finns inom stadsdelsomradet samt for Norrmalms invanares mojlighet att ta
sig till sina arbetsplatser i andra delar av Stockholm.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skirholmens stadsdelsniAmnd beslutade vid sitt ssmmantridde den 27 augusti 2020
foljande.
1. Stadsdelsndmnden godkénner forvaltningens tjdnsteutlatande och lamnar det
som svar pa remissen.
2. Beslutet justeras omedelbart.

Skérholmens stadsdelsforvaltning tjinsteutldtande daterat den 25 juni 2020 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stéller sig positiv till arbetet som Regionfullmiktige i Stockholm har initierat
for att se over sjotrafiken som en integrerad del av kollektivtrafiksystemet i regionen. Vidare
anser forvaltningen att utredningen &r vilgjord och presenterar relevanta scenarion infor pla-
neringen av den framtida sj6trafiken i regionen.

En aspekt som forvaltningen dock stéller sig fragande till &r att syftet med pendelbattrafi-
ken inte inkluderar att tillgéngliggdra potentiella eller redan etablerade besdkspunkter inte
minst pa sdsongsbasis. Forvaltningen menar pa att det finns potentiella attraktionspunkter
inom Malaren som kan berika den lokala besdksnaringen och oka attraktiviteten i regionen
och som latt skulle kunna lyftas fram om ett mer flexibelt uppldgg for pendelbattrafiken
kunde tillgéngliggoras. Ett tydligt exempel pa detta 4r Milarens sddra kustlinje som bara
inom Skarholmens stadsdelsndmndsomrade har tre vélbesokta bad, en fungerande brygga for
anldggning vid Malarhjdsbadet och ett antal kulturhistoriska malpunkter varav flera idag
fungerar som viardshus och caféer.

Forvaltningen instdimmer i analysen som sjotrafikutredningen del ett gor géllande en
koppling med pendelbétlinje till Higersten, Hagersten — Milarhojden — Sétra — Varberg. Mgj-
ligheter for vardagsresor i omradet &r goda och restidsvinster kan inte utvinnas med sddan
koppling. Platser som didremot i nuléget inte har goda kopplingar till offentlig transport, vare
sig sparbunden eller bussbaserad dr just baden och Sitraskogens naturreservat med sina
manga kulturhistoriska attraktioner. Under sommaren uppgér exempelvis mangden besok till
Satrastrandsbadet till uppskattningsvis 2000 personer/dag under ca 100 dagar, totalt 200 000
besok. Manga besokare som anvinder offentliga transportmedel fér i dagsldget promenera till
badet fran Satra tunnelbanestation, vilket ur ett tillgénglighetsperspektiv &r en avsevéard
striacka.

Forvaltningen ser en potential i att stirka lokala niringspunkter i regionen som ett sétt att
attrahera bade besokare och personer som kan vélja att bosétta sig i omradet. Tillvaratagande
av lokala attraktionspunkter kan i framtiden utgéra en bade milj6- och beredskapsmaéssig néd-
vandig strategi for regionen. Nagot som har bevisats inte minst under speciella omstiandighe-
ter som Covid-19 pandemin.

Forvaltningen foreslar att utredningen ser dver syftet med pendelbatstrafiken och dverva-
ger rekreation och besoksresor pa sdsongsbasis samt ser dver mojliga strickor som kan tjéna
ett sddant syfte.
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Ostermalms stadsdelsnimnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 27 augusti 2020
foljande.
1. Ostermalms stadsdelsnimnd godkiinner forvaltningens tjinsteutlitande som
svar pa remissen.
2. Omedelbar justering.

Reservation anfordes av Rudolf Sjostrand m.fl. (S) och Stephanie Branzell m.fl. (V),
bilaga 1.

Sérskilt uttalande gjordes av Andrea Hedin m.fl. (M), Mats Hasselgren (L), Caroline
Blomberg (C), Johanna Clarin (MP), Rudolf Sjostrand m.fl. (S) och Stephanie Bran-
zell m.fl. (V), bilaga 1.

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 27 augusti 2020 har
1 huvudsak foljande lydelse.

I den véxande stockholmsregionen kan en utvecklad sjotrafik bidra till att komplettera och
avlasta landkollektivtrafiken, vilket bdde kan innebédra en 6kad tillgénglighet i regionen samt
en minskad klimatpaverkan.

Forvaltningen védlkomnar en utveckling av pendelbatstrafiken, som for Stockholms inner-
stad och Ostermalm innebir en dkad tillginglighet bade for arbetspendlingen till alla de ar-
betsplatser som finns inom stadsdelsomradet samt for Ostermalms invanares mojlighet att ta
sig till sina arbetsplatser i andra delar av Stockholm. Ett gott exempel pa detta &r pendelbat-
linje 80 som sedan arsskiftet 2019/2020 trafikera strickan Frihamnen — Ropsten — Tranhol-
men och Storholmen for att béttre knyta an till tunnelbanan i Ropsten och nybyggnadsomra-
det i Norra Djurgérdsstaden.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 28 augusti 2020 har 1 huvudsak f6l-
jande lydelse.

For att gora en bedomning av alternativen som presenteras saknas grundliga underlag fran
bland annat niringsidkare och aktorer i besdksniringen som visar behov och utvecklingspo-
tential for malgruppen besdkare samt fritidshusdgare. Underlag verkar endast har himtats in
frén boende i regionen. Det vore bra om enkdtundersdokningen kan kompletteras med turist-
ekonomiska underlag for besoksnéringen.

De risker som identifierats med alternativ 2 ar att den sé kallade direkttrafiken fran Stock-
holm till mellan- och ytterskédrgarden med fartyg ska minskas i syfte att kunna stérka upp sjo-
trafiken ldngre ut i skdrgérden. Detta innebér att resor till skdrgarden kommer att behdva utfo-
ras i storre utstrackning med att nyttja landkollektivtrafiken till befintliga och nya repli-, by-
tespunkter langre ut i kollektivtrafiksystemet. Ett fortsatt tillhandahallande av direktresor fran
Stockholm C/Stromkajen, enligt Alternativ 1, anses avgdrande for en fortsatt positiv utveck-
ling av besoksndringen i Stockholm.

Bedomningen om att Alternativ 2 kommer att medfora positiva effekter for besoksné-
ringen genom okade resmdjligheter mellan skirgérd och fastland samt minskade reskostnader
ar mycket svar att verifiera, och troligt stimmer den inte 6verens med vad som kommer upp-
levas. Daremot kan fler negativa effekter uppsta bland annat med anledning av dkad tréngsel
pa replipunkter dir byte av fardsitt ska ske. Det blir &ven negativ paverkan for resenirer med
bagage.
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Det finns en risk i att den upplevda tillgdngligheten for sillanresendrer paverkas negativt i
alternativ tva da en resa mellan Stockholm C och skérgarden generellt behdver utforas med
byte mellan land- och sjdtrafik, trots att den faktiska tillgéngligheten dkar. Dessutom kommer
det, som angivet i Alternativ 2, att krdvas ett arbete med insatser som forenklar for resenérer
ska hitta hela resan ut i skdrgérden, vilket forsvarar ytterligare for besdksnéaringen.

I fortsatt arbete bor en inledande dialog med aktorer och foretag inom besdksniringen for
att ta reda pa och sékerstélla malgruppens behov och foretagens forutséttningar att bedriva
och utveckla sin verksamhet i skirgérden med inriktning pa nationella och internationella be-
sokare.

Underremiss
Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamnar arbetar for att géra Stockholm till en levande och modern sjofartsstad for
invénare, néringsliv och besokare. I uppdraget ingér att frémja sjofarten, sékra regionens va-
ruforsorjning och bidra till regionens besoksnéring.

Stockholms Hamnar vilkomnar att Region Stockholm fortsétter att utveckla sjotrafiken
och ser positivt pa att regionen har genomfort en grundlig utredning av olika alternativ. Ham-
nen har ocksé i viss utstrackning deltagit i Region Stockholms utredningsarbete.

En utdkad kollektivtrafik pa vattnet kan bli en vésentlig del av trafiksystemet i regionen
och stirker ocksa upplevelsen av Stockholm som sjofartsstad, i linje med Stockholms stads
langsiktiga vision ”Mojligheternas Stockholm”. Batpendling &r ett hallbart transportsitt som
mdjliggor okad tillgénglighet till bade befintliga och planerade bostadsomréaden, arbetsplatser
samt for besoksnéringen viktiga platser.

Stockholms Hamnar ser en betydande langsiktig potential for en utékad sjotrafik i stock-
holmsregionen. Stockholmsregionen har i jimforelse med andra europeiska storstider en om-
fattande passagerartrafik pa vatten. Dock &r den i nulédget till storsta delen koncentrerad till
sommarhalvérets turistsdsong och relativt fa stockholmare arbetspendlar idag med bét.

Hamnens bedomning &r att resandeunderlaget kommer att véxa kraftigt i takt med att sjo-
nira omraden byggs ut med bostidder och arbetsplatser. Det finns svérigheter att gora scena-
rier for en sddan utveckling pa grund av att de gingse berdkningsmodellerna inte beaktar kva-
liteten for resendrerna i tillracklig utstrdckning. Det sker ocksé en snabb teknikutveckling
med nya fardmedel som férdndrar resmonster och som skulle kunna 6ka efterfragan pa sjotra-
fik. Sammantaget ser Stockholms Hamnar en betydande risk att efterfragan pé kollektivtrafik
pa vatten underskattas.

Den remitterade utredningen avser i hdg grad skdrgardstrafiken och Stockholms Hamnar
har inget att invéinda mot forslaget att fororda alternativ tvd. Hamnen vill dock betona vikten
av att knutpunkterna i kollektivtrafiken fungerar vil. En forutséttning for en framgangsrik
kollektivtrafik pa vatten &r resendrernas mojligheter att kliva av baten for att snabbt kunna
forflytta sig vidare med till exempel tunnelbana eller buss. Hamnen efterlyser fordjupade ana-
lyser av mojliga bytespunkter mellan kollektivtrafik pé vatten och dvrig kollektivtrafik i det
fortsatta arbetet med sjotrafikutredningen. Detta géller for Stockholms stads del framfor allt
sjonédra omraden runt Mélaren.

En sdrskilt viktig fraga for Stockholms Hamnar &r besoksnéringens behov av effektiva och
kvalitativa transporter till attraktiva besoksmal. Under hogsdsong har besokare och transport-
foretag utmaningar med framkomligheten och det &r angeldget att de ber6érda aktorerna i regi-
onen utreder olika former av behovsanpassad sjotrafik for besdksndringen. Detta géller inte
minst de méanga farje- och kryssningspassagerarna som ankommer till hamnarna i Stockholms
innerstad.

I detta sammanhang vill Stockholms Hamnar ockséd kommentera utredningens slutsatser
avseende behov av nya fartyg. Det finns, enligt hamnens bedémning, behov av modernisering
av fartygsflottan for att kunna erbjuda snabba och bekvéma resor. Samtidigt bor det beaktas
att det nuvarande tonnagets utseende utgdr en del av Stockholms kulturhistoria i form av ror-
lig sjofart med kulturhistoriskt intressanta fartyg, som bidrar till en attraktiv stadsbild for
stockholmare och besokare. Hamnens ser dirmed fram emot att ta del av Sjotrafikutredning

16



del 2 som fokuserar pa det tonnage som ar nddvandigt for att uppfylla de behov som identifie-
rats i denna Sjétrafikutredning del 1.

Fortsatt arbete och genomforande

Stockholms Hamnar ser, som ndmnts ovan, positivt pa att Region Stockholm tar ett hel-
hetsgrepp pé regionens sjotrafik och inte enbart diskuterar enskilda linjestrackningar. I utred-
ningens forsta del saknas dock ett mer utforligt resonemang kring genomforande-fragor samt
ansvarsfordelning och finansiering av ny infrastruktur for kollektivtrafik pa vatten. Hamnens
erfarenhet dr att manga tidigare processer har stannat av till f6ljd av otydlig ansvarsfordel-
ning. Det har ocksa saknats en langsiktig tidplan for genomférande vilket forsvérar for be-
rorda kommuner och hamnverksamheten att planera for de utvecklingsbehov som finns kring
bryggor och kajer. Stockholms Hamnar och stadens trafikkontor besitter omfattande kunskap
om dagens befintliga system av bryggor samt den status de har i dag. Darmed finns forutsétt-
ningar att relativt snabbt né fram till en gemensam genomforandeplan.

Stockholms Hamnar ser sammanfattningsvis fram emot fortsatt dialog om framtida kol-
lektivtrafik pé vattnet och gor bedomningen att det finns mdjligheter att na bred férankring
och samsyn mellan de berdrda aktorerna.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Jan Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd m.fl. (V) som fore-
slar att stadsbyggnadsndmnden beslutar att delvis godkdnna kontorets forslag samt att
darutdver anfora foljande.

Region Stockholm foreslér i sjotrafikutredningen att de dramatiskt ska minska skérgardstrafi-
ken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget &r att flytta sjotrafiken fran centrala
Stockholm till bytespunkter ldngre ut i skargarden dir den istdllet kopplas ihop med landkol-
lektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens blir att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade skér-
gérdsturer till skargarden minskar visentligt. Omfordelningen leder till att néstan alla turister
och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas éka langa bussresor innan de kan kliva pa
en bat for att ta sig till skdrgarden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Detta forslag innebér att de som bor permanent pd 6arna kan fa kortare restid men ocksé
att mindre attraktiva fardsatt leder till betydligt farre turister i skdrgarden. Skirgérdsupplevel-
sen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom &vérlden. Med
detta forslagupphor néstan all denna trafik.

Malet med battrafiken maste vara att 6ka antalet besokare i1 skdrgarden och gora det léttare
att nyttja denna vackra miljo, inte tvirtom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna ta sig
ut i skdrgarden. Dessutom verkar de bldgrona i regionen inte ta hdnsyn till att turismen &r en
viktig inkomstkélla for boende i skirgérden. Vill man ha en levande skérgard maste entrepre-
ndrerna pa vara dar ocksa kunna forsorja sig.

Vi ser dessutom risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknads-
krafterna. Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hdja priserna och det blir svarare ta
sig ut med en skdrgardsbat. Skargarden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett
fatal som har rad att betala for dyra battransporter

Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD) enligt f6ljande.
Peter Wallmark (SD) foreslar att namnden beslutar enligt kontorets forslag.
Sdrskilt uttalande gjordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

Sverigedemokraterna stiller sig mycket positiva till att, s& som foreslés, utveckla pendelbats-
trafiken inom kommunen. Det dr dock av vikt att de ekonomiska aspekterna noga foljs upp.
Det ska beaktas att det kan ta tid innan nya linjer som tas i bruk anvénds fullt ut av sin moj-
liga malgrupp.

Det ér dven, som kontoret skriver, mycket viktigt att koppla ihop sjétrafiksystemet med
kollektivtrafiken pa land. Kontoret skriver dven att det dr viktigt att identifiera var nya brygg-
lagen bor placeras och hur det kopplas samman med bebyggelsen pa ett attraktivt sétt och kol-
lektivtrafiken pé land. En viktig aspekt i all planering for kollektivtrafik &r att skapa bekvédma,
enkla, tidseffektiva och attraktiva och upplevelsemaissigt sékra bytespunkter mellan kollektiva
fardmedel. Detta géller inte minst tillfalliga besokare pé kortare besok i staden. En annan
aspekt dr begriplighet, det vill sdga att kollektiva fardmedel har bytespunkter som uppfattas
som naturliga och enkla att orientera sig genom.

Utifran detta resonemang framstar det av kontoret rekommenderade ”Alternativ 2” for
framtida sjotrafikuppldgg som tveksamt och eventuellt d&ven kontraproduktivt nar det géller
sjotrafiken som ror sig dver kommungrinserna. Alternativ 2 innebér att den sé kallade direkt-
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trafiken fran Stockholm till mellan-och ytterskargarden med fartyg minskas i syfte att stirka
upp och gynna pendlingen lingre ut i skdrgérden framfor allt for fastboende. Enligt detta fore-
slas att resor till skdrgardeni hogre utstrackning skall nyttja kollektivtrafiken pé land till be-
fintliga och nya bytespunkter langre ut i kollektivtrafiksystemet. Det innebar i klartext att be-
sokare till Stockholms unika skérgard skall hénvisas till ndgon form av busstrafik till mer el-
ler mindre anonyma bytespunkter langre ut frén innerstaden &n idag. Sammankopplingen
mellan Stockholms centrala delar och skdrgarden som en enhet paverkas med en sédan trafik-
16sning negativt. Skargardsbétar pa rad utefter Stromkajen och dess tutande ar en viktig del av
Stockholms identitet som skargérdsstad. Inte att forglomma é&r att Sodermalm de facto ar
skédrgérdsstaden Stockholms storsta 6.

De resande som idag pa ett enkelt och bekvamt sédtt — med i méanga fall betydande bagage
—kan g& ombord vid Stromkajen pé en skdrgardsbat for sin resa ut till skargérden, kommer en-
ligt Alternativ 2 att hdnvisas till en bussresa. Det séger sig sjélvt att en sddan ordning dels (1)
kommer att innebédra en betydande forlust vad géller resandets glddje och trivsel, batresan ar
for besokaren en del av upplevelsen av skdrgarden och hur den fordndras ju langre ut man
kommer, samt dels (2) riskerar att reducera antalet besdkare till skirgarden. Aven for katego-
rin pendlare kan en sadan ordning innebira en forlust. For en besdkare med campingutrust-
ning eller stor packning ar det enkelt att ta en kort taxifdrd fran exempelvis Stockholms Cen-
tral till Stromkajen. Det dr tveksamt om en betydligt langre och dyrare taxiresa framstar som
lika attraktiv, kanske inte ens som ett alternativ.

Det aligger, menar vi, kontoret att mer i detalj forklara och leda i bevis att, som kontoret
skriver, att Alternativ 2 blir tillréckligt bra for turismen. Skrivelsen tillrdckligt” framstar som
vag dé det pendlare och turister inte per automatik kommer att vilja vélja kollektivtrafik for
att ta sig till de ténkta externa startpunkterna for batresor. Det &r fullt tdnkbart att de resande,
for att vinna savil tid som bekvamlighet, véljer att aka bil eller taxi till dessa punkter. Pend-
ling med bil tarvar ocksé stora parkeringsplatser i anknytning till bryggorna. Miljon runt
dessa knutpunkter kommer darfor att behdva exploateras.

I kontorets forslag podngteras dven betydelsen av att kombinera bat- och cykeltrafik. For
en effektiv kollektivtrafik dr det viktigt att cykeln kan vara en del av resan. Det &r viktigt att
forbereda fartygen sé att de kan ta med cyklar samt att trafiksékra, attraktiva och trygga gang
och cykelkopplingar byggs ut till/fran alla hallplatser. Den beskrivningen riskerar att endast
omfatta de linjer som kommer att trafikera Stockholms kommun om mellan-och ytterskar-
gérdstrafiken endast nds via andra trafikslag da det i dagslaget ar enkelt och praktiskt att g&
ombord pa ndgon av batarna till skdrgarden med bagage och cykel. Om resande med bat i
framtiden hénvisas till matarbussar till batanknytningsplatser kommer detta av rent praktiska
skal att utesluta cyklister.

Vi menar att det dramatiska métet mellan innerstad och skirgérd, vid stadens kajer, i sig
ar en begivenhet och kvalitet. Att delvis avskaffa eller reducera denna kvalitet framstar inte
som helt i linje med 6nskemalen att stirka Stockholms besoksndring — sérskilt inte som denna
redan har drabbats av kéinnbara forluster genom Corona-pandemin. Att, som kontoret skriver,
forbéttra situationen for de fastboende skédrgérdsborna, bor sjélvfallet ingé att starka be-
soksnéringen i skdrgarden, som manga fastboende ar beroende av for sin utkomst.

Utan att i detalj ha studerat de berékningar som ligger till grund for férordnandet av ”Al-
ternativ 2”, menar vi att det vore positivt med ett tredje forslag for den i och for sig véalbehov-
liga utvecklingen av Stockholms kollektivtrafik pa vattnet. Det gar sjdlvfallet att anvdnda sig
av olika trafikmodeller under sommar-respektive vinterhalvaret. Mélen for ett sédant omtag
bor vara att stirka kollektivtrafiken pé vattnet 6verlag, inte att forsdmra trafiken for vissa
grupper som en forutséttning for forbéttringar for andra grupper

Trafiknamnden
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Reservation anfordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) och Jan Valeskog m.fl. (S) som
foresléar att nmnden beslutar att delvis godkénna kontorets forslag till beslut samt att
déarutdver anfora foljande.

Region Stockholm foreslér i sjotrafikutredningen att de dramatiskt ska minska skérgardstrafi-
ken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget ér att flytta sjotrafiken fran centrala
Stockholm till bytespunkter ldngre ut i skargarden dir den istillet kopplas ihop med landkol-
lektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens blir att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade skér-
gardsturer till skdrgarden minskar vésentligt. Omfordelningen leder till att néstan alla turister
och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas dka langa bussresor innan de kan kliva pa
en bét for att ta sig till skdrgérden. Dessutom forkortas bétresorna kraftigt.

Detta forslag innebér att de som bor permanent pa darna kan fa kortare restid men ocksa
att mindre attraktiva fardsatt leder till betydligt farre turister i skargarden. Skdrgardsupplevel-
sen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom &vérlden. Med
detta forslag upphdr néstan all denna trafik.

Malet med battrafiken maste vara att 6ka antalet besokare i1 skdrgérden och gora det léttare
att nyttja denna vackra miljo, inte tvirtom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna ta sig
ut i skdrgarden. Dessutom verkar de bldgrona i regionen inte ta hénsyn till att turismen &r en
viktig inkomstkélla for boende i skirgérden. Vill man ha en levande skérgard méste entrepre-
ndrerna pa vara dar ocksa kunna forsorja sig.

Reservation anfordes av Mads Lundgaard (SD) som foreslér att nimnden beslutar en-
ligt kontorets forslag.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mads Lundgaard (SD) enligt foljande.

Sverigedemokraterna stiller sig mycket positiva till att, s& som foreslés, utveckla pendelbéts-
trafiken inom kommunen. Det dr dock av vikt att de ekonomiska aspekterna noga foljs upp.
Det ska beaktas att det kan ta tid innan nya linjer som tas i bruk anvénds fullt ut av sin moj-
liga mélgrupp.

Det dr dven mycket viktigt att koppla ihop sjotrafiksystemet med kollektivtrafiken pa land
och att identifiera var nya bryggldgen bor placeras och hur det kopplas samman med bebyg-
gelsen pa ett attraktivt sétt och kollektivtrafiken pa land. En viktig aspekt i all planering for
kollektivtrafik ar att skapa bekvdma, enkla, tidseffektiva och attraktiva och upplevelseméssigt
sdkra bytespunkter mellan kollektiva fardmedel. Detta giller inte minst tillfélliga besdkare pa
kortare besok i staden. En annan aspekt dr begriplighet, det vill sdga att kollektiva fairdmedel
har bytespunkter som uppfattas som naturliga och enkla att orientera sig genom.

Utifran detta resonemang framstér det rekommenderade ”Alternativ 2” for framtida sjotra-
fikuppliagg som tveksamt och eventuellt dven kontraproduktivt nér det giller sjotrafiken som
ror sig Over kommungrinserna. Alternativ 2 innebér att den sa kallade direkttrafiken fran
Stockholm till mellan- och ytterskdrgarden med fartyg minskas i syfte att starka upp och
gynna pendlingen lédngre ut i skiargarden framfor allt for fastboende.

Enligt detta foreslas att resor till skdrgarden i hogre utstrackning skall nyttja kollektivtrafi-
ken pé land till befintliga och nya bytespunkter ldngre ut i kollektivtrafiksystemet. Det inne-
bér i klartext att besokare till Stockholms unika skérgard skall hdnvisas till nagon form av
busstrafik till mer eller mindre anonyma bytespunkter langre ut fran innerstaden 4n idag.
Sammankopplingen mellan Stockholms centrala delar och skérgérden som en enhet paverkas
med en sddan trafiklosning negativt. Skéargardsbatar pa rad utefter Stromkajen och dess tu-
tande dr en viktig del av Stockholms identitet som skérgardsstad. Inte att forglomma &r att S6-
dermalm de facto ar skirgérdsstaden Stockholms stdrsta 6.
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De resande som idag pa ett enkelt och bekvamt sétt — med i méanga fall betydande bagage
—kan ga ombord vid Strémkajen pé en skirgardsbat for sin resa ut till skérgarden, kommer
enligt Alternativ 2 att hénvisas till en bussresa. Det sdger sig sjalvt att en sddan ordning dels
(1) kommer att innebédra en betydande forlust vad géller resandets glddje och trivsel, batresan
ar for besokaren en del av upplevelsen av skdrgarden och hur den fordndras ju langre ut man
kommer, samt dels (2) riskerar att reducera antalet besdkare till skirgarden. Aven for katego-
rin pendlare kan en sadan ordning innebira en forlust. For en besdkare med campingutrust-
ning eller stor packning ar det enkelt att ta en kort taxifdrd fran exempelvis Stockholms Cen-
tral till Stromkajen. Det dr tveksamt om en betydligt langre och dyrare taxiresa framstar som
lika attraktiv, kanske inte ens som ett alternativ.

Det behover utredas mer i detalj om Alternativ 2 blir tillréckligt bra for turismen. Det kan
inte forutséttas att pendlare och turister per automatik kommer att vilja vélja kollektivtrafik
for att ta sig till de tdnkta externa startpunkterna for batresor. Det dr fullt tinkbart att de re-
sande, for att vinna saval tid som bekvamlighet, vdljer att dka bil eller taxi till dessa punkter.
Pendling med bil tarvar ocksé stora parkeringsplatser i anknytning till bryggorna. Miljon runt
dessa knutpunkter kommer darfor att behdva exploateras.

Utredningen podngterar dven betydelsen av att kombinera béat-och cykeltrafik for en effek-
tiv kollektivtrafik och att det ar viktigt att cykeln kan vara en del av resan. Det &r viktigt att
forbereda fartygen sé att de kan ta med cyklar samt att trafiksékra, attraktiva och trygga gang
och cykelkopplingar byggs ut till/fran alla hallplatser. Den beskrivningen riskerar att endast
omfatta de linjer som kommer att trafikera Stockholms kommun om mellan- och ytterskér-
gérdstrafiken endast nas via andra trafikslag dé det i dagsléget ar enkelt och praktiskt att ga
ombord pa nagon av batarna till skdrgadrden med bagage och cykel. Om resande med bat i
framtiden hénvisas till matarbussar till batanknytningsplatser kommer detta av rent praktiska
skal att utesluta cyklister.

Vi menar att det dramatiska motet mellan innerstad och skérgard, vid stadens kajer, i sig
ar en begivenhet och kvalitet. Att delvis avskaffa eller reducera denna kvalitet framstar inte
som helt i linje med 6nskemalen att stirka Stockholms besoksnéring — sérskilt inte som denna
redan har drabbats av kénnbara forluster genom Corona-pandemin. Att forbéttra situationen
for de fastboende skdrgardsborna, bor det sjélvfallet inga att stirka besoksnéringen i skérgar-
den, som ménga fastboende ar beroende av for sin utkomst.

Bromma stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Johan Heinonen m.fl. (S) som foreslar att delvis godkénna
forvaltningens forslag och att darutdver anfora foljande.

Region Stockholm foreslar i sjotrafikutredningen att de dramatiskt ska minska skargardstrafi-
ken med bét via centrala Stockholm.

Huvudforslaget ér att flytta sjotrafiken frén centrala Stockholm till bytespunkter langre ut
i skdrgarden dér den istéllet kopplas ihop med landkollektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens blir att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade skr-
gérdsturer till skdrgadrden minskar vésentligt. Omfordelningen leder till att néstan alla turister
och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas éka langa bussresor innan de kan kliva pa
en bat for att ta sig till skdrgarden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Detta forslag innebér att de som bor permanent pa 6arna kan fa kortare restid men ocksa
att mindre attraktiva fardsétt leder till betydligt farre turister i skdrgarden. Skargardsupplevel-
sen for ménga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom 6véirlden. Med
detta forslag upphor néstan all denna trafik.

Malet med béttrafiken méaste vara att 6ka antalet besokare i skiargérden och gora det lattare
att nyttja denna vackra miljo, inte tvdrtom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna ta sig
ut i skdrgarden. Dessutom verkar de blagrona i regionen inte ta hénsyn till att turismen &r en
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viktig inkomstkélla for boende i skiargérden. Vill man ha en levande skérgard maste entrepre-
ndrerna pa véra dar ocksa kunna forsorja sig.

Vi ser dessutom risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknads-
krafterna. Privata aktdrer som kanske inbjuds kommer att hoja priserna och det blir svarare ta
sig ut med en skdrgardsbét. Skargarden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett
fatal som har rad att betala for dyra béattransporter.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Lisa Carlsson m.fl. (S) som foreslér att delvis godkénna
kontorets forslag och dérutover anfora foljande.

Region Stockholm foreslér i sjotrafikutredningen att de dramatiskt ska minska skérgardstrafi-
ken med bét via centrala Stockholm. Huvudforslaget &r att flytta sjotrafiken fran centrala
Stockholm till bytespunkter ldngre ut i skargarden dir den istdllet kopplas ihop med landkol-
lektivtrafik, framforallt buss.

En direkt konsekvens blir att battrafiken fran centrala Stockholm med uppskattade skér-
gérdsturer till skargarden minskar visentligt. Omfordelningen leder till att néstan alla turister
och deltidsboende i skdrgarden i praktiken tvingas éka langa bussresor innan de kan kliva pa
en bat for att ta sig till skdrgarden. Dessutom forkortas batresorna kraftigt.

Detta forslag innebér att de som bor permanent pé 6arna kan fa kortare restid men ocksa
att mindre attraktiva fardsatt leder till betydligt farre turister i skdrgérden. Skirgérdsupplevel-
sen for manga turister handlar om batupplevelsen och att kunna dka genom &vérlden. Med
detta forslag upphdr nistan all denna trafik.

Malet med battrafiken maste vara att 6ka antalet besokare i1 skdrgarden och gora det léttare
att nyttja denna vackra miljo, inte tvartom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna ta sig
ut i skdrgarden. Dessutom verkar de bldgrona i regionen inte ta hdnsyn till att turismen &r en
viktig inkomstkélla for boende i skirgérden. Vill man ha en levande skérgard méaste entrepre-
ndrerna pa vara dar ocksa kunna forsorja sig.

Vi ser dessutom risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknads-
krafterna. Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hdja priserna och det blir svarare ta
sig ut med en skdrgardsbét. Skargarden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett
fatal som har rad att betala for dyra battransporter.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Magnus Waller (S) och Viktor Gustafsson (V) enligt
foljande.

Malet med béttrafiken maste vara att 6ka antalet besokare i skérgérden och gora det littare att
nyttja denna vackra miljd, inte tvirtom. Det ska inte vara nagra fa forunnat att kunna ta sig ut
i skdrgérden. Dessutom verkar de blagrona i regionen inte ta hansyn till att turismen &r en vik-
tig inkomstkalla for boende i skdrgarden. Vill man ha en levande skirgard maste entreprend-
rerna pa vara dar ocksé kunna forsorja sig.

Vi ser dessutom risker med att skdrgardstrafiken mer och mer ska ldmnas till marknads-
krafterna. Privata aktorer som kanske inbjuds kommer att hdja priserna och det blir svarare ta
sig ut med en skirgardsbat. Skargarden maste vara en tillgang for alla i regionen. Inte bara ett
fatal som har rad att betala for dyra battransporter.

Ostermalms stadsdelsnamnd
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Reservation anfordes av Rudolf Sjostrand m.fl. (S) och Stephanie Branzell m.fl. (V)
enligt foljande.

Rudolf Sjostrand m.fl. (S) och Stephanie Branzell m.fl. (V) yrkar att delvis godkdnna forvalt-
ningens forslag till beslut sant darutdver utdver anfora;

Stockholms skérgérd ar en fantastisk resurs for liv och rekreation for stadens invanare. Vi
vélkomnar darfor Sjotrafikutredningens ambitioner om att forbattra tillgéngligheten bade for
invanarna pa fastlandet och for de som bor i skirgarden. Ett sitt att stirka tillgéngligheten
vore att inforliva skirgérdstrafiken i den reguljira trafiken. Ett annat sitt &r att fortsitta ut-
byggnaden av pendelbatslinjer. Dértill menar vi att det vore klokt att lata SL-taxan dven gélla
i skérgérdstrafiken i storre utstrackning; resandet skulle bli bade enklare och mer tillgdngligt.

Sdrskilt uttalande gjordes av Andrea Hedin m.fl. (M), Mats Hasselgren (L), Caroline
Blomberg (C), Johanna Clarin (MP), Rudolf Sjéstrand m.fl. (S) och Stephanie Bran-
zell m.fl. (V) enligt foljande.

Det har varit manga utredningar om sjotrafiken under de senaste aren. Denna utredning &r
mycket detaljerad kring utvecklingen av sjéfarten inom Stockholm och i skérgarden men trots
det inte Overtygande i sina slutsatser.

Det ar mycket positivt att sjofarten pa Stockholms inre vatten utvecklas med fler reguljéra
linjer, battre tillgénglighet och klimatanpassade brénslen.

Inriktningen att den samlade sjofarten i regionens regi eller upphandlingar ska vara till-
géanglig, miljovanlig och synkroniserad med kollektivtrafiken i dvrigt &r mycket bra. Att 6ka
antalet kortare turer med mindre fartyg okar servicen for vissa skirgérdsbor och kan i vissa
fall vara befogat.

Utredningen foreslar dock dven att turerna fran Stromkajen ska reduceras betydligt och i
stillet ska en kombination av buss med kortare tur frén replipunkt till kdrno séttas in till alla
”kdrndar”. Den slutsats om skérgardstrafiken som utredningen stannar for ar som vi ser det
inte forenlig med malen om 6kad kollektivtrafikandel av resandet som stéllts upp av regio-
nens trafikférvaltning.

Att helt bygga reguljartrafiken pa de fastboendes pa kidrndar (6ar dver 100 inv.) servicebe-
hov blir ineffektivt for Gvriga stora grupper av resande. De fastboende utgor endast 3000 per-
soner medan deltidsboende och vriga resenérer d&r mangdubbelt fler. I utredningen framkom-
mer att de storsta resestrommarna ar under torsdag till sondag med betydliga toppar under
juni, juli augusti. Det framkommer ocksa att Strémkajen &r den mest anlitade pa och avstig-
ningspunkten. De fastboende ddremot gor resor alla dagar och det innefattar arbetsresor och
skolresor dir de ska ha tillgang till sitt kommuncentrum, vilket i 4 fall dr Stockholm. Skér-
gardstrafiken ska alltsa tillfredsstdlla resenédrer med skilda behov och dnskemal. Om det ska
ske med okad kollektivtrafikandel maste trafiken anpassas till detta.

Skérgardstrafiken fran Stromkajen ar en del av Stockholms kultur som sjostad och mycket
attraktivt for alla som vill gora bekantskap med Stockholms unika skérgard. En sddan dndring
som foreslas kommer att ge efterklang i niringslivet i de centrala stadsdelarna Ostermalm och
Norrmalm och vara negativt for Stockholm som turiststad.
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