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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggora cirka 960 bostader, cirka 27.000
kvm nya verksamhetslokaler, tre forskolor samt nya allménna gator,
parker, torg och kaj. Detaljplanen stilldes ut for granskning 2 under
perioden 2020-06-17 — 2020-08-11. Under granskning 2 har ca 20
yttranden inkommit. Sammanfattningsvis fran granskning 1 och 2
tillstyrker flertalet remissinstanser planforslaget men framfor
synpunkter i sak framfor allt vad géller stadsbild/gestaltning, allmén
gata kontra gata pa kvartersmark med markreservat,
markfororeningar, dagvatten och risk for pasegling. Ett par
remissinstanser avstyrker med hinvisning till forslagets tathet,
bebyggelsehojd, for lite friytor och paverkan pé
kulturmilj6é/stadsbild. De flesta sakdgare, ovriga

Bilaga: granskningsutldtande (1), dat 2019-11-15
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boende/privatpersoner och féreningar som framfort synpunkter
onskar att forslagets téthet och bebyggelsehdjd ska minska, fler
friytor ska tillskapas och forskolegardar goras storre.

Inkomna synpunkter under gransknings 2 féranleder fortydligande i
planbeskrivningen angdende dagvattenhantering samt mindre
redaktionella dndringar. Kontoret anser att dessa fortydliganden dr
av sadan karaktér att det inte foranleder ny granskning.

Kontoret bedomer att planforslaget ér ett viktigt bidrag till
Stockholms bostadsbyggnadsmal och att en funktionsblandad
stadsdel med hog kvalitet i det offentliga rummet ma;jliggors.
Tétheten dr hog och motiveras av planomradets centrala och
kollektivtrafikndra ldge. Nya offentliga motesplatser tillskapas och
starker allménhetens tillgang till omradet som idag &r helt privatigt.
Kontoret anser att forslaget dr en god avviagning mellan olika
intressen och foreslér att forslaget till detaljplan godkénns och
overlamnas till kommunfullméktige for antagande.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planen syftar till att skapa en tét, levande och upplevelserik stads-
miljo genom funktionsblandning och hog arkitektonisk kvalitet i
byggnader och offentliga rum. Planen mgjliggdr cirka 960 bostader
och cirka 27.000 kvm nya verksamhetslokaler. Ungefar 50.000 kvm
kontorslokaler och ett parkeringshus rivs for att ge plats at
bostdderna, dvriga byggnader bevaras for olika typer av
verksamheter och medges en utdkad byggritt. Tre forskolor med
totalt 12 avdelningar planeras inom omradet. Bostidderna och
forskolorna finns 1 den norra delen (Marievik 15 och Marievik 22)
och innebdr ett nytt inslag 1 Marievik. Planomradet gors tillgangligt
genom nya allménna parker, kaj samt gangfartsgator.

Detaljplanen for Marievik blir en naturlig fortsittning av den
pabédrjade bebyggelsen lings med kajen vid Arstaviken. Strukturen
utgors av en tit kvartersbebyggelse med en varierad hojdskala, 6 till
32 véningar. Den nya bostadsbebyggelsen innebér ddrmed en
skalforskjutning 1 forhallande till befintlig bebyggelse genom
tornbyggnaderna. Det innebér dven en fordndring av stadsbild och
siluett d& bebyggelsen blir synlig frin flera platser i staden.

Den hoga titheten stiller hdga krav pa de nya tilldggens
arkitektoniska kvalitet och att de bidrar positivt bade pa nira och
langt hall. Hog arkitektonisk kvalitet handlar om hela byggnadens
gestaltning, att bebyggelsen dr identitetsskapande och bidrar till
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orienterbarhet, levande gaturum och en god boende-, arbets- och
besoksmiljo.

Granskning 2

Efter ordinarie granskning gjordes kompletterande utredningar
kring markmiljo vilket foranledde fortydliganden i
planhandlingarna och dérefter en ny granskning. For synpunkter
inkomna under granskning 1, se bilaga.

Aktuell detaljplan stélldes ut for granskning 2 under perioden 2020-
06-17 —2020-08-11. Information skickades ut enligt sédndlista till
remissinstanser och berdrda sakigare enligt fastighetsforteckningen.
Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter och Svenska
Dagbladet 2020-06-17. Planforslaget visades i Tekniska
Néamndhuset samt p stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning 2

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten.

Négra instanser har begért forlingd svarstid. Stadsbyggnads-
nimnden har kommunfullméktiges uppdrag att sdkerstilla en
hallbar bostadsforsorjning genom ett hogt bostadsbyggande.
Kommunfullméktiges mal ar att detaljplaner som mojliggor 10 000
bostédder ska antas eller godkdnnas av ndmnden under 2019.
Tidplanen i planprojekten ér ett viktigt verktyg 1 arbetet med att
uppfylla detta mal. Stadsbyggnadskontoret har mot denna bakgrund
inte beviljat forldngd svarstid.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer att tidigare framforda synpunkter till storsta
del géllande hilsa och sékerhet har tillgodosetts. Lansstyrelsen
vidhéller tidigare framforda synpunkter avseende
miljokvalitetsnormer for vatten och bedomer att planforslagets
genomforande skulle kunna innebéra att miljokvalitetsnormen for
vatten enligt 5 kap. miljobalken inte foljs.

Lénsstyrelsen kan konstatera att den dagvattenhantering som
foreslas inom det aktuella planomrédet innefattar infiltration. P&
plankartan finns inga planbestimmelser gillande dagvatten eller
tydligt avsedda ytor for dagvattenhantering, till exempel


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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infiltrationsytor. Lénsstyrelsen anser dven att det saknas en
beskrivning av hur planerad dagvattenhantering kan anpassas till
forekommande markfororeningar i de omraden dér det, for att inte
riskera mojligheterna att f6lja MKN, dr viktigt att bibehalla
oférandrade grundvattennivaer och inte 6ka nivan av
markinfiltration (frimst Millenniestrdket, M19- parken samt M22).

Om det under byggskedet visar sig att dagvattenlosningar behover
anldggas med tita skikt for att forhindra infiltration krévs storre ytor
for dagvattenhantering &n om infiltration kan tillatas. Utifran
foreliggande underlag kan inte Lénsstyrelsen se att de ytor som kan
komma att krévas, eller for den typ av dagvattenhantering som
kommunen beskriver, tydligt &r markerade pa plankartan eller att
det pa annat sétt dr sdkerstillt att de kan anléggas.

For att kunna utesluta att planens genomforande innebdr att
miljokvalitetsnormer for vatten inte foljs, behdver kommunen
komplettera med en redogorelse for dagvattenhanteringen med
hénsyn till féroreningssituationen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Trafikverket
Trafikverket har tidigare yttrat sig 1 d&rendet och hénvisar fortsatt till
dessa synpunkter:

- Planomrédet gréansar till Mélaren och omfattas av
riksintresse for sjofart och allmén farled. Trafikverket
forutsétter att riksintresset for farleden inte pa nagot sétt
paverkas.

- Trafikverket dr dven dgare av fastigheten Stockholm
Norrmalm 5:1., som utger stor del av de angivna
vattenomradena som é&r inritade i plankartan. Nyttjande av
fastigheten maste sikerstillas i avtal med Trafikverket.

- Kommunen ska i ett tidigt skede bestilla en
flyghinderanalys hos LFV. Aven Forsvarsmakten ska
kontaktas for en flyghinderanmaélan. Vidare &r det viktigt att
Bromma flygplats och Swedavia vidtalas.

- Trafikverket har en tringselportal vid Liljeholmsbron med
kameror tillhorande extra 6vervakningskamera. Kommunen
ska sdkerstdlla att Trafikverkets anldggningar och intressen
inte paverkas negativt. Inom vattenomradet, 1 anslutning till
detaljplaneomrédet, finns det gamla ledningar som inte
langre &r 1 bruk. Kommunen ansvarar for identifieringen av
dessa. Trafikverket ansvarar inte for eventuella
foljdkonsekvenser om Trafikverkets ledningar berdrs.

- Trafikverket rader 6ver industrisparet Liljeholmsbanan som
infrastrukturforvaltare. Sparen anviands av Cementa for
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transport och Stockholm stad nyttjar banan for
transport/forflyttning av tvérbanetdg, tunnelbanetag samt
andra trafikrorelser. Trafikverket vill att staden sédkerstéller
att trafikforvaltningen kan fortsitta nyttja banan for
transportarbete.

- Trafikverket anser att 0,4mm/s (RMS 1-80 Hz) inte bor
overskridas vid de nya bostdderna. Kommunen ar vidare
skyldig att utfora grundldggningen av ny bebyggelse si att
vibrationsnivaerna underskrider riktvérdet. Trafikverket har
tidigare dven uppmarksammat om den nya forordningen
géllande trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216) och
vill tilligga synpunkter nedan.

Buller

Situationen i planomradet d4r komplex da omréadet utsétts for buller
fran flera olika bullerkéllor och fran flera hall, samt da omradet
utsdtts for hoga luftfororeningshalter.

Trafikverket kan konstatera att planen anses paborjad 2011.
Tidigare lagstiftning for buller ska dirmed tillimpas. Andock
framgar i den reviderade bullerutredningen daterad 2019-06-13,
som ligger till grund for planhandlingarna, att det &r Forordning
2015:216 som tillaimpas. Trafikverket har i egenskap av
verksamhetsutdvare inget réttssékert skydd mot att tvingas vidta
bullerskyddsatgirder om de lagstadgade nivaerna dverskrids, enligt
lagstiftning som tillimpas innan férordningen 2015. Darfor vill
Trafikverket understryka att, om kommunen vill tilldimpa den nya
lagstiftningen behover de ta beslut om detta och i sa fall borja om
planprocessen. Det ska tydligt framgé av detaljplanekartan och
handlingarna vilken lagstiftning som tilldmpas.

Vidare framfor Trafikverket att man inte tycker
trafikbullerutredningen dr sammanstilld pa ett tillrackligt tydligt
satt. Framforallt papekas att 3D-ritningarna inte redovisar de olika
bullerkéllorna samtidigt. Det anses heller inte helt tydligt vilka
bullerkédllor som redovisas. Géllande tagtrafiken fran Trafikverkets
anldggningar redovisas inte maxnivéer nattetid fran olika hall.
Trafikverkets trafikuppgifter anger att det idag gar minst 88 tag
mellan 22-06 vilket innebdr att det 4r omkring 10 tag/h.
Maxnivaerna far endast verstigas 5 gdnger/h. I bullerutredningen
framgdr inte antalet tdg pd natten, men man kan utgd ifran att det
inte kommer vara farre tag ar 2040. Trafikverket anser att
bullerutredningen bor bli mer pedagogiskt presenterad, samt
revideras/kompletteras med 3D-illustrationer 6ver den
sammanvdégda bullersituationen for att det ska kunna gé att bedoma
om de nya bostdderna blir lampliga ur bullerhénseende.
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Kommunen vill anvinda den nya lagstiftningen sa att 14 lagenheter,
som har eller overstiger 65 dBA ekvivalent ljudniva, blir
enkelsidiga ldgenheter under 35 kvm. Sma ldgenheter under 35 kvim
ar acceptabla utan ljudddmpad sida upp till 65 dBA ekvivalent
ljudniva enligt ny férordning (2015:216). Fasader med ljudnivéer
fran 65 dBA ekvivalent ljudnivé méste ha ljudddmpade sidor. Enligt
gammal lagstiftning dr inte bullernivaer 6ver 65 dBA ekvivalent
ljudniva utomhus pa fasad acceptabla, forutom i undantagsfall och
da ocksa med krav pa ljudddampade sidor. Oberoende av om
forordningen (2015:216) ska tillimpas eller inte maste
skyddsatgirder vidtas for dessa ldgenheter for att Trafikverkets ska
acceptera planen. Bullernivderna i omradet dr véldigt hoga. Olika
bullerkéllor 1 kombination med hoga halter av luftféroreningar, kan
oOka risken for inskrankningar pa Trafikverkets anlédggningar
och/eller framtida klagomal frdn boende. Trafikverket anser darfor
inte att det inte ska ske overskridanden over riktvirdena i
Trafikbullerférordningen for bostadsbebyggelse.

Vidare pétalas att d&ven industribuller ska vigas in 1
helhetsbeddmningen samt att man bor ta fram en fordjupad
utredning for luftkvalité.

Trafikverket framfor dven synpunkter pé att planbestimmelser (m2
och m3) ska tas bort d4 man anser att de kan innebéra framtida
restriktioner for Trafikverkets anlédggningar. Ddremot anser man att
plankartan ska innehélla skyddsbestimmelser med restriktioner
kopplat till 1dgfrekvent buller fran fartyg.

Sjofart - bryggor

Trafikverket vill uppméarksamma att Sjofartsverket ska fa mojlighet
att bedoma om skyddsatgiarden som framgar av
granskningsredogorelsen, att flytta bryggorna séder ut, kommer
vara en tillracklig skyddsatgérd for att trafikeringen av farleden inte
ska paverkas. Som Sjofartsverket yttrat i den forsta granskningen,
bor riskerna for badbryggornas placering, planlagt som w3 i
plankartan, utredas mer ingdende. Trafikverket kan dock inte se inte
se att det har gjorts eller att bryggornas ldge har flyttats enligt
plankartan 1 granskning 2. Trafikverket kommer inte att medge
denna placering av badbryggor om inte Sjofartsverket godként
placeringen da det skulle kunna innebéra restriktioner for
trafikeringen av farleden, vilken utgor ett riksintresse for
kommunikationer.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Sjofartsverket har fdtt
detaljplanen for granskning. Kontoret vill ocksd uppmdrksamma att
det dar omrdde W2 (ddir badbryggor planeras) som flyttas ldngre
soderut. Omrade W3 syftar till att i framtiden mojliggéra
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fortojningsplats for batar i linjetrafik, vilket bade Sjofartsverket och
Trafikforvaltningen (Region Stockholm) ser som positivt enligt
yttranden i granskning 1.

Industrispadret vid Liljeholmsbanan

Trafikverket informerar om att en gemensam AVS mellan
Trafikverket, Staden, Trafikforvaltningen och Jernhusen for
Liljeholmsbanans utveckling planeras, men att denna dnnu inte ar
paborjad.

Luftfart/Flyghinder

Enligt genomford flyghinderanalys (2017-12-21) framgar krav pa
att inga kranar fir vara hogre dn 107 m.6.h. Trafikverket vill
paminna kommunen om den begrinsade tilldtna hojden for
byggkranar.

Trafikverkets fastighet

Trafikverket informerar om att den del av Trafikverkets fastighet
Norrmalm 5:1, som utgdr vattenarealen som planldggs, har
Trafikverket for avsikt att teckna markoverlatelse for med
Stockholms stad efter att detaljplanen vunnit laga kraft.
Trafikverket har dven for avsikt att tillfalligt upplata vattenomradet
genom ett arrendeavtal for ombyggnad av kajerna med byggherren.

Sjofartsverket

Sjofartsverket anser fortfarande inte att eventuella risker for den
flytande badanldaggningen har beaktats 1 tillrdcklig utstrackning och
ser inte att den maritima riskanalysen reviderats. I tidigare yttrande
framforde Sjofartsverket att riskerna for badanlaggning inte fullt ut
hanteras i den maritima riskanalysen. Badet ligger direkt i farledens
riktning och ddrmed kan inte paseglingsrisken anses obetydande
utan hogst reell. Riskanalysen bor foresla riskreducerande atgarder
och tydligt visa pa vilken niva riskerna hamnar pa och om de kan
anses acceptabla innan en eventuell badanldggning byggs. Utifrdn
granskningsunderlaget till foreslagen detaljplan anser Sjofartsverket
fortsatt att den flytande badanldggningen inte bor anlaggas.

I ett kompletterande yttrande meddelar Sjofartsverket att det ar
positivt att riskanalysen kompletterats. Vidare noteras att risken kan
ses som ldg. Dock kvarstér faktum att med de riskreducerande
atgirder som foreslds skulle bassdngerna vara 1 princip oskyddade
mot en direkt pdsegling. Att anldgga bad utan paseglingsskydd i
direkt anslutning till en farled &r darfor inte nagot som
Sjofartsverket kan stodja.
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Swedavia Airports

Swedavia framfor att de planerade byggnaderna med angivna
positioner och markhdjder innebér ingen inverkan pé flygplatsens
verksamhet. Diarmed har flygplatsen inte nagot att erinra mot
foreslagen plan.

Lantmaterimyndigheten

Lantméterimyndigheten star fast vid synpunkter ldmnade vid forsta
granskningen (oktober 2019) och har foljande ytterligare respektive
fortydligande synpunkter till planforslaget i andra granskningen.

Lantméterimyndigheten bedomer att planforslaget medfor att oklara
situationer uppstér kring planlédggningen av gatumark och att ett
genomforande inom lantméteriforrattningens ramar inte kan
garanteras med de foreslagna bestimmelserna.

Mark avsedd for gatuindamal foreslas planldggas som kvartersmark
med markreservat for allmén kortrafik (z). Lantmiterimyndigheten
bedomer inte att det dr lamplig planldggning da det skapar oklara
genomforandeforhallanden.

Lantméterimyndigheten for vidare ett resonemang om bakgrunden
till stidllningstagandet ovan om kvartersmark med markreservat
istéllet for allmén plats. Lantméterimyndigheten bedomer inte att
beroérda omraden ér att se som kompletterande anléggningar, utan
att de dr en del av den huvudsakliga anldggningen (gata), samt att
de dr mdjliga att planlidgga som GATA med tredimensionell
avgransning av antingen den allménna platsen eller kvartersmarken.

Planforslaget anger att z-omraden (z1, z2, z3) avser markreservat
for allménnyttig fordons-, cykel, och géngtrafik.
Lantméterimyndigheten menar att dessa funktioner inte gar att
kombinera, dvs att marken inte samtidigt kan vara exklusivt
tillgénglig for gdngtrafik och exklusivt tillgénglig forfordonstrafik.
Lantméterimyndigheten bedomer att berérda omraden ar mer
lampliga att planldgga som allmén plats (GATA).

I planbeskrivningen anges att z-omradena kan sikras genom
inrdttande av servitut. D& det finns en oklarhet kring ett
markreservat som anger en kombination av gdng-, cykel och
kortrafik bedomer lantméterimyndigheten att det finns en osékerhet
kring huruvida en officialrittighet kan inréttas eller inte. Det finns
dven en osidkerhet kring huruvida en markreglering av omraden
utlagda som GATA respektive bildande av officialservitut till
forman for fastighet 4gd av Stockholms kommun for omraden
utlagda med z-reservat kan genomforas som separat atgéard och/eller
samtidigt. Att dessa atgirder ses som genomforbara enligt
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fastighetsbildningslagen ar inte klart da det kan ifragaséttas om
lampliga fastigheter tillskapas.

I planbeskrivningen framgar inte om fastighetséigaren och
huvudmannen (kommunen) dr 6verens om hur rittigheten ska
sakras. D& kommunen enbart har inlosenskyldighet, inte inlosenritt,
ndr det giller markreservat, sa kan inte ett ensidigt genomforande
frdn kommunens sida garanteras.

I planbeskrivningen behdver det framgé huruvida planstdd finns
eller inte for de rattigheter som inte avses upphdvas. Detta framgar i
tabellerna for vissa réttigheter, men inte for samtliga. Ledningsratt
0180K-2006-19760.2 finns med i listan med rubrik ”...befintliga
ledningsrétter inom detaljplaneomradet”, men anges i texten vara
lokaliserad utanfor planomradet. Réttigheten &r beldgen inom
planomradet och belastar Marievik 14 och 26.

Region Stockholm, Trafikférvaltningen

Buss

Trafikforvaltningen papekar att principsektionen for
Arstaiingsviigen behdver innehilla en korbana pé 7 meter for att
buss ska kunna trafikera strackan.

Buller, vibrationer och stomljud

Trafikforvaltningen saknar fortsatt en beskrivning av Tvérbanans
buller, &ven om Tvidrbanan ligger en bit ifran bostadshusen sé ska
Tviarbanan framga av planbeskrivningen. Den bullerutredning som
tagits fram behandlar inte den befintliga kontorsbyggnaden ndrmast
Tvérbanan, dven den byggnaden ska inga i bullerutredningen.
Trafikforvaltningens tidigare synpunkt angédende Liljeholmsbanan
kvarstar. Banan &r viktig for fordonstransport, vilket ska framga i
planbeskrivningen. Man foreslar dndring av texten enligt foljande:
’Liljeholmsbanan &r en viktig koppling mellan SL:s banor och
anvénds for fordonstransport och tillfdllig uppstéllning av
sparfordon nattetid.”

Genomforande och avtal

Ett genomforandeavtal ska tecknas mellan SL och exploatdren samt
kommunen dér bland annat forutsittningar for arbetenas utférande
med mera regleras med anledning av narheten till tvdrbanan. Detta
ska ske innan detaljplanen dr antagen. Finns inte detta pa plats kan
Region Stockholm komma att dverklaga planen.

Innan arbeten paborjas ska samordning ha skett med
trafikforvaltningens utsedda produktionssamordnare och
overenskommelser triffats gdllande omhéndertagande av risker,
faststéllande av kontroller och kravstillning samt begransningar.
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Innan arbetet startar ska exploatdren ta fram riskanalys for
grundldggningsarbeten och hur dessa paverkar sparet. SL:s
foreskrifter ska foljas.

Staden maste sdkerstilla att trafikforvaltningen har atkomst till
Liljeholmsbanan under genomforandet av planen.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Planbeskrivningen fortydligas
angdende Liljeholmsbanan enligt Trafikforvaltningens forslag.

Storstockholms brandférsvar (SSBF)

SSBF har tidigare yttrat sig i detta drende 1 samradet. SSBF
bedomer att redovisad riskanalys vél ticker in de risker som kan
forekomma pé planomrédet och har inte négra ytterligare
synpunkter som behdver beaktas i detta avseende.

Enligt trafikutredningen ska rdddningsfordon kunna angéra inom 10
meter fran samtliga entréer. SSBF vill podngtera att 1 fall
rdddningstjansten stegbil behdver anviandas for stegutrymning ska
stegbilen kunna angdras ndrmare fasaden dn 10 meter. De planerade
forgardsmark och fasta inredningar bor harmonisera med
rdddningstjanstens behov av framkomlighet och
uppstéllningsplatser. Om riaddningstjanstens stegutrustning dr en
forutsittning for alternativ utrymning frdn dessa byggnader bor trad
och Ovriga véxtlighetens placering studeras narmare sa att de inte
paverkar atkomligheten negativt. Framkomlighet till vissa
bostadsbyggnader behover specialstuderas och projekteras vidare 1
fall det forutsitts att stegutrymning sker med hjélp av SSBF:s
fordon.

Eftersom planforslaget innehéller 16sningar med flertal vistelserum-
/ytor pa takterrasser bor det i den framtida projekteringen tas hansyn
till utrymningsmojligheter som savil utformning av
sdkerhetsokande detaljer. Rdddningstjdnsten mojligheter for
slackning av takkonstruktioner som dverstiger 8 vaningar dr
begrinsade. Detta bor beaktas vid projektering av sedumtak och tak
med hog brandbelastning bland annat pd grund av vegetation.

Utifran SSBF:s underlag ser det ut som att brandpostsystemet 1
omrddet dr glest. SSBF anser foljaktligen att behovet av nya
brandposter i omrédet bor ses dver 1 samrdd med forvaltaren av
brandpostnitet.

Exploateringskontoret
Se yttrande fran granskning 1.

Trafikkontoret
Se yttrande fran granskning 1.
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Miljé- och halsoskyddsnadmnden
Se yttrande fran granskning 1.

Fastighetskontoret
Se yttrande frén granskning 1.

Kulturférvaltningen
Se yttrande frén granskning 1.

Stockholm Vatten och Avfall (avser avfallshantering)

Forordar att maskinell insamling utreds ytterligare for M15 och
M22. Hamtning av restavfall i kdrl for nybyggnationer bor
dimensioneras med hdmtning en gang per vecka. Miljorum for
bostidder och verksamheter bor hallas separata da detta annars
riskerar att generera 6vermangder med driftproblem som f6ljd. For
att fa en fungerande hantering &r det viktigt att utrymmet i
miljéorummen dimensioneras upp for att dels kunna hantera
fraktioner separat samt att antalet kérl blir tillrackligt. Att enbart
anvinda befintliga miljérum for att hantera avfall for tillkommande
ligenheter/verksamheter beddms inte som tillrickligt. Aven
hidmtning av grovavfall ska hanteras for hushallen. Som
fastighetségare till flerbostadsfastigheter ér det inte tillatet att
hénvisa boende till kommunens atervinningscentraler for att kunna
lamna sitt grovavfall.

Man ser positivt pa att matavfall kommer att hanteras via
avfallskvarn for bade hushall och verksamheter. Angoringsplats for
tomning av kombitank samt fettavskiljare och for dvrigt avfall

som hanteras 1 kédrl ska kunna ske utan backrorelser samt att detta
inte hindrar ovrig trafik.

Stockholm Exergi

Fjarrvarme/Fjarrkyla: Inom planomrédet finns befintliga
fjarrvdrme- och fjarrkyla ledningar. For att kunna planera ev
ledningsomlidggningar och nya ledningsdragningar samt sékra
befintlig drift med sa fa driftstorningar som mojligt ar det bra med
tidig information och samradsméten. Atgérder i Stockholm Exergis
distributionsanldggningar utfors av Stockholm Exergi och bekostas
av byggherre enligt gillande avtal, viktigt att genomforandeavtal
tecknas snarast mdjligt. I 6vrigt ingen erinran.

Undermarksanldggningar: Ingen erinran.

Produktionsanldggningar: drendet paverkar inte produktion sdders
anldggningar.

Ellevio
Se yttrande fran granskning 1.
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Sakagare enligt fastighetsforteckningen

MH/HH, Liljeholmsvéagen

Péatalar den harda belastning som redan idag rader pa de gronytor
och parker som finns och i forslaget kompenseras inte for det 6kade
antalet boende som tillkommer. Framf{or att man saknar
barnkonsekvensanalysen som tidigare presenterats.

Anser vidare att foreslagen plan ger en forsamring for de som redan
bor i omradet. Vid tidigare nybyggnation skulle nya byggnader inte
vara hogre dn befintlig bebyggelse. Nu foreslas byggnader som ér
2-3 ganger hogre.

Framfor synpunkter kring arkitekturen och dnskar hdgre ambition
vad géller utseende och hallbarhet. Foreslar att hushdjderna ska
harmoniera med befintlig bebyggelse, levande och social samvaro
med naturliga traffpunkter, bind samman omrédet med gamla
jarnvagsstationen och Fargfabriken, planera in gronomradet och
parker, varierad arkitektur, nyttja nirheten till vattnet, tdnk
héllbarhet och innovation.

Brf Stora Katrineberg 1 (Stora Katrineberg 1)

Framfor att den mest patagliga effekten av den foreslagna
bebyggelsen handlar om skuggning betydande delar av aret. For
foreningarna utmed Liljeholmsviagen, Liljeholmsvagen 8, 10 och 12
handlar det om att formiddagssolen skuggas de morka ménaderna
pa aret det vill siiga november till och med februari. Annu i mars
ménad nér skuggorna fran de hogre husen i planforslaget fram till
husen utmed Liljeholmsvigen. Bostadsbebyggelse pa
Liljeholmsberget skuggas framst mornar mellan kl 8 och kl 10.
Skuggningen anses omfattande och en tid pa aret nér det sparsamma
solljuset behdvs. Skuggningen innebér att foreningarna lider
ekonomisk skada och minskade boendekvaliteter.

Planforslagets arkitektur och skala anses ha en visuell paverkan pa
de tre foreningarnas bostdder som innebar minskade
boendekvaliteter och ekonomisk skada for foreningarna.
Exploateringsgraden i planforslaget innebér en 6kad belastning pa
omradets redan hart belastade parker och gronytor som anses
innebdra minskade kvalitet for de boende i omradet.

Brf Argangen (Sjoéviksbacken 5/Kajen 4)

Kajen 4 dr den forsta skyskrapan i rdckan av hogre hus pé
Sjovikskajen. Mdnga medlemmar upplever blést pa innergarden
som nu dven &r bekriftad via vindsimulering med 3D CAD-
modeller. Vindsimuleringen bekréiftar upplevd blést som
medlemmar uppger som ett av flera hinder {or aktivitet och vistelse
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pa innergirden. Aven vindhastigheter upp 6ver fasaderna beskriver
okande vindhastigheter/hoghastighetsomraden pa stigande hdjd.
Vindsimuleringen av Kajen 4 har dven pavisat en tydlig
korridorseffekt av kraftig vind pa Sjoviksbacken fran kajen upp mot
rondellen péd Sjoviksviagen. Korridorseffekten visar sig dven
medfora stigande vindhastigheter upp pa fasader pa kringliggande
hus sdsom Kajen 3 dir hoghastighetsomraden forsvarar vistelse pa
balkonger ut mot gatan. Med detta som bakgrund har vi en del
kommentarer kring genomford vindbeskrivning som &r en del av er
projektplan. Avsikten &r att skapa ytterligare forstéelse for fler
aspekter av vindar, turbulens, korridorseffekter och strimling av
vindar.

Foreningen ldmnar direfter kommentarer och forslag till atgérder pa
vindutredningen frén PEUTZ.

Stadsbyggnadskontorets kommentar: Kontoret tackar for
erfarenhetsdteforning och forslag till dtgdrder. Forslaget som
ovanstdende vindbeskrivning dr gjord pd (samrddsforslaget) dr inte
ldngre aktuellt, ddrmed inte heller beskrivningen. Ny vindstudie for
aktuellt forslag dr framtagen av SMHI och finns som underlag till
granskningshandlingarna ddr dven forslag till atgdrder finns med
for att hantera turbulens, vindutsatta ldgen mm.

Besvarsberittigade

F6r sammanfattning av inkommen synpunkt se ovan eller 1 bilaga
granskningsutlatande 1.

Brf Stora Katrineberg 1 (Stora Katrineberg 1)

MH/HH, Liljeholmsvégen

Kvarstdaende synpunkter fran granskning 1
Jernhusen Fastigheter AB (Liljeholmen 4:24)
Brf Liljeholmsvagen 10 (Stora Katrineberg 10)
Brf Katrineberg 19 (Stora Katrineberg 19)

Kvarstdaende synpunkter fran samradet
HK, Katrinebergsbacken
GM, Katrinebergsbacken
GN, Hornstulls strand
AB/ML, Katrinebergsbacken
10, Katrinebergsbacken

LO, Hornsgatan

CH, Katrinebergsbacken
PW, Katrinebergsbacken
MH/LH, Katrinebergsbacken
AB, Katrinebergsbacken
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RH, Sjoviksvégen

Ovriga

CH (adress ej angiven)

Framfor att inte nagot gjorts for att ta reda pa hur den foreslagna
bebyggelsen paverkar de som bor pa Katrinebergsbacken. De
foreslagna husen kommer under perioden september-april ta allt
direkt solljus, pga att solen inte ndr sa hogt pa himlen att den nar
over nybyggnationen. Anser att byggnaderna ska sinkas med 5-10
véningar.

CS, Hornstulls Strand (nummer €j angivet)

Instdmmer i alla invdndningar som framforts i tidigare granskning.
Skonhetsradets synpunkter bor ges storre vikt. Forslaget anses
fordndra siluetten pa ett dramatiskt sitt och forslaget behover
omarbetas fran grunden for att vivas samman med omgivande
miljo. Forslaget anses ocksa brista vad géller ljus, buller och
barnmiljo.

Anser att skuggningen av bostaden vid Hornstull under
vintermanaderna inte dr acceptabel. Solstudierna visar ocksa att
parken och kélkbacken i Tanto kommer att skuggas under
vintermanaderna. Tanto anses tappa sin funktion som en plats for
lugn och harmoni. Siluetten dr spretig och orolig och byggnaderna
anses for hoga och for nira.

Rivningen av hoghuset inom M15 anses inte vara
samhéllsekonomiskt, kulturellt eller miljoekonomiskt forsvarbart.
Upprors dven 6ver att 1000 Igh planeras hér och alla ér
bostadsritter. Det dr hyresratter som behovs hédr. Boendemiljon i
hdga hus anses inte god och omrddet kommer bara att ha hilften sa
stor yta per invinare som anses acceptabel.

Bevara stadens unika kvalitéer och siluett. Vav ihop planerna for
Marievik med omgivande omraden for Liljeholmssidan och skapa
ndgot genomtinkt och ménniskovénligt. Om Marievik ska
bebyggas, gor det utan hoga hus och lika héga hus for en lugn och
harmonisk siluett samt 14t befintligt hoghus 1 M15 vara kvar.

EA, Hornstull (adress ej angiven)

Framf6r synpunkter om att forslaget dr for titbefolkat, bullrigt,
morkt, blasigt och dir utan per invénare ér hélften av vad den borde
vara. For de som befinner sig pa andra sidan vatten kommer
forslaget skugga rekreationsytor i parken. Siluetten anses bli spretig
och oharmonisk.
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Badet anvinds aret om, inte bara maj-augusti. Anvandningen ar
mycket bredare én att bara bada vid.

Det som behovs i Stockholm dr sma billiga ettor och tvdor som ér
hyresrétter. Att placera sd hoga hus ndr S6dermalms gamla
bebyggelse blir ett alldeles for brutalt stilbrott. Istillet borde
befintligt hoghus vid vattnet bevaras och bygga nagra lika hoga
bakom. Boendemiljon anses inte bara bra, varken for de som ska bo
dar eller for de som vill anvianda parken, badet och klipporna pa
andra sidan.

ECL (adress ej angiven)

Anser att bebyggelsen dr for hog samt for orolig och spretig och
som kommer att padverka Tanto negativt. Anser att det redan &r for
hogt tryck pa rekreationsytorna i Tanto och trycket och tringseln
kommer att oka ytterligare pa detta sitt. Vidare anses bebyggelsen
avvika och bryta av for mycket jamfort med befintlig bebyggelse.
Det borde vara hus i samma hojd som de som nu finns pé platsen, s&
att det blir en mer sammanhallen siluett. Daligt att bara planera for
bostadsrétter ndr det 4r smé hyresrétter som behdvs. Bygg istillet
om befintliga hus till lagom manga bostider.

LJ (adress ej angiven)

Anser det oldmpligt att inte en enda av bostdderna blir hyresritt.
Aven om det ir privata #dgare till all mark borde kommunen kriva
att viss andel uppléts som hyresritter, alternativt som
studentbostidder med hyresritt.

Svenska byggnadsvardsféreningen (SBF)

Foreningen avstyrker planforslaget av foljande skal:

Stockholms vil sammanhallna stadsbild hotas att splittras och
forvanskas av mycket hoga hus, 1 detta fall ett kluster med hoga hus.
SBF anser att planforslaget medfor pataglig skada pé riksintresset
och anser vidare att det krivs en analys av i vilka lagen i1 staden
stora skalfordndringar kan tillatas utan att skada den dnnu relativt
val sammanhallna stadsbilden.

Vidare anser SBF att en miljobedomning behdvs for detaljplanen
till f6ljd av den betydande miljépaverkan som planforslaget med
dess kluster av hoga hus medfor.

Forskning visar att hoghus ger en anonym och otrygg miljo for
barn. Utemiljons utformning och tillgénglighet paverkar hur mycket
barn vistas utomhus, ndgot som har stor betydelse for deras mentala
och fysiska utveckling. Planf6rslaget anses inte uppfylla de krav
som bor stéllas pd en god uppvixtmiljo. SBF anser att forslaget
strider FN:s barnkonvention.
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En forutsittning for projektet dr rivning av kulturhistoriskt
vérdefulla byggnadskomplex, dessutom sa sent byggda som pa
1980-talet. Rivning av dessa byggnader anses strida mot
preciseringen av det nationella miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljo, det nyligen av riksdagen antagna arkitekturpolitiska malet
samt kulturmiljolagstiftningen.

Man uppmanar att se Stockholms utveckling i ett regionalt
perspektiv. Ta fasta pa regionplanens stora mojligheter att bygga
stad 1 en flerkdrnig struktur 1 stéllet for att dverexploatera.

Samfundet S:t Erik

Samfundet S:t Erik meddelar att kritiken kvarstdr mot de foreslagna
hdga tornbyggnaderna, som man anser skulle innebira ett alltfor
brutalt inslag i den kénsliga och kulturhistoriskt intressanta miljon
lings Arstavikens strinder. Varken skalan eller gestaltningen anses
stimma med den byggnadstradition som under l&ng tid har
utvecklats ldngs stadens sé betydelsefulla vattenrum. Man vill pa
nytt framfora sin uppfattning och &beropar det som framforts i
tidigare yttranden.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

- For lite park-/friytor

- For hoga hus

- Forskolegardar behdver bli storre och med béttre
solljusforhéllanden, placering av forskolegardar ska ej ske pa
upphdjda gardar

- Staden bor vilja antingen pabyggnad av befintliga byggnader
eller hoga hus, inte bade och. Detsamma giller placeringen av
de hoga husen, antingen vid kaj eller vid Arstasingsvigen.

- Forslaget ska inte avvika fran stockholmsskalan vad giller hdga
hus i innerstadsnira lage pa max 24 vaningar.

- M19 ska ej byggas till

- Forslaget till bostéder i norra delen ska utga och
kontorsbebyggelsen bevaras inom M15 och M29

- Tillagg av skydds- och varsamhetsbestimmelser pd plankartan
for M19

- Borttagande av varsamhetsbestimmelser for M27

- Mer detaljerad utredning angdende skyfall

- Att gatorna ska planldggas som allmin plats med 3D-utrymme,
ej kvartersmark med markreservat.

- Att brygg- och badanlédggningen bor utga.
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Revidering/fortydligande efter granskning 2

Inkomna synpunkter har foranlett fortydligande i planbeskrivningen
angaende dagvattenhantering samt fastighetsréttsliga fragor. I
planhandlingarna har dven dndringar av redaktionell karaktar gjorts.
Kontoret anser att omfattningen av ovanstdende revideringar inte ar
av sddan betydelse att en ny granskning behover goras.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbild/tathet/exploatering

Synpunkter framfors om forslagets tithet, byggnadshdjd samt att
forskolegardar och friytor inte ir tillrickligt bra. Aven synpunkter
om skuggning och paverkan pé Tanto framfors.

Vind- och solforhédllanden har stor paverkan pa barns mdjlighet till
lek och upplevelse av utemiljo. Byggnadshdjderna och de smala
gaturummen i omradet innebér att gatorna och bostadsgirdarna
kommer att f begrinsat antal soltimmar. Kajen och delar av
parkerna har béttre solforhdllanden, framfor allt pa formiddagarna.
Flera av bostddernas tak, dir gemensamma takterrasser planeras,
kommer att f4 goda solférhallanden som ett komplement till
bostadsgardarna. Flera av omradets offentliga miljéer kommer att
vara vindutsatta pa grund av ldget vid vattnet och
solljusforhéllanden pé forskolornas girdar gor att de behdver
kompletterande bra, trygga lekmiljoer pa néra hall. De
gemensamma gronytorna i omradet behover dérfor klara ett hogt
slitage.

En viktig utgangspunkt i vidareutvecklingen av planforslaget
mellan samrad och granskning 1 har varit skuggpdverkan av
Tantolunden och badplatsen. Noggranna skuggstudier har gjorts for
alla drets manader och utgéngspunkt har varit att inte skugga
badplatsen under sdsongen april till och med augusti.

Stadsbildsfragan har noga studerats bada pé néra och pé langt hall.
Planforslaget bejakar en variation i hojdskala. Fordndring av
stadsbilden blir storst till f61jd av bebyggelsen inom M15, men dven
de hogsta byggnaderna inom M22 och M30 har betydelse. En
tyngdpunkt i volym &terfinns mot Arstasingsviigen, medan
bebyggelsen trappas ned mot S6dermalm, Marieviks befintliga
bebyggelse och mot kajstraket. Hogdelars placering har ocksa
anpassats sa att dessa inte ska skugga Tantolundens bad under
sommarperioden. Variationer i byggnadsvolymer och typologier
inom strukturen ger ett inbdrdes spel och bidrar till att skapa en
skikt- och djupverkan 1 moétet med vattenrummet och Sédermalm.
Detta motiv, med fronter i en nigot lagre skala mot kajen, syftar
ocksa till att ge en mer sammanhallen bebyggelsefront utmed kajen



Godkant dokument - Pia Olvebro, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-09-25, Dnr 2010-14465

ey Stockholms Granskningsutlatande 2
¥ stad Dnr 2010-14465

Sida 18 (22)

o

samt att skapa ett harmoniskt méte mot S6dermalm, trots
skalforskjutningen och bebyggelsetitheten.

Allmanna gator kontra kvartersgator med markreservat
Lantmiterimyndigheten anser det inte ldmpligt att gator som avses
for allmén kortrafik planldggs som kvartersmark med markreservat
(z), d& det anses skapa oklara genomforandeforhédllanden. I samrad
med exploateringskontoret gor stadsbyggnadskontoret bedomningen
att &ven om det dr mojligt att 3D-fastighetsbilda allmén platsmark
avskilt frdn underliggande kvartersmark sé vill staden 1 dagslaget
inte nyttja den mojligheten framst pa grund av fastighetsrattsliga
osdkerheter kring huruvida samnyttjandet av mark i en forrattning
kan 16sas med gemensamhetsanldggning eller servitut.

Aven om samnyttjandet av mark enligt PBL ska vara méjlig att 16sa
med servitut sd har lantméterimyndigheten 1 skrivelse frdn 2017
gjort bedomningen att for 3D-fastighetsbildning med underliggande
barande konstruktioner dér gatufastigheten maste ingé sa krévs en
gemensamhetsanldggning for fastigheternas lamplighet. En
gemensamhetsanldggning for underkonstruktionen innebér for stort
ansvar for stadens del som blir oproportionerligt till nyttan. I
Marievik, liksom 1 manga andra projekt dr forliggningen av garage
under gata helt till for att tillgodose exploatorens behov. Staden har
ingen nytta av denna konstruktion under gata. Sa linge
samnyttjandet av mark vid en 3D-fastighetsbildning inte kan 16sas
med servitut ser inte staden att detta dr ett genomforbart alternativ.

Vidare framfor lantméterimyndigheten att man i nya planer inte
anviander sig av planldggning av underbyggd kvartersmark med
markreservat utanfor city. Det finns dock flera exempel pé dér x-
eller z-omraden dven nyttjas i nyare planer utanfor city, exempelvis
detaljplan for Arstaiing 4 och Sjévik 5 m.fl. fran 2014 i Liljeholmen
och Jackproppen 1 mm frdn 2013 i Hjorthagen. I dessa finns bade
x- och z-omrdden for ytor med underliggande konstruktioner.

Aven for markreservat med servitut si framgar tydligt var grinsen
gér for den del som staden har rétt att nyttja och skota. Var denna
grins ska ga avtalas mellan staden och exploatdren redan nér de
ingar exploateringsavtalet, innan planens antagande. Eftersom
staden dr mycket angeldgen om att dels skapa réttigheten for att
kunna nyttja Overbyggnaden, dels tydliggora var gransen gar for
stadens skotselansvar, ingér staden alltid avtal om detta. Denna
gransdragning blir ddrmed lika tydlig som nir gransen dras mellan
allmén plats och kvartersmark i 3D fastighetsbildning. Staden som
huvudman och respektive fastighetsidgare ar 6verens om denna
16sning.
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Staden forstar inte lantméterimyndigheten resonemang om varfor
det skulle vara problem att reglera mark for omraden utlagda som
GATA och bildande av officialservitut for omrdden utlagda med z-
reservat under en och samma forréttning, speciellt eftersom detta
gjorts 1 nyligen fardigstilla detaljplaner, enligt ovan ndmnda
exempel.

Planforslagets planbestimmelser i kombination med ett korrekt
servitutsuppldgg och avtal borde det inte rada négra tveksamheter
kring vem som &r dgare av underkonstruktionen samt vem som har
ansvar for att skota den. Staden vidhaller dérfor att det blir ett
tydligt genomforandeforhdllande, eftersom det dessutom omfattar
mindre delar av gatunitet.

Formalia/avtal

SLL anser att genomforandeavtal ska tecknas mellan SL och
exploatdrerna samt kommunen innan detaljplanen antas. Att
genomforandet av planen inte ska paverka tvirbanan ir en
forutsittning, men bedéms inte som en riskfraga for projektet.
Kommunikation och samordning med SL kan komma att behdva
ske, men stadsbyggnadskontoret anser det inte rimligt att stilla
kravet att avtal ska tecknas innan planen antas, dd genomforandet
inte bedoms paverka tviarbanan.

Kulturmiljo

Synpunkter framfors om att det finns risk for att riksintresset for
kulturmiljovarden, Stockholm innerstad med Djurgdrden paverkas
negativt. Noggranna studier har genomforts om eventuell paverkan
fran ett antal betydelsefulla platser i staden. Kontorets bedomning ar
att forslaget har viss negativ paverkan, da den tillkommande
bebyggelsen blir synlig fran flera viktiga punkter i staden, forslaget
anses dock inte innebéra betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen
delar kontorets beddmning enligt yttrande i samrédet.

Synpunkter framfors om att kontorshusen 1 omradets norra del inte
ska rivas. For att mojliggora nya bostadskvarter inom omradet
behover delar av kulturhistorisk bebyggelse rivas. I uppdraget frén
stadsbyggnadsndmnden 1 samband med komplettering av
startpromemoria 2013 framgar att befintlig kontorsverksamhet
skulle avvecklas inom delar av Marievik 15 och istéllet utvecklas
for bostéder.

Kulturforvaltningen anser att skyddsbestimmelsen for M19 inte
innebdr ndgot reellt skydd och foreslér att det ska skrivas skydds-
och varsamhetsbestimmelser pd plankartan. Genom att
planbestammelsen q hanvisar till planbeskrivningens sida som
beskriver kulturviardena for M19 och hur de ska hanteras, sikerstélls
det reella skyddet.
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Angaende varsamhetsbestimmelse for M27 delar
stadsbyggnadskontoret inte meningen att den ursprungliga
byggnaden bli ovésentlig och ej avldsbar genom tillaten
pabyggnadsmdjlighet. Kontoret anser varsamhetsbestimmelsen
fyller sitt syfte att bevara uttrycket for en av omrédets édldsta
byggnadsdelar.

Utredningar/konsekvenser

Léansstyrelsen vidhéller tveksamheter kring fragan om
miljokvalitetsnormer for vatten kopplat till dagvattenhanteringen.
Dagvattenutredningen redovisar fordrojning och rening av
uppsamlat dagvatten i nedsidnkta vixtbdddar. Dar forutsattningarna
medger infiltration till underliggande mark och grundvatten ses
detta som en 6nskvérd 10sning, men dimensionering eller berdknade
reningseffekter forutsitter inte infiltration. Det finns ddrmed inte
nagot behov av att utdka anlaggningarnas storlek eller justera
fororeningsberdkningarna i den hindelse infiltration inte dr mdjlig
med avseende pa markfororeningar. Kontoret anser dérfor inte att
utforandet behover regleras i plankartan, tillrdcklig yta finns i den
tillgéngliga allminna platsmarken. Ett anpassat utférande medfor
inte att den redovisade paverkan pa MKN foréndras.

I samband med anldggande av skelettjordar i gatumark eller
vaxtbdddar inom forgdrdsmark kommer befintliga jordmassor att
bytas ut mot kontrollerade massor vilket beddms innebéra att risken
for spridning av markféroreningar i samband med infiltration
minskar. Vid forekomst av markfororeningar dir det bedoms svért
att utfora dessa atgirder och dir det kvarstar risk for 6kad spridning
till foljd av 6kad infiltration eller lokalt hojd grundvattenniva utfors
dagvattenatgirderna med titduk mot omgivande mark och
dranledning ansluts till tit dagvattenledning. Fortydligande om detta
fors in 1 planbeskrivningen.

For gatumarken dstadkommer man stora forbattringar, dagvatten
fran ca 90% av gatumarken inom M15 och ca 82% av 6vrig
gatumark kommer att ledas till skelettjordar med nedsédnkta
tridgropar som dimensioneras for en fordréjningsvolym
motsvarande stadens krav pa 20 mm nederbord. For Milleniestraket
sker avledning till befintlig skdrmbassdng pa samma sétt som 1
nulédget. I detta parkomrade sker darfor ingen infiltration 1 befintliga
massor innan vidare undersokningar visar att det dr lampligt.
Miljoprovtagning med acceptabelt resultat for infiltration dr gjorda i
de lagen dér trddgroparna ér foreslagna. Om det vid provtagning
under schaktning skulle visa férekomst av férorening med en
utbredning som péverkar risk for spridning, s& utfors vixtbadden
med titduk mot omgivande mark.
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Infiltrationsbrunn placeras innanfor tdtat omrade och utgdende
dranledning ansluts till tit dagvattenledning. Utlopp fran tdta
vaxtbdddar sker genom tidtade genomforingar 1 tatduken.
Utformningen av bade de dppna och slutna tradgroparna ar
redovisade i1 systemhandlingen som kopplas till genomforandet via
exploateringsavtalen som tecknas innan planen antas.

Miljoforvaltningen beddmer att de forslag till fordrojning och
rening som foreslas genom skelettjordar, nedsédnkta tradgropar,
fordrojningsmagasin och grona tak ar rimliga for att klara stadens
atgirdskrav.

Angéende risk for 6versvimning pd grund av skyfall har utredning
gjorts som visar att genom de fordrojningsatgarder som planeras

kommer avrinningen vid nederbord att bli mindre &n i nuléget, och
darigenom innebir planen en forbattring jamfort med dagens lage.

Sjofartsverket-vidhaller frdgan om risk for pasegling av bad- och
brygganldggningen trots att risknivan bedéms som lag.
Anléggningen &r placerad ldngs den delen av kajen som har lagre
risk och vil utanfor farledens utbredning dér vattenrummet &r som
storst. Idag ligger hér en marina som upptar ungefar lika stort
utrymme som foreslagen brygga. Utnyttjandeperioden for badet ér
begransad, dvs nir badande personer befinner sig i vattnet och i
kombination med passerande fartygs frekvens visar detta
sammantaget pa en lag sannolikhet for att en olycka sker. Forloppet
av eventuella paseglingsscenarier &r relativt ldngsamma, vilket
minskar risken for konsekvenser for personer som vistas inom
badanldaggningen och ger goda mdjligheter for dem att sitta sig i
sdkerhet vid uppenbara fara. Pontonernas konstruktion och
forankring gor att de ger en fjidrande och delvis uppbromsande
effekt vid en eventuell pasegling och att de dven i skadat tillstdnd
forblir flytande. Oavsett pa vilken plats personer pa anldggningen
vistas ar sikten fri mot passerande farled sa att eventuell
paseglingsfara litt kan observeras. Grinsen for vattenomrade for
brygganlidggning har infor granskning 2 flyttas ldngre sdderut for att
ytterligare minska risken. I fortsatt projektering ska ytterligare
atgirder vidtas for att begransa mojligheten f6r badande personer att
rora sig utét farleden, genom exempelvis rdcken och bojlinor.

SLL framfor att Liljeholmsbanans funktion och bullerpaverkan ska
redovisas. Denna forutséttning 4r omhéndertagen 1 forslaget och har
fortydligats 1 planbeskrivningen infor granskning 2. Tvérbanans
trafik finns med underlaget till bullerutredningen, kontorshusen
finns redan och tilldggen beddms inte ha ndgra svarigheter att klara
ljudniva inomhus och har dirfor inte utretts ytterligare.
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Synpunkter har framforts att barnkonsekvensutredning saknas for
forslaget. En barnkonsekvensutredning gjordes pa samradsforslaget
och ar offentlig. Eftersom forslaget sedan har vidareutvecklats har
utredningen och processen sammanfattas i den sociala
konsekvensanalysen, som dven omfattar barnperspektivet, som togs
fram infor granskning 1.

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Under planprocessen har det framkommit motstaende intressen
framst vad géller tathet/byggnadshdjd, omgivningspaverkan i form
av skuggning och stadens behov av bostdder. Likasé ar det en
intressekonflikt mellan bevarande av kulturhistorisk intressant
bebyggelse och mgjligheten till att skapa en blandad stadsdel som
innehaller kvarter for bade verksamheter och bostader.

Kontoret bedomer att planforslaget &r ett viktigt bidrag till
Stockholms bostadsbyggnadsmaél och att en funktionsblandad
stadsdel med hog kvalité 1 det offentliga rummet mojliggors.
Tatheten dr hog och motiveras av planomradets centrala och
kollektivtrafikndra ldge. Nya offentliga motesplatser tillskapas och
starker allménhetens tillgang till omradet som idag &r helt privatagt.
Kontoret anser att forslaget dr en god avvédgning mellan olika
intressen och foreslar att forslaget till detaljplan godkédnns och
overldmnas till kommunfullméktige for antagande.

Pia Olvebro
planchef
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