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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSFORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad TSFS 20[YY]:[XX]
om egenskapskrav for vigar, gator, sparvigar och Utkom fran tryzket
tunnelbanor (byggregler); den [DATUM AR]

beslutade den [DATUM AR]. VAGTRAFIK

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med st6d av 10 kap. 6 § plan-
och byggforordningen (2011:338) samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser

1§ Dessa foreskrifter innehéller tekniska egenskapskrav for byggnads-
verken végar, gator, tunnelbanor och sparvigar.

2§ Foreskrifterna ska tillimpas av byggherren, vdghdllaren och spér-
innehavare vid projektering och utférande av végar, gator, tunnelbanor och
sparvégar samt anordningar som hor till dessa. Kraven ska, med normalt
underhéll, antas vara uppfyllda under en ekonomiskt rimlig livslangd.

Foreskrifterna géller vid nybyggnad, ombyggnad och annan dndring, i
enlighet med 8 kap. 5 § plan- och bygglagen (2010:900). Fér ombyggnad
eller annan &ndring av byggnadsverk behover toreskrifterna endast tillimpas
pa de delar som byggs om eller dndras.

3§ Foreskrifterna giller inte for
1. jarnvégar,
2. sdrskilda vintervagar ver
a) mark som &r tickt av sno eller is, eller
b) vatten som ar téckt av is,
3. depéer pa sparvigar och tunnelbanor samt deras tillfartsspar.

4§ Foreskrifterna behover inte tillimpas pé

1. vigar som huvudsakligen dr avsedda for skogsbruk dir virkestransport
kan ske med lastbil,

2. véagar inom inhdgnat omrade dir allménheten inte har tilltrdde, eller

3.0vriga vidgar, forutom belagda gang- eller cykelvdgar, dér
arsdygnstrafiken (ADT) beriknas understiga 125 fordon under dppningséret.

I Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september
2015 om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betrdffande
foreskrifter for informationssamhallets tjanster.
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5§ Varor som lagligen saluférs i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen
salufors i en Eftastat som &r part i EES-avtalet forutsétts vara forenliga med
denna  atgdrd. Tillimpningen av denna é&tgdrd omfattas av
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/515 av den 19 mars
2019 om Omsesidigt erkdnnande av varor som é&r lagligen saluférda i en
annan medlemsstat och om upphivande av férordning (EG) nr 764/2008.

Definitioner

6 § Idessa foreskrifter anvinds f6ljande termer och definitioner.

bana samlingsbegrepp for spdrvig och tunnelbana

bankonstruktion bankropp med Overbyggnad, underbyggnad och
undergrund

—e A e IR T a—
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Irvegpana

Underbyggansd

belysningsklass en belysningsanldggnings kvalitet utifrdn luminans
eller belysningsstyrka och belysningsjdmnhet. En 1ag
belysningsklass innebdr en starkare belysning &n en
hog belysningsklass.

buller oonskat ljud. For att beskriva ljudnivd anvinds
beteckningen dBA. Ljudniva méts i decibel, dB, som
ar ett logaritmiskt métetal. Indexet ”A” anger att olika
frekvenser 1 ljudet har viktats pd ett sitt som
motsvarar hur det ménskliga 6rat uppfattar ljudniva.

bro over underlaget upphdjt byggnadsverk lidngre é&n
2 meter, avsett att leda trafik Over ldgre beldgna
hinder

bdrlager for lager av grus, sten, asfaltbetong eller dylikt som utgdr

vdgar och gator underlag for slitlager samt fordelar trycket pa under-

liggande material

l——SIltlager
Obundet barlager——_bundet barlager
Férstarkningslager —

Skyddslager —

cykelbana vég eller del av vig som é&r avsedd for cykeltrafik och
trafik med moped klass II



cykelbanerdcke

dimensionerande
teknisk livslingd

fallskydd

fritt utrymme

gangbana

gangbanerdcke

huvudspadr

hallplats
infrastruktur-
forvaltare

kurvutslag

ljusfororening

PM10

ramp

referenshastighet

langsgaende vdgskyddsanordning som haller tillbaka
cyklister och forare av moped klass I1

forutsatt period for vilken en konstruktion som har
biarande eller stabiliserande funktion i ett byggnads-
verk eller delar av det ska anvéndas for sitt avsedda
dndamal med forvintat underhall, men utan att stérre
reparationer blir nddvandiga

atgird eller utrustning som utformas for att skydda
personer fran att falla eller for att stoppa dem utan att
orsaka allvarlig skada om de faller

minsta utrymme kring en bana dar fordon, trafikanter
eller resande inte riskerar att kollidera eller fastna nér
banan trafikeras

vég eller del av vdg som ar avsedd for géende

langsgéende vdgskyddsanordning som héller tillbaka
géende

jarnvigsspar som &r avsett for sdkrad rorelse, till
exempel ett tdg som framférs pa en signalreglerad
linje eller driftplats

plats avsedd for resandes pd- och avstigning vid
sparvig eller vig

den som forvaltar jarnvagsinfrastruktur och driver an-
laggningar som hor till jarnvégsinfrastrukturen

det geometriska utslag ett fordon gor vid gang i kurva
utover fordonets nominella bredd pa rakspar

artificiellt ljus som ger o6nskad effekt

partiklar som inte dr storre dn att de kan passera
genom ett selektivt intag som med 50 procents
effektivitet skiljer av partiklar med en aerodynamisk
diameter av 10 mikrometer (5 § luftkvalitetsforord-
ningen, 2010:477)

for gang- eller fordonstrafik avsedd forbindelse mell-
an tvd plan i en trafikanléggning; kan till exempel
utgora av- och pafart

hastighet som ligger till grund for en végs utformning
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riskobjekt

rondell

rorbro

sidoomrade

signalstdllverk

signalsystem

siktstrdcka

skyddsutrymme

en potentiellt farlig verksamhet, anldggning, naturrisk
med mera dér en olycka kan leda till en tillféllig eller
langsiktig samhéllsstorning eller -hot; exempelvis

1. industri, lager och depéer dir miljoskadligt och
farligt gods hanteras,

2. hamnar, flygplatser och terminaler dar
miljoskadligt och farligt gods hanteras,

3. vigar, jarnvdgar och sjofartsvigar dér
miljoskadligt och farligt gods transporteras, eller

4. skjutfalt och militdra dvningsomrdden

trafikd i centrum av cirkulationsplats kring vilken
trafiken cirkulerar

cirkuldr eller néstan cirkuldr bro som genom sam-
verkan mellan ett rér och omgivande jord far nod-
vindig barformaga

del av vdgomrdde mellan trafikeringsomradet och
vigomradets yttre grians

signalsystem vars funktion ar att reservera de delar av
banan som en sékrad rorelse ska anvénda och att styra
och dvervaka signaler, sparvixlar och andra objekt

tekniskt system for reglering av fordonsrérelse pa
sparanléggningen.

den stricka inom vilken foraren kan overblicka och
uppticka hinder

utrymme utanfor det spargdende fordonets profil in-
klusive det utslag fordonet gor i kurva, déir person kan
soka skydd utan klamrisk nér ett tunnelbanetag eller
en sparvagn passerar



skyddsvirda
objekt

spdrinnehavare

sparldigesfel

spdrvig

spdrvdg i vdg-
miljo

sparvdg pd sdr-
skild banvall

station

stoppstrdcka

sdakerhetsklass

sdkerhetszon

verksamheter, byggnader, infrastruktur eller omraden
som behdver skyddas mot pdkdrning, urspéarning eller
andra olyckor forknippade med trafikering av végar
och banor; exempelvis

1. offentliga verksamheter som skola, vard
och omsorg,

2. offentliga verksamheter med viktig
beredskapsfunktion som Polis och
rdddningstjanst,

3. offentliga eller kommersiella centrum
dir manga ménniskor vistas,

4. grundvattenférekomster och
anldggningar for dricksvatten,

5. tekniska forsorjningssystem, eller

6. virdefulla natur-, kultur- och
rekreationsomraden

den som forvaltar sparvigs- eller tunnelbaneinfra-
struktur och driver anlaggningar som hor till dessa

avvikelser fran sparets projekterade lage (ideala ldge)

sparinfrastruktur av lokal karaktir som oftast anvéinds
for kollektivtrafik i stider och som kan ga i gator och
végar tillsammans med Ovriga trafikslag men kan
dven gé pa sdrskild banvall

sparvdg som gar i vagmiljo tillsammans med ett eller
flera andra trafikslag

spdrvdg som gar pd egen banvall och &r helt atskild
fran andra trafikantgrupper och é&r forbjuden att
betrida

plats avsedd for resandes pd- och avstigning vid
tunnelbana

den stricka ett fordon fardas fran det att foraren
uppticker en fara tills dess att foraren stoppat
fordonet

indelning av byggnadsverks konstruktionsdelar med
olika krav pé sdkerhet utifran risken for personskada
om konstruktionsdelen kollapsar, se 2 kap. Transport-
styrelsens foreskrifter och allmdnna radd (TSFS
2018:57) om tillimpning av eurokoder

zon utanfor vdgbanan utformad for att vid avkor-
ningsolyckor minimera personskador, skador pa
riskobjekt eller skador pa skyddsvérda objekt
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sdkrad rorelse

trafikplats

trafikspar

trumma

tunnel

tunnelbana

tdtort

upphojd
konstruktion

uppstillningsfilt

vattenlast

vag

vdganordning

vdgbana

vdgkonstruktion

rorelseform pa trafikspdr som forutsétter att fard-
vigen ar iordningstilld samt fri fran trafikverksam-
heter och hinder

végar i skilda plan férbundna med ramper, dir minst
en av vigarna dr fri frdn korsande eller vénster-
sviangande fordonstrafik

spar utanfor depa vilket ar avsett for tagrorelse

anordning for genomledning av vatten med teoretisk
spannvidd mindre &n eller lika med 2,0 meter och
som inte ar trycksatt

en minst 100 meter lang stricka omsluten av jord,
berg, Overdidckning eller annan konstruktion som
medger att fordon kan koras under hogre beligen
mark, byggnader eller vatten

spérinfrastruktur av lokal karaktir som oftast anvinds
for kollektivtrafik i1 stider och som gir pa egen
banvall skild frén annan trafik och &r fri frén
plankorsningar

en sammanhéngande bebyggelse med normalt hogst
200 meter mellan husen och med minst 200 invanare

bro och andra konstruktioner med hd&jdskillnad som
medfor risk for fallskada

del av vdgbana avsedd for parkering eller annan upp-
stillning av fordon eller pa vissa avsnitt for buss-
hallplats

vattenforhdllanden som behover hanteras for att
sakerstélla anldggningens funktion och bestdndighet;
exempelvis vattenhalter, grundvattennivéer, dag-
vattenméngder, floden, portryck, hastigheter, nivaer

vig, gata, torg, gangbana och cykelbana

anordning som stadigvarande behovs for vigens
bestéand, drift eller brukande

korbana, vigren, uppstéllningsfilt och cykelfélt

konstruktion med undergrund, diken, avvattnings-
anordning och vdgutrustning




vdgrdcke langsgaende fordonsaterhédllande vdgskyddsanordning
vigskydds- anordning som syftar till att skydda och begrinsa
anordning skador pa trafikanter, personer boende nira vig eller

milj6 genom att férhindra eller begrinsa skadepéfoljd
av en avkorning; exempelvis végracken, brordcken,
gang- eller cykelbanerdcken, vigrackesdndar och
krockdédmpare

vdgutrustning viganordning som dr avsedd for skydd, belysning,
trafikstyrning eller information; till végutrustning
raknas  till  exempel  vigskyddsanordningar,
belysningsanordningar, vigmirken inklusive bérare,
trafiksignaler, vigmarkeringar, kantstolpar, viltskydd
bullerskydd, hjilptelefoner och blandskydd

ADT, medeltrafikflodet per dygn under ett ar
drsdygnstrafik

I 6vrigt har termer och uttryck samma betydelse som i lagen (2001:559)
om végtrafikdefinitioner, forordningen (2001:651) om végtrafikdefinitioner,
plan- och bygglagen (2010:900) samt plan- och byggforordningen
(2011:338).

Skydd for skador pa riskobjekt och skyddsvirda objekt

78§ Vigar och banor ska utformas pé ett sadant sitt att risken att skada
riskobjekt eller skyddsvidrda objekt minimeras.

8§ En riskanalys ska tas fram som underlag for att avgodra om risken for
att skada riskobjekt eller skyddsvérda objekt &r oacceptabel.

Allméinna rad
1 riskanalysen bor foljande ingd:
1. Trafikflodet inklusive andelen fordon som viger mer dn 3,5 ton.
2. Antalet fordon med farligt gods.
3. Hastighet hos tunga fordon.
4. Sannolik avkorningsvinkel.
5. Viigens linjeforing.
6. Konsekvenserna av en eventuell olycka.
For riskanalysen gar det att anvinda metodiken i Myndigheten
for samhdllsskydd och beredskaps (MSB) dokument “Vigledning for
risk- och sarbarhetsanalyser” (MSB245, 2011).

9§ Dér risken for skador pa riskobjekt eller skyddsviarda objekt é&r
oacceptabel ska det finnas

1. en sdkerhetszon som utformas pa ett sddant sitt att ett avkorande vég-
eller sparfordon inte nar fram till riskobjektet eller det skyddsvirda objektet,
eller
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2.en vigskyddsanordning eller en skyddsanordning for bana med
tillracklig 1angd och kapacitet for att halla kvar vdg- eller sparfordonet pa
végen eller banan.

Allméinna rad
Om en riskanalys enligt 8 § visar att risken for skada dr oacceptabel
bor ett ricke med kapacitetsklass H4a eller H4b anvindas for att
hdlla tillbaka tyngre fordon. Kapacitetsklasserna finns i standarden
1317-5:2007+A2:2012 Vigutrustning — Skyddsanordningar —
Del 5: Skyddsanordningar for fordon — Produktkrav och kontroll av
Overensstammelse.

Pd en bana kan en skyddsanordning utgéras av skyddsrdler.

2 kap. Biarformaga, stadga och bestindighet
Bestimmelser i andra foreskrifter

1§ For dimensionering av védgars och banors barformaga finns
bestimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS
2018:57) om tillimpning av eurokoder.

For bestimning av végars, tunnelbanors och sparvigars bérformiga vid
brand i tunnlar som &r langre dn 100 meter, finns bestimmelser i

— Transportstyrelsens foreskrifter och allméinna rad (TSFS 2019:93) om
sékerhet i vigtunnlar m.m., och

— Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rdd (TSFS 2017:119) om
personsidkerhet i tunnlar och plattformsrum for tunnelbana och sparvig.

Dimensionering av vig- och bankonstruktion

2§ En vidg- eller bankonstruktion ska utféras med sadan bérforméga,
stadga och bestidndighet att den kan trafikeras och vara trafiksdker under
hela den dimensionerande tekniska livslangden.

Bestimmelserna for vigfordons vikter och dimensioner framgar av 4
kap. 2-5 §§ och 12-17 §§ trafikforordningen (1998:1276) och dess bilagor.

Allméinna rad
Vid dimensionering av vigar bér berdkning av bruksgrdnstillstand
baseras pd trafiklaster och enstaka last som vigarna planeras for.

Overbyggnader till vigar bor berdknas for enstaka last om
130 kN som dr jdamt fordelad 6ver en rektanguldr yta med sidorna
200 och 600 millimeter.

Overbyggnader till ging- eller cykelbanor som ska trafikeras av
enstaka fordon med hogst 8 tons axellast bor berdknas for enstaka
last om 40 kN som dr jdmnt fordelad over en kvadratisk yta med
sidorna 200 millimeter.

Vid utformning av gator som ska trafikeras av spdrvagnar bér
sparvigsfordonen tas med i berdkningen av den dimensionerande
lasten.



Vid berdkning och dimensionering av vdgar kan Trafikverkets
verktyg PMS Objekt anvindas.

3§ En vigkonstruktion ska dimensioneras si att hela vidgbanebredden
klarar den belastning som végen &r planerad for.

Allméinna rdd
En nybyggd vigoverbyggnad bor ha samma tjocklek dver hela
vigbanebredden.

Korfdlt far dimensioneras var for sig, det vill sdga for den trafik
som berdknas belasta korfiltet.

4§ En bankonstruktion ska minst dimensioneras for
1. de krafter som kan uppstéa pa grund av temperaturvariationer i rilerna,
2. de laterala och vertikala krafter som fordonen orsakar, och
3. de longitudinella krafter som kan uppstd vid nddbromsning med de
bromssystem som kommer att anvéndas.

Allméinna rad

Forekomst av trafik med tunga lastbilar eller tunga bussar bor ingd i
dimensioneringen av en spdrvigs bdarformdga, stadga och bestindig-
het.

Vattenlast

5§ En vig- eller bankonstruktion ska dimensioneras for vattenlast utifrén
dagens klimat samt padgéende och kommande klimatforandringar.

68§ En vig- eller bankonstruktion ska ha tillricklig barférméga for att
kunna ta emot och hantera dimensionerande vattenlast si att inte en
oacceptabel risk for trafikanter, resande och miljon uppstar vid kraftig
nederbord. 1 kustndra omrdden ska havsnivén ingd som en parameter i
dimensioneringen.

Dimensioneringen av barforméagan ska konsekvensutredas. Utredningen
ska innehélla bedomningar av konsekvenser for

1. infrastrukturen,

2. trafikanter och resande,

3. fastigheter och mark intill vdg- eller bankonstruktionen, samt

4. miljon.

Allméinna rad

Dimensionerande vattenlast kan berdknas och konsekvensutredning
kan  genomforas enligt “"Krav med rddstext. Avvattning,
Dimensionering och utformning” (Trafikverket, TRVINFRA-00231).

78§ Med hinsyn till omfattningen av de personskador eller den risk for
allvarlig skada pa samhéllsviktiga funktioner som kan befaras vid brott i en
byggnadsverksdel, ska en vidg- eller bankonstruktion tillhdra nagon av
foljande dimensioneringsklasser for vattenlast:

1. Dimensioneringsklass 1 (liten konsekvens): for konstruktioner dér
konsekvenserna beddms vara ringa enligt 6 § andra stycket 1-4.
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2. Dimensioneringsklass 2 (normal konsekvens): for konstruktioner som
inte bedoms tillhdra dimensioneringsklass 1, 3 eller 4.

3. Dimensioneringsklass 3 (stor konsekvens): for konstruktioner dir det
bedoéms kunna bli allvarliga konsekvenser for 6 § andra stycket 1-4.

4. Dimensioneringsklass 4 (mycket stor konsekvens): for konstruktioner
dér det, utdver det som omfattas av dimensioneringsklass 3, bedoms kunna
bli mycket stora konsekvenser for ekonomi, samhélle eller miljo.

Allménna rdd
Med stor eller mycket stor konsekvens pd infrastrukturen avses i
forsta hand akut bortspolning av material eller av delar eller hela
konstruktionen.

Fér genomledning av vatten i bankonstruktioner med persontrafik
bor ldgst dimensioneringsklass 2 anvindas.

For genomledning av vatten i vigar med ett trafikflode som
overstiger 1 000 ADT bér normalt ligst dimensioneringsklass 2 an-
vindas.

8§ Dimensionerande vattenlast for vag- eller bankonstruktioner i
dimensioneringsklass 1—4 ska berdknas med aterkomsttider for nederbord
enligt foljande:

1. Dimensioneringsklass 1 och 2: minst 50 ars aterkomsttid.

2. Dimensioneringsklass 3: minst 100 rs dterkomsttid.

3. Dimensioneringsklass 4: minst 200 ars aterkomsttid.

For dimensioneringsklass 2—4 ska en konsekvensutredning enligt 6 § goras
av en hogre vattenlast én den dimensionerande

Allméinna rad
Om konsekvensutredningen visar att nederbérd som dr kraftigare dn
den dimensionerande ger stora negativa konsekvenser, bér en lingre
dterkomsttid viiljas.

For statistik och berikning av korttidsnederbérd kan rapporten
“Extremregn [ nuvarande och framtida klimat - Analyser av
observationer och framtidsscenarier” (SMHI, 2017) anvindas.

9§ Berikning av dimensionerande vattenlast ska goras med en klimat-
faktor, sa att inverkan av ett fordndrat klimat inkluderas.

Allméinna rad

Klimatfordndringars effekt pd nederbord kan kvantifieras genom sd
kallade klimatfaktorer. For att berdkna framtida nederbérd med en
viss varaktighet och en viss dterkomsttid multipliceras virdet for
dagens klimat med en klimatfaktor.

En ldmplig klimatfaktor for nederbord dr utifran dagens
kunskapsidge 1,2—1,4, vilket innebdr att nederbérden vintas 6ka med
20—40 procent fram till ar 2100. Vilken faktor som ska anvindas kan
variera regionalt och éver tid.



En klimatfaktor pa 1,2 motsvarar klimatscenario RCP4.5, och det
hogre vdrdet 1,4 motsvarar RCPS8.5. RCP-virdet anger fordndringen
i atmosfiirens strdalningsdrivning i W/m? dr 2100.

Mer information om regionala variationer finns i rapporten
Extremregn i nuvarande och framtida klimat: analyser av observat-
ioner och framtidsscenarier (SMHI, 2017).

Genomledning av vattendrag

10§ Genomledning av vattendrag ska dimensioneras s& att forvidntade
floden inte skadar vég- eller bankonstruktionen eller kringliggande mark.

Vattendrag ska genomledas i vdg- eller bankonstruktionen sa att skador
undviks pa konstruktionen och pé kringliggande mark.

Drinering och avvattning

11§ Drénering av vdg- eller bankonstruktionen ska utformas sa att dess
funktion sdkerstdller att barformégan behalls under den dimensionerande
tekniska livsldngden.

12 § Ett avvattningssystem ska kunna samla upp och avleda dagvatten fran
végytan, vigoverbyggnaden eller banunderbyggnaden samt fran vig- eller
banomrédet, sé att foljande undviks:

1. Oversvimning.

2. Skadlig grundvattensidnkning.

3. Oacceptabel skada pd konstruktionens barformaga.

4. Oacceptabel ekonomisk och miljomaéssig skada pa kringliggande mark.

Trummor och dagvattenledningar

13§ En trumma eller dagvattenledning ska dimensioneras for laster av
vatten, 6verfyllning, trafik och jordtryck.

En trumma ska dimensioneras sa att den dimning som trumman orsakar
inte medfor oacceptabel risk for dversvimning av bebyggelse och infra-
struktur som ligger uppstroms. Ddmningen fér inte heller medfora oaccept-
abel risk for erosion uppstroms eller nedstroms trumman.

Omkringliggande konstruktioner ska tdla de vattenhastigheter som
uppstar i trummans dndar.

Allméinna rad
En trumma eller en dagvattenledning genom en vdg, gangbana eller
cykelbana bor dimensioneras i ldgst samma sikerhetsklass som den
konstruktion den byggs in i. Sikerhetsklasserna framgdr av 2 kap.
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2018:57)
om tilldmpning av eurokoder.

Den karakteristiska ytlasten av trafik dr 15 kN/m? pd vigar och
5 kN/m? pd gdng- eller cykelbanor. En trumma eller en dagvatten-
ledning med fyllningshdjd under 1,5 meter bér dessutom dimension-
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eras for tre fjdrdedelar av enstaka last enligt de allméinna rdden till
2 kap. 2 g.

Vid dimensionering av en trumma eller en dagvattenledning i en
sparvdgskonstruktion i gatumiljo bor enstaka last inkluderas.

Minsta fyllningshdjd for en trumma eller dagvattenledning bor
vara 0,6 meter under en vigyta och 0,4 meter under ytan pd en gang-
eller cykelbana. For en hégtrafikerad viig kan det vara nodvindigt
att 6ka fyllningshdojden.

Brunnsbetickningar

14 § En brunnsbetickning ska minst vara av klass D400 enligt standarden
SS-EN 124 Avloppsteknik — Brunnsbetéckningar for trafikomraden — utfor-
ande, provning, markning och kvalitetskontroll.

Rorbroar

15§ Rorbroar ska dimensioneras i samma sakerhetsklass som anges for
ovriga broar enligt 2 kap. 1-6 §§ Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder.

Vid dimensionering av rdrbroar ska laster tillimpas enligt 11 kap.
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd (TSFS 2018:57) om
tillimpning av eurokoder

Bérformagan for en rorbro med fortillverkade betongror ska verifieras pé
samma sitt som for Ovriga betongbroar enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allmdnna rdd om tillimpning av eurokoder. Detsamma
giller barformagan for en rorbro med multipelkonstruktioner av betong, dér
roret bestér av flera segment som sdtts ihop till en tvirsektion.

Allménna rad

Bdrformagan for en rorbro med multipelkonstruktion eller valvbdge
av stdl, av spiralfalsade stdlrér eller av ror tillverkade av polyeten-
plast kan verifieras enligt "Design of soil steel composite bridges”
(Report 112, Kungliga tekniska hogskolan, ISSN 1103-4289).

Ballastmaterial

16 § Ballastmaterial i vdg- och bankonstruktioner ska ha sddana
egenskaper att konstruktionerna i allt vésentligt behéller sin hallfasthet
under hela sin dimensionerande tekniska livslangd.

17§ Obundna material ska vara permeabla s att Overskott av vatten
snabbt kan dréneras bort.

18 § Nar standarden SS-EN 13 242 Ballast for obundna och hydrauliskt
bundna material till vdg- och anldggningsbyggande tillimpas vid nybygg-
nad, ska bestyrkandet av Overensstimmelse med produktens deklarerade
egenskaper for bérlager till belagda vdgar och gator genomféras i enlighet



med vad som giller for ballast for anvindningsomrdden med hoga
sékerhetskrav (System 2+).

Allméinna rdd

Ndr standarden SS-EN 13 242 tillimpas vid ombyggnad av vdg, bor
bestyrkandet av oOverensstimmelse med produktens deklarerade
egenskaper genomforas i enlighet med vad som gdller for ballast for
anvdndningsomrdden med hoga sdikerhetskrav (System 2+).

19§ Nir standarden SS-EN 13 450 Makadamballast for jarnvig tillimpas
vid ny- och ombyggnad, ska bestyrkandet av Gverensstimmelse med pro-
duktens deklarerade egenskaper for jarnvigsmakadam till tunnelbana och
sparvédg pa sirskild banvall genomforas i enlighet med vad som giller for
ballast for anvéindningsomraden med hoga sdkerhetskrav (System 2+).

20§ Nir standarden SS-EN 13 043 Ballast for asfaltmassor och tank-
beldggningar for végar, flygfilt och andra trafikerade ytor tillimpas vid
nybyggnad for bitumenbundna lager, ska bestyrkandet av dverensstimmelse
med produktens deklarerade egenskaper genomforas i enlighet med vad som
giller for ballast for anvindningsomrdden med hoga siakerhetskrav (System
24).

Allméinna rad

Nir standarden SS-EN 13 043 tillimpas vid ombyggnad av vig, bor
bestyrkandet av overensstimmelse med produktens deklarerade
egenskaper genomforas i enlighet med vad som giller for ballast for
anvindningsomrdden med hoga sikerhetskrav (System 2+).

21§ Nar standarden SS-EN 12 620 Ballast for betong tillimpas vid
nybyggnad, ska bestyrkandet av 6verensstimmelse med produktens deklar-
erade egenskaper genomforas i enlighet med vad som géller for ballast for
anvandningsomraden med hoga sdkerhetskrav (System 2+).

Allménna rad

Nar standarden SS-EN 12 620 tillimpas vid ombyggnad av vig, bor
bestyrkandet av dverensstimmelse med produktens deklarerade
egenskaper genomforas i enlighet med vad som giller for ballast for
anvéndningsomrdden med hoga sdkerhetskrav (System 2+).

22§ Vid tillimpning av standarden SS-EN 13055 Littballast for asfalt-
massor, ytbehandling, obundna och bundna tillimpningar, ska bestyrkandet
av Overensstimmelse med produktens deklarerade egenskaper genomforas i
enlighet med vad som giéller for ballast f6r anvindningsomraden utan hoga
sakerhetskrav (System 4).

Vigutrustning
Vigmadrken, skyltar och bdrare

23 § Markplacerade vigmirken, skyltar och bérare, inklusive fundament,
ska dimensioneras for laster av egentyngd, vind och plogsné. Laster av vind
och plogsnd behover inte kombineras.
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Allméinna rdad

Markplacerade vigmdrken och skyltar bor dimensioneras i sikerhets-
klass 1 enligt 2 kap. 1-3 §§ i Transportstyrelsens foreskrifier och
allmdnna rad (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder.

24 § Vigmairkesportaler och portalplacerade skyltar ska dimensioneras for
laster av egentyngd och vind.

Portaler med stora horisontella ytor, exempelvis inspektionsbryggor, ska
aven dimensioneras for vertikal sndlast.

Allménna rid

Portaler och vigmdrken placerade over vigbanan bér dimension-
eras i sdkerhetsklass 2 enligt 2 kap. 2 § Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmdnna rdd (TSFS 2018:57) om tillimpning av euro-
koder.

Hoéjdbegrdnsningsportaler

25§ En styv hojdbegransningsportal ska dimensioneras fér pdkdrningslast
1 brottgrénstillstdnd utifrdn de forutsdttningar som &r aktuella under dess
livslangd.

Ett portalben behover inte dimensioneras for pakorningslast.

26§ En vek hojdbegrinsningsportal ska dimensioneras for laster av
egentyngd och vind.

Vigskyddsanordningar

27§ Ricken och broricken vid gang- eller cykelbanor samt fallskydd ska
kunna motsta last av plogsnd och trafikanter som é&r tilldtna pa vigen.

Allménna rad

Rdicken och brordcken vid gdang- eller cykelbanor kan dimensioneras
enligt metod 1 i den tekniska rapporten SIS-CEN/TR 16949:2016,
och dd bor lasterna qhk och qvk sdttas till minst 1,0 kN/m. Viirdet for
punktlasterna Qhk och Qvk bér sdttas till 1,0 kN och deras lastyta
vara en cirkel med 0,1 m diameter.

Rdcken vid gdng- eller cykelbanor samt fallskydd bor
dimensioneras for en utbredd last av 0,8 kN/m som angriper
vinkelrdtt mot horisontella delar, men i 6vrigt med godtycklig
riktning. Lasten kan antas angripa en horisontell del i taget.

Spjdlgrindar, skyddsndt och stinkskydd pa broar bér dimens-
ioneras for en horisontell snélast (snésprut vid plogning) vinkelrdtt
mot vdgens riktning. Kraftens storlek bor:

1. Pd viigbroar vara 4 kN/m?.

2. Pd gdng- eller cykelbanebroar vara 2 kN/m?.

Spjdlgrindar och skyddsndt bor dimensioneras for den last som
verkar pd hela ytan utan att oppningar riknas bort.

28 § Raéckesfyllningar ska dimensioneras for laster av vind och plogsnd.



Belysning

29§ En barare av belysning vid vdg eller bana som stromforsorjs via
jordledning ska dimensioneras for last av egentyngd hos armatur och bérare
samt for last av vind som verkar mot armatur och bérare.

En bérare av belysning vid vdg eller bana som stromforsorjs via
luftledning ska dimensioneras for

1. last av egentyngd hos armatur och barare,

2. spannkrafter fran linor och kablar,

3. last av vind som verkar mot armatur, bérare, linor och kablar, samt

4. inverkan av isbeldggning pa linor och kablar.

En belysning med bédrare i form av linor vid vég eller bana ska
dimensioneras for vind-, sn6- och islast.

Allmiinna rad

En bdrare av vigbelysning bér dimensioneras i sdkerhetsklass 2
enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS
2018:57) om tillimpning av eurokoder.

Trafiksignaler

30§ En bérare av trafiksignaler ska dimensioneras for laster av egentyngd
och vind.

Allmiinna rad

En bdrare av trafiksignaler bor dimensioneras i sdikerhetsklass 2
enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS
2018:57) om tilldmpning av eurokoder.

Bullerskdrmar

31§ En bullerskirm ska dimensioneras for last av egentyngd, vind och
plogsnd. Laster av vind och plogsnd behdver inte kombineras.

Allménna rad

En bullerskirm bor dimensioneras i sdkerhetsklass 2 enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2018:57)
om tilldmpning av eurokoder. En bullerskirm pd en upphdjd kon-
struktion 6ver eller i anslutning till en motorvdg bér dimensioneras i
sdkerhetsklass 3.

Dimensioneringskontroll

32§ Dimensioneringskontroll av barférmaga, stadga och bestdndighet ska
goras for byggnadsverk som innehéller barverksdelar i sédkerhetsklass 2, 3
eller 4 enligt Transportstyrelsens foreskrifter och allminna radd (TSFS
2018:57) om tillimpning av eurokoder.

Dimensioneringskontroll av vattenlast ska goras for byggnadsverk som
innehéller barverksdelar i dimensioneringsklass 2, 3 eller 4 enligt 5-9 §§.
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Med dimensioneringskontroll avses i dessa foreskrifter kontroll av
dimensioneringsforutsittningar, bygghandlingar och berdkningar.

Allménna rad
Dimensioneringskontroll syftar till att eliminera grova fel.
Kontrollen bor utféras av en person som inte har varit delaktig i
framtagandet av de handlingar som ska kontrolleras. Graden av
organisatorisk och ekonomisk sjdlvstindighet for den som utfor
dimensioneringskontroll bor okas vid komplicerade projekt eller ddr
det bedoms finnas oacceptabelt héga risker.

Dimensioneringskontroll bor normalt omfatta kontroll av att

1. de antaganden som dimensioneringen baseras pd Overens-
stammer med de krav som stdlls for byggnadsverket,

2. antaganden om egenskaper hos byggmaterial samt jord och
berg dr relevanta,

3. antaganden om laster och materialpdverkan dr relevanta,

4. valda berdkningsmodeller dr ldmpliga,

5. valda berdkningsmetoder dr ldmpliga,

6. grafiska eller numeriska berdkningar dr korrekt genomforda,

7. valda provningsmetoder dr relevanta, och

8. berdikningsresultaten  dr  korrekt  overforda  till  bygg-
handlingarna.

Mottagningskontroll av material och byggprodukter

33§ Nar material och byggprodukter tas emot pa en byggplats ska de
genomgad en mottagningskontroll. Med mottagningskontroll avses en
kontroll av att materialen och byggprodukterna uppfyller egenskapskraven i
dessa foreskrifter.

Mottagningskontrollen far begrénsas till identifiering, kontroll av
mérkning samt granskning av produktdeklarationen, om materialen och
byggprodukterna har bedémda egenskaper enligt avdelning A 18§
Boverkets foreskrifter och allminna rad (BFS 2011:10) om tillimpning av
europeiska konstruktionsstandarder (eurokoder) med &ndringar till och med
BFS 2019:1.

Om byggprodukternas egenskaper inte dr bedomda enligt avdelning A
18 § Boverkets foreskrifter och allménna rdd om tillimpning av europeiska
konstruktionsstandarder (eurokoder) med é&ndringar till och med BFS
2019:1, ska de verifieras genom provning eller med en annan metod som &r
vedertagen inom Europeiska unionen.

Allméinna rad

Byggprodukter vars egenskaper har bedomts enligt alternativen a, c
eller d i avdelning A 18 § Boverkets foreskrifter och allmdnna rad
om tilldmpning av europeiska konstruktionsstandarder (eurokoder)
med dndringar till och med BFS 2019:1, innebdr inte att produkten
har bedomts mot svenska krav pd byggnadsverk i dessa foreskrifter
eller i Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd (TSFS



2018:57) om tillimpning av eurokoder. Sadana bedomningar inne-
bir endast en tilltro till den produkt eller till en prestanda-
deklaration av produktens egenskaper som medfiljer. Med ledning
av produkt- eller prestandadeklarationen kan det avgéras om bygg-
produkten dr limplig for det som det ska anvindas till.

Utforandekontroll

34§ Utforandekontroll ska genomforas for att sdkerstédlla att utforandet
stimmer Overens med vad som anges i upprittade bygghandlingar. Med
utférandekontroll avses i dessa foreskrifter kontroll av att

1. projekteringsforutsittningar som tidigare inte varit mojliga att verifiera
och som &r av betydelse for sékerheten 4r uppfyllda, och

2. arbetet utfors enligt upprittade beskrivningar, ritningar och andra
handlingar.

Allméinna rad

Omfattningen av utférandekontrollen bor std i proportion till
konsekvenserna av bristande bdrformdga hos byggnadsverket eller
byggnadsdelen. Vid allvarligare konsekvenser eller risk for brist-
fdlligt utforande bor kontrollen vara mer omfattande. Konstruktioner
och detaljer som dr svdra att utfora bor sdrskilt kontrolleras.
Omfattningen av  kontrollen bor baseras pd indelning av
byggnadsverksdelar i sikerhetsklasser enligt 7 § och 2 kap. 1-6 §§
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2018:57)
om tilldmpning av eurokoder.

Utférandekontrollen for stdlkonstruktioner bér baseras pd
utforandeklasser. Bestimmelser om val av utforandeklass som finns i
15 kap. 5 §, 6 Allmdnna rad i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmdnna rad om tillimpning av eurokoder, bor tillimpas.

Utforandekontrollen for aluminiumkonstruktioner bor baseras pd
aktuell utforandeklass. Standarden SS-EN 1999-1-1 Eurokod 9:
Dimensionering av aluminiumkonstruktioner — Del 1-1: Allmdnna
regler, bor tilldmpas.

Utforandekontrollen for geokonstruktioner bér baseras pd geo-
teknisk  kategori.  Standarden SS-EN  1997-1 Eurokod 7:
Dimensionering av geokonstruktioner — Del 1: Allmdnna regler, bor
tillampas.

Dokumentation av berikningar och provningar

35§ Berdkningar och eventuella provningar for verifiering av konstrukt-
ionens barformaga enligt 32-33 §§ ska dokumenteras.

Allméinna rad
Dokumentationen bor utformas sa att den kan kontrolleras av nagon
som inte medverkat i projektet.
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Dokumentation av dimensionerings-, mottagnings- och
utféorandekontroll

36 § Resultaten av utforda kontroller ska dokumenteras. Eventuella avvik-
elser med tillhdrande atgirder ska noteras, liksom andra uppgifter av
betydelse for den fardiga konstruktionens kvalitet.

Konstruktionsdokumentation

37§ Ett byggnadsverks bidrande konstruktion ska beskrivas i ett sdrskilt
dokument (konstruktionsdokumentation). Beskrivningen ska innehélla
1. forutsdttningarna for dimensioneringen och utférandet av sivil
overbyggnaden som geokonstruktionen,
2. den barande konstruktionens verkningssétt,
. val av exponeringsklasser,
. val av korrosivitetsklasser,
. uppgifter om vilket géllande regelverk som har tillampats,
. uppgifter om dimensioneringskontrollens omfattning, och
. vem som har gjort kontrollen.

NN AW

Allménna rad

Forutsdttningar for dimensionering och utforande som bor redovisas
dr exempelvis val av laster, lastkombinationer, sdkerhetsklasser,
dimensioneringsklasser for vattenlast, statiska modeller och livs-
ldngd.

Uppgifter om geokonstruktionen kan hdamtas frdn den geotekniska
dimensioneringsrapport som anges i stycke 2.8 i standarden SS-EN
1997-1 Eurokod 7: Dimensionering av geokonstruktioner — Del 1:
Allmdénna regler.

3 kap. Sédkerhet i hiindelse av brand
Bestimmelser i andra foreskrifter

1§ For sdkerhet i hidndelse av brand pa byggnadsverken vég, tunnelbana
och sparviag finns bestimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder som ska
tillampas.

For vigtunnlar finns bestimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2019:93) om sdkerhet i vigtunnlar m.m.

For tunnlar och plattformsrum for tunnelbana och spérvdg finns
bestimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2017:119) om personsédkerhet i tunnlar och plattformsrum for tunnelbana
och spérvig.



Utformning av vig- eller bankonstruktion for sikerhet i hindelse av
brand

2§ En vig- eller bankonstruktion ska utformas s att brand inte innebér en
oacceptabel risk for trafikanter, resande, miljon samt forlust av
konstruktionens béarformaga.

Riskbedomning for vig- eller bankonstruktioner med speciella
forutsdttningar

3§ For vig- eller bankonstruktioner med speciella forutséttningar ska en
riskbeddmning genomforas som underlag for beslut om nddvéndiga risk-
reducerande atgérder.

Allménna rad
En vig- eller bankonstruktion kan anses ha speciella forutsdttningar
om den till exempel har en bankfyllning av cellplast.

En bro kan anses ha speciella forutsdittningar om den har spdnn-
kablar som inte dr omslutna av betong. Exempel pd andra speciella
forutsdttningar dr om bron har en ldadkonstruktion ddr det kan vara
aktuellt med dtgdrder for utrymning, eller om den dr placerad sd att
brand firdn intilliggande byggnader kan paverka trafikanternas eller
resandes sdkerhet.

Riskbedomning vid utformning av hallplatser eller plattformar ovan mark

4§ En riskbedomning ska genomforas vid utformning av héllplatser eller
plattformar ovan mark. Riskbedomningen ska ligga till grund for beslut om
nodvindiga sdkerhetsatgirder.

Riskbedémningen ska minst innehélla f6ljande faktorer:

1. maximalt antal personer som méste utrymmas vid olycka,

2. maximal tghastighet eller referenshastighet pa vig,

3. mojlighet till oberoende utrymningsvégar, och

4. mojlighet till raddningstjénstens insats.

Allméinna rad
Vid berdkning av maximalt antal personer som mdste utrymmas bér
foljande inkluderas:

1. Antal tag eller bussar som kan komma att utsdttas for brand.

2. Maximalt antal personer som berdknas befinna sig pd
plattformen eller hallplatsen.

3. Prognostiserat maximalt antal resande upp till 20 dr efter
trafikstart i den aktuella delen av anliggningen.

Dimensionering av utrymningskapacitet med rulltrappor, trappor, hissar
och tilltrddesvigar for trafikanter och resande

5§ For stationer, hallplatser eller plattformar for resandeutbyte vid buss-,
tunnelbane-, och spérvigstrafik far rulltrappor, trappor, hissar och andra
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typer av tilltrddesvdgar anvdndas vid dimensionering av utrymnings-
kapacitet, om

1. utrymning kan goras pé ett sikert sétt, samt

2. kraven for rulltrappor, trappor och hissar i plattformsrum enligt 12 och
13 §§ Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:119)
om personsédkerhet i tunnlar och plattformsrum for tunnelbana och spérvig
uppfylls.

4 kap. Skydd med hénsyn till hygien, hilsa och miljo
Utformning av vigmiljo

1§ Utformning och materialval ska goras pa ett sadant sitt att den totala
energianvindningen under vigar eller banors livscykler begrinsas.

Allménna rad

Vid bedomning av total energianvindning bor byggande, drifi,
underhdll, avveckling och eventuell dtervinning samt trafikens
energianvindning vdgas in.

2§ Hela viagmiljon ska anpassas till den referenshastighet som vigen ar
planerad for, sa att energianvdndning och emissioner minimeras.

Allménna rad
Farthinder bor anldggas pd ett sddant sdtt att det dr mojligt att hdlla
en jamn hastighet, sa att brinsleforbrukning och odnskade utslipp
begrdnsas.

Ddr det dr mdjligt bor trafiksignaler pd vigar synkroniseras sd
att energianvindning och emissioner minimeras

3§ Gator och torg som trafikeras av gdende, cyklister och motordrivna
fordon ska utformas och mdbleras utifran gadende och cyklisters behov.

Allménna rad

En gata eller ett torg bor utformas

1. med tillrickliga vil- och véntytor,

2. med tillrdckligt breda gang- och cykelvigar,

3. utan onddiga lutningar, och

4. med gdng- och cykelstrak som dr sd gena som mdjligt, utan stora
riktningsdndringar.

4§ Vigmiljon for gdende och cyklister ska utformas med hénsyn till deras
faktiska och upplevda trygghet.

Allméinna rad

Vigmiljon for gdende och cyklister bor vara ljus och éverblickbar.
Planteringar och évrig moblering i vigomrddet bor utforas sd att

de inte skymmer sikten.



Material

5§ De material som anvidnds i en vidg- eller bananldggning ska inte
medfora oacceptabla miljo- och hilsorisker vid byggande, drift, &ter-
anvindning, deponering eller destruktion.

Allméinna rdd

Fér bedémning av byggmaterials innehall av farliga dmnen bor ett
kvalitetssdkrat system som byggsektorns system for avveckling av
farliga dmnen (BASTA) eller motsvarande anvindas.

Belysning

6 § Belysningen ldngs en vég eller bana ska bade vara energieffektiv och
ha tillracklig ljuskvalitet.

78§ Ljusfororeningar frén belysningen ska minimeras, sd att negativa
effekter for djurliv begrénsas.

Allmiinna rad
Ljusfororeningar som pdverkar ljuskdnsliga och hotade eller
skyddsvirda arter bor begrinsas sdrskilt.

Belysning bor utformas sd att barridreffekter, som forsvarar djurs
naturliga rorelsemonster, minimeras. Det kan exempelvis goras
genom att minska den rumsliga spridningen fran ljuskdillor eller att
effektreducera belysningen under ldgtrafik.

Siikra passager for djur

8§ Nya végar eller banor ska utformas pé ett sddant sitt att det finns sékra
och funktionella passager for djur.

Allménna rad

Behovet av sdrskilda passager kan bedémas utifran trafikflode,
hastighet, omgivningar, vandringsvdgar for djur samt identifierade
konfliktstrdckor.

9§ Trummor och broar for genomledning av vattendrag far inte utgéra
vandringshinder for fiskar och andra vattenlevande organismer eller for
ovriga djur som anvinder vattendraget som vandringsstrak.

Artrika miljoer

10§ Vigars eller banors sidoomradden ska utformas s& att det frimjar
maéngfald av véxter.

Allméinna rad
Sidoomrddena bér utformas sd att ytskikt och vegetation harmoni-
serar med omgivande terrdng och landskap.

Artrika sidoomrdaden bor bevaras eller ersdttas, ddr sdrskild
hénsyn bor tas till hotade eller skyddsvdirda arter.
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Skydd for vatten

11 § Niér ett avvattnings- eller draneringssystem anldggs sa néra en vatten-
forekomst att den kan péverkas, ska vattenforekomstens funktion och
anviandningsomrade tryggas. Systemet ska anldggas s att inga negativa
konsekvenser fran vig- eller banhéllningen uppstar.

Grundvattenmagasin som utgor vattentékter eller som kan vara viktiga
for framtida vattenforsorjning ska skyddas mot infiltration av dagvatten och
mot utslépp i samband med olyckor.

Vid anldggning av avvattningssystem, dréneringssystem eller grund-
vattenmagasin som utgdr vattentdkter ska effekterna av framtida
klimatforédndrandringar inkluderas i den dimensionerande nederborden
enligt 2 kap. 5-9 §§.

Allméinna rad
Den naturliga vattenbalansen bér bevaras sd att paverkan pa det
hydrologiska kretsloppet minimeras.

Luftkvalitet

12§ Om det finns risk for att nivderna av kvivedioxid (NO2) eller
partiklar (PM10) som anges i miljokvalitetsnormerna enligt 10 och 18 §§
luftkvalitetsforordningen (2010:477) overskrids pa grund av en ny eller
ombyggd vig, ska effekter bedomas och atgérder vidtas.

Allménna rad

Om en ny eller ombyggd vig antas leda till att dygnsmedelvirdet
overskrider den nedre utvirderingstroskeln for NO; eller PMI0),
enligt bilaga 1 i luftkvalitetsforordningen (2010:477), bor en mer
detaljerad  spridningsmodellering goras i SIMAIR (SMHI,
Trafikverket och Naturvdrdsverket, www.smhi.se) eller motsvarande.
Modellen bor vara kalibrerad for slitagepartiklar och emissioner av
avgaser enligt svenska forhdllanden. Indata till modelleringen bor
inkludera trafikflode och referenshastighet under den dimension-
erande livslingden.

Atgdrder for att minska vigens tillskott till forhéjda halter av NO,
eller PM10 kan vara att dimensionera vigen for bdttre trafikflode
och ventilation. Detta kan goras utifran en samlad bedomning av
hastighet, val av utformning och strdckning av vdg, trafikstyrning
samt val av beldggning som ger upphov till mindre mdngd
slitagepartiklar.

13§ Nya vigtunnlar ska utformas sd att de inte medfoér oacceptabla
hélsorisker for trafikanter.

For nya vigtunnlar som &r lingre &n 1 000 meter och som har ett
trafikflode over 4 000 ADT ska ett riktvirde for halter av luftfororeningar
bestimmas for skydd av médnniskors hélsa.

Riktvirdet ska

1. anvéndas vid utformningen av tunnelsystem och deras mekaniska
ventilation,
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2. baseras pa de trafikanter som dagligen anvinder tunneln nér halterna
ar som hogst, och

3. formuleras som ett hogsta medelvirde for hela tunneln (medelvirde for
maxtimmen) av kviveoxider (NOx).

Allméinna rdd
Dagliga tur- och retur resor under maxtimmen bér inte 6ka risken
for fortida dod med mer dn 10 procent. Det motsvarar ett riktvirde
som beror av passagetiden enligt tabell 1.

Riktvirdet bor inte overskridas mer dn 175 timmar per kalen-
derar.

Tabell 1. Riktvirde for hogsta medelviirde i tunnelns lingdriktning
(medelvirde for maxtimme) av kviveoxider (NOx) for olika
passagetider for tunnel.

Passagetid (minuter) Riktviirde (ug/m’)
10 1900
5 3 800
3 6 400

Ett ligre riktvirde bor viljas om det dr samhdllsekonomiskt
motiverat med tanke pd de totala langsiktiga hélsovinster som kan
uppnds for trafikantkollektivet.

Limplig ledning om antaganden for ett samhillsekonomiskt
motiverat riktvirde finns i rapporten “Lufthvalitet i vigtunnlar —
Konsekvensutredning och forslag till nationellt riktvirde”, WSP,
2018-07-04.

Limplig ledning om berdkningsmetodik finns i bilaga 9 till
”Luftkvalitet i vigunnlar — Tilliggsuppdrag nationellt riktvirde”,
WSP, 2019-10-15, reviderad 2019-12-13.

Vighdllaren bor redovisa de antaganden som ligger till grund for
riktvirdet och hur det ska uppnds. Detta ska foljas upp genom
mdtning eller berdkning. Vid wupprepade overskridanden av
riktvdrdet under normala forhdllanden, bor dtgdrder genomforas sd
att nivaerna langsiktigt inte dverskrids.

Riktvirdet bor vid behov anpassas efter fordonsflottans utveckling
samt nya hélsorén.

Om det kan forvintas att trafikanter kommer att anvinda flera
tunnlar i foljd bor riktvirde vdljas utifran den hélsorisk som foljer av
alla tunnelpassager sammantaget.

Vighdallaren bor upplysa trafikanterna om att begrdnsa
fordonsventilationen i vigtunnlar som dr ldngre dn 1 000 meter och
som har ett trafikflode éver 4 000 ADT.
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14 § Nya spartunnlar ska utformas sa att de inte medfor oacceptabla
hélsorisker for resande.

For nya plattformsrum i spdrtunnlar eller vid dverdidckning av plattformar
ska ett riktvirde for halter av luftfororeningar bestimmas for skydd av
manniskors hilsa.

Riktvérdet ska

1. anvéndas vid utformning av tunnelsystem och deras ventilation,

2. baseras pa de resande som dagligen gor tur- och returresor nar halterna
ar som hogst, och

3.ska formuleras som ett hogsta medelvirde i plattformsrummet
(medelvérde under maxtimmen) av partiklar (PM10)

Allménna rad

Oacceptabla hdlsorisker motsvarar ett riktvirde, k, som beror av
uppehdllstiden i plattformsrummet och tiden i fordon under mark
som bor bestdmmas enligt foljande:

Yt %k, + Yb 4 < 22 000

Yt, = sammanlagd uppehdlistid i plattformsrum, under
maxtimmen, per dag, angivet i minuter

ky, = koncentration i plattformsrum av PM10 per timme under
maxtimmen, angivet i ug/m?

Yt, = sammanlagd uppehdllstid i fordon under mark, angivet i
minuter

k, = koncentration av PMI0 i fordon per timme under
maxtimmen, angivet i ug/m’(kan sdttas till 0,5*k, eller verifieras
genom mdtning)

For bestimning av halten i fordonskupén kan mdtningar vid
likartade forhdllanden anvindas. Saknas detta kan ett virde om
halva riktvdrdet for plattformsrum anvdndas.

Sparinnehavaren bor redovisa de antaganden som ligger till
grund for riktvirdet samt hur det ska uppnds. Detta ska foljas upp
genom mdtning eller berdkning. Riktvirdet bor inte dverskridas mer
dn 175 timmar per kalenderdr. Vid upprepade overskridanden av
riktvdrdet under normala forhdllanden, bor dtgdrder genomforas sa
att nivaerna langsiktigt inte dverskrids.

Aven halten i fordonskupén bor foljas upp om uppmidtta halter
anvdnds for berdkning av riktvirdet.

Riktvirdet bor vid behov anpassas efter teknikutvecklingen samt
nya hdlsoron.



5 kap. Sédkerhet vid anvindning av vigar
Bestimmelser i andra foreskrifter

1§ For sdkerhet vid anvindning av vigar i tunnlar finns bestdmmelser i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2019:93) om
sékerhet i vagtunnlar m.m.

For utformning och placering av vdgmdrken, trafiksignaler och vig-
markeringar finns bestimmelser i vdgmérkesforordningen (2007:90) och
foreskrifter som har meddelats med st6d av den férordningen.

For véigmirkens placering i hojd- och sidled finns bestdmmelser i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2019:74) om
viagmaérken och andra anordningar.

2§ For tillgdnglighet och anviandbarhet for personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga finns bestimmelser i Boverkets foreskrifter och
allméinna rad (BFS 2011:5) om tillgénglighet och anvindbarhet for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformdga pd allménna platser och inom
omraden for andra anldggningar dn byggnader.

For véagfordons vikter och dimensioner finns bestimmelser i 4 kap. 2—
5 §§ och 1217 §§ trafikforordningen (1998:1276) och dess bilagor.

For belysning inom tétort finns bestimmelser i Boverkets foreskrifter och
allménna rad (BFS 2011:5) om tiligénglighet och anvéndbarhet for personer
med nedsatt rérelse- eller orienteringsféorméga pa allménna platser och inom
omréaden for andra anlédggningar &n byggnader.

Siiker utformning

3§ En vidg ska utformas pa ett sddant sitt att risken for att manniskor
skadas allvarligt eller dodas minimeras.

Vigmiljon ska utformas pa ett sddant sitt att det stodjer och bidrar till
trafikantens forstielse for den referenshastighet som végen ar planerad for.

Allménna rad

Moanniskans tolerans mot krockvdld bor vara en dimensionerande
faktor for vigmiljons utformning.

Gdende, cyklister och forare av moped klass Il bor separeras fran
ovrig trafik om vigen planeras for hogre hastighet dn 30 km/h och
floden av dessa trafikantgrupper i vigmiljon inte dr obetydliga.

Korsningar med vdgar som planeras for hogre hastighet dn
50 km/h bor utformas sd att risken for sidokollisioner minimeras.

Vigar som planeras med hogre hastighet dn 80 km/h  bor
utformas sd att risken for frontalkollisioner minimeras.

4§ Vigar ska utformas pa ett sddant satt att det &r mojligt for trafikanterna
att uppticka andra trafikanter eller hinder, s att de vid barmark kan anpassa
hastigheten eller stanna for att undvika olyckor.

Allménna rad
Hdinsyn bor tas till
1. hastighet i férhdllande till vigomrddets utformning,
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. siktforhdllanden,

. stoppstrdckor,

. visuell ledning eller utmdrkning,

. trafikflode och trafiksammansdttning,
. belysning,

. vdgytans egenskaper, och

8. trafikmiljons komplexitet.

N QN AN W

5§ Vigar ska utformas pa ett sddant sitt att risken for upphinnande-
olyckor minimeras.

Allménna rid
Vigar bor utformas pd ett sadant sdtt att risken for behov av snabb
hastighetssdnkning och for oforutsedd kobildning minimeras.

Hinderfri héjd och bredd

6§ Vigar ska utformas med en séddan hinderfri hojd och bredd att fordon
eller trafikanter inte stdter i eller fastnar i fasta hinder ovanfor eller vid sidan
av vigen.

Allméinna rad
Viigar bor utformas med sadan hinderfri hojd att 4,5 meter héga
fordon kan framforas.

Den hinderfria héjden pd gdang- eller cykelbanor bér vara minst
2,5 meter.

Ett viigrums vigbanor, gdng- eller cykelbanor samt stod-, mitt-
och sidoremsor bér vara tillgdngliga for de fordon som ska trafikera
viigen, inklusive drifts-, underhdlls- och utryckningsfordon.

Gang- eller cykelbanor bor mébleras pd ett sadant sdtt att risken
minimeras for att fordon och trafikanter stéter i, kldmmer sig i eller
fastnar i fasta hinder, till exempel belysningsstolpar, vigmdrkes-
stolpar, vigskyddsanordningar, cykelstdll och binkar. Det bor till
exempel undvikas att placera stolpar pa gdang- eller cykelbanan, om
det inte dr nodvindigt. Nir det sker bor det finnas markering eller
vagskyddsanordning. Stolpar for exempelvis dvergdngsstille eller
hallplats bor placeras néra kérbanekanten.

78§ Vid hojdbegransningar dir vissa fordon inte kan framféras ska
vigutformningen samt sista vigvalspunkten fore begriansningen anpassas for
att ge trafikanterna tydlig vdgledning och mdojlighet att vilja en alternativ
vag.

Allméinna rad
For att undvika att ett objekt ovanfor vigen blir pdkort kan
hojdbegrdnsningsportaler installeras fore objektet.

En héjdbegrinsningsportal bor ha hogst samma fria héjd som den
ldgsta fria hojden pd objektet som ska skyddas.

En hojdbegrinsningsportal kan utformas vek eller styv.



En vek hojdbegrinsningsportal bér utformas sd att den varnar
forare av for hdga fordon. De delar som begrinsar hijden bor vid en
padkdrning vika undan utan att falla ner samt alstra ett hogt och
tydligt ljud.

En styv hojdbegrdnsningsportal bor utformas sd att den fysiskt
hindrar att ett for hogt fordon passerar.

En bro over vig kan anvindas som styv héjdbegrdnsningsportal.

8§ En styv hojdbegransningsportal som ar ldgre dn 4,7 meter ska foregés
av en vek hojdbegriansningsportal.

9§ Hojdbegransningsportaler ska utformas utan vassa eller utstickande
delar.

I omraden som avses att trafikeras med gasbussar ska hojd-
begrinsningsportaler inte kunna deformeras pa ett sddant satt att vassa eller
utstickande delar kan penetrera takplacerade bransletankar for gas.

10§ Vigar som dimensioneras for lastbil ska utformas sé att risken for att
langa fordon med lag markfrigdng ska fastna blir minimal.

Allméinna rad
Vigar bor utformas sda att lastbilar med frigingshdjd pa
20 centimeter kan framfdras med minst 5 centimeters marginal till
vagytan.

For frigangshdjd i plankorsningar gdller dven 24 §.

Vigytor

11§ Vigkonstruktioner ska utformas och dimensioneras sa att ovdntade
och svarupptickta ojamnheter med negativ inverkan pa trafiksékerheten inte
uppstér pa vagytan.

Allménna rad

For begrdnsning av ojdmnheter pd vigytan bor en vigkonstruktion
dimensioneras for storsta tillatna tjdllyfining. Om  tdllyfining
anvdinds som dimensionerande parameter bor det géras sd att
tjdllyfiningen blir sd jimn som mojligt bdde i vigens lingd- och tviir-
riktning.

Berdkning av tjdllyftning kan goras enligt Trafikverkets metod-
beskrivning "TRVMB 301 - Berdkning av tjdllyfining”, (TDOK
2011:315).

Vigkonstruktioner med &verbyggnad med enbart obundna eller
obundna och bitumenbundna lager bor vid nybyggnad dimensioneras
sd att tjdllyftningen hogst uppgar till virdena i tabell 2.

Tabell 2. Storsta rekommenderade tjillyftning for vigoverbyggnad
med enbart obundna eller obundna och bitumenbundna lager, vid

nybyggnad.
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Viigens referenshastighet, VR Storsta rekommenderade

(km/h) tidllyftning (mm)
|

110 50

100 50

80 80

60 120

<50 samt grusvig 160

Vigar med cementbundet slitlager samt vigar med spdrvig bor
konstrueras sd att tjdllyfiningen inte overstiger 20 millimeter.

For en vigkonstruktion som breddas eller dtgdrdas pd annat sditt
bor det breddade eller dtgdrdade partiets berdiknade tjdllyftning inte
awvika vdsentligt frdn den befintliga vigkonstruktionens.

Det breddade partiets berdknade tjdllyfining bor inte avvika mer
dn 10 procent fran den befintliga vigkonstruktionens.

Vid ombyggnad av en vigstrdcka med konstaterade tjdlskador bor
sdrskilda dtgdrder vidtas for att vigytan ska bli och jfortsdtta vara
Jjdmn och trafiksdker.

12§ Vigmarkeringar ska utformas si att risken for vattenplaning
minimeras genom att undvika vattensamlingar pa vigbanan.

Allmiinna rad
Vigmarkeringar bor inte vara tjockare dn 4 millimeter.

13§ Vigkonstruktioner som ar avsedda for gdende och cyklister ska
utformas och dimensioneras utan ovéntade nivéskillnader pa vigytan eller
laga hinder som &r svéra att upptécka.

Fasta hinder ska vara synliga dygnet runt.

Vid barmarksfoérhallanden ska plotsliga och ovéntade nivéskillnader vara
synliga dygnet runt.

Sérskild hinsyn ska tas till behov hos personer med funktions-
nedséttning.

Allméinna rad
Pd cykelbanor bor inte skarpa lokala nivdskillnader i firdriktningen
overstiga 60 millimeter. Detta avser inte farthinder i form av gupp.

Fasta hinder och ovdntade nivaskillnader bor vara tydligt
kontrastmarkerade eller belysta.

For att undvika fallolyckor bor en gdang- eller cykelbana inte
avskiljas fran en kérbana med ndgot som dr hégre dn gang- och
cykelbanan. Dessutom bor gdang- eller cykelbanan alltid vara hégre
dn eller i niva med kérbanan.

Gdng- eller cykelbanor bér utformas sd att renhdllning och
vintervighdllning kan goras med limplig maskinell utrustning.



14 § Vigytor som dr avsedda for gdende och cyklister ska vara utforda pé
ett sadant sétt och vara av sddant material att risken for att snubbla, halka
eller falla begrinsas.

Ovintade fordndringar av ytmaterialens halkegenskaper ska undvikas,
sarskilt ddr gang- eller firdriktningen &ndras.

Allméinna rad
Skarvar pa vigytan eller nivdskillnader pd vigbanan som inte fyller
ndgon funktion for trafiksdikerheten eller tillgdngligheten bér
undvikas.

Skifte av material lings med eller tvirs d&ver vigytan bér
begrdnsas, och vigytematerialen bér viljas med hénsyn till jamnhet
och halkrisk.

15§ For vdgar och vigmarkeringar ska medelvirdet av friktionstalet vara
minst 0,50. Dock ska medelvardet av friktionstalet vara minst 0,55 for

1. cirkulationsplatser, hallplatser, ramper och liknande trafikplatser,

2. géng- eller cykelbanor, samt

3. vigar eller végstrickor som &r avsedda for lagre hastigheter &n
70 km/h.

Kontinuerliga friktionsegenskaper hos ett ytmaterial och mellan olika
typer av ytmaterial ska efterstrdvas vid bade torrt och vait underlag.

Kraven avser vigar med bundet slitlager och barmarksfoérhallanden.

Allmiinna rad

Friktionstalet bor bestdmmas enligt Trafikverkets metodbeskrivning
"Bestdmning av friktion pd belagd vig” (TDOK 2014:0134 Version
3.0). Viigar som inte kan mdtas i 70 km/h bor i stillet mdtas i
40 km/h. Mdtningen bor utforas i minst ett hjulspdar pa vigen samt
dir det okulirt bedoms finnas vrisk for ldg friktion. Fér
friktionsbestimning enligt denna mdtmetod bor friktionstalet
bestimmas med en ldngd om hogst 20 meter.

Gdng- eller cykelbanor med bundet slitlager samt delytor, vig-
markeringar eller vigavsnitt som inte kan mdtas enligt
metodbeskrivningen ovan kan bestimmas genom mdtning med
handdragen  friktionsmdtare  enligt ~ "Metodbeskrivning  for
handdragen friktionsmdtare, bestdmning av friktion med en
dynamisk mdtmetod pd cykel- och gangvigar och vdg-
markeringsytor” (VII Notat 26-2019). For friktionsbestimning
enligt denna mdtmetod bor friktionstalet bestimmas med en lingd
om 1-5 meter.

16 § En belagd gang- eller cykelbana ska vara fri frin ldngsgéende
sprickor som cykelhjul kan kdras ner eller fastna i.

Allméinna rad

Den storsta rekommenderade tjillyfiningen pa en belagd gdang- eller
cykelbana bor vara 100 millimeter sd att risken for lingsgdende
sprickor minimeras.
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17 § Vigar med obundet slitlager ska dammbindas.
Rullgrus ska undvikas genom ldmpliga val av material,
materialsammansittning och dammbindning.

Tvérfall

18 § Vigar ska utformas med ett sddant tvérfall att

1. glidningsrisken vid halt véglag begrénsas,

2. véltningsrisken och risk for avkdrning i kurvor, i cirkulationsplatser
och pa ramper minimeras,

3. vattenskiktets tjocklek pé véigbanan vid regn begrinsas, och

4. stillastdende vattenskikt pa vigbanan undviks.

Allménna rid
Tvdrfall kan bestimmas enligt

1. Trafikverkets  kravdokument  “Vigytemdtning  Mitstorheter”,
kapitel 1.5 Bestdmning av tvirfall (TDOK 2014:0003),

2. Trafikverkets metodbeskrivning “VVMB 107 - Bestimning av
ojdmnheter och tvdrfall med rdtskiva” (VV Publ. nr 2001:29), eller

3. Trafikverkets metodbeskrivning "VVMB 108 - Bestdmning av tvdr-
Jfall med bogserad mditvagn” (VV Publ. 1994.39)

En vigs tvdrfall bor utformas efter vigens referenshastighet och
kurvradie samt efter vigytans och fordonens egenskaper pd ett
sddant sdtt att risken minimeras for att vilta eller for att kéra av
viigen i kurvor, i cirkulationsplatser och pd ramper.

Tvirfallet i kurvorna pd en cykelbana bér vara utformat sd att
banan lutar indit.

Tvdrfallet bor inte understiga 3 procent for vigbanor med
slitlager av grus eller oljegrus, eller med ytbehandling pd grus-
underlag.

19§ Vid 6vergéngsstillen, pa hallplatser eller pa platser dir gaende ska
korsa jarnvag eller sparvig, ska vigytan ha en sddan lutning att barnvagnar
eller rullstolar eller andra hjulforsedda hjidlpmedel for personer med
funktionsnedséttning forhindras att ofrivilligt rulla ut pd dvergangsstillet,
véigen eller sparet. Denna utformning ska goras utan negativ inverkan pa
tvarfallets egenskaper enligt 18 §.

Korsningar

20§ En vdg som avses forklaras som motorvig eller motortrafikled ska
vara fri frén korsningar i samma plan som andra végar enligt
trafikforordningen 10 kap. 7 §.

21§ Nya viégar eller sparvigar med hogre referenshastighet én 80 km/h
ska ha planskilda korsningar mellan véig och jarn- eller sparvag.

22 § Plankorsningar mellan ny védg och jarnvig eller sparvidg pa sérskild
banvall ska utrustas med en sékerhetsanordning for att varna och stoppa
végtrafikanter nir spargdende fordon ndrmar sig. Kravet giller inte



plankorsning vid enskild vdg med begrinsad trafik och dér det kan ske utan
fara for trafiksdkerheten.

23§ For nya vigar eller sparvigar ska plankorsningar mellan vdg och
jarnvég eller sparvédg pa sirskild banvall utformas sa att risken minimeras
for att trafikanter skadas. Vid utformningen ska &tminstone foljande
inkluderas:

1. Végens utformning i plan.

2. Vigens langdprofil.

3. Korsningsvinkel.

4. Siktforhéllanden.

Allménna rad

Avstandet mellan en vigkorsning och en plankorsning mellan en vdg
och en jirnvig bor rymma den koldingd som forvintas pad platsen, sd
att inte korsningarna blockeras. Det bor inte vara kortare dn
30 meter. Vid kortare avstind bor ett magasin for tillfdlligt
stillastaende vigfordon anordnas.

Jarmvag

Magasin far

I
I
I
I
I
I
svangapde I

Stopp/Vajning Kryssmarke
[
2 30m

Sekundarvig

I
t
I
I
I
1
1
i
1
i
i
i
i

Vigens utformning i plan éver plankorsningen bor anpassas sd
att langa fordonskombinationer inte riskerar att hamna utanfor vig-
kanten.

Korsningar mellan vigar och jdrn- eller spdrvigar bor vara
vinkelrdta sda att sikten blir tillrdcklig och risken for olycksfall
minskar. De bor dtminstone inte understiga 75 grader. Detsamma
gdller korsningar mellan gdng- eller cykelbanor och jdrn- eller
sparvdgar.

Obevakade korsningar mellan gdng- eller cykelbanor och jérn-
eller sparvigar bor anordnas med Z-fallor for att uppmdrksamma
gang- eller cykeltrafikanter pa korsningen och ge dem bdittre uppsikt
over jirn- eller spdrvigen.
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Vigskyddsanordningar i anslutning till korsningar bér inte pd-
verka sikten. Det gdller dven snouppbyggnad pd anordningarna.

24§ Nya vdgar som korsar jarnvdg eller sparvdg ska utformas sa att
lastbilar med frigangshdjd pa 0,2 meter kan passera med minst 0,1 meters
marginal.

25§ Vid anslutning av trafikplatser eller pa- och avfarter till huvud-
korbana framfor en végtunnels infart eller efter en vigtunnels utfart far
antalet korfélt inte dndras inom ett kort avstand. Avstandet ska, om det &r
geografiskt mojligt, inte vara kortare &n den strdcka som ett fordon hinner
tillryggaldgga pé sex sekunder i den hastighet som végen é&r planerad for.

26 § Vig- och brordcken vid korsningar eller pafarter dér trafik ansluter
direkt till korbanan ska ha sddan genomsikt att anslutande trafik kan
upptéckas i1 tid. Detsamma giller ricken vid gang- eller cykelbanor i
anslutning till cykeldverfarter eller 6vergangsstéllen.

27§ Obevakade overgangsstillen far inte anldggas pa vigar inom tétorter
dér den hogsta tillatna hastigheten dr hogre &n 60 km/h.

Allménna rad
Om det inte dr mojligt att sikerstilla ldg hastighet vid en passage i
plan inom en titort bor gang- och cykeltrafikanter separeras fidn
korbanan.

I vissa miljoer, framst intill motorvdgar eller motortrafikleder,
ddr det finns risk att gdende lockas att gena over vigen bor fysiska
barridrer anordnas, till exempel stingsel.

Sidoomriaden
Begrdnsning av skador vid avkorning

28 § Nya végar ska ha

1. sikerhetszoner som utformas sa att risken for dodsfall eller allvarliga
personskador vid avkorningar begrénsas, eller

2. vigskyddsanordningar.

Vid utformning av sdkerhetszoner eller vdgskyddsanordningar ska
sarskild hansyn tas till risk for avkorning med motorcykel. Eventuella
sakerhetshdjande atgarder ska baseras pa en kostnads-nyttoanalys.

Bestdmmelserna i forsta och andra stycket géller bara nya végar.

Allméinna rad
Vid ombyggnad av vigar med ett trafikflode som overstiger 2 000
ADT och med referenshastighet éver 50 km/h bor 28 § tillimpas dir
det dr praktiskt mojligt och samhdllsekonomiskt motiverat.

Val mellan sdkerhetszon och vigskyddsanordning bor baseras pd
en kostnads-nyttoanalys och bor minst innehdlla faktorerna

1. ADT,

2. trafiksammansdttning,

3. referenshastighet,



4. végtyp,

5. vdgens utformning och linjeforing,

6. sidoomrdde, och

7. gdende och cyklande pa eller i anslutning till vigen.

Vigricken bor inte sdttas upp i vigens sidoomrdde om de i sig
utgor en storre risk dn det som de ska skydda trafikanterna fran.

Ndr stodmurar eller tunnelviggar anvinds som vigskydds-
anordningar bor bdrformdgan tas med i dimensioneringen. Upp till
fyra meters hdjd Gver vigbanan bor muren eller viggen utformas sd
att ett pakorande fordon inte fastnar.

Ett exempel pa utformning med sdrskild hédnsyn till risken for av-
kérning med motorcykel dr ytterkurvor utan stolpar. I sdrskilt
riskfyllda ytterkurvor kan rdcken utformas sa att underglidning
forhindras.

29§ En sidkerhetszon ska vara fri fran penetrerande eller oeftergivliga
foremal hogre dn 0,1 meter dver marknivin. Inom en sidkerhetszon i en
plankorsning mellan vig och jérnvig eller sparvig pa sirskild banvall far
dock bomfundament, bomdriv till bommar eller fundament till skydds-
portaler vara hogre &n 0,1 meter.

For enskilda végar begransas sidkerhetszonen av vigomradet.

Allmiinna rad
Scikerhetszonens bredd bor vid olika referenshastigheter vara:

1. Minst 12 meter vid 110 km/h eller hogre.

2. Minst 8—10 meter vid 90—100 km/h.

3. Minst 5-6 meter vid 70-80 km/h.

4. Minst 3 meter vid 50-60 km/h.

5. Minst 1-2 meter vid 40 km/h.

Vid referenshastigheten 30 km/h eller ldgre behévs normalt ingen
sdikerhetszon.

30§ En eftergivlig vdganordning ska vara eftergivlig i alla de riktningar
som den kan bli pakord.

Allménna rad
Viganordningar kan betraktas som eftergivliiga om krav for minst
skaderiskklass 1 uppfylls for vald hastighetsklass enligt standarden
SS-EN 12767:2007 Vigutrustning — Eftergivlighet hos bdrare av
vdgutrustning — Krav, klassificering och provningsmetoder.

Eftergivliga belysningsstolpar, vigmdrkesstolpar, ljussignalstolp-
ar och master bor anvindas pd vigar avsedda for biltrafik med ett
trafikflode som dr lika med eller overstiger 1 000 ADT och med
referenshastigheten 50 km/h eller hogre. Bakom vigricken kan
oeftergivliga stolpar anvindas.

Bdrare av trafiksignaler, vigmdrken, kantstolpar, belysnings-
anldggningar och andra trafikledningsanordningar bor inte placeras
i ytterkurvor eller pd récken.
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Viganordningar som kan bli pakérda och som medfor stora risker
for personskada om de kollapsar, bor skyddas med en
vdgskyddsanordning med kapacitet minst H2 enligt standarden SS-EN
1317-5:2007+A2:2012 Vigutrustning — Skyddsanordningar — Del 5:
Skyddsanordningar for fordon — Produktkrav och kontroll av
overensstimmelse.

Portaler, till exempel vigmdrkes- och skyddsportaler, bor inte
vara eftergivliga.

31§ Oeftergivliga foremal, inklusive vdganordningar, ska inte placeras
inom ett vagrickes arbetsbredd.

Allménna rad

Arbetsbredd framgdr i standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vigrdcken for fordon.

32§ Foremdl som placeras i rondeller far inte dka risken for personskada
vid pakdrning jamfort med det ovriga vigomradet.

Foremal som placeras i rondeller ska utformas utan utstickande delar som
vid pdkorning kan trdnga in i fordon.

Allméinna rad
Oeftergivliga foremdl bor inte placeras i rondeller pa vigar med
héogre referenshastighet dn 60 km/h.

33§ Diren vig gar ldngs vatten ska den utformas och utféras s att risken
minimeras for att drunkna vid avkérning.

Allménna rad
Rdicken bér placeras som avkérningsskydd om vatten djupare dn
0,5 meter vid medelvattenstand finns i sidoomrddet.

34 § Inom ett vigomrade ska det finnas ricken vid

1. stup med minst 1,0 meters vertikal fallhdjd, eller

2. slanter med storre lutning 4n 1:3.

Upphojda konstruktioner, till exempel broar och stddmurar, ska forses
med récken eller fallskydd.

Tunnelportaler samt kron pd djupa bergskdrningar i vdlbesokta strov-
omraden ska vara forsedda med fallskydd, om viltstangsel eller vigskydds-
anordningar saknas.

Allméinna rad
Rdckets dverkant (toppfoljare) bér vara minst 1,20 meter Gver
beliggningens dverkant.

Den fria oppningen mellan navféljare och kantbalk respektive
toppfoljare bor inte dverstiga 0,45 meter.

Ddr en sdrskild gdang- eller cykelbana anordnats eller pd gang-
eller cykelbanebroar bor

1. toppfoljaren vara minst 1,40 meter oOver beldggningens
overkant,



2. ricken forses med spjdlgrindar

Récken pa broar éver vigar, gangbanor eller cykelbanor bor
forses med skyddsniit eller stinkskydd.

Hdjden pd fallskydd bor minst vara 1,1 meter hégre dn markytan.
Vid sluttande terring avses hijd dver markytan 1,5 meter uppstroms
konstruktionen.

35§ Dir en vdg och en jarnvdg eller sparvdg pa sérskild banvall 16per
parallellt ska minimiavstandet fran vigbanekanten ndrmast spéret till sparets
mitt vara

1. 8 meter om kontaktledningsstolparna star mellan vig och spar,

2. 5 meter om kontaktledningsstolparna star pd motsatt sida om sparet,
eller

3. 4 meter vid oelektrifierat spar.

Dir en vig 1oper parallellt med en tunnelbana ska avstindet vara minst
5 meter frén viagbanekanten ndrmast spéaret till sparets mitt.

Allmiinna rad
Det kan behévas lingre avstand édn minimiavstandet. De faktorer
som minst bor ingd i bedémningen dr

1. avkornings- och urspdrningsstrdckors ldngd for hogsta
hastighet pad vigen respektive spdret,

2. behov av utrymme for snorojning,

3. risk for lossande is fran spdrfordon, och

4. héjdskillnaden mellan vigen och sparet.

Separering av korbana

36 § Dubbelriktade vagar som planeras for en hastighet dver 80 km/h och
ett trafikflode som ir lika med eller &verstiger 4000 ADT ska
motessepareras.

Allméinna rad
Separering kan ske med en véigskyddsanordning eller en skiljeremsa.

37§ En skiljeremsa mellan en kérbana och en gang- eller cykelbana ska
utformas sd att den utgdr en tydlig avgransning mellan banorna.

Allméinna rad

Om vdgen planeras for en hastighet over 30 km/h och ett trafikflode
som overstiger 2 000 ADT bor gdng- eller cykelbanan vara dtskild
frdan kérbanan, om inte antalet gang- eller cykeltrafikanter dr mycket
begrinsat.

Trummor och rorbroar

38§ Trummor och rérbroar med in- och utlopp inom en sikerhetszon ska
utformas sa att personskador vid pakorning begrinsas.
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Allméinna rdad
Andar pa trummor och rérbroar bor vara snedskurna i samma
lutning som slinten och inte vara utstickande.

Anslutande véiigar

39§ Anslutande végars sldnter far inte vara brantare dn de sldnter som
finns inom sékerhetszonen for den vig de ansluter till.

Bullerskydd

40 § En bullerskdrm pé en upphdjd konstruktion ska vara slagtéilig och
inte splittras 1 delar med sddan form eller storlek att de kan orsaka allvarlig
personskada.

Allménna rad
Allvarlig personskada kan intriffa om bullerskirmen finns over en
vdg eller ett omrdde diir mdnniskor uppehdller sig.

Vid val av bullerskirmar bér krav tillimpas enligt klass 2 i
standarden SS-EN 1794-2 Vigutrustning — Bullerskydd — Icke-
akustiska egenskaper — Del 2: Allmdnna sikerhets- och miljokrav,
Annex B avsnitt B.3.

Forebyggande dtgdrder mot viltolyckor
41§ Vigar ska utformas sé att risken for viltolyckor minimeras.

Allméinna rad
Vigar ddr viltolyckor ofta intriffar bor utformas sd att risken for
kollision med klovvilt och stora rovdjur minimeras, till exempel
genom siktréjning eller med viltstingsel.

Viltstingsel bor utformas med genomgdngar som underlittar
eftersok, det vill sdga att ménniska och hund kan passera.

Viigskyddsanordningar

42 § Vigskyddsanordningar ska kunna finga upp och halla kvar
dimensionerande fordon pa sin kdrbana.

Allméinna rad
Dimensionerande fordon for vigrdicken dr normalt personbilar, och
dimensionerande fordon for rdcken pd upphdjda konstruktioner och i
vigtunnlar dr normalt bussar. For vdgrdckesdndar och
krockddmpare dr personbil dimensionerande fordon.

Vid tillimpning av standarden SS-EN 1317-5:2007+A42:2012
Vigutrustning — Skyddsanordningar — Del 5. Skyddsanordningar for
fordon — Produktkrav och kontroll av overensstimmelse, bor
vigricken minst uppfylla kraven for kapacitetsklass N1. Pd vigar



ddr referenshastigheten dr minst 80 km/h bér vigricken minst
uppfylla kraven for kapacitetsklass N2.

Vigricken i vdgtunnlar bér minst uppfylla  kraven for
kapacitetsklass H2.

Ddr det finns risk for olyckor pd grund av hogt fall eller djupt
vatten bor vigrdicken minst uppfylla krav for kapacitetsklass H2.

Brordcken bér minst uppfylla kraven for kapacitetsklass H2. Om
brons teoretiska spinnvidd dr hégst 10 meter kan dock den
anslutande vdgens ricke dven anvindas pd bron. Brons kant bor dd
vara placerad utanfor rickets arbetsbredd.

Fér broar som dr avsedda for fordonstrafik och som gdr éver en
Jédrnvdg eller en vig bor det dvervigas att utfora réicket i en hogre
kapacitetsklass.

Pd broar med en sdrskilt anordnad gdang- eller cykelbana eller
utrymningsvdg bor rdcket med hégst kapacitetsklass placeras vid
vdgbanekanten och inte vid brobanekanten.

Fallskydd och ricken vid gang- eller cykelbanor bor tdla
dynamisk pdverkan fran médnniskor.

43 § Vigskyddsanordningar ska utformas sd att personskador begrinsas
vid pékdrning med personbil.

Allménna rad

Vid tillimpning av standarden SS-EN [317-5 Vigutrustning —
Skyddsanordningar, bér vdgricken minst uppfylla  krav  for
skaderiskklass C. Energiupptagande vdigrickesdndar och krock-
ddmpare bor minst uppfylla krav for skaderiskklass B.

Delar med vikt over 2,0 kg bor inte lossna vid pdkorning av
vigskyddsanordningar motsvarande kapacitetsklassbestimmande prov
enligt standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning — Skyddsanordningar —
Del 2: Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder for végricken for fordon.

44 § Om vigricken ansluts till andra vigskyddsanordningar, férankringar
eller andra konstruktioner ska skillnader i egenskaper mellan végricken och
det de ansluts till utjagmnas. Detta for att trafikanter i en pakdrande personbil
inte ska utséttas for en okad risk for krockvéald som kan leda till allvarlig
skada eller dodsfall.

Allméinna rad
Anslutningar mellan vigskyddsanordningar kan behéva rickesover-
gangar eller kopplingselement.

En oppningsbar rdckesdel kan utforas i en ldgre kapacitetsklass
dn anslutande ricken.

45§ Lutningen pa dvergéngar mellan vigrickesdelar med olika hojd far
vara hogst 1:4.

46 § Vigricken ska vara sa pass langa att ett avkorande fordon inte nér
faran eller hindret vid fird i vigens referenshastighet.
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Allméinna rdad
Kortare vdgrdcken dn vad som krockprovats enligt standarden SS-
EN 1317 Véigutrustning — Skyddsanordningar, bor inte anvéndas.

Riickeslingden bor anpassas efter vigens referenshastighet.
Vigledning  for minsta rickeslingd finns i  Trafikverkets
kravdokument for vdgars och gators utformning, VGU (TRV
publikation 2020:029).

Pa vigar med dubbelriktad trafik bor vigrickets lingd efter faran
eller hindret vara minst 75 % av vdgrickets lingd fore faran eller
hindret.

Pa vigar med enkelriktad trafik bor vigrdckets lingd efter faran
eller hindret vara minst 10 meter.

Pa vigar med enkelriktad trafik och referenshastighet héogre eller
lika med 100 km/h bér vigrdckets lingd efter faran eller hindret
vara minst 20 meter.

Vigskyddsanordningar i tunnlar bér forlingas en strdcka fore
och efter tunneln motsvarande minst 2 sekunder vid fird i vigens
referenshastighet.

Rdcken vid gang- eller cykelbanor bor vara minst 6 meter ldnga
fore faran eller hindret.

Ett fallskydd bor vara minst lika langt som farans eller hindrets
utstrdckning.

47§ En vigrickesinde ska inte innebdra en okad risk for att rdcket
penetrerar fordonskupén vid pakorning.

Réckesédndar pa gang- eller cykelbanor far inte utgdra fara for géende,
cyklande och forare av moped klass 11, till exempel utgdra snubbelrisk, ha
utstickande, vassa kanter eller vara svéra att uppticka. Detsamma giller
rickesdndar i andra trafikmiljoer med blandade trafikantkategorier.

Allménna rdad

Rdckesdndar vid gang- eller cykelbanor bér utformas sd att risken
minimeras for kldmskador och for att fordon och trafikanter fastnar i
dem.

En neddoppad rickesdinde som dr riktad mot trafiken och som
inte dr placerad i en skiljeremsa, bor vinklas ut eller sdttas i radie.
Rdickesdnden bor forankras i ytterslinten eller pa tillréckligt stort
avstand fran vdgbanekanten sd att ett fordon som kors av vigen
fangas upp och inte ndr det objekt som rdcket skyddar mot.

48 § En energiupptagande vigrickesinde eller en krockddmpare ska
kunna ta hand om pakorningsenergin fran en personbil som kors i vigens
referenshastighet i 110 km/h vid pékdrning rakt pa eller pa sidan av dnden
eller ddmparen enligt standarden SS-EN 1317-3 Véagutrustning — Skydds-
anordningar — Del 3: Krockddmpare — Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder.



Allméinna rad

En energiupptagande vdigrdckesinde eller en krockddmpare bor
utformas sd att personer i en pakérande personbil som kors i vigens
referenshastighet inte utsdtts for krockvald som kan leda till allvarlig
skada eller dodsfall.

Belysning

49 § Vigbelysning ska lysa upp ytor och tydliggora kontraster for att ge
visuell komfort och 6kad trafiksikerhet vid morker.

50 § Vid utformning av végbelysning ska val av belysningsklass goras
utifrdn véigens referenshastighet, trafikflode och trafiksammanséttning,
vigens funktion och Overgripande utformning samt miljoforhéllanden i
enlighet med 4 kap. 6-7 §§.
Synnedséttande blandning frén vigbelysning ska minimeras.
Belysningen pa vigen ska ha god jaimnhet och ldngslikformighet.

Allmiinna rad
Belysningsklasser finns i standarden SS-EN 13201 :2 Vigbelysning —
Del 2: Krav pd prestanda.

Vad som dr att anse som goda vdrden for en belysnings-
anliggning framgdr av Trafikverkets kravdokument for vigars och
gators utformning, VGU (TRV publikation 2020:029).

51§ Vigportar samt gang- eller cykelportar ska ha minst samma belys-
ningsklass nattetid som den vdg som gar genom vig- respektive géng- eller
cykelporten.

Allmiinna rad
Val av belysning under dagtid bér bestimmas utifrdn trafikanters
eller foremdls grad av synbarhet i vigporten och med beaktande av
dagsljuset utanfor vigportalens utfart.

En gdang- eller cykelport bor belysas dagtid om utformningen pd
porten gor att synbarheten och tryggheten i porten minskar.

52 § Trafikplatser och korsningar med stor komplexitet samt cirkulations-
platser ska forses med vigbelysning.

Allméinna rad

Bedomning av om en trafikplats eller korsning har stor komplexitet
bor minst baseras pd dess trafikflode och andel svingande trafikan-
ter, antal korfdlt, antal gaende och cyklande samt hur trafikmiljon i
ovrigt kan overblickas och uppfattas.

Vid overgangsstdllen eller cykeloverfarter i anslutning till
cirkulationsplatser och korsningar bér belysningen anordnas sd att
korsande trafikanter framtrdder och ges tydliga kontraster mot de
omgivande ytorna.

Belysningsklassen bor vara minst lika hog som den hégsta av
anslutande véigars belysningsklass.
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53 § Ramper, pafarter och avfarter ska belysas sa att stillastidende eller
langsamtgdende fordon kan upptéckas i morker och i viaderlek som leder till
nedsatt sikt.

Ramper, péafarter och avfarter vid en belyst primirvdg ska ha samma
belysningsklass som primérvégen.

Allméinna rdd

Ramper bor belysas om det finns risk for stillastaende trafik, till
exempel vid signalreglerade avfarter fran ramper eller vid busshdll-
platser pa ramper.

54 § En belysningsanliggning ska inte starta eller sluta pd platser dédr det
utifran trafiksékerhet finns en 6kad risk, som korsningar och héllplatser.

Allménna rad
En adaptionsstricka (6vergdngszon) bor ordnas ddir belysningen
upphor sd att 6gat hinner anpassa sig till morkret.

55§ En belysning som ér till for att belysa hela eller storre delen av vég-
omrddet vid en busshdllplats ska dven lysa upp hela strickan langs busshall-
platsens lige.

Skydd meot instiingning och barnolycksfall

56 § Brunnar ska vara forsedda med brunnsbetdckning med betryggande
hallfasthet och med en utformning som minimerar risken for barnolycksfall.

Allménna rad
Brunnsbetdickningar bor ha en lasanordning som inte kan oppnas av
barn.

57 § Broar, végar och tillhorande anordningar ska utformas sé att risken
begréansas for att ménniskor fastnar eller blir instdngda.

Oppningar i vigskyddsanordningar pa platser med géng- eller cykeltrafik
ska utformas sa att risken minimeras for att barn fastnar med huvudet.

Allméinna rad

Dagvattenledningar inom ett vigomrdde med dimension & 200
millimeter och storre bor vara forsedda med galler vid in- och ut-
lopp.

Spalter i galler till dagvattenledningar bor inte overstiga 40 milli-
meter.

Oppningar i vigskyddsanordningar pa platser med ging- eller
cykeltrafik bor uppfylla foljande rekommendationer for oppnings-
matt:

1. Upp till och med nivan 1,0 meter over angrinsande mark- eller
vdgyta bor dppningsmdttet vara mindre dn 110 millimeter.

2. Ovanfor nivan 1,0 meter éver angrinsande mark- eller vigyta
bor oppningsmdttet vara mindre dn 110 millimeter eller stérre dn
230 millimeter.



Fristaende ihdliga fundament och forankringar med dverytan i
markplan bér fyllas och forses med fastsittande lock av bestindigt
material ddr det finns risk for att fastna eller trampa ned i dem. Det
gdller fundament och forankringar med en innerdiameter eller
minsta tvdrmdtt é6ver 70 millimeter.

58 § Inom tdtorter ska stolpar och portalben som ar utforda som fackverk
vara forsedda med klétterskydd upp till tvd meter 6ver marken. Det géller
dven i andra omraden dér barn kan forvéntas uppehalla sig.

Réddningsinsatser

59 § Motesseparerade végar ska utformas sd att utrycknings- och
rdddningsfordon kan ldmnas fri vig.

Allmiinna rad
Overfarter och vindmdjligheter pd métesseparerade vigar bor ut-
formas efter samrdd med riddningstjdnst och driftansvariga.

60 § Vid motorvig eller motesseparerad vig ska det finnas mdjlighet for
ndduppstillning. Denna méjlighet ska dokumenteras.

6 kap. Siikerhet vid anviindning av sparviigar och tunnelbanor
Bestimmelser i andra foreskrifter

1§ For sikerhet vid anvindning av tunnlar och plattformsrum f6r tunnel-
bana och spérvig finns bestimmelser i Transportstyrelsens foreskrifter och
allmdnna rdd (TSFS 2017:119) om personsikerhet i tunnlar och
plattformsrum for tunnelbana och sparvag.

Bankonstruktion

2§ Banor ska konstrueras och utforas pd ett sddant sétt att risken for att
ménniskor skadas allvarligt eller dddas minimeras.

3§ Broar, spar och tillhdrande anordningar ska utformas sa att risken
begransas for att manniskor fastnar eller blir instdngda.

4§ Spar ska konstrueras sa att risken for solkurvor, kndckning pa grund av
hoga tryckkrafter, minimeras.

Allméinna rad
For dimensionerande vdrme kan isotermkartorna i 8 kap. 2§
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2018:57)
om tilldmpning av eurokoder vara vigledande.

Hénsyn bor dven tas till att riltemperaturen kan bli betydligt
hégre dn lufitemperaturen vid soligt vider.

5§ Skarvfria spir ska konstrueras pa ett sddant sitt att risken for
ursparning vid rélsbrott minimeras.
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Allméinna rdad

En skarvfri spdarkonstruktion bor inte fd en storre skarvoppning dn
50 millimeter vid rdlbrott eller vid dimensionerande kyla enligt
isotermkartorna i 8 kap. 2 § Transportstyrelsens foreskrifter och all-
mdnna rad (TSFS 2018:57) om tillimpning av eurokoder.

6 § Ett spar ska dimensioneras for den hogsta hastighet som tillats pa
respektive del av en spéarvig eller tunnelbana.

Spéret ska dimensioneras for sikerhet mot urspdrning genom att spar-
lagets gransvirden faststdlls. Griansvdrdena ska baseras pa gangegenskaper
hos de fordon som ska trafikera anldggningen.

78§ En sparvidg i vigmiljo ska dimensioneras och utformas pé ett siddant
sétt att ojamnheter mellan rilsen och omgivande ytskikt minimeras. Sadana
ojdmnheter far inte utgoéra fallrisk for de som gér eller cyklar i nérheten av
spéret.

Fritt utrymme

8§ Varje spérinnehavare ska faststélla ett fritt utrymme kring sparen.

Vid dimensionering av det fria utrymmet ska maximala dynamiska
rorelser for fordon samt tillitna avvikelser i sparets ldge inga.
Dimensioneringen ska goras si att inget fordon kan skada kringliggande
foremél, andra trafikslag eller fordon pa angransande spér.

Allméinna rad

For berdikning av det fria utrymmet kring spdret kan metoder i
standarden SS-EN 15273-3:2013 Jirnvigar — Profiler — Del 3:
Infrastrukturprofiler, anvindas.

Vid sddana kurvor pd spdrvigar i vagmiljé som dr sd pass tvira
att spdarvagnarnas kurvutslag (svepyta) dr vdsentligt, bor kurv-
utslaget mdrkas ut med mdlning, kantsten eller pa annat sdtt som
tydligt uppmdrksammar allmdnheten om fordonens platsbehov.

9§ Det fria utrymmet kring spéret ska vara s stort att det finns ett
skyddsutrymme fritt fran hinder pa bada sidor om varje spar, sa att personer
inte kan klammas mellan fordon och hinder. Detta skyddsutrymme ska vara
tillgéngligt utmed hela spéret.

Kravet for skyddsutrymme géller inte vid plattformar.

Allméinna rad
Skyddsutrymmet bor vara minst 0,75 meter brett och 2,25 meter hogt.
Vid hinder som dr kortare dn 15 meter och som loper lings med
sparet kan skyddsutrymmets bredd minskas till 0,5 meter.

Stolpar bor undvikas ddr det finns byggnader intill sparvigar, om
stolparna inkrdktar pd skyddsutrymmet.



Banutformning

10 § Tunnelportaler samt kron pé djupa bergskarningar i vélbesokta strov-
omrdden ska vara forsedda med fallskydd om viltstingsel eller annan
skyddsanordning saknas.

Allméinna rdd
Fallskydd bér vara minst 1,1 meter hogre dn markytan.

Vid sluttande terring avses hojd éver markytan 1,5 meter upp-
stroms fallskyddet.

Riicken pd broar som gdr dver en vdg eller over en gdang- eller
cykelbana bor forses med skyddsnidt eller stinkskydd.

11§ For sparvig pa sérskild banvall dér sparvagnar framfors som sékrad
rorelse ska obehorigt betrddande av banvallen forebyggas.

Allmiinna rad

Obehdrigt betrddande kan forebyggas med stingsel eller skyltar eller
pad liknande sdtt sa att det tydligt framgar att allménheten inte har till-
tréide.

12§ Banor ska utformas sé att resande inte utsitts for sidoaccelerationer
som medfor risk for fallskador.

Allménna rad

Resande bor inte utsdttas for hégre sidoacceleration cn 1,0 m/s’.
Detta motsvarar cirka 150 millimeter rdlsforhojningsbrist berdknat i
spdrplanet utan hdnsyn till fordonets kringning och dynamiska
effekter pd grund av sparldgesfel. Ifall resande tillats std under fird
bor sidoaccelerationen begrdnsas till 0,67 m/s’. Vid momentan for-
dndring av sidoaccelerationen bér fordndringen av rdlsforhojnings-
bristen begrinsas till 100 millimeter (0,67 m/s>).

Korsning mellan spdrvig och jarnvig

13§ Sparvégar far inte korsa huvudspér pa jarnvédgen i plan. Vid annan
korsning mellan jéarnvdg och sparvig i plan eller vid sparvigs anslutning till
jarnvdg ska spérinnehavaren och infrastrukturforvaltaren komma Overens
om gemensamma siakerhetsanordningar eller sikerhetsrutiner.

Uppstillning

14 § Spar ska utformas sa att fordon som &r uppstéillda forhindras att sjélv-
rulla ut pé angrinsande trafikspar.

Detsamma giller for ovriga angrinsande spar dér utrullning kan fa
allvarliga konsekvenser.

Allméinna rad
Exempel pa hur vagnar forhindras fran att komma i sjdlvrullning dr
att
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1. spadret anordnas plant eller med lutning frdan angrinsande spar,
eller
2. skyddsviixel eller spdrspdrr anordnas mot angrinsande spar.

15§ Spar ska forses med stoppbock eller en likviardig anordning som
forhindrar att fordon rullar f6rbi spérslutet, om fordonen kan utgora risk for
skada pa personer, egendom eller miljo eller om de kan orsaka brand eller
explosion.

Allménna rid
Vid berdkning av anordningens stoppande kapacitet bor minst
foljande ingd:

1. Dimensionerande maximal fordonsvikt.

2. Fordonens hégsta troliga hastighet.

3. Bedomd konsekvens om fordon rullar forbi spdrslutet.

Trafikstyrning och signalering

16 § Tavlor eller optiska signaler ska utformas och placeras sa att foraren
under normalt vider och normala ljusférhallanden har mojlighst att vidta de
atgidrder som tavlorna och signalerna visar. Det ska tydligt framga vilken
signal som géller, till exempel vid flera spar.

17§ Tavlor eller signaler som enbart &r riktadc till sparvégstrafiken ska ha
sddana egenskaper att de inte sammanblandas med véagtrafikens vigmarken
eller signaler.

18 § Tavlor eller signaler ska uppmérksamma tégforare pd om framforand-
et sker som sékrad rorelse eller om det sker pa sikt.

19§ P4 en bana ska det finnas ett signalstéllverk som reglerar framfor-
andet av fordon. Signalstéillverket ska anvédndas for att reservera de trafik-
spar som en sdkrad rorelse ska anvinda, och det ska styra och dvervaka
signaler och spérvéxlar i dessa trafikspér.

Ett signalstillverk krévs inte om

1. stoppstrickan dr kortare &n siktstrickan pa spar som endast trafikeras i
en riktning, eller

2. stoppstriackan dr kortare &n halva siktstrickan pd spar som kan
trafikeras i bada riktningarna.

Allméinna rad

For att faststilla stoppstrdckan bor minst fordonens bromsformdga
samt yttre omstdndigheter som nedsatt friktion och sparets lingdslut-
ning tas med i berdkningen.

Vid utformning av spdrvdg i viagmiljo bor héinsyn dven tas till
siktforhallandena pd platsen och till att trafikanter plétsligt kan
korsa spdret utan forvarning.

Framférande som sdikrad rérelse bor overvigas vid hastigheter
over 80 km/h, dven om siktstrickan dr tillrdcklig.



20 § Ett tagdetekteringssystem ska anvéindas for att detektera nédrvaron av
sparfordon pa spéravsnitt dir ett signalstdllverk anvinds for att sékra
rorelser.

21§ En sparvixel i trafikspar ska utformas sa att véxelldget inte dndras
vid overfart.
En rorlig bro ska vara utformad s att broléget inte &dndras vid dverfart.
Om ett signalstéllverk reglerar framforandet ska vixellaget eller brolaget
vara kontrollerat i signalstéllverket.

Allméinna rdd
Sparvixelns ldge eller broldget bor kunna visas pd ldmpligt sdtt for
forarna.

22 § Vid sikrad rorelse ska atgérder anordnas som minimerar risken for att
andra rorelser inkréktar pa den sikrade rorelsens véig. En stricka fri fran ror-
elser och hinder ska dven finnas efter den sékrade rorelsens ténkta slutpunkt,
sa att risken for kollisioner minimeras.

23 § Ett signalsystem ska vara sdkert integrevat och tekniskt kompatibelt
med angrénsande system i infrastrukturen och med fordonen.

Vid fordndringar i signalsystemet ska de forandrade delarna vara sdkert
integrerade och tekniskt kompatibla med de of6randrade delarna.

Allménna rad

Séiker integrering och teknisk kompatibilitet kan visas med ndgon av
de metoder som anges i Kommissionens genomforandeforordning
(EU) nr 402/2013 av den 30 april 2013 om den gemensamma
sdkerhetsmetoden  for riskvirdering och riskbedomning, senast
dndrad genom kommissionens genomforandeforordning (EU)
2015/1136.

Plattformar

24 § Plattformskanter och plattformsslut ska vara tydligt utmérkta.
Om plattformen &r mer &n 0,3 meter ovanfoér den omgivande marknivan,
ska skydd mot fall anordnas vid plattformsslutet.

25§ Plattformar ska konstrueras sé att risken minimeras for att barnvagnar
samt rullstolar eller andra typer av hjulférsedda hjdlpmedel for personer
med funktionsnedsittning kommer i sjélvrullning ut mot spéret.

26 § For plattformsytor ska medelvérdet av friktionstalet vara minst 0,55.
Dock far medelvérdet av friktionstalet for firgmarkeringar pé plattformsytor
vara minst 0,50.

Kontinuerliga friktionsegenskaper hos och mellan olika ytmaterial ska
efterstravas vid sévil torrt som vatt underlag.

Kraven avser barmarksforhallanden.

Allméinna rad
Friktionstalet for plattformsytor och fidrgmarkeringar bér bestimmas
genom mdtning med handdragen friktionsmdtare enligt “Metod-
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beskrivning for handdragen friktionsmdtare, bestimning av friktion
med en dynamisk mdtmetod pd cykel- och gdngvigar och vdig-
markeringsytor” (VTI Notat 26-2019). For friktionsbestimning
enligt denna mdtmetod bor friktionstalet bestimmas med en lingd
om 1-5 meter.

27§ Plattformar och tillfartsvégar till plattformar ska vara belysta sé att
personer kan orientera sig samt uppticka ojamnheter och hinder.

Allméinna rad

Pa plattformar och tillfartsvéigar till plattformar bér belysningen ge

god jdmnhet och lingslikformighet samt tydliga kontraster.
Synnedsdttande blindning frdan belysningen bor minimeras.

28 § Pa plattformar for tunnelbana ska det finnas anordningar som mot-
verkar att obehdriga kan betrdda sparet. Anordningarna ska &ven motverka
att personer kan falla ner pa sparet eller bega sjalvmord genom att betrida
sparet.

Om plattformsavskiljande viggar anvinds ska de utformas pa ett sddant
sitt att utrymning ir mojlig fran tdget till plattformen oavsett var vid
plattformen taget stannar.

29 § Plattformar for tunnelbana ska utformas pé ett sddant sétt att det &r
sdkert att stiga pd och av tdgen samt att vistas ddr samtidigt som tag passerar
i hogsta tillaten hastighet.

Allménna rad

Avstandet mellan plattformen och fordonsinsteget bor vara sd litet
som mojligt. Ett avstdand storre dn cirka 25 centimeter okar risken for
olyckor.

Det bér finnas en vdl tilltagen yta for vintande resande som inte
inkluderar markerat omride lings plattformskanten mot spdrsidan
ddr resande inte bor vistas. Mindre yta dn cirka 1 kvadratmeter per
person upplevs som tringsel och kan forsvdra forflyttning lings
plattformen.

Lokalisering och kommunikation

30§ Vid incidenter eller olyckor pa spéarvédgar eller tunnelbanor ska det
vara mojligt att identifiera platsen for hiandelsen.

Allméinna rad

For identifiering av platsen kan till exempel Iingdmdtnings-
markering lings banan eller via ldgesvisning vid fjdrrstyrnings-
central anvindas. For spdrvdg i viagmiljo kan det vara tillrickligt
med gatunamn eller namn pd platser.

31§ Det ska vara mojligt att upprétthalla kommunikationen mellan fordon
och ledningscentral eller motsvarande funktion for sparvégen eller
tunnelbanan.



7 kap. Skydd mot buller
Ljudnivier

1§ Vigar ska utformas sé att buller som uppkommer och sprids till om-
givningen genom anvindningen av véigen begréinsas.

Allméinna rdd
Buller fran vigar bor inte éverskrida:

1.55dBA  ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads
(permanent-, eller fritidsbostads), vardlokals, skolas eller under-
visningslokals fasad, som ett medelvirde under trafikarsmedeldygn
berdknat som frifiltsvirde (ljudnivd utan paverkan av reflexer i egen
fasad men inklusive andra reflexer).

2. 70 dBA maximal ljudniva (tidsvigning F) vid iordningsstdlld
uteplats i anslutning till bostadsbyggnad. Nivin avser trafikdrs-
medeldag (kl. 06-22). Om ljudnivdn éverskrids, bor den inte over-
skridas oftare dn fem ganger per timme.

Vid berdkning av bullernivaer bor berdkningsmodellen vara
kalibrerad till svenska forhdllanden. Uppgifter om trafikforhdllanden
bor avse hogsta trafikflode mdtt som drsdygnstrafik, under vigens
berdknade livslingd och under berdknad livslingd foi skdrmar och
vallar.

Exempel pd en Ilimplig metod dr den som finns i rapporten
Viigtrafikbuller, Nordisk berdkningsmodell (Naturvdrdsverket).

Vigytan

2§ Vid val av beldggning ska hinsyn tas till om det finns behov av
bullerreducerande formaga.

Allménna rid
Overgdangskonstruktioner pd broar bér utformas s att bullerstérning
minimeras.

Vid utformning av vigmarkeringar i syfte att skapa ljud ndr
fordon kor pd dem bor hinsyn tas till risken for bullerstorning.

Skédrmar och vallar

3§ Skidrmar och vallar som byggs for att minska bullerstorningar ska
utformas och anpassas till omgivningens karaktédr och vigens funktion sé att
onskade effekter nds med minsta mdjliga negativa paverkan pd omgivningen
i Ovrigt.

8 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter.
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Ikrafttridande- och 6vergingsbestimmelser

1. Denna forfattning tréder i kraft den XX ménad 202X.

2. Genom forfattningen upphivs Vigverkets foreskrifter (VVFS 2004:31)
om barforméga, stadga och bestdndighet hos byggnadsverk vid byggande av
végar och gator och Vigverkets foreskrifter (VVFES 2003:140) om tekniska
egenskapskrav vid byggande av végar och gator (vigregler).

3. Aldre foreskrifter far tillimpas for arbeten som

a) omfattas av en vigplan enligt viglagen (1971:948), eller en jarnvags-
plan enligt lagen (1995:1649) om byggande av jdrnvég, som upprittats fore
den XX manad 202X, eller

b) inte kriver faststdllelse av végplan eller jairnvdgsplan och som pa-
borjats fore den XX manad 202X.

Pa Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM
Per Andersson
(Vég och jarnvag)



