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Sammanfattning

En plan — tvda kommuner — tre strategier

Dennaférdjupningavéversiktsplanerirettsamarbetsprojekt
mellan Botkyrka och Huddinge kommuner. Syftet dr att
skapa foérutsittningar for att utveckla Flemingsberg till en
sammanhingande stadsbygd 6ver kommungrinsen — en
héllbar regional stadskidrna. Grundliggande i planeringen
dr att bryta barridrer och sammanbinda isolerade
enfunktionella stadsdelar med varandra. Planen tar sin
utgingspunkt i platsen och ur den tre strategier:

- Den funktionsblandade regionala kirnan — en
sammanhingande stadsbygd

- Den lirande och idéutvecklande regionala kirnan
— motet mellan vard, utbildning, forskning,
rittsvisende och niringsliv utgdr bas for tillvixt

- Den gronskande regionala kdrnan — platsens
naturforutsittningar far utvecklas i gronstruktur i
flera nivder

De tre temana priglar planstrukturens uppbyggnad och
aterkommer som geografiska férdjupningar 6ver delar av
Flemingsberg,

En regional stadskarna

Flemingsberg dr utpekad som en regional stadskirna i
den Regionala Utvecklingsplanen f6r Stockholmsregionen
(RUFS) 2010, bland annat fér det strategiska ldget i
skirningspunkten mellan vig 226/Huddingevigen och

den kommande Sodertérnsleden, men ocksi for dess
kunskapsintensiva ndringsliv. och hogskoleverksamhet.
Malbilden i det kommunala inriktningsbeslutet dr att
Flemingsberg ska utvecklas till ett starkt centrum for
vard, utbildning, kunskapsintensivt niringsliv, forskning,
vetenskap och nyféretagande. Samtidigt ska dir finnas
attraktiva boendemiljer. Flemingsberg ar 2030 ska ha
utvecklats till ett fullvirdigt komplement till den centrala
stadskdrnan, med ett stort antal bostdder och arbetsplatser.
Over 20 000 personer kan komma att bo i omridet och
35 000 arbetsplatser finnas hir ar 2030. Dessutom ska den
regionala kirnan fungera som centrum for ett niromrade
med ca 70 000 invanare.

Hallbar utveckling

Omvandlingen av Flemingsberg till en regional stadskidrna
ska priglas av hillbar samhillsutveckling dir de ekologiska-,
ekonomiska-, och sociala aspekterna av hallbar utveckling
tas till vara. Den idag goda kollektivtrafikférsérjningen
utvecklas med en ny sparvig fran Kungens Kurva som kan
dras vidare till Riksten och kollektivtrafikens attraktivitet
forbittras genom en samlad central omstigningspunkt.
Gang- och cykeltrafiken fiar ett stérre utrymme och
de fysiska och infrastrukturella barridrer som finns i
omradet Overbryggas i stor utstrickning, Planen ger
ocksa forutsittningar f6r befintligt niringsliv att utvecklas
samtidigt som plats finns for nya verksamheter, som t ex




handel centralt 1 kirnan. Samtidigt férbittras kvaliteterna
i bostadsomridena bl a genom att tillgingligheten till de
hégkvalitativa gronomréidena i narheten férbittras. Genom
att blandstad 4r den dominerande markanvindningen bryts
den enfunktionella uppdelningen av stadsdelarna och
forutsittningarna for ett blomstrande socialt liv i staden
forbittras betydligt. Ambitionen 4r att Flemingsberg ska
kunna erbjuda allt som hor till en stad. Sammantaget skapar
planen forutsittningar for ett minskat transportbehov, mer
effektiv energianvindning och bittre vattenhantering vilket
efter genomférande kan ge en minskad klimatpaverkan.

En ny stadsvav

Malet f6r utvecklingen av Flemingsberg dr att skapa en
levande stadsmiljo med en blandning av bostider och
verksamheter och i en sammanhingande stadsviv som
binder ihop de olika stadsdelarna och &verbryggar de
fysiska och infrastrukturella barridrerna i omradet. For
att uppna detta krivs en mingd nya kopplingar mellan de
befintliga stadsdelarna si att en kontinuitet uppnas. Det dr
ocksd nodvindigt att fi en mer varierad markanvindning
som priglas av publika verksamheter 1 bottenvaningarna.
Genom att planera f6r den funktionsblandade staden
skapas forutsittningar for en variationsrik och levande
stadsmiljé. En regional stadskédrna behover ett samlande
centrum, en métespunkt for alla som lever och verkar i
stadsdelen. Ett nav dir kollektivtrafiken méter gang- och

cykelstrak och dir intensiteten dr som hogst. Navet ska ha
ett sammanhingande nit av offentliga rum f6r méten och
ett stadsliv dygnet runt. For att uppna detta maste kdrnans
funktioner vara blandade. Hir ska in alla funktioner
som hor en stadskirna till; handel, service, kultur, idrott,
offentliga verksamheter, hotell, kontor och bostider. Hir
behévs funktionsblandningen ner pa kvartersnivd. Den
allmidnna yttre miljon ska ha en hég grad av offentlighet och
tillgAnglighet. Det betyder att alla méinniskor ska kinna sig
vilkomna i vilgestaltade offentliga rum, och byggnaderna
vander tydligt sina entréer och offentliga bottenvaningar mot
dessa rum. Flemingsberg har en unik utvecklingsmoilighet
i de tunga och personalintensiva verksamheter som redan
ligger hir. Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge
ir en landets storsta arbetsplatser inom vardsektorn och
dagligen bestker en stor mingd minniskor sjukhuset. I
Flemingsberg samverkar Karolinska Institutet, Kungliga
Tekniska hogskolan och Sédertérns  hégskola med
offentlig verksamhet. Planen ger férutsittningar f6r dessa
verksamheter att fortga och utvecklas.

Ett sasmmanbindande vagnat

Det 6vergripande malet med planstrukturen ér att skapa
ett sammanhingande nit av gator som binder samman alla
delar i Flemingsberg. Fler kopplingar mellan stadsdelarna
skapas, liksom fler tillfarter frin det omkringlicgande
vignitet. Detta skapar forutsittningar for mer finmaskig

tordelning av trafiken i och genom Flemingsberg dn idag
vilket ger bittre tillgdnglichet och integration samtidigt
som trafikflodena sprids. Dirmed avlastas de mest
centrala straken frin biltrafik till f6rman f6r kollektivtrafik
och ging- och cykeltrafik. For att minska det lokala
bilberoendet och verka for ett mer langsiktigt hallbart
transportsystem ges gang- och cykeltrafik hégsta prioritet
i gaturummen. Gatorna 1 Flemingsberg ska vara viktiga
strukturbildande element och gaturummen ér definierade
enligt livsrtumsmodellen. Gaturummen i Flemingsberg ska
vara det férenande offentliga rummet som erbjuder méten
och kontakt och vara sikra och trygga och inbjuda till
vistelse.

Att Flemingsberg dr utpekat som en regional kidrna innebér
bland annat ett stort utbyte av transporter av manniskor
och gods med andra delar av regionen. De langviga
transporterna ska utforas effektivt och med minsta mojliga
belastning pa miljén. Persontransporterna ska i storsta
méjliga man ske med kollektiva firdmedel, varfér utbudet
av effektiv kollektivtrafik till omradet utdkas.

Finmaskig gronstruktur

En grundliggande malsittning 4r att skapa en
sammanhingande och tillginglic gronstruktur, nigot
som till stor del saknas idag. Gronskan och vattnet har
viktiga roller i kdrnans offentliga milj6, dven om de kan
vara uttryckt pa ett stadslikt sitt. Parker, platser och gator



kan vara tridplanterade och synliggbra dagvattnet. Det ska
finnas tydliga kopplingar och samband till 6vergripande
gronstruktur och stérre sammanhingande naturomriden.
For att uppnd en sammanhingande gronstruktur utvecklas
tre huvudstrak, Vistra parkstraket, Norra dalgingen och
Sédra dalgangen. Det vistra parkstraket kan utvecklas till
ett sammanlinkande gront strak mellan Tullinge villastad,
sjukhuset och Glomstadalen, med sjukhusparken som
det centrala parkrummet. 1 norra dalgingen utvecklas
Flemingsbergs giard som en central plats i striket med
tridgdrdskonst, konsthantverk och café. S6dra dalgangen
Oppnas upp och tydliggérs mot Botkyrka, si ett tillgingligt
ging- och cykelstrak skapas hela vigen frin Botkyrka dnda
tillsjon Orlingen med flera entréer till Flemingsbergsskogen.
De topografiskt tydliga dalgingarna vidareutvecklas
som rekreationsomriden utifrin befintlig potential med
funktioner kopplat till exempelvis kultur och odling. Hir
kan dagvattenhantering och vitmarker lyftas fram som nya
kvaliteter pd flera stillen. For att 6ka kinslan av 6ppenhet
och tillginglichet kan naturskogen nirmast bebyggelsen
och det 6ppna landskapet foridlas till stadsnira skog.

Konsekvenser

Planens miljobedémning bedémer konsekvenser av den
utveckling fordjupningen av &versiktsplanerna féreslar
jamfort med konsekvenserna av ett nollalternativ.
Nollalternativet, dr inte nulidge utan omfattar en hel del
stora forindringar. Alternativet inbegriper generellt att
omridet utvecklas enligt gillande detaljplaner och pagaende
planutredningar.

Som helhet noteras att den samlade bedémningen blir
positiv f6r planforslaget 1 jimforelse med nollalternativet.
Det dr dock skillnader mellan olika frigor och bilden ir
inte enhetlig. De frdgor dir planférslagets konsekvenser ar
patagligt positiva jimfért med nollalternativet dr framfor
allt rekreations- och trafikrelaterade fragor, inkluderande
triluftsliv, buller, utslipp till luft och tillginglighet. Till de
mer negativa konsekvenserna hor att nya ytor exploateras
och att spridningsstrik forsvagas. Om planen ska vara
lingsiktig behoéver spridningssambandet genom norra
dalgingen stirkas upp vid befintliga och tillkommande
barridrer (S6dertérnsleden och bebyggelse).

Planforslagets utbyggnadsomraden anliggs primdrt i
centrala Flemingsberg och 1 anslutning till befintliga
bostadsomraden. Ur ett klimat- och hallbarhetsperspektiv
bedéms detta som en positiv utveckling, Utbyggnad av
bostider och arbetsplatser i nira anslutning till varandra
liksom kollektivtrafik verkar generellt reducerande pi
bilresandet inom omradet. Utbyggnad i centrala delar
innebdr ocksa att boende ges nirhet till savil service och
handel som god kollektivtrafikforsorjning samt gang- och
cykelstrak, vilket bedéms ge férutsittningar till att minimera
transportbehovet. Utbyggnad av bostider i centrala ligen
bedéms dven ge forutsittningar f6r en utbyggnad av fjirr-
virmenitet. Sammantaget ger detta goda mojligheter att
pé sikt minska utsldppen av féroreningar och vixthusgaser
(CO,). Trots tillskottet av nya bostadsomriden i
planférslaget bedéms trafikarbetet inte 6ka i motsvarande
omfattning.

AT BN,
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Vision Flemingsberg 2030

Ar 2030 ir Flemingsberg ett av Stockholmsregionens mest
betydelsefulla centrum fo6r utbildning, kunskapsintensivt
niringsliv, vetenskap och nyforetagande och en eftertraktad
boendemiljé. Flemingsberg uppfattas som en av regionens
mest innovativa stadskdrnor. Flera av virldens mest
framtridande vetenskapliga, kulturella och affdrsdrivande
nitverk finns representerade i Flemingsberg. En stor mingd
framgangsrika féretag inom olika branscher har etablerat
sig och expanderat i Flemingsberg och nidromridet.

Flemingsberg dr kint for sin toleranta och livsbejakande
urbana milj6 i stadskdrnan. Med stationen som nav har en
intensivt levande stadskdrna med stadens alla funktioner
vuxit fram. Hir finns en internationell kultur, gott om
bra matstillen, en mangsidig handel och rika tillfillen till
idrott och utomhusaktiviteter. Flemingsbergs stadskirna
har blivit ett bes6ksmal. Hér arrangeras ofta vetenskapliga
kongresser och andra evenemang med utgingspunkt i
regionkirnans kontaktintensiva och kreativa verksamheter.
De offentliga rummen; gator, torg och parker har blivit
tillgdngliga och vilkomnande f6r alla och nyttjas ofta for
publika verksamheter. Bade byggnader och den yttre miljon
héller hog arkitektonisk kvalitet.

Utover stadsmiljon kring stationen utgdr Hilsovigen
och Alfred Nobels allé viktiga axlar i stadskdrnan. Hir
ir stadslivet tdtt och utdtriktat. Verksamheter och service
vinder sina entréer mot de offentliga rummen. Axlarna
forbinder nidromradet med kdrnan, inga barridrer skiljer
stadsdelarna eller kommunerna at utan fotgingare och
cyklister kan réra sig i en sammanhingande stadsviw.

Groénskan dr ett naturligt och ndrvarande inslag i stadsmiljén
och kvalitetshéjande 1 boendemiljon. Gronskande girdar,
parker och platser dr férbundna till strak som stricker sig
via dalgdngarna ut i nirbeldgna skogs- och sjdomriden.

Manga pendlar fran olika delar av Stockholm-Milarregionen
tor att arbeta eller studera i Flemingsberg. De flesta som
inte bor i niromradet kommer hit med tdg. Vid den nya
stationen byter man smidigt mellan regionaltag, pendeltdg,
nya sparvig syd och bussar — en central bytespunkt. Det ér
enkelt, tryggt och sikert att cykla och ga till Flemingsbergs
station. Striken leder naturligt till stationen och tydligt
organiserad cykelparkering g6r det enkelt att limna cykeln
tor vidare resa med kollektivtrafik. Vid Flemingsbergs
station finns tidta och bra direktférbindelser med tag till
Stockholms city, Arlanda och Skavsta, och andra storre
regionkdrnor i Stockholm-Milardalen och 6vriga delar av
landet. Det tar ungefir tio minuter att dka med sparvigen
till Kungens kurva-Skirholmen och med tiget till Alvsjé
eller Sodertilje. Sparvigen ger ocksa bekvim kontakt med
stadsdelarnalings tunnelbanans réda linje. Sodertérnsleden
har placerat Flemingsbergi en helt ny omvirld. Den snabba
och tita stombusstrafiken, som pa kort tid férbinder
Flemingsberg med andra centrum pa sédertdrn, 1 vésterort
och norrort, har manga resenirer. De som bor, arbetar och
studerar i Flemingsberg har bittre alternativ dn bilen f6r att
nd sina malpunkter.

Mingaharvaltattbositta sigi Flemingsbergeller niromradet
pa grund av det centrala liget och den attraktiva stadsmiljon,

i kombination med den goda uppvixtmiljon f6r barn och
unga och nirheten till gronomriden. Befolkningen har
Okat 1 takt med att bostider och kommersiella lokaler
bygets 1 centrala Flemingsberg och i ndromradet. Den
tidigare strikta uppdelningen mellan boende, offentliga
institutioner och féretag har blandats upp. Den vixande
dag- och nattbefolkningen har bidragit till att utbudet av
service, kultur och kollektivtrafik berikats.

I Flemingsberg ir relationen mellan stad och land balanserad
genom att kirnan dr bebyggd med en tit stadsbygd samtidigt
som nirheten till de intilliggande grénomridena, bevarats,
lyfts fram och gjorts mer tillginglig. I den sammanhingande
stadsbygden Flemingsberg har kollektiv-, ging- och
cykeltrafiken goda forutsittningar att vara ett attraktivt
alternativ till bilen som transportmedel. Sammantaget har
milj6belastningen minskat och Flemingsberg illustrerar det
langsiktigt héllbara samhillet pd ett medvetet sitt.

Llustration dver hur Flemingsberg kan se ut 2030. En sammanhdnhang-
ande stadsbygd binder samman dagens stadsdelar. De stora intilliggande
gronomradena har blivit mer tillgangliga och forutsattningar finns for et
vitalt stadsliv.
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Flemingsberg har potential att utvecklas till en regional
stadskdrna 1 den vixande Stockholmsregionen. Den
Overgripande malsittningen med fordjupningen av
oversiktsplanerna for Flemingsberg dr att ligga fast en
planeringsinriktning som skapar goda forutsittningar
tor en hallbar utveckling till en regional stadskirna.
Grundliggande 1 planeringen dr att bryta barridrer
och sammanbinda isolerade enfunktionella stadsdelar
med varandra. En tydlig sammanhingande struktur av
bebyggelse, gator, kollektivtrafik, gronska och vatten ér
forutsittningar for att lyckas med planens tre strategiska
teman:

- Den funktionsblandade regionala kirnan — en
sammanhingande stadsbygd

- Den lirande och idéutvecklande regionala kirnan
— motet mellan vird, utbildning, forskning,
rittsvisende och niringsliv utgor bas for tillvaxt

- Den gronskande regionala kdrnan — platsens
naturforutsittningar far utvecklas i gronstruktur 1
flera nivaer

Den funktionsblandade regionala karnan

- en sammanhdngande stadsvdv

En regional kirna behover ett samlande centrum, en
métespunkt f6r alla som lever och verkar i stadsdelen.
Ett nav dir kollektivtrafiken méter gang- och cykelstrak
och dir intensiteten 4r som hogst. Navet ska ha ett
sammanhingande ndt av offentliga rum fér méten och
ett stadsliv dygnet runt. For att uppna detta maste kirnans
funktioner vara blandade. Hir ska alla funktioner som hor
en stadskirna till finnas; handel, service, kultur, idrott,
offentliga verksamheter, hotell, kontor och bostider.
Minga minniskor kommer att ha minga anledningar att
sOka sig hit. Funktionsblandningen i kdrnans kidrna behévs
ner pd kvartersniva.

Navet - kidrnans kirna, maste vara litt att nid oavsett om
man bor strax intill eller lingre ifrdn, oavsett om man
kommer for forsta gingen eller dr hir varje dag och
oavsett individuell f6rmaga att ta sig fram. Det betyder
att kirnan maste ha en strategisk placering i en finmaskig
och sammanhingande stadsviv. Hir méts manga vigar,
inte minst gang- och cykelvigar. Inga barridrer ska hindra
intilliggande stadsdelars naturliga samband med kérnan.
For att hoja koncentrationen av manniskor i kirnas central
del behéver hallplatser f6r kollektivtrafikens olika firdslag
samordnas till goda bytespunkter.

Den allminna yttre miljén ska ha en hég grad av offentlighet
och tillginglighet. Det betyder att alla midnniskor ska kinna
sig vilkomna i vilgestaltade offentliga rum. Gator och

platser dr till for alla, och byggnaderna vinder tydligt sina
entréer och offentliga bottenvaningar mot dessa rum.

Gronskan och vattnet har viktiga roller i kirnans offentliga
miljo, dir de kan vara formade pd ett stadslikt sitt.
Tradplanteringar, dagvattendammar och dagvattenrinnor
kan vara element i platser och parker sivil som i gaturum.
Det ska finnas tydliga kopplingar och samband till
6vergripande gronstruktur och stérre sammanhingande
naturomraden. Man ska kunna starta sin grona joggingrunda
dven 1 kdrnan.

De centrala delarna av Flemingsberg utvecklas till en vital stadskdrna -
ett nav for offentligt liv, kollektivtrafik och en mangd funktioner som hir
staden till. Funktionsblanding bebivs ner till kvartersniva.






Den larande och idéutvecklande regionala karnan

- motet mellan vérd, utbildning, forskning, rdttsvdsende och
ndringsliv utgor bas for tillvdaxt

En regional kirna behéver vertksamheter som ar
personintensiva och tillvixtalstrande. Magneter for
minniskor och féretag, verksamheter inte enbart av lokal
karaktir utan av minst regional betydelse. Flemingsberg har
enunik utvecklingsméjlighetide stora och personalintensiva
verksamheter som redan ligger hir. Huddinge sjukhus ir
en av landets storsta arbetsplatser inom vérdsektorn med
ett stort upptagningsomrade av bes6kande.

I Flemingsberg finns redan ett etablerat och wvilkint
samarbete mellan offentlig service, forskning/utbildning
och niringsliv som édr en viktig och stark tillvixtmotor inte
bara f6r Flemingsberg och regionen utan dven fér Sverige.
Bio- och medicinteknik 4r ndgra av Sveriges viktigaste
framtidsomraden inom ndringslivet och nya foretag vixer
fram ur forskningsverksamheten. Detta samarbete behéver
forutsittningar for att utvecklas och vixa ytterligare.

Ju fler verksamhetstilt som dr representerade ju bittre
funktionsblandning och potential {61 utveckling av kirnan.
Utéver verksamheterna inom hilsa finns i Flemingsberg
dven stora instanser inom rittsvisendet. Samlat pd sodra
sidan av stationen ligger polisen, Huddinge hikte och
Sodertdrns tingsritt. Hir finns en utvecklingspotential f6r
en mojlig starkare koppling till hgskoleutbildningarna.

Férutom  strategiskt placerade  byggritter behéver
verksamheterna utvecklas i en sammanhingande struktur

med samhillelig service och goda kommunikationer. For
att locka till sig attraktiva medarbetare och studenter i
konkurrens med andra lirositen och forskningsmiljder
behéver platsen vara ldttillgdnglig, attraktiv, trygg och
mingsidig. Det behover finnas lunchrestauranger, gym,
rekreation, hotell, vilfungerande kollektivtrafik, service,
attraktiva boendemiljéer mm. Det dr omvint ocksa viktigt
att den akademiska campusmiljén blir en Sppen del av
staden, tillganglig for alla. Den service och det utbud campus
behoéver och alstrar kommer dven hela staden till godo.
Student- och niringslivet blir en del i det gemensamma
stadslivet. En samlande park och sammanhingande strak
kan vara viktiga moétesplatser som férenar och stimulerar
moten.

For att stidja Flemingsberg som centrum for kunskapsintensiva verksam-
beter och lirande krivs en attraktiv stadsmilj som framjar miten mellan
mdanniskor.






Den gronskande regionala karnan

- platsens naturforutsdttningar far utvecklas i gronstruktur i
flera nivéer

En regional kirna behéver en viv av gronska, en
vilutvecklad gronstruktur f6r rekreation och ekologi,
likvil som bebyggelse- och gatustruktur. Den finmaskiga
gronstrukturen bestdr av tre nivder, sammanbundna
med varandra. Fran den lilla skalan i Flemingsbergs inre
verksamhets- och bostadskvarter med gronskande gardar,
nirrekreation och uteplatser ska man genom smalare
eller bredare strak kunna na de tvd omgivande regionala
gronkilarna, Hanvedenkilen och Bornsjokilen. En regional
gronkil dr ett storre sammanhidngande naturomrdde med
opaverkad skog och strévomriden. Nirheten till denna
resurs dr idag inte tydlig och utnyttjad i Flemingsberg.

Till den finmaskiga skalan hér dven gronskande offentliga
rum, som parker, platser och tridplanterade gator. Dessa
viktiga platser dr tillgingliga och till f6r alla i staden och
kan i en sekvens genom kirnans centrala delar gemensamt
bilda ett sammanhingande strik till storre naturomraden.

Flemingsbergsomradet karaktiriseras av dess kuperade
topografi, barrskogsklidda hodjder och Gppna marker i
dalgidngarna. De 6ppna dalgingarna fortydligas genom att
vegetation halls efter, och funktioner som odling haller dalen
oppen och tillginglig. Alla funktioner behéver inte finnas
Overallt utan ett gronstrak kan utvecklas efter befintliga
forutsittningar, for odling/kulturlandskap, ett annat for
sport/fritid. Vattnet bildar en bla struktur i gronstrukturen.
Flemingsbergs dalgingar dr en slumrande resurs som ar

strategiskt viktig att f6rddla med vilvalda funktioner, gang-
och cykelnit och en ansvarsfull skétsel. Ritt utnyttjade
blir dalgidngarna strategiska linkar mellan den stora och
lilla skalan i gronstrukturen, ekologiska resurser med bl a
vatmark, trygga forbindelser for fotgingare och cyklister
samt integrerande motesplatser mellan minniskor och
stadsdelar.

Gronomradena kring Flemingsberg utgor en siumrande potential. Genom
att forbattra tillgingligheten kan grinszonerna utvecklas till attraktiva
rekreationsstrifk.






Hallbarhet

Hallbar utveckling

Hallbar utveckling har i Brundtlandkommisionen (1987)
definierats som ”en utveckling som tillgodoser dagens behov
utan att dventyra kommande generationers moijligheter
att tillgodose sina behov”. De tre dimensionerna av
héllbarhetsbegreppet; ekologisk-, social-, och ekonomisk
héllbarhet, har sitt ursprung 1 denna definition. Tidigare
har fokus varit frimst pa de ekologiska aspekterna av
héllbarhetsbegreppet, medan man idag har kommit att
alltmer diskutera dven de sociala och ekonomiska aspekterna.
Den hallbara staden idr en komplex stadsbyggnadsuppgift
med manga bestindsdelar. En del tar sitt uttryck i den
fysiska miljon medan andra faktorer aterfinns pa en
organisatorisk nivd. Den fysiska planeringen maste dock
skapa forutsittningar f6r att nd malbilden dven f6r omriaden
som inte direkt har koppling till den byggda miljon.

Den hallbara kommunen

Bidde Botkyrka och Huddinge kommun arbetar for
en langsiktic héllbar utveckling. Botkyrka har skrivit
under Alborg 10-deklarationen som syftar till att skapa
handlingsprogram for att skapa hallbara stider. Huddinge
ir medlem i féreningen Ekokommuner i samverkan
som dr en samarbetsorganisation fé6r kommuner. Den
6vergripande mailsittningen fér bada organisationerna ir
densamma, men metodiken skiljer sig ndgot. Eftersom
planomradet for férdjupningen av Gversiktsplanerna for
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Flemingsberg stricker sig 6éver bida kommunerna har en
fristdiende modell tagits fram for att beskriva sambanden.
Den modell som anvinds har samma grundvirderingar
som Alborg 10 och Ekokommuner i samverkan. Modellen
syftar till att fungera som en checklista f6r kommande
planering och intentionen dr att lyfta konkreta fragor i
planeringen. Genom att anvinda checklistorna kan ett
helhetstinkande uppnds dven i de enskilda projekten och
undvika att frigorna belyses utifrin ett alltfér begrinsat
utsnitt. Genom att gora flera sma beslut pa lokal nivd kan
man medverka till att vinda negativa effekter, bide pa
regional niva som t ex 6kade transporter och pa global niva
som klimatpaverkan.

Modell for hallbar utveckling

For att pa ett mer konkret och gripbart sitt behandla de tre
dimensionerna av hallbarhetsbegreppet har dessa delats in
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Modell for hallbar ntveckling som
strukturerar Ronkreta fragor till en
samlad helhetsbild. Genom att kontrollera
att alla “tarthitar” dr behandlade kan man fi
en indikation pd om planeringen dr pa ritt vag.
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i tematiska grupper. I grupperna aterfinns nyckelbegrepp
som dr viktiga for att na den hallbara kommunen. Trots
att det i Flemingsberg finns begridnsat med andra ytor dn
bebyged mark dr det viktigt att vidga hallbarhetsbegreppet
till att omfatta dven stadens omland eftersom en stad 1 sig
sjalv inte kan bli helt sjilvférsorjande. Med begreppen ges
konkreta omriden att arbeta med samtidigt som de gér det
moijligt att systematisera arbetet.

Den samlade bilden av de tre dimensionerna av
héllbarhetsbegreppet tillsammans med nyckelbegreppen
bildar en modell f6r hallbar utveckling. Denna
anvinds dels i genomférandekapitlet och dels i del 2 -
planforslag, fordjupningsomrdaden, for att beskriva de
hallbarhetsaspekter som idr sirskilt relevanta for varje
delomride. Modellen omfattar aspekter som 6t hela
samhillet for att ge en helhetsbild av problematiken. Fér
att ge en vigledning till vilka konkreta dtgdrder som bor
behandlasisamhillsbyggandethar 18 tematiska delomriden
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identifierats. De 18 begrepp som identifierats kan betraktas
som “verktygslddor” i planeringen, ett hjdlpmedel f6r
att se till att relevanta héllbarhetsaspekter behandlas. En
del faller inom ramen f6r fysisk planering, andra frigor
bér behandlas i andra sammanhang, Verktygslddorna
som anvinds i denna plan ir tinkta att fungera som en
checklista f6r den kommande planeringen av Flemingsberg.
For att uppna den langsiktigt hallbara staden kréivs att de
intentioner som beskrivs i denna plan £6ljs upp i detaljplan
och bygglovskeden.

alla steg.

I8 verktygslador for hallbarhet

Verktygslddorna ir strukturerade enligt figuren intill. Under
respektive rubrik behandlas de frigor som ir relevanta for
omradet. Det dr viktigt att lisa hela modellen och dess
verktygslador som en helhetsbild eftersom det i en del fall
kan dterkomma samma friga under flera olika rubriker,
men rora olika delar av helhetsbilden.

Ekologisk hallbarhet

Nir det giller den ekologiska hallbarheten handlar det
dels om att anpassa sig till platsen och dels att planera
sa att man sluter kretsloppen. For att kunna anpassa sig
till platsen sa maste man borja med att studera platsen
och dess forutsittningar. Det man studerar dr naturen,
markanvindningen och mikroklimatet for att se hur man
i sin planering kan anpassa sig till férutsdttningarna pa

1 Karlsrube samsas ett attraktivt kollektiv-
trafiksystenm med ett vimlande folkliv.

platsen. I planeringen handlar det om hur man kan ta vara pa
platsens kvaliteter och att underséka hur man kan utveckla
platsen for att uppnid kommunens mal om en hallbar
samhillsutveckling, Nir det giller kretsloppsanpassningen
handlar det om att arbeta med energifrigorna, VA-frigorna
och med avfallshanteringen. Hir ér strategin att pa varje
omride utga frin samhillets behov, se hur man kan minska
behoven genom att effektivisera och sedan underséka hur
dessa behov kan tillfredstillas pd ett hallbart sitt. Ett bra
arbetssitt dr att dela upp behoven i sina olika bestindsdelar
och att sedan arbeta med dessa delfléden.

Social hdllbarhet

Nir det giller den sociala héllbarheten sa handlar det bade
om individens vilfird och om gemenskap, om att fysiskt
utforma sambhillet sa att man ger férutsittningar for allt
som behdvs for att ge staden ett stimulerande liv. Nér det
giller individen 4r de frigor som ska tas upp sddana som
péaverkar individernas hilsa, livsmiljo och méjligheter att
delta i samhillsbyggandet. Det handlar om att skapa det
goda sambhillet, ett demokratiskt och ppet samhille, ett
sambhille for alla. Nir det giller den fysiska gestaltningen
handlar det om att bygga den hela staden dir det finns bade
bostider, arbete, service och fritidsaktiviteter. En stad med
en vil utbyggd kollektivtrafik sd att man inte méste ha bil
f6r att kunna bo dar, en stad dir det 4r s nira till det mesta
sd att man att man kan ga eller cykla. En stad dir gronska
och vatten integrerats i stadsmiljon for att skapa trivsamma

offentliga rum. En stad som méter natur och landsbygd pa
ett sadant sdtt att friluftsliv och motion ir litt dtkomlig. Ett
sitt att astadkomma detta dr att bearbeta randzonen dir
bebyggelse och natur méts och att minimera avgrinsande
element och tomma ytor mellan stadens olika delar.

Ekonomisk héllbarhet

Ekonomisk hallbarhet handlar om att skapa ett samhille
som dels dr en god plats for privat foretagsamhet men
som ocksa har en vil fungerande och effektiv offentlig
sektor. For att den privata féretagsamheten skall blomstra
mdste man se till att det dr ldtt att etablera sig for olika
typer av fOretag och att man gynnar lokal féretagsambhet.
Man bor striva efter att skapa en stor arbetsmarknad med
minga olika mdjligheter till sysselsdttning. Men dven den
offentliga ekonomin spelar stor roll f6r ekonomin. Den
offentliga sektorn med skola, vird och omsorg dr nagot
som paverkar alla invdnarna i kommunen och péverkar dess
attraktivitet. Man skall heller inte undervirdera kommunens
investeringar for att underlitta mojligheterna till friluftsliv,
motion och kultur f6r att skapa det attraktiva sambhillet.
En vil utbyggd och vilfungerande infrastruktur dr en
egenskap som uppskattas av kommunens innevanare, drar

till sig foretag och andra gor att fler minniskor vill flytta €11 [

kommunen. Utbudet och tillgingligheten till service dr en
viktig del 1 samhillslivet och bor dgnas sirskild omtanke i
planeringen.
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Bakgrund

Botkyrka kommun och Huddinge kommun vill med detta
arbete skapa forutsittningar for att Flemingsberg, med
stadsdelarna Tullinge, Grantorp, Visittra och Bjérnkulla,
térenas 1 en grinséverskridande stadsbyggd i flera
dimensioner, en regional kirna.

Utvecklingen av en regional kidrna som ligger i tva
kommuner 4r en helt ny uppgift som inte har sin givna
16sning. Arbetet dr bade langsiktigt och handlingsinriktat.
Inspirerande miljéer f6r forskning, utbildning, sjukvird,
rittsvisende och niringsliv ska skapas. Milet ér att utveckla
ett komplement Stockholms city med en intressant variation
av bostdder och arbetsplatser - en regional kdrna med alla
funktioner som hoér en stadskirna till. Genom att arbeta
gemensamt med en férdjupning av Sversiktsplanerna kan
man bortse fran den administrativa kommungrinsen och fa
en sammanhillen planering av omridet.

En plan - tva kommuner

Fordjupningen av Oversiktsplanerna i Flemingsberg ar
ovanlig dd planomridet spinner Gver kommungrinsen
och ir ett gemensamt projekt f6r Botkyrka och Huddinge
kommuner. Beslut kommer att ske parallellt i de bada
kommunerna for att planen ska fa sin verkan som ett
samlande grepp f6r denna gemensamma motespunkt.

Norra station

Stockholm C

Alvsjo
Kungens kurva
Huddinge C
Flem r‘&gsberg
Tumba .
. ~, Tullinge

Sddertilje

Syfte

Syftet med planeringen dr att Flemingsberg ska
utvecklas till ett starkt centrum foér vard, utbildning,
kunskapsintensivt  néringsliv,  forskning,  vetenskap
och nyféretagande. Samtidigt ska dir finnas attraktiva
boendemiljéer. Foérdjupningen av Oversiktsplanerna for
den regionala kirnan Flemingsberg ska skapa moijlighet
for denna utveckling, Arbetet tar sin utgangspunkt i en hog
befolkningstillvixt och ett stort tillskott pa arbetsplatser.
Stockholmsregionen berdknas vixa med ca 20 000 invanare
per ar den kommande tiodrsperioden. Redan dr 2015
berdknas 2,1 miljoner minniskor bo i linet. En stor del av
denna tillvixt ska ske i de regionala kirnorna, vilket innebér

Haninge C

Flemingsberg har ett strategiskt lige i regionen med goda kommunikationer
och ndrbet till stora sammanbéngande grinomriden.

ett stort tillskott av bostdder i Flemingsberg. Flemingsberg
ar 2030 ska ha utvecklats till ett fullvirdigt komplement till
stadskdrnan, med ett stort antal bostdder och arbetsplatser.
Over 20 000 personer kan komma att bo i omridet och
35 000 arbetsplatser finnas dir ar 2030. Dessutom ska den
regionala kirnan fungera som centrum for ett niromrade
med ca 70 000 invanare, dvs. i samma storleksordning som
en mellanstor svensk stad.

En stor utmaning for férdjupningen av Gversiktsplanerna
ar att mojliggéra denna starka utveckling av verksamheter
och befolkning, samtidigt som omréidet fir en manskligare
skala och milj6n ges en attraktiv och trivsam utformning.
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Figur dver RUFES vision , mdl och strategier

Regional utvecklingsplan 2010

Visionen i RUFS 2010 (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen - RUFS 2010. Utstillningsforslag) dr
att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion. En region som ska vara bra att bo och
leva i och lockande att beséka. Det ska finnas gynnsamma
forutsittningar for att bedriva manga olika slags
verksamheter och regionen ska locka inflyttare, besdkare
och investerare. Kopplat till denna vision finns fyra mal
uppsatta:

- En 6ppen och tillginglig region
- Enledande tillvixtregion
- Enregion med god livsmiljé

- En resurseffektiv region

For att nd mélen har ett antal strategier formulerats, bland
annat att vidareutveckla en flerkdrnig och tit region. Syftet
med detta dr att denna struktur ger férutsittningar for
resurseffektivitet, tillgdnglighet och dynamik.

I den regionala utvecklingsplanen har sju regionala kirnor
identifierats utéver centrala Stockholm, Tiby centrum/
Arninge, Kista—Sollentuna/Higgvik, Barkarby-Jakobsberg,
Kungens kurva - Skdrholmen, Haninge C, Sédertilje och
Flemingsberg, Gemensamt for alla dr att de dr beldgna i
skdrningspunkterna mellan de radiella infartslederna till
Stockholm och den yttre kommunikationsring som finns
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eller planeras. De regionala kdrnorna idr tinkta att avlasta
city och méjliggéra befolkningstillvixt och samtidigt
forbittra regionens milj6 och invdnarnas hilsa.

Utvecklingsprogram for den regionala karnan

Botkyrka och Huddinge kommuner har tillsammans
med Landstinget och Regionplanekontoret tagit fram
ett utvecklingsprogram f6r den regionala kdrnan 2007.
Programmet, som innehaller beskrivningar av viktiga
torhallanden och identifierade knickfriagor, dr tinkt att
ligga till grund for det fortsatta utvecklingsarbetet. I linje
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Oversiktskarta med planomrédet markerat

med utvecklingsprogrammet sker en kraftsamling for
Flemingsbergs utveckling genom samarbetet under namnet
Flemingsberg — from brains to business. Uppdraget ir att
samordna akademi och praktik, for att driva pa utvecklingen
av kunskapsstaden Flemingsberg. Arbetet dr langsiktigt och
handlingsinriktat. Flemingsberg ska bli kint som en plats
dir kunskap driver ndringslivet.

Varfor Flemingsberg?

Flemingsbergs ar beldget i skirningspunkten mellan linsvig
226 och den framtida Sodertornsleden mellan Masmo/
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Samradshandling

Kungens kurva och Haninge. Det finns redan idag en
regional- och pendeltigsstation med ett stort antal resendrer
per dag, De geografiska forutsittningarna fOr att utvecklas
till en nod i den regionala stadsviven finns alltsd redan
idag. Flemingsberg dr ocksa en kunskapsintensiv plats med
Huddinge sjukhus, som ir ett av regionens storsta sjukhus,
Sodertorns hogskola, KTH och KI. Detta gor att det redan
idag finns en stor pendling till Flemingsberg vilket medf6r
en potential att utveckla.

Avgransning och nuvarande struktur

OmradetsombehandlasavgrinsasavFlemingsbergsskogens
naturreservatisydost, den planerade Sédertérnsledeninorr,
Katrinebergsvigen i nordvist och Sédra Parkhemsvigen
samt Palamalmsvigen i sydvist. Detta omrade dr att betrakta
som den regionala kdrnan Flemingsberg huvudsakliga
omrade. Detta bestir i stort av en rad enfunktionella
stadsdelar starkt separerade fran varandra. Antingen
innehaller en del enbart bostidder eller enbart verksamheter
avenart. Storskaliginfrastruktur och topografiska skillnader
skiljer omridena at. Det finns dven stora skillnader i skala pa
bebyggelsen mellan de olika delarna. De bada kommunerna
binds samman av jirnvigen, Huddingevigen, Alfred
Nobels Allé samt Katrinebergsvigen.

Det omradet som studeras 1 férdjupningen av
6versiktsplanerna bendmns fortsittningsvis planomridet
eller Flemingsberg i detta dokument.

Samrad

Utstéllningshandling

Fordjupning av 6versiktsplaner

Alla kommuner ska enligt plan- och bygglagen ha en
oversiktsplan (OP) som omfattar hela kommunen. En
fordjupning av versiktsplan (FOP) 4r en dndring eller
kompletteringavdenkommuntickande Gversiktsplanen. Det
kan antingen handla om speciella sakfrdgor som exempelvis
vindkraft, eller som i detta fall, ett avgrinsat geografiskt
omrade. Denna f6rdjupning av Oversiktsplanerna ersitter
de kommunomfattande 6versiktsplanerna i berérda delat.

En FOP ska, liksom den kommuntickande éversiktsplanen,
redovisa allminna intressen och miljé- och riskfaktorer
som boér beaktas vid beslut om anvindningen av mark
och vatten. Planen skall visa kommunernas syn pa hur
omridet ska utvecklas och hur redovisade riksintressen
och gillande milj6kvalitetsnormer ska tillgodoses. En
OP eller en FOP ir inte juridiskt bindande utan endast
vigledande f6r kommunens strategiska planering.
Lagkraven dr 6vergripande och kommunen har stor frihet
att anpassa planen efter regionala och lokala férhéllanden.
Oversiktsplanen ir ingen dtgirdsplan utan ska forbereda
och mojliggéra en tinkbar framtida utveckling. Planen
skapar mojligheter men garanterar inte ett genomforande.

En Oversiktsplan betraktas alltid medféra en betydande
miljépaverkan, ddrfér ska planens miljékonsekvenser
redovisas enligt bestimmelserna i miljobalkens 6 kapitel
om miljébedémningar.

Utstéllning

Planférslag

Tidplan for framtagandet av den fordjupade versiktsplanen.

Processen

Nir forslag till fordjupad Gversiktsplan  upprittas
ska kommunerna samriada och féra en dialog med
linsstyrelsen, regionplaneorgan och andra kommuner
som berdrs av forslaget. Tillfille till samrdd ska finnas
dven f6r de myndigheter, organisationer och enskilda
medborgare som har ett visentligt intresse av forslaget.
Efter samradet sammanstills framférda synpunkter i en
samradsredogorelse. Oversiktsplanen stills direfter ut.
Den som vill limna synpunkter pa planférslaget ska géra
detta skriftligen under utstillningstiden. Efter utstillningen
sammanstills inkomna synpunkter i ett utlitande.
Oversiktsplanen antas slutligen av kommunfullmiktige.
Eftersom en 6versiktsplan inte dr juridiskt bindande kan
den inte Gverklagas.

Tidplan

Samrid hosten 2009
Utstillning varen 2010
Antagande hésten 2010
Samrad

Samrdd kommer att pagd under hdsten 2009. Under
samridet bereds remissinstanser tillfille att yttra sig och
allminheten far mojlighet att limna synpunkter.
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Markanvandning

Malbild

For att den regionala kidrnan ska kunna fungera som ett
komplement till regionens centralpunkt behéver den
innehalla samtliga funktioner som hoér en medelstor stad
till. Markanvindningen dr dérfor i stor del av planomradet
blandstad. Hir kan i stort sett allt blandas som inte ger
uppenbara risker eller storningar pa Gvriga verksamheter.
Inom blandstad Flemingsberg finns dock férskjutningar mot
vissa tyngdpunkter paverkade av befintliga lokaliseringar
och dess méjligheter till tillvaxt.

Malet tor utvecklingen av Flemingsberg dr att skapa en
levande stadsmiljoé med en blandning av bostider och
verksamheter och i en sammanhingande stadsvidv som
binder ihop de olika stadsdelarna och &verbryggar de
fysiska och infrastrukturella barridrerna i omradet.

Totalt bedéms den foreslagna strukturen och férdelningen
mellan bostidder och verksamhetslokaler rymma ca 5 300
nya bostider vilket ger utrymme £6r ca 13 400 nya invanare.
Detta ger en total befolkning pd ca 26 000 invinare i
centrala Flemingsberg. Det totala antalet tillkommande
arbetsplatser bedéms uppga till 21 000.

Struktur

Strukturen bygger pa att 1 forsta hand utveckla tva viktiga
strakistadsbygden som férbinder de olika delomradena med
varandra: AlfredNobelsalléoch Hilsovigen/Regulatorbron.
Straken finns redan idag men 4r underutvecklade. Genom
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att utveckla dessa i ett tidigt skede kan ett vitalt stadsliv
skapas. Inom strdken kan fyra noder identifieras som ir
sarskilt viktiga: sjukhusets entré/Flemingsbergs centrum,
métet mellan Tullinge villastad och Alfred Nobels allé,
korsningen Regulatorvigen/Kvarningsvigen och framfor
allt omradet kring korsningen Halsovigen/Huddingevigen
vid stationsuppgéingarna.

For att kunna uppni den funktionsblandade staden krivs
en mix av verksamheter och bostider i alla stadsdelar, men i
olika hég grad beroende pi plats 1 strukturen och betydelse
fér helheten. Den hogsta graden av blandning sker i de
mest centrala delarna kring Hilsovigen — Huddingevigen

Koncept dver markanvéindingen

och Regulatorbron. I de mer perifera delarna ligger
tyngdpunkten pa bostider eller verksamheter med mindre
inslag av annan verksamhet férenlig med huvudindamalet.
I de delar dir bostider byggs ut beh&vs parallell planering
tor lokalisering och utbyggnad av skolor, barnomsorg och
kategoriboende.

Idag bildar vig 226/Huddingevigen och jirnvigen en
kraftig infrastrukturell barridr som delar Flemingsberg i
tva delar. Detta forstirks av den topografiska skillnaden
mellan Flemingsbergsdalen och de intilliggande delarna.
For att uppnéd en integration mellan de olika omridena
ar det viktigt att denna barridr Gverbryggas, dtminstone i
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de mest centrala delarna. Dirfér féreslas en 6verdickning
av vig 226/Huddingevigen pid en stricka mellan sodra
stationsuppgangen och Hilsovigen samt pa lingre sikt till
Flemingsbergsledens forlingning, se vidare kapitel trafik
och kapitel genomférande. Pa 6verdickningen foreslas en
lokal gata placeras.

Markanvindningen utgdr fran foljande begrepp:

Blandstad —  stadskdrna innebir ett innehdll av alla
anvindningar som hor till en levande stadskdrna som
handel, offentliga verksamheter, kontor, bostider, service
och kultur. All verksamhet som bér ligga centralt och vara
ldtt att nd f6r manga minniskor. Blandstad — stadskérna dr
ett vidare begrepp dn det man i detaljplan ofta benimner
centrumverksamhet, eftersom staden foérst blir levande
dygnet runt om den ocksd innehaller centralt placerade
bostider. Fokus ligger péd utdtriktade verksamheter i
bottenvaningarna ut mot de offentliga rummen, medan
andra verksamheter kan rymmas i Ovriga védningsplan.
Inom stadskirnan ska funktionsblandning na sin hogsta
nivd och efterstrivas pa kvartersnivd. Gator och platser har
en hog grad av offentlighet och dr anpassade dven f6r gang-
och cykeltrafik.

Blandstad — vird-, utbildnings-, forskningsanknuten verksambet/
bostader innebir ett innehall av i forsta hand verksamheter
som dr knutna till sjukhus och hogskoleverksamheten. Det
ar Onskvirt att lokalisera mer utitriktade verksamheter
inom detta omride. Aven lokala servicefunktioner som
caté, gym, mm, som fungerar som stéd f6r huvudindamalet
kan med fordel lokaliseras till omrddet. Omradet dr inget
slutet campus utan en del av den tillgingliga staden. Det
ar 6nskvirt att en del bostidder kan rymmas inom omridet,
sarskilt studentbostider kan vara limpliga.

Blandstad — verksambeter/ bostider innebar ett innehill av
icke-storande verksamheter som kontor, handel, service
och bostidder. De verksamheter som finns inom omréidet
kan vara kvar och med fordel uppgraderas innehalls- och
exploateringsmissigt. Vid nyetableringar och férindringar
i det befintliga bestindet ska nya tillkommande
verksamheter vara fOrenliga med omradets inriktning
pa sikt och den angrinsande stadskdrnans utveckling
Bostadsinslaget kan girna bli storre dd det ger ett liv under
fler av dygnets timmar. Nya verksamheter ska i f6rsta hand
lokaliseras i bottenvdningar mot offentliga rum och strak.
Funktionsblandning ska efterstrivas pa omridesniva.

Bostdder innebir ett innehdll av i huvudsak bostider men
mindreicke-stérandeverksamheterochbostadskomplement
som forskolor, nirservice mm far finnas i omradet.

Verksambeterinnebir ett innehdll som tillater mer storskaliga
verksamheter med begrinsad stérning pi omgivningen.
Verksamheter med behov av tyngre och titare transporter
kan lokaliseras hit.

Grinomride— naturmark omfattar gronomraden med naturlig
karaktir. Strovstrdk och tillfdlliga anldgeningar far finnas.

Grinomride — park/ idrott omfattar anlagda gronomraden av
park- eller idrottskaraktir.

Grinomride — kultnrlandskap omfattar gronomriden med
kultur- och landskapsvirden som fir nyttjas och anliggas
tor rekreation med inriktning mot kultur och smaskalig
odling. Delar kan nyttjas for sd kallat stadsjordbruk.

Grinomride — vdtmark omfattar anlagd vdtmark fér bl a
dagvattenhantering.



Befintlig teknisk anliggning omfattar nuvarande anldggningar
tor den tekniska forsorjningen, med fortsatt verksamhet i
sin nuvarande form. Anldggningarna fir inte byggas ut utan
att en avvigning av nyttan gjorts mot gronstrakets virde
och sdrbarhet. Vid ett framtida eventuellt omprévande av
verksamheten bor annan lokalisering viljas sa att strategiskt
placerad gronyta kan frigbras.

Vg och/ eller sparomriden omfattar mark reserverad for gator
1 6vergripande vignit samt spar for jirnvig och sparvig,
Ovriga gator pa allmin platsmark eller kvartersmark inryms
inom respektive markanvindning,

Fortsatt planering

For att skapa en levande stadsbygd dr det viktigt att man
i ett tidigt skede etablerar den funktionsblandade kdrnans
kdrna och skapar attraktiva strik som férbinder de befintliga
stadsdelarna med varandra och med kirnans kirna.

For att uppnd den héllbara blandstaden dr det, infér den
fortsatta utvecklingsprocessen, viktigt att:

- Satsa pi etableringar och projekt i kirnans kidrna
och lings de utpekade striken.

Uppna en funktionsblandning genom
mingfunktionell planliggning och en medveten
styrning mot en mangsidig dgostruktur och mindre
enheter i genomforandet.

Underlitta £6r fler aktérer att komma in i planering
och genomférande.

EtablerasamverkanmellanaktSrerférgemensamma
16sningar kring t ex central bytespunkt.

Nya lokaliseringar ska till innehéllet stodja det
langsiktiga malet.

Befintliga verksamheter t ex i Flemingsbergsdalen
kan finnas kvar och/eller utvecklas i riktning mot
det langsiktiga malet.

Uppmuntra en tillvixt av ett juridiskt kluster, utdver
den etablerade utvecklingen inom biomedicin.

St6d mangsidig och stadslivsbefrimjande handels-
etablering.



Bebyggelsestruktur

Malbild

Malet férutvecklingen av Flemingsbergs bebyggelsestruktur
ar att skapa en sammanhingande stadsvdv som binder
ihop de olika stadsdelarna och 6verbryggar de fysiska och
infrastrukturella barridrerna i omradet. For att uppnd detta
foreslds ett finmaskigare nit med genomgédende gator och
generella kvartersstorlekar. Pa grund av topografin dr detta
dock inte méjligt pad alla platser. Bebyggelsestrukturen ska
ocksd hantera métet mellan befintlig bebyggelses skiftande
skalor.

I de gemensamma planeringsférutsittningarna for
planarbetet berdknas en stor del av Stockholmsregionens
befolkningstillvixt ske i de regionala kirnorna.
Flemingsberg dr 2030 ska ha utvecklats si att Gver
20 000 personer kan komma att bo i omradet och plats
ska finnas f6r 35 000 arbetsplatser. I det kommunala
inriktningsbeslutet f6r férdjupningen av 6versiktsplanerna
anges att mojligheten att bygga ytterligare fler bostider
och arbetsplatser ska tas tillvara. For att stadsbygden med
detta mal inte ska bre ut sig 6ver naturmark krivs att staden
byggs tit och koncentrerad. Den tita staden ger ocksa
bittre forutsittningar for en fungerande kollektivtrafik
och mer effektivt markutnyttjande. Den 6vergripande
principen fér utbyggnaden dr att titheten dr som storst
i de mest centrala delarna for att sedan bli nigot glesare
i periferin. Malsdttningen dr ocksd att uppnd balans
mellan bebyggelsemiljé av olika exploateringsgrad runt
kirnan. Lingst ut frin kdrnan ligger den mest smaskaliga
bebyggelsen dt alla hall.
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Struktur

Forslaget visar en struktur som syftar till att binda ihop
stadsenklaverna med varandra och fylla mellanrummen med
kvartersstruktur av olika innehall. De idag viktiga gatorna
Hilsovigen och Alfred Nobels allé utvecklas till huvudstrak
som tillsammans med Flemingsbergsdalen kommer att
utgora det framtida Flemingsbergs kirna. I detta omrade
foreslds den titaste och hogsta bebyggelsen som ocksd drden
mest utatriktade. Det dr hir som Flemingsbergs attraktivitet
som regional kirna med stadsliv tydligast ska komma till
uttryck. For att uppna en hégre grad av sammanlidnkning
och stadsliv i kidrnan behéver sivil sparomridet som
Huddingevigen pa sikt dickas 6ver. Overdickningen fullt

Stadskarna mied
hogst tithet

Koncept over exploateringsgrad. Den inre delen av
kdrnan bar bigst prioritet.

utbyggd stricker sig mellan sédra stationsuppgangen och
Flemingsbergsledens férlingning. Overdickningen kan
utforas etappvis. Hilsovigen kommer dven fortsittningsvis
att vara omradets stora samlande gata. For att dstadkomma
den levande stadsgata som efterstrivas dr det av yttersta
vikt att manga utdtriktade verksamheter lokaliseras till
bebyggelsens bottenvaningar. Nir Flemingsbergsleden
forlings over vig 226/Huddingevigen och spiromridet
skapas flera moijligheter att rora sig mellan Grantorp,
sjukhusomrédet, Visittra och Bjoérnkulla.

Sjukhuset kan expandera pa alla sidor om dess nuvarande
anldgening. Utmed Hilsovigen och Alfred Nobels allé ir
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detdock 6nskvirt att dven blanda utdtriktade verksamheter i
bottenviningarna. Anatomivigen uppgraderas till lokalgata
for att mojliggdra en entré dven pa sydsidan av sjukhuset.
Den nya bebyggelsestrukturen maste 1 grinszonen mellan
omriden hantera métet mellan olika skalor och karaktirer.
Detta giller inte minst i zonen mellan Tullinge villastad
och sjukhuset dir en park féreslas som férenande element.
Hir méts den smaskaliga villabebyggelsen och den mer
storskaliga institutionsbebyggelsen, se vidare del 2. Parken
blir hir det férenande elementet mellan omradena.

Bebyggelsestrukturen i Flemingsbergsdalen dr utformad
sd att befintlig bebyggelse kan ligga kvar och fungera ihop
med angrinsande nya delar. Pa sikt kan strukturen fortitas
och utvecklas som en fortsittning pd kirnans kirna.

Bebyggelsestrukturen redovisas vidare under
stadsbyggnadskaraktirer dér strukturen delas in i fem
huvudsakliga bebyggelsekaraktirer. Strukturens omsittning
till stadsbild beskrivs férdjupat dven i del 2.

Exploateringsgrad

Ett vanligt sdtt att mdita en stads tdthet dr att
jimféra  exploateringsgraden. Ndgot forenklat kan
exploateringsgraden beskrivas som férhillandet mellan den
sammanlagda vadningsytan pa en tomt och tomtens storlek.

Fér de mest centrala delarna av Flemingsberg kring
Regulatorbron  och  6verddckningen  fOreslds  en

exploateringsgrad som kan jimféras med Stockholms
innerstads titare delar av stenstaden. I dessa delar forvintas
bebyggelsen bestd av en stor andel verksamheter med stora
ytbehov och det dr ocksd hir som bebyggelsen dr som
hégst. En hog exploateringsgrad dr ocksd nédvindig for
att ticka kostnaderna fér en 6verdickning,

Lings Hilsovigen, de centrala delarna av Alfred Nobels
allé och Horselslingan samt runt 6verdickningen féreslas
en exploateringsgrad som kan jimféras med Hammarby
sjostad 1 Stockholm. Detta ger forutsittningar for en tit
stad som kan rymma bdde verksamheter och bostider.

For omriden som grinsar till de centrala delarna och lings
med Ovriga avsnitt av Alfred Nobels allé, Regulatorvigen
och Flemingsbergsleden foreslis en nigot ldgre
exploateringsgrad, jimférbar med kvarteren 1 Visittra.
Detta ger utrymme for rymligare bostadsgardar och en
friare behandling av kvartersmarken.

Lingst ut i den regionala kirnan i de omriden som
grinsar till naturomriden eller villastadsdelar foreslis
en exploateringsgrad som motsvarar normala rad- eller
kedjehuskvarter.

Ovanstiende exploateringsgrad mdjliggdér en utbyggnad
av Flemingsberg som skapar ca 5300 nya ligenheter
och ca 21 000 nya arbetsplatser. I sin tur medfér detta
ca 13 400 nya invinare i Flemingsberg. Eftersom stor
del av markanvindningen 4r betecknad blandstad ar

fordelningen  bostider/verksamheter —uppskattad — for
respektive omride utifran ovanstdende exploateringsgrad.
Bebyggelsestrukturen och trafiksystemet kan dven rymma
en hogre exploateringsgrad motsvarande ca 7300 ligenheter
och ca 25 000 nya arbetsplatser, utan att planerade kvaliteter
gir forlorade.

Fortsatt planering

For att uppni en sammanhingande bebyggelsestruktur
och en regional stadskdrna 4r det, infér den fortsatta
utvecklingsprocessen, viktigt att:

- Prioritera exploatering och planliggning lings
huvudstrak och fér helheten strategiskt viktiga
punkter.

- Planera och bygg tydliga och avslutade etapper.
Skapa firdiga stadsmilj6er i samband.

- Underlatta samverkan mellan olika aktorer for
gemensamma strukturella 16sningar.

- Uppmuntra tillkommande aktérer £6r att stimulera
en mangfald 1 stadsmiljon.

- I kommande planering hilla en medveten hog
arkitektonisk nivd och i gestaltningen halla samman
delutbyggnader till slutliga helheter.



Stadsbyggnadskaraktarer

Bebyggelsestrukturen dr uppbyggd kring fem huvudsakliga
bebyggelsekaraktirer: tit stadsbygd, institutionsstaden,
gles stadsbygd, villastad och verksamhetsomrade. Varje
omrdde dr kopplat till ett Svergripande férhéllningssitt
gillande bebyggelsens skala, struktur och relation till det
offentliga rummet. Till stadsbyggnadskaraktiren hor ocksa
livstummets uttryck, hur gaturummet dr definierat och
anvant.

Tatstadsbygd. Omradetbestar avbebyggelseitita stadskvarter
med en relativt h6g exploateringsgrad. Kvarteren har en
tydlig orientering mot de omgivande offentliga rummen.
Den yttre miljén har en hog grad av offentlighet. Befintlig
bebyggelse kan efter virdering, uppgraderas till uttryck,
skala och exploateringsgrad samt ev ges ett nytt innehall.

Institutionsstaden. Omréidet har karaktiren av institutionspark
dir ett kvarter kan bestd av en enda byggnad. Aven hir
ar titheten hog Bebyggelsen orienterar sig tydligt mot
gatan men kan ha ett friare férhallningssitt mot park och
natur. Den yttre miljén har en hdg grad av offentlighet.
Institutionsstaden 4r inte ett slutet campus utan en for alla
tillgAnglig och levande del av staden.
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Glesare  stadsbygd.  Omradet har en ndgot ldgre

exploateringsgrad och fungerar som en &vergingszon
mellan den tita stadskdrnan och de intilliggande smaskaliga
villaomriadena och grénomradena. Den yttre miljon har en
ligre grad av offentlighet, med stor andel gronska. Aven
graden av funktionsblandning dr ligre 4n i tit stadsbygd och
institutionsstaden med dominerande inslag av bostéider.
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Koncept over stadsbyggnadskaraktirer.

Villastad. Omréidet bestar av de mest glesa och smaskaliga
stadsdelarna i Flemingsberg, Bebyggelsen &vervigs av
bostidder som smahus, radhus eller parhus med begrinsad
tithet. Forgardsmark och ett friare forhallningssitt till
gaturummet dr utmirkande.

Verksambetsomrade. Omradet karakteriseras av stora tomter
med generdsa byggritter. Verksamheter som dr mindre
personintensiva men kanske mer transportkrivande.
Gaturummen priglas av en tydlig uppdelning mellan ytorna
for fordonstrafik och mjuka trafikanter.



Gatukaraktarer — Livsrumsmodellen

Bebyggelsestrukturen, — enskilda  byggnader, platser,
parker, gronstrik och gatundt bidrar i hog grad till
Flemingsbergs karaktdr och péaverkar tillsammans ortens
attraktivitet. Gatorna 1 Flemingsberg ska inte bara ha en
funktionell roll utan dven vara ett viktigt strukturbildande
stadsbyggnadselement. For att gatorna i Flemingsberg
ska kunna vara det gemensamma offentliga rum
som efterstrivas dr det viktigt att bebyggelsen utmed
gatorna och de verksamheter som den innehéller fir ge
avtryck 1 gaturummet. For att uppnd detta har den s k
livsrumsmodellen anvints for att definiera gaturummen.
Livstrumsmodellen  formulerades  ursprungligen  av
Olof Gunnarson vid Chalmers Tekniska Hégskola och
modellen utgir frin behovet av transporter, rorlighet,
trygghet, samspel mellan bilar och oskyddade trafikanter,
karaktir, sikerhet och positiva upplevelser i titortsmiljon.
Livsrumsmodellen delar in gatorna i tre olika ”rum” och
tvd “mellanrum™:

Livsrumsmodellen bygger pa idén om att de verksambeter som utgor gatans
vdggar ska [d paverka gaturummets utformning.




Livsrum

Transportrum

— Integrerat transportrum

s Mjukctrafikrum

Integrerat frirum

Frirum
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Frirum dr 1 f6rsta hand avsett f6r fotgingate, cyklister och
lekande barn. I princip ska inte motortrafik férekomma.
Utformningen utgar frin gidende och cyklister, 4r sméskalig
och har en hég detaljeringsgrad. Frirummen ska stodja
méten och interaktion mellan minniskor. Exempel pa
frirum kan vara torg, parker, lek- och fritidsrum, gégator
och separata gang- och cykelvigar.

\/ GANG-, CYKEL—, BILTRAFIK L

SIDOYTA MITTYTA SIDOYTA

Integrerat frirum ir ett’mellanrum” som prioriterar fotgingare
och cyklister men biltrafik ir tilliten pa de oskyddade
trafikanternas villkor. Gatans yta delas av trafikslagen och
rummet kan anvindas for olika aktiviteter och rummets
viggar bestir ofta av hus med entré mot gatan. Frirummet
ir det finaste i stadens ndt och exempel kan vara villagator,
torgbildningar och centrala stadsgator.

i

GANGEANA

TREDGARD KORYTA/CYKEL

TRADGARD

i

Mjuktrafikrum dr det vanligaste rummet déir oskyddade
trafikanter och biltrafik samspelar. Det ska vara litt att
réra sig bade lings med rummet och tvirs Gver gatorna.
Fotgingare ska prioriteras sa lingt det dr mojligt. Exempel
kan vara stadsgator och storre villavigar.



GANGBANA GRUNZON MED KURBANA GRONZON MED GANGBANA DIKE KBRBANA DKE KBRBANA DIKE
KANTSTENS—
CYKELBANA

CYKELBANA KANTSTENS— PARKERING
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Integrerat  transportrum dr ett rum dir de oskyddade  Transportrum ir det mest biltrafikprioriterade rummet med
trafikanterna r6r sig parallellt med biltrafiken och korsar hog grad av separering av trafikslag. Dess uppgift dr i forsta
bara rummet pa anvisade platser. Rummet dr indelati tydligt  hand transport mellan omraden och tilldter ocksd en hogre
anvisade ytor for respektive trafikslag. Exempel dr storre  hastighet.

stadsgator med krav pa stor framkomlighet f6r biltrafik. 5 _
5 = =) % g e
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Bebyggelsekaraktarer
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Bebyggelsekaraktarer

Infé6r kommande projektutveckling och planliggning
behéver  respektive omrides  stadsbyggnadskaraktir
tydliggbras. Nir projekt sedan utvecklas i etapper ir det
viktigt att slutresultat foljer en genomtinkt Gvergripande
linje f6r helheten. Beskrivningen ger 6vergripande
vigledning kring omradenas gestaltning framférallt utifran
bebyggelsens skala och férhillande de till de offentliga
rummen. Bebyggelsens Onskade arkitektoniska uttryck
eller sort, dr en fraga f6r kommande detaljplanering, men
ambitionsnivin ska varahég, Referensfoton exemplifierar de
olika karaktirernas skala, bebyggelsetyp och relation till gata
eller naturmark. Samma stadsbyggnadskaraktir aterfinns
pé flera stillen inom samma bebyggelsecirkel runt kirnan.
Malsittningen med den 6vergripande bebyggelsestrukturen
ir att uppna en balans med bebyggelsemiljder med olika
tithet runt den centrala kirnan. I den yttersta cirkeln ligger
t ex smahus och radhus pi samtliga sidor om kirnan.

Omraden av olika stadsbyggnadskaraktar. Karaktirerna dr grupperade i
ringar Rring Rrnan.

® i

Gotgatan, Sidermalm.

IA. Kdrnans inre tdta kdrna

- Tita stadskvarter, hog exploateringsgrad.

- Funktionsblandning och stadsliv. Handel,
bostader, hotell och konferens mm,
stort inslag av offentliga byggnader.

- Hog grad av offentlighet i gatans karaktir.
- Offentliga platser, tydligt gestaltade miljGer.
- Hog grad av kollektivtrafik.

- Parkering i garage.

- Skala 5-6 vaningar. Enstaka hégre
bygenad, t ex hotell.

. Hammarby sjistad, Stockholm.

IB. Hdlsovdgen

Tita stadskvarter, med nagot ligre
exploateringsgrad dn den inre kdrnan.

Funktionsblandning och stadsliv.
Handel, bostider, kultur, fritid mm,
stort inslag av offentliga byggnader.

Hog grad av offentlighet i gatans karaktir.
Offentliga platser, tydligt gestaltade miljGer.
Gronska i gatumiljo och platser.

Hog grad av kollektivtrafik.

Parkering i garage.

Skala 4-5 vaningar.
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IC. Kdrnans yttre kvarter

Tita stadskvarter, med ndgot ligre
exploateringsgrad dn den inre kdrnan.

Funktionsblandning pa omridesniva.

Ej omgivningsstérande verksamheter,
kontor, bostider mm. Befintliga byggnader
uppgraderas och kompletteras.

Hog grad av offentlighet i gatans karaktir.

Offentliga platser, tydligt gestaltade miljéer.

Gronska i gatumiljo och platser.
Hog grad av kollektivtrafik.
Parkering i huvudsak i garage.

Skala 4-5 viningar.

2. Institutionsstaden

Kraftfull bebyggelse av campuskaraktir,
en byggnad kan vara ett kvarter.

Institutioner— utbyggnad sjukhus och hégskola,
girna med inblandning av verksamheter,
bostiader/studentbostider och service.

Hog grad av offentlighet i gatans karaktir.
Entré med tydlig offentlig karaktir mot gata.

Entrésida del av gaturummet,
ovriga sidor del av park.

Grona slipp och passager mellan
kvarteren/solitirerna for att synlig-
och tillgingliggdra parken.

Gang- och cykelzon nirmast byggnader,
kantstensparkering pa bebyggd sida.

Spérvig i naturmark.

Byggnader i fallande skala 8 vaningar (ndrmast
sjukhus) till 4 vaningar (ndrmast villastad)

eiﬂgxbe(g.

Sickla strand, Nacka.

3A. Bebyggelse ndrmast Flemingsbergsleden

Titare stadskvarter som sluter kvarteret
mot gatan men kan halla det ppet mot
inre parkrum och naturmark. Kan dven
vara ldgre titare stiende punkthus. Kan
vara bide verksamheter och bostider.

Hog grad av offentlighet 1 gatans karaktir.
Kvarteren bildar dess viggar.

Entré med tydlig offentlig karaktir mot gata.

Entrésida del av gaturummet, 6vriga sidor
del av gardsrum eller naturmark.

Tydlig uppdelning mellan privata
och offentliga rum.

Skala 4-6 vaningar. Hojdskala ska studeras
i relation till Grantorps bebyggelse.



]

e

II!; gF l 1=

3B. Bebyggelse ldngs Alfred Nobels allé

Stadsmaissiga kvarter som kriver
terringanpassning och ska medge
Oppning mot naturmark. Kan innehalla
bide verksamheter och bostadet.

Entré med tydlig offentlig karaktir mot gata

Entrésida del av gaturummet, 6vriga
sidor del av girdsrum eller naturmark

Hog grad av offentlighet i gatans karaktir.
Kvarteren/gavlarna bildar dess viggar.

Tydlig uppdelning mellan privata
och offentliga rum.

Skala 4-5 vaningar

Vanban, Freiburg.

Stora Mossen, Stockholm

3C. Bebyggelse i zon mot Tullinge villastad

Tatare stadskvarter som sluter kvarteret
mot gatan men kan halla det ppet mot
inre gardsrum och naturmark.

Hog grad av offentlighet 1 gatans karaktir.
Kvarteren bildar dess viggar.

Entré med tydlig offentlig karaktir mot gata.

Entrésida del av gaturummet, Gvriga sidor
del av gardsrum eller naturmark.

Tydlig uppdelning mellan privata
och offentliga rum.

Skala 2-4 vaningar . Hogst nidrmast gatan,
sen fallande i motet med villastaden.

Nacka strand, Nacka.

4. Glesare stadsbygd pa hojder

Bebyggelse och gator terringanpassas.
Souterringligen utnyttjas och sammanhingande
bebyggelse lings hojdkurvorna undviks for

att spara naturmark och utblickar mellan

husen. Kan vara lameller eller punkthus.

Naturmark sparas inpa och mellan byggnader.
Ligre grad av offentlighet i gatans karaktir

Forgard eller naturmark mellan byggnad
och gata ska vara gron — ej hirdgjord.

Sammanhingande gronytor ska ej privatiseras.

Skala 4-5 vaningar, punkthus
kan vara ndgot hogre.
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Nybodahdjden, Stockbolm

5A. Kompletteringar inom gles stadsbygd

Kompletterande bebyggelse i samma skala
som befintlig, pa den befintligas villkor.
Radhuslidngor saxas in i befintlig struktur.

Gatunitet kvarstar, sammanbindande link mellan
bostadsenklaver. Undvik anligga nya bilgator.

Skapa rumsbildningar/bilfria girdar
tillsammans med befintlig bebyggelse.

Naturpartier mellan bebyggelsegrupperna.

Offentligt mote med naturen utanfor/
mellan gardsbildningarna.

Skala 1-2 vaningar. Vid
centralpunkten 2-4 viningar.

Ahgp/an, Stockholm.

5B. Glesare stadsbygd i sldnter

Bebyggelse terringanpassas. Souterringligen
utnyttjas och sammanhingande bebyggelse
undviks lings héjdkurvorna for att spara
naturmark och utblickar mellan husen.

Kan vara lameller eller ligre punkthus.

Ligre grad av offentlighet 1 gatans karaktir.

Naturmark sparas inpa och mellan
byggnader. Ska finnas slipp mellan
bebyggelse for att nd naturmark.

Sammanhingande gronytor ska ej privatiseras.

Skala 2-4 vaningar.



Kvarnskogen, Sollentuna.

6A. Kompletterande villastadsgrupper i naturmark

Bebyggelse och gator terringanpassas.
Souterringligen utnyttjas. Naturmark
och utblickar sparas mellan husen.
Kan vara radhus eller smihus.

Ligre grad av offentlighet i gatans karaktir
Naturmark sparas inpa och mellan byggnader.

Forgard eller naturmark mellan byggnad
och gata ska vara gron — ej hardgjord.

Den privata yttre miljén nirmast husen
hélls begransad till ytan. Sammanhingande
storre gronytor ska ej privatiseras.

Skala 2-3 vaningar.

Nybodahdjden, Stockbolm

6B.Villastadsbebyggelse i sldnter

Bebyggelse och gator terringanpassas.
Souterringligen utnyttjas och sammanhingande
bebyggelse undviks lings héjdkurvorna for att
spara naturmark och utblickar mellan husen.
Kan vara stadsvillor, ligre lameller eller radhus.

Ligre grad av offentlighet 1 gatans karaktar.
Naturmark sparas inpa och mellan byggnader.

Forgard eller naturmark mellan byggnad
och gata ska vara grén — ej hardgjord.

Sammanhingande gronytor ska ej privatiseras.

Skala 2-3 vaningar.

. Riksby, Bromma.

6C.Tullinge villastad

Fortitning koncentreras i forsta hand till de
primira gatorna. Dymmelkirrsvigen kan
pa sikt utvecklas med nagot hogre grad av
exploatering, flerbostadshus i 2-4 viningar.

Fortitning pa befintliga tomter kan
ske genom tomtdelning eller att
mindre hus ersitts med stotre.

Bebyggelse terringanpassas.

Befintligt gatunit behalls och linkas till
Hoérselslingan och Alfred Nobels allé.
Primira gator breddas och upprustas.

Ligre grad av offentlighet i
gatans karaktir, med undantag for
Dymmelkirrsvigen med hogre dignitet.

Forgard eller naturmark mellan byggnad
och gata ska vara gron — ej hardgjord.

Sammanhingande grénytor ska ej privatiseras.

Sméhus/villaskala 1-2 viningar.



Trafik

Malbild

Foérdjupningen av  Oversiktsplanerna utgir frin hoga
ambitioner att skapa en i alla avseenden langsiktigt hillbar
stadsbygd. Transportsektorn har dir en stor och viktig
del. Framforallt nir det giller transporternas betydelse
f6r det sociala och ekonomiska livet, men ocksa nir det
giller transportsystemets resursférbrukning och negativa
paverkan pd miljon.

Transportsystemet 1 framtidens Flemingsberg ska svara
mot en omfattande och komplex transportefterfrigan frin
de olika verksamheterna i omridet. Att Flemingsberg ir
utpekat som en regional kirna innebdr bland annat ett stort
utbyte av transporter av minniskor och gods med andra
delar av regionen. Det dr en utmaning att sérja fOr att dessa
lingviga transporter kan utféras effektivt och med minsta
mojliga belastning pa miljon. Persontransporterna ska 1
storsta mojliga utstrickning ske med kollektiva firdmedel.
Dirfor satsas stort 1 planen pd att utveckla utbudet av
effektiv kollektivtrafik till omradet. Lika viktigt 4r att skapa
god tillgdnglighet lokalt till kollektivtrafiken och att gbra
kollektivtrafiken ’synlig” och integrerad i stadsmiljon.
Godstransporter och personresande med bil ska ha god
tillgdnglighet till omradet fran de regionala vigarna och
fram till malpunkterna i omradet.

Minga av de faktorer som paverkar transportsystemet ligger
utanfér férdjupningen av Oversiktsplanernas inverkan,
men planen mdste kunna hantera de effekter, savil positiva
som negativa, som sidana externa faktorer bidrar till.
Grundliggande dr de faktorer som styr, 1 vilken omfattning

& e
P
=
:'")--i 3l A=
oA
,S*\-!f "Q
! — & g,
"\ {\ (\ » q. J"\
= CIAL T
Ny Al e\
\\\g at a®™ 0t o
STEPIN T
N~ .~ Ty O
e . .4-';'.:"&. < L~
e N DL
AR ".":' _\—-- ‘;'-
o = &~ = ”HL“"” S

och pa vilket sitt transporter utfors i regionen ochisamhillet
istort. Det dr starkt kopplat till den ekonomiska aktiviteten
isambhillet och till utbud och kostnad av olika transportslag.
Pa senare ar har nya ekonomiska och juridiska styrmedel
utvecklats och prévats 1 syfte att skapa en bittre balans i
transportsystemet och dess nyttjande. Planen utgar fran att
arbetet med sidan ”mobility management” fortsitter och
ytterligare utvecklas pa savil kommunal som regional och
nationell niva.

Konkreta  férdndringar 1 transportutbudet  kring
Flemingsberg 4dr planeringen av ny infrastruktur i
niromridet; Sédertérnsleden och Forbifart Tullinge pa
vigsidan och Spérvig syd pd sparsidan. Sédertérnsleden

Koncept over gatustruktur - nya kopplingar och finmaskigt nit.

kommer dven att bli ett viktigt strak f6r busstrafik. For att
hantera den paverkan som Férbifart Tullinge medfér i den
mest centrala delen av omradet, och for att skapa ytterligare
moijligheter till bebyggelse dir, anger planen att vig 226/
Huddingevigen 6verdidckas mellan Flemingsbergsleden
och den s6dra stationsentrén.

Infrastrukturen fOr transporter dr i hég grad integrerad
med strukturerna for bebyggelse och natur-/parkmark. Ett
birande inslag i planen 4r det finmaskiga nitet av gator och
kvarter i omradets centrala delar, dir stadsgatorna erbjuder
plats for lokala transporter samtidigt som de ér delar av det
offentliga rummet och utgdr entrézoner till bostider och
verksamheter i de angransande kvarteren.
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Det 6vergripande malet med planstrukturen ér att skapa
ett sammanhingande nit av gator som binder samman alla
delar 1 Flemingsberg. Gatorna ska vara sidkra och trygga
och inbjuda till vistelse. Gaturummen i Flemingsberg ska
vara det férenande offentliga rummet som erbjuder méten
och kontakt.

For att minska det lokala bilberoendet och verka for ett
mer langsiktigt hallbart transportsystem ges ging- och
cykeltrafik hégsta prioritet 1 gaturummen. Pa si vis stéller
man den gingse planeringspyramiden pa dnda (se bild
nedan).

Genom att prioritera ging- och cykeltrafiken stills den gingse
Planeringspyramiden pa dnda!

Trafikstruktur

Gatustrukturens uppbyggnad tar sin utgangspunkt i att det
behévs en mer finmaskig férdelning av trafikenioch genom
Flemingsberg dn idag. Fler kopplingar mellan stadsdelarna
behévs och dven fler tillfarter frain det omkringliggande
vigndtet. Skilen till det dr frimst att dstadkomma bittre
tillginglighet och integration i en stérre del av planomradet
och att sprida trafikflddena och didrmed avlasta de mest
centrala straken frian biltrafik till férman f6r kollektivtrafik
och ging- och cykeltrafik.

Gator

Gatustrukturen bygger pa att en ram av stadsgator byggs
upp med utgangspunkt fran de befintliga vigarna. Ett yttre
strdk 1 den regionala kidrnan skapas av Katrinebergsvigen,
Parkhemsvidgen och Flemingsbergsleden. Sambandet
kompletteras med en ny gatustrickning séder om
Visittra och Bjornkulla ut till Parkhemsvigen. Genom
en sammanhingande yttre forbindelse skapas bittre
tillgdnglighet till hela kirnomradet. Flemingsberg far fler
entréer genom att Katrinebergsvigen och Alfred Nobels
allé fortydligas i sin funktion och utformning. Nya
entrépunkter tillkommer vid Regulatorvigen och frin vig
226/Huddingevigen séder om rittspyskiatrin. Hilsovigen
kommer dven fortsattningsvis att vara en viktig entré till
omriadet men genom att fler punkter tilkommer och
genom att viag 226/Huddingevigen dickas over skapas
bittre forutsittningar att utforma denna som en attraktiv
och stadsmiissig entré. Katrinebergsvigens 6stra del dras
om ndgot si att en mer direkt koppling till Hilsovigen

uppnas frin Sédertérnsleden. Hilsovigen kommer dven
fortsdttningsvis att vara omradets stora samlande gata.
Genom att spiaromridet och vig 226/Huddingevigen
dickas 6veridet centrala omridet kan Hilsovigens karaktir
forlingas ver till kirnans kirna. Aven Flemingsbergsleden
forlings pa Gverdickning Gver till Flemingsbergsdalen.
Regulatorvigen/Bjornkullavigen uppgraderas och kommer
att utgbra den sodra delen av ryggraden i gatustrukturen
i kdrnans kirna. I Tullinge villastad foreslds en forsiktig
upprustning av  Blickavigen, Bokvigen/Pionvigen,
Dymmelkirrsvigen och Vranvigen.

Kollektivtrafik

Flemingsberg har en god kollektivtrafikférsorjning idag,
genom pendeltiget och en omfattande busstrafik. For
att mota de framtida kraven om 6kat kollektivresande
och minskad bilanvindning krivs att kollektivtrafiken
forbittras pd flera sitt. Genom att fler malpunkter
placeras utmed Hailsovigen och i kirnans kidrna Okar
trycket péd jirnvigsstationen och sirskilt pa den norra
stationsuppgangen. Detta medfor att kapacitetshéjande
atgirder blir nédvindiga. En mojlighet dr att anligga
ytterligare en uppgang mitt pa perrongen. Okad turtithet i
pendeltdgsnitet kommer ocksa att krivas. Det kommer att
bli méjligt nir Citybanan under centrala Stockholm tas i
bruk (beraknat Sppningsar 2017).

Tidigare planer har angett en utbyggnad av Spérvig syd
frin Alvsjo via Kungens kurva till Flemingsberg, med
ett hallplatslige vid sjukhusets entrétorg och ett vid



jarnvigsstationen. Det blir ocksa méjligt att pa sikt férlinga
linjen utmed Alfred Nobels allé och vidare till Tullinge och/
eller Riksten. Forstudie ska paborjas under 2009.

I och med byggandet av Sédertérnsleden Oppnas
mojligheten attleda vissa busslinjer fran dster och eventuellt
fran norr via Regulatorvigen, vilket ger delvis dndrade
trafikstrémmar. Den regionala linjen som idag trafikerar
Haninge — Huddinge — Flemingsberg féreslds kompletteras
med en expressbuss som gir hela Sédertérnsleden mellan
Haninge och Kungens kurva via Flemingsberg.

En central bytespunkt fér kollektivtrafiken féreslas
i anslutning till korsningen av Hilsovigen och
Huddingevigen. Hir blir det méjligt att snabbt och enkelt
byta mellan jirnvig, sparvig och buss, samtidigt som man
har tillgang till kirnans utbud av handel och service samt
gingavstind till storre delen av centrala Flemingsberg.

Pia 1980-talet etablerades Stockholmsregionens soédra
fjdrrtagsstation — Stockholm Syd — i Flemingsberg. Den
forbittrade tillgangligheten till Flemingsberg i kombination
med framtida spdrutbyggnader och en mer differentierad
tagtrafik biddar for att betydligt fler tdg kan komma att
stanna 1 Flemingsberg. Ett ¢kat utbud medfér i sin tur
torbattrad tillgdnglichet med kollektiva firdmedel och
minskad efterfragan pa bilresor.

sesne  FManomide

— feginral busilinge

Lokl Busslinje
— Stamlinje

— e Spdevig Sed
= == |irnvig

Pundelthgsstation

Kollektivtrafik i ndromridet.
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Gang- och cykel

Gang- och cykelvignitet byggs ut tidigt i den kommande
utbyggnaden av Flemingsberg sd att framkomligheten
forbittras och attraktiviteten i cykelnitet 6kar. Dagens
huvudnit kompletteras med linkar med hég framkomlighet
utmed vig 226/Huddingevigen och Sédertrnsleden. En
viktig princip dr att prioritera framkomligheten till den
centrala bytespunkten vid Flemingsbergs station, och att
dir ordna cykelparkering av hog kvalitet och i stor mingd.
Generellt ska det vara tillitet och mdjligt att réra sig till
fots eller med cykel pa alla gator i den regionala kirnan.
Lings huvudgatorna leds cykeltrafiken pa egna cykelbanor,
differentierat fran biltrafik och gingtrafik. For att frimja
cykelpendling och minska konflikterna mellan olika
kategorier av cyklister féreslas dessutom cykelfilt parallellt
med biltrafiken f6r snabbkérande cyklister. Lokala strak
kompletteras utmed de viktiga straken Hilsovdgen och
Alfred Nobels allé dit mindre cykelstrik leds. PA mindre
gator sker cykeltrafiken i blandtrafik. Gang- och cykelnitet
foreslas byggas ut i etapper, se kapitel Genomférande.

Det dr viktigt att koppla det lokala cykelnitet till de
regional cykelstriken och se 6ver tillgingligheten till
viktiga mélpunkter. I vidstiende karta visas malpunkter f6r
fritidsresande (badplatser och olika typer av idrotts- och
fritidsanldggningar) som bér kunna ske med cykel.

Malpunkter inom cykelavstand -

radie pa 5 km frén Flemingsberg

= Panomride
— Huvudcykelstrik
——— Lokalcykelstrak
Ny Kink huvudcykelstrik
——— Ny lank lokalcykelstry
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Overdickning

P4 strickan mellan den sédra stationsingdngen och
Flemingsbergsleden féreslds en etappvis 6verdickning av
bade vig och spar.

Enlokalgata anldggs pa 6verdidckningen i samma strackning
som vig 226/Huddingevigen. Lokalgatan nis via ramper
vid trafikplats Flemingsbergsleden och vid sédra entrén till
stationen.

En delvis 6verddckning av vig och jirnvdg forutsitts i
samband med utbyggnaden av vig 226/Forbifart Tullinge
i etapp 2 mellan sédra pendeltigsentrén och Hilsovigen.
Korsningen med Flemingsbergsleden blir en planskild
korsning. Genom provisoriska ramper norrifrin nds
6verdickningens planerade lokalgata i anslutning till
Hilsovigen. Alternativ har dven utretts for att anligga
en parallell lokalgata lings med vig 226, men har ansetts
alltfor utrymmeskrivande.

Fullstindig 6verdickning av vdg och spar sker i etapp
3 den resterande strickan mellan Hilsovigen och
Flemingsbergsleden. Lokalgatan f61ldngs och l6per ovanpa
hela den tillkommande 6verdickningen.

Sparkapaciteten ska utdkas frin fem spar till sex spar.
Ett spar 0 anliggs visterut mellan befintliga spar och
motorvag,

Lings med strickan finns topografiskt tringa passager
med bergvigg, vilket skapar utrymmesproblem med
Oppen fyrfiltig vig och ytterligare ett spar. Spar 0 innebir

i dagsldget problem for alla nu studerade viglinjer genom
omridet. Med en Overdickning kan man komma nirmare
sparen dn om de ligger i plan utan skyddsmur. Separering
med skiljevigg innebidr att avstindet mellan vig och spar
kan gbras mindre, till skillnad fran vig och spir i 6ppen dag
som kriver storre sikerhetsavstind.

Overdickningens lingd dr ca 600 m, vilket klassas som en
lang tunnel.

Pi den 6verdickade strickan av vig 226/Huddingevigen
ar firdriktningarna skilda frin varandra och gér i separata
tunnelrér.  Tunnelkonstruktionen 4r en slakarmerad
betongram med fria 6ppningar, 10 + 10 meter. Tunneltaket
dimensioneras for trafiklast med hidnsyn till lokalgata.
Med avseende pid att de geotekniska forhdllandena
beriknas vara berg, grundliggs O6verdickningen med
plattor pd mark. Mellan tunnelréren finns ett 1,5 meter
brett installationsutrymme med plats f6r ledningar
tor grundinstallationer siasom fliktar och belysning,
installationer for trafikledning sdsom vigvisningsskyltar
och korfiltssignaler och installationer for tunnelsikerhet,
tex Overvakningssystem och hjilptelefoner. VA-ledningar
f6r avrinning och sprinkler- eller slickvattensystem placeras
under tunnelrérens bottenplatta.

Pi grund av Overdickningens lingd miéste det finnas
utrymningsvigar fran bada tunnelréren fér att kunna ta
sig upp till markytan. Tunnelréret med norrgiende trafik
har utrymningsvigar mellan tunnelréret och spar 0. For

1 den dverdiickade strickan gir vig 226 / Huddin-
Vm | gevagen i tva separata tunnelrir. Spar 0 separeras
[fran vagtunnlarna med skiljevgg, vilket medfor att
skyddsavstandet kan minskas.

sOdergiende trafik finns utrymningsvigar pa den vistra
sidan.

Overd'zickningen kommer att klassas som en tunnel,
vilket stiller héga krav pa ventilationssystemet. For att
kunna halla bra luftkvalité och fungera vid brand, krivs
ett ventilationssystem. Eftersom trafiken endast gar i
en riktning i vardera tunnelrdr, sker ventilationen med
sjalvdrag, Fordonen drar med sig frisk luftin i tunnlarna och
tar med sig avgasblandad luft ut ur tunneln. Sénks bilarnas
hastighet finns fliktar som sikerstiller luftkvalitén.

Ramper vid Flemingsbergsleden

Avstindet mellan Flemingsbergsleden och Sédertrnsleden
ar forhallandevis kort. Med avseende pd att de bada
planskilda trafikplatserna skall ha ramper med tillrdckliga
in- och utfartsstrickor pd vig 220, planeras att avfart fran
vig 226 soderifran upp pa Soédertdrnsleden sker redan i
6verdickningen och passerar under Flemingsbergsleden.
Norrgaende  trafik  fran  Flemingsbergsleden  till
Sodertornsleden kopplar pad samma ramp och passerar
sdledes aldrig vig 226. Trafikplats Flemingsbergsleden blir
en cirkulationsplats.



Hdlsovidgen Flemingsbergsledon

Pafart Sodertdrmsleden

I och med 6verdickningen hamnar den nya lokalgatan i
samma nivd som gangbron, vilket da leder till att korsningen
hamnar i samma plan och utformas till ett Gvergangsstille.
Vid behov av att sdkerstilla gangtrafikanternas sikerhet
finns tankar om att anldgga en planskild korsning, D4 krivs
en ombyggnad av pendeltigsstationen.

Trafiksituationen under byggtiden blir en mycket viktig
fraga att studera i det fortsatta arbetet.

Pagaende projekt

Sodertornsleden

Sédertornsleden forbinder vig 73 vid Jordbro med E4/E20
vid Masmo. Sédertornsleden pa delen mellan Huddinge
och Haninge dr delvis utbyggd. Arbetsplan foér strickan
mellan Masmo och Huddingevigen pdgir. Som underlag
tor fordjupningen av Gversiktsplanerna for Flemingsberg
kan Soédertornsleden betraktas som en forutsittning,
Sédertérnsleden kommer att ha tvd anslutningar till
vignitet 1 Flemingsberg; vid Katrinebergsvigen och
Regulatorvigen.

Pafart S6dertdrnsleden och Vag 226

Soderttimsleden

Fafart Vag 226

Ramplosning mellan Sidertornsleden och overdickningen.

Vdg 226, forbifart Tullinge

Vig 226/Huddingevigen ir en viktig infartsled med ett
stort upptagningsomrade mellan vig 73 och E 4/E 20.
Vigen nyttjas av ett stort antal trafikanter. Pa strickan
mellan Huddinge sjukhus och Tumba ir vigen tvafiltig
och gir genom centrala Tullinge. Planering fér en forbifart
mellan Sédertérnsleden och Tumba via Riksten pagir. En
vigutredning togs fram 2004. Utifran vigutredningen har
Vigverket triffat avtal med Botkyrka kommun om att ta
fram en arbetsplan f6r en ny vig som géir runt Tullinge pa
den sddra sidan. Arbetet pabérjades 2008. Den utformning
som tagits fram f6r delen genom Flemingsberg avviker frin
forslaget 1 vigutredningen i nigra viktiga avseenden. Dels
ro6r det sig om Sverdickningen mellan Flemingsbergsleden
och den sddra stationsingangen dir vigutredningen visar
en sinkning av vigen utan Overdickning med planskild
trafikplats vid Hilsovigen. Dels 61 det sig om trafikplatsen
mot Alfred Nobels Allé dir vigutredningen visar en
trafikplats "Hégskolan” som ansluter till Alfred Nobels
Allé vid Anatomivigen, och det nya forslaget har en
trafikplats lingre at vister som ansluter till Alfred Nobels

Allé vister om Parkvigen. Det nya forslaget har tagits fram
i samarbete med Vigverket.

Fortsatt planering

Viktiga frigor att hantera i den kommande planeringen f6r
att uppnd férdjupningen av versiktsplanerna:

- Huddingevigen/Hilsovigen. Korsningen
ligger i en punkt som dr av storsta betydelse for
integrationen mellan Grantorp/sjukhusomridet
och Flemingsbergsdalen/Visittra. For att forbittra
férhillandena for fotgingare och cyklister bor ett
planarbete initieras i syfte att ta fram en I6sning
som kan fungera fram till dess en 6verdickning av
Huddingevigen ir aktuell.

- Cykelbanor och cykelparkering. Ett program for
enkla atgirder for att frimja 6kat cyklandeiomradet
bér tas fram av respektive kommun. Tyngdpunkten
bor ligga pd utbyggnad av cykelbanor och
cykelparkering vid pendeltagsstationen, hogskolan,
sjukhusentrén m fl viktiga malpunkter.



Gronstruktur

Malbild

For att Flemingsberg ska kunna utvecklas till en attraktiv
stadskdrna krivs att tillgingligheten till gronstrukturen
torbittras. Ndrheten till de regionala gronkilarna
Hanvedenkilen och Bornsjokilen ér idag relativt outnyttjad
men kan lyftas fram genom att grinszonerna utvecklas och
entréer tydliggors. Malet med gronstrukturen ér att skapa
nya kopplingar och férbittra de befintliga férbindelserna
mellan de olika grona rummen 1 stadsdelen och samtidigt
nirma sig de intilliggande gronkilarna. Genom tilligg av
nya grona rum med olika karaktdr skapas nya samband i
gronstrukturen.

Flemingsberg kinnetecknas idag av stora topografiska
skillnader, med dalig orienterbarhet. Naturskogen ligger
nira inpd bebyggelsen och ging- och cykelbanor upplevs
som otrygga. Med dessa férutsittningar finns det 4nda stora
mojligheter att i och genom gronstrukturen skapa tryggare,
tillgAngligare och tydligare strak. De férutsittningar som ér
virdefulla att bygga vidare pa lyfts fram nedan.

Struktur

Planens gronstruktur kan delas in i tre huvudsakliga
nivder:

- Regionala gréna kilar och linken mellan dem

- Nya kompletterande stérre sammanhingande
grona strak

- Nytt finmaskigt nit av gréna urbana rum

Bornsjokilen
Regional gronkil
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Regionala grona kilar

I ett regionalt geografiskt perspektiv ligger Flemingsberg
mellan Hanvedenkilen i séder och Bornsjokilen i norr.
En regional gronkil dr ett stérre sammanhingande
naturomride med opiverkad skog och strévomriden.
Utstillningsforslaget f6r RUFS 2010 lyfter virdet av
de grona kilarnas storlek som titortsnidra friluftsnatur,
och vikten av att de ingar i en vil fungerande helhet. De
grona kilarna dr ”en viktig tillging f6r att den tita vixande
storstaden ska kunna behalla och utveckla sin goda livsmiljé
dven i framtiden” (Gronstruktur och landskap i regional
utvecklingsplanering, rapport 9:2008, s 18).

Hanvedenkilen
Regional gronkil

Koncept over gronstrukturen

Trots att Flemingsberg dr beliget mellan de bida gronkilarna
ar tillgéngligheten till dem outnyttjad. Genom att forstirka
kopplingarna mellan de gréna kilarna kan sambandet
stirkas och utvecklas till en sammanhingande struktur
och kilarna kan bli en resurs f6r livsmiljon i1 Flemingsberg,
Det kan uppnds genom att férddla och utveckla delar av
naturskogen nidrmast bebyggelsen till stadsnira skog och
koppla den till parker som kan anvindas f6r olika aktiviteter.
Genom att mojliggora fler funktioner och skapa rekreativa
och ekologiska kopplingar fir omridet hégre attraktivitet.



Gronstruktur

Naturlig skog

Stadsnira skog

u Park / idrott

Kulturlandskap

Vatmark

Gron gata, viktig lank,
synligt dagvatten
'''''' " Viktig forbindelse

Naturreservat
b \ \- Entré till gronkil
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Nya kompletterande stérre sammanhdngande grona strak

For att sikerstilla milet med en sammanhingande och
tillgdnglic  gronstruktur i Flemingsberg utvecklas tre
huvudstrak Vistra parkstraket, Norra dalgdngen och Sédra
dalgingen. De tre straken bildar tillsammans en gron ring
kring kdrnan och fungerar som entréer till de omgivande
gronomradena.

De topografiskt tydliga dalgdngarna vidareutvecklas
som rekreationsomraden utifrdn befintlig potential, med
funktioner kopplade till exempelvis kultur och odling eller
idrott. Dagvattenhantering och vatmarker kan lyftas fram
som nya kvaliteter pa flera stillen. For att 6ka kinslan
av 6ppenhet och tillgidnglichet kan naturskogen nirmast
bebyggelsen och det 6ppna landskapet forddlas till
stadsnira skog.

Det vistra parkstraket utvecklas till ett sammanlinkande
gront strak mellan Tullinge villastad och Huddinge
sjukhusomride, med sjukhusparken som det centrala
parkrummet.

Norra dalgingen har férutsittningar att bli en link mellan
de grona kilarna, som ér av regional betydelse. Striket har
dock smalare, sirbara partier som behover forstirkas i
kommande detaljplanearbete. I dalgangen finns méjlighet
att utveckla Flemingsbergs gard som en central plats med
tridgardskonst, konsthantverk och café. Se vidare del 2,
sid 108.

Sodra dalgidngen Sppnas upp och férbinds bittre mot
Botkyrka, sa ett tillgangligt gang- och cykelstrik skapas hela
vigen fran Tullinge till sjén Otlidngen, med flera entréer till
Flemingsbergsskogen. Det dr viktigt att utforma entréerna
som tydliga och 6ppna platser. I Gstra delen av dalgangen
utvecklas en ny vitmark som kan gynna fagellivet och skapa
ett 6ppnare landskap. De centrala delarna av dalgangen
bestir av ett mer kultiverat rekreationsomrade med odling,
betesmarker och kolonilotter. Visittra IP dr en viktig
idrottsfunktion att f6rbittra och bygga ut.

Den sodra dalgingen kan ntvecklas till ett attraktivt strik med flera rum
med olika karaktir. Straket skapar en forbindelse mellan Botkyrka och
Orldngen.

Nytt finmaskigt ndt av parker, gardar, gréna gator, torg och
passager

Frin den yttre grona ringen liggs ett finmaskigt nit av
parker och gréna gator som leder in 1 kvarteren och kdrnans
kidrna. Genom sekvenser av attraktiva, strategiskt beligna,
offentliga platser som torg, entréplatser och passager,
etableras nya rorelsemonster och en tryggare, mer levande
stadsmilj6. De offentliga rummen ér identitetsskapande och
har en integrerande funktion, f6r méten mellan minniskor.
Nya passager dr nédvindiga 6ver och under sparen och
vig 226/Huddingevigen for att befintliga och nya strik ska
linkas ihop. Passagerna dr viktiga inte bara f6r minniskor
utan dven for smavilt, framforallt utter, for att de ska kunna
rora sig mellan norra dalgingen och Flemingsbergsviken.



Urbana grina rum inbjuder tif] vistelse.

Som en ryggrad genom stadskdrnan skapas ging- och
cykelstrak med generdsa ytor och publika funktioner lings
Hilsovigen och Regulatorvigen. Gatorna utgor viktiga
linkar i gronstrukturen med synlig dagvattenhantering
och tridplanteringar. Innan spirvigen byggs ut lings
Hilsovigen kan mittzonen utnyttjas som parkstrak.

Forhallningssatt till landskapsbild

Landskapsbilden i Flemingsberg hirstammar frin ett
sprickdalslandskap, med tydliga skogsklidda kullar och
dalgidngar med lerjord som anvints f6r odling och betesdjur.
Skogen utgdrs 1 huvudsak av barrtrid med inslag av 16v pa
moridnmark.

Forslagets forhdllningssitt till landskapsbilden dr att
tydliggbra dalgangarna som strdk. Det kan uppnés genom
att hojderna markeras och dalgingarnas rumslighet
tydligg6rs, antingen genom strategiska tridplanteringar eller
bebyggelsens placering. Genom topografisk inpassning av
ny bebyggelse och infrastruktur skapas en visuell upplevelse
av ett harmoniskt samspel mellan naturen och det byggda.

Gronkaraktarer

Det som pa markanvindningskartan bendmns som
naturmark kan se ut pa olika sitt beroende pa hur den ir
tinkt att anvindas och skétas. Gronstrukturkartan urskiljer

Det ar viktigt att det finns trygga grona rum for lek och rekreation.

tre karaktirer av naturmark: naturlig skog, stadsnira skog
och park.

Natutlig skog aterfinns i de grona kilarna och som 6ar i
landskapet. Den ir till stor del 6ver 60 ar gammal, och
mycket virdefull i ett ekologiskt perspektiv och for
rekreation i tillginglica delar. Gangvigarna utgdrs av
naturligt upptrampade stigar, dir terringen tillater. Stora
delar dr dock otillgingliga pa grund av branter och tit
skog.

Stadsnira skog fungerar som en &vergang mellan naturskog
och park. Omriden som betecknas stadsnira skog har en
hégre skotselniva som innebir att sly rensas bort, si att
skogen blir genomsiktlig och ljus. Uppvixta trid sparas
med viss gleshet. Gangvigar anliggs foljsamt i terringen
och beldggs med grus.

Parken innehaller tydliga gestaltade rum, frin stora 6ppna
till mindre slutna. Triden kan vara befintliga eller planterade.
Markskiktet bestir av klippt grds eller marktickande
perenner, och skotselnivan dr hog,

Fortsatt planering

Prioritera de fér helheten och regionen viktiga
sambanden, som norra och sodra dalgingen. Det
héjer attraktiviteten och generar en utveckling av
bebyggelse och verksamheter.

I samband med planldggning och projektutveckling
prioriteras de grona frigorna hégt i enlighet med
FOPens intentioner vad giller hallbar utveckling.

Den finmaskiga gronstrukturen med tridplanterade
gator, patker och girdar byggs ut i samband med
att bebyggelse- och gatuetapper genomfors.

Att komplettera de storre sambanden genom
att foridla dalgingarna kriver en planering
och ett genomférande  oberoende  av
bebyggelseutvecklingen.

Kommande fastighetsutveckling och planliggning
i till exempel Flemingsbergsdalen ska méjliggora
utveckling av  strategiska samband  enligt
inriktningen i F OPen.



Blastruktur

Malbild

Mailsittningen dr att pi ett medvetet och hillbart sitt
arbeta med vattenfldden. Att ta hand om dagvatten, och
synliggéra det dven i stadsmiljon. Att bygga vidare pa det
pedagogiska arbetet som idag finns kring vatmarken vid
Flemingsbergsviken, och utveckla det pa fler platser.

Struktur

Den 6vergripande blistrukturen bygger pd att foéra ut
vatten frin Flemingsbergs bebyggda och hoglinta delar
och leda det till dalgingarna och vidare till recipienterna.
I detta dokument redovisas endast ett koncept 6ver de
huvudsakliga dragen. Vattnet séker sig naturligt till den
laglinta terringen, och har historiskt strickt sig lingt in
i Glomstadalen. Stora delar av marken i dalgidngarna har
dikats ut, men det finns ocksd Oppna diken att bygga
vidare pa. Dagvatten fran girdar och torg, kan ledas till
parkstrdk och infiltreras. Dagvatten frin vigar kan renas
och ledas till dalgingarna. Nir sparomradet och vig 226/
Huddingevigen 6verdickats kan det vara moijligt att ha en
dagvattenrinna fran kirnan ner till vitmarken.

I den vistra delen av s6dra dalgdngen finns det idag mycket
vatten och 6versvimmade diken pd varen. Genom att
avverka skog och rensa bort sly, kan en naturlig vatmark fa
breda ut sig hir, och bli en tillgdng f6r djurlivet och hédja
rekreationsvardet.
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Oversvamningsrisk

Huvuddelen av planomridet ir beliget inom Orlingens
avrinningsomrade. Otlingen ingar i Tyresans sjosystem som
rinner uti Ostersjon. En 6versiktlig Sversvimningskarteting
har utforts av Riddningsverket 2007 som visar att ingen
del av planomridet berérs varken av 100-irsfléden
eller av det hogsta fléde som berdknats i enlighet med
Flédeskommitténs riktlinjer f6r dammdimensionering,

Blastruktur
[ Oppet vatten

Dalgangar

Avrinningsriktning

Fortsatt planering

Att bygga ut en blastruktur integrerat med 6vriga
strukturers utbyggnad.

Att 1 stOrsta moéjliga man synliggdra dagvattnet
som ett element i stadsmiljon.

Attanligga en ny vitmark1Sodra dalgangen och 6ka
kapaciteten pa vitmarken i Flemingsbergsviken.

Ta fram dagvattenplan f6r hela omradet i ett tidigt
skede.



Teknisk forsorjning

Malbild

Den tekniska forsorjningen av Flemingsberg dr en av de
underliggande birande strukturernaidetlingsiktigt hallbara
sambhillet. De tekniska systemen maste vara bekvima och
fungera som ett effektivt stéd bide tér niringslivet och f6r
de boende 1 omradet.

Malet f6r den tekniska forsorjningen i Flemingsberg dr
att skapa ett langsiktigt héllbart och resurssnalt tekniskt
fors6rjningssystem som ger en minimerad klimatpdverkan
pé lang sikt. Férbrukningen av ej férnyelsebara energikillor
ska minska och en stérre andel férnyelsebara energikillor
ska anvindas. Minsta méjliga belastning pa vattensystemen
och en differentierad vattenhantering ska efterstrivas.
Storre andel atervinning och aterbruk av material och
restprodukter ska efterstrivas dir sd 4r mojligt och ddrmed
ocksd en minimering av avfall som gir till deponi.

Struktur

Energi

All tillkommande bebyggelse i Flemingsberg ska byggas
energisnalt och kriva ett sa litet tillskott av energi som
mojligt. Passivhusteknik och andra byggmetoder som
syftar till att minska energikonsumtionen ska uppmuntras.
Komplement som solfingare f{6r varmvatten och
solceller f6r elproduktion dr positivt att anvinda for att
minska energiuttaget. Det tillskott som dndd kommer att
krivas ska 1 forsta hand tillféras genom anslutning och
utbyggnad av det befintliga fjarrvirmendtet i de centrala

delarna av Flemingsberg dir nitet redan ér delvis utbyggt.
Genom att minska den tillkommande bebyggelsens
behov av energiuttag kan det befintliga nitet rdcka till
fler anslutna hushdll och anliggningar. Vid de foreslagna
ombyggnaderna av vignitet i Tullinge villastad bér det
undersokas om det dr mojligt att forlinga fjarrvirmenitet
dven dit. I smahusbebyggelsen finns idag en relativt stor
andel direktverkande el som uppvirmningsform. Successiv
utfasning till andra energikillor som berg-/jord-/luftvirme,
solenergi mm boér uppmuntras.

Huddinge maskincentral dr en reservanliggning for
fiarrvirmeproduktion som idag drivs med fossila
brinslen. Anliggningen producerar dven fjirrkyla. Reserv-
anldgeningar kommer inom Overskddlig tid att vara
nédvindiga inte minst for att upphalla sjukhusets behov. Pa
sikt bor man dock strava efter att ersitta reservkraftkallan till
férnyelsebar energi. I samband med detta kan man 6verviga
att dndra anliggningen till ett sméskaligt kraftvirmeverk
for att pd sd sdtt fa tillgdng till lokalproducerad el. En annan
mojlighet dr att ersitta befintlig anldggning med flera mindre
kraftvirmeanliggningar som drivs med fornyelsebara
energikillor. En mdjlighet kan vara att ta tillvara r6tbart
avfall f6r att driva biogasanliggningar.

Kraftledningar

Svenska  kraftnits luftledningar i omradet kring
Flemingsberg berdrs av projektet ”Stockholms strém”. 220
kV-ledningen kommer att tas bort och 70 kV-ledningen

kommer att ersittas med kabel i mark. Ndgon detaljerad
tidplan f6r projektet finns i dagsliget inte, men arbetet i
den norra delen av regionen beriknas paga till 2015. For
delar av FOP-omridet ir det nédvindigt att Stockholms
Strom genomférs i Flemingsberg fOr att frigéra mark 1 de
centrala omradena. Delar av féreslagen bebyggelsestruktur
forutsitter att kraftledningen utgar.

Avfall

Inom den tita stadsbebyggelsen finns férutsittningar att
bygga ut ett sopsugsystem dir flera fraktioner sorteras
lokalt. I de mer perifera omridena dr en sidan utbyggnad
dock ej rimlig, varfor sortering far ske med separata kirl.
Av sirskild vikt dr att komposterbart avfall sorteras for att
eventuellt kunna anvindas till en lokal biogasanliggning.
Kan denna fraktion sorteras och omhindertas lokalt
minskar andelen sopor som gir till férbrinning och didrmed
ocksa antalet transporter.

Plats for retur- atervinningsplatser ska reserveras i
kommande planering. I enlighet med gillande riktlinjer for
sophantering bor sirskilda atervinningsrum finnas i varje
byggnad/kvarter. Detta dr ett bra sitt for att garantera
utrymme och undvika skripiga insamlingsplatser. Genom
att reservera skyddade utrymmen Skar ocksid méjligheten
for smaskaligt och informellt aterbruk.

Vatten
Dag-, trafik-, och Ovrigt vatten ska i sd stor utstrickning
som mojligt omhindertas. Dag- och trafikvatten bor



separeras for att inte belasta befintligt VA-ledningsnit
och reningsverk mer dn nddvindigt. Dagvatten kan
med fordel omhindertas lokalt och lyftas fram som en
resurs i gestaltningen av Flemingsberg. Oppna dammar,
kanaler och svackdiken kan med férdel anvindas for att
tordréja dagvattnet lokalt £6r att sedan ledas vidare till en
vatmark. Vatmarken i Flemingsbergsviken har begrinsad
kapacitet varfor fler vitmarker bér om mojligt anliggas 1
ligpunkter, t.ex. i dalgingen vid Flemingsbergsskogen eller
i Glomstadalen.

Trafikvatten innehaller generellt en storre andel partiklar
rester fran oljelickage mm vilket stiller stérre krav pa rening
an normalt dagvatten. Enligt Huddinges dagvattenstrategi
ska dagvatten fran trafikytor med en trafikintensitet av
ca 15 000 fordon/drsmedeldygn renas genom minst olje-
och partikelavskiljning. Vatten frin mindre belastade
trafikytor kan dock behéva renas om det avleds till en
kinslig recipient. Beddmning av om detta dr nédvindigt
gbrs frin fall dll fall. Vissa vigar inom Flemingsberg bl a
vig 226/Huddingevigen och Sodertornsleden bedéms
vara nédvindiga att rena separat i detta skede, men fler kan
tillkomma.

Ovrigt avloppsvatten (gri- och svartvatten) leds i forsta
hand till befintligt VA-nit och vidare till avloppsreningsverk.
Om en biogasanliggning blir aktuell kan delar av vattnet
ledas till denna f6r att f6rbittra rétningsprocessen. I delar
av Tullinge villastad finns privata avloppslésningar. Med

Schlierberg, Frieburg. Omride med +-energibus. Den
dverskottsenergi som produceras genom solcellerna pa taket
exporteras till stadens elnat.

hinsyn till omradets tithet bor man efterstriva att successivt
ersitta dessa med kommunalt avlopp. Detta gors limpligen
genom att erbjuda anslutning i samband med utbyggnad av
annan infrastruktur.

Fortsatt planering

- Ta fram en gemensam dagvattenstrategi fOr
omradet for att sikerstilla en gemensam syn inom
planomradet.

- Ta fram gemensam energistrategi.




Genomforande

Foérdjupningen av 6versiktsplanerna ska ge en samlad
lingsiktig malbild f6r omridets utveckling 1 sin
helhet och samtidigt redovisa delmal som underlittar
genomforandet och visar pa funktionaliteten i omradet
under utbyggnadstiden. I detta kapitel visas en mdijlig
etappindelning f6r utvecklingen av Flemingsberg och dven
en G6vergripande prioritering Gver vilka omriden som dr
viktiga att planera och genomfé6ra férst. Vidare listas olika
aktorer som dr viktiga f6r genomférandet av f6rdjupningen
av oversiktsplanerna.

Prioritering av exploateringsomraden

En stor del av utbyggnaden i Flemingsberg kommer
att ske pd mark som idag dr mellanrum i stadsmiljon.
For att hoja omradets attraktivitet dr det nédvindigt att
fylla dessa mellanrum med innehall. Det dr dérfér ur ett
stadsgestaltningsperspektiv angeldget att utbyggnaden i
torsta hand sker vid de strik och platser som flest midnniskor
kommer i kontakt med; Hilsovigen, Alfred Nobels allé
och Flemingsbergsdalen. Genom att férbittra stadsmiljon
i dessa omraden hdjs ocksd omradets attraktivitet vilket ar
generellt viktigt ur ett stadsutvecklingsperspektiv.

Genom att prioritera denna stomme blir sedan fler omriden
mer attraktiva in om man bygger ut omridena utan nigon
overgripande tidplan. Andra omstindigheter som t ex behov
av utbygenad av sjukhuset eller nya frskolor dr angeligna
av andra orsaker, men ur stadsbildssynpunkt kan de vara
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mindre viktiga. Illustrationen anger dérfor vilka delar som
ir angeldgna ur ett stadsgestaltningsperspektiv. Om flera
olika lokaliseringar utreds bér man striva efter att placera
ett projekt i ett delomrade med hogre angelagenhetsgrad.
Eftersom det dr en stor mingd lokaler och bostider som
behéver produceras for att uppnd den tita stad som finns
i visionen ér det samtidigt viktigt att uppmuntra projekt i
hela omradet.

Etappindelning av infrastruktur

Genomforandet av férdjupningen av Oversiktsplanerna

kommer att pagd under ménga ar. Utvecklingen av dagens
Flemingsberg till enlevande, attraktiv stadskirna dr inte bara
beroende av projekt initierade av kommuner och niringsliv
i omréadet utan dven av projekt av regional och nationell
karaktir. Vissa delar 4r beroende av att andra projekt har
blivit férverkligade. Exempelvis dr det inte rimligt att
sparomradet dickas Gver utan att vig 226/Huddingevigen
har byggts om.

For att ge en tinkbar — och ur olika aspekter 6nskvird —
bild av genomférandet har forslag pa etappindelning med
delprojekt tagits fram. Tidshorisonten stricker sig fram till,
och kanske dven bortom, ar 2030.
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I etapp 1, som stricker sig fram till ca 2015, dterfinns i
forsta hand projekt som dr beslutade eller pabérjade redan
idag, Exempel pa infrastrukturdtgirder dr S6dertérnsleden,
ombyggnad av korsningen vig 226/Huddingevigen och
Hilsovdgen och ombyggnad av Flaggplan. Under f6rsta
etappen sker dven en kraftig utbyggnad av ging- och
cykelvigarna i omrddet. En ny busslinje etableras nir
Sodertérnsleden star klar vilket innebdr effektivare resor
mellan Flemingsberg och Kungens kurva respektive
Haninge.
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Etapp 2

. . Etapp 2 har en tdshorisont fram till ca 2025. Hir sker en
+ 4 del storre projekt som kriver stora ekonomiska resurser
for att genomforas. Exempel pa detta dr ombyggnad av vig
226/Huddingevigen med forbifart Tullinge. I denna etapp
ligger dven en oOverdickning av jirnvigen och vig 226/

: Huddingevigen mellan den sédra stationsuppgangen och
# Hilsovidgen. Genom att 6verddcka denna stricka skapas
forutsittningar for att exploatera och utveckla kirnans
kirna och en central bytespunkt. Inom tidshorisonten
ryms dven en fOrsta etapp av utbyggnaden av Sparvig

s

«2=BJORNKULLA %
F A

o

[

e L}
:."; o u, S e syd till Flemingsbergs station. I etapp 2 byggs ging- och
f o'y I-q ‘I.II‘ ‘Ii!la'* P ““,..-ﬂ"’“ cykelvignitet ut i sin helhet varigenom god tillginglighet

> erhills inom hela utvecklingsomradet.



Kommunikationer, etapp 3 ; E'} el W Sodertornsleden X "‘-.f}' e
- g gl o *
Cykelstrak . g ey AT o Wir .
[ aomotian 25 N2 ST
s e gyt b TR AL RTIY e /8 ¥ maive
s Huvudvagnat Pl LT S L - ) [ R ff -t ; 1_‘.'* T
ﬂ{h‘{ff}r: = L P i a8 e R o ; L ‘-r S i -
e 4 = -] . ':'."l-- -k, . F 3 . & ‘:- o s'e
s Ny ldnk i huvudvagnat - ‘.... o ot =, e - - o et £
: S = T )
: A = 4
Sparvig Syd med | P g T ."'f' : KASTA': 3 AN
héllplats (Hpl) i =y et ‘s
o - X %k T
— = = Ny Sparvig Syd med L' - L T
hallplats (Hpl) 5 G e et el
. Cykelparkering %y ca i) . "__
Forbattrad tillganglighet R 1LY e
-- » ..-‘-' L E *
- — Jﬁrnvﬁg . Yy
mmm—— Ny jarnvig = e
" o
o
o Cirkulation/trafikplats o

[1011 Vigitunnel P>

| B0 0T Nyvigitunnel

Etapp 3 stricker sig fram till 4r 2030 och eventuellt lingre.
I denna etapp forlings Gverdickningen av jarnvigen och
vig 226/Huddingevigen. Dirigenom kan ny bebyggelse
tillkomma pa 6mse sidor om vig 226/Huddingevigen
" och omradets centrala del likas samman. Detta
projekt forutsitts vara mojligt att genomféra forst nir
utvecklingen skapat ekonomiska férutsittningar att bira
de stora initialkostnaderna. Sparvig syd dras vidare frin
Flemingsbergs station mot Tullinge /Riksten.




Aktorer

For att genomfoéra férdjupningen av Gversiktsplanernas
forslag och intentioner krivs att kommunerna har en aktiv
roll. Att kommunerna dger marken som ska exploateras
innebidr en starkare mojlighet att paverka ndr och hur
exploatering ska genomforas.

Inom utredningsomradet dger baide Huddinge och Botkyrka
kommun en del mark som foreslds bade f6r nyexploatering
i form av bostadsbebyggelse med inslag av verksamheter
och dven mark som foreslds nyexploateras med
arbetsplatser/industtiverksamheter.  Fortitningsomriden
aterfinns 1 bidda kommunerna i framforallt Tullinge
villastad (Botkyrka) och Bjornkulla (Huddinge). Stor del
mark inom utredningsomraden dgs dven av niringslivet
och landstinget. 1 fordjupningen av Oversiktsplanerna
toreslds en omvandling av dessa omraden till blandstad, dir
befintlig verksamhet kan fortgd men girna kompletteras
tor funktionsblandning och stadsliv. Grénomriden ligger
huvudsakligen pa kommunal mark, men till vissa delar dven
pé landstingsigd och pa privat mark.

Genomfdrandet av férdjupningen av Oversiktsplanerna
sker pd initiativ av olika aktérer och kombinationer av
aktérer, med olika drivkrafter beroende pd vad som ska
byggas/anliggas respektive vilket delomride som betraktas.
Nedan listas exempel pa aktérer som kommer att paverka
utvecklingen av Flemingsberg samt vilka omridden de
ansvarar for.

Etapp 1

2010 2015

Etapp 2
2020

Etapp 3

2025 2030 2035

Végverket
Sddertdrnsleden

V&g 226/ Forbifart
Vag 226, trimningsatgard

Flaggplan
Overdéckning 226 S
Overdéckning 226 N

Banverket
Overdéckning Jvg S

Overdackning Jvg N
Spar 0

Huddinge/Botkyrka
Cykelnat Etapp 1

Cykelnat Etapp 2
Viséttra Ang 2
Parkv - Alfr N allé

Katrinebergsv - Halsov
Sjukhusentré Sodra

Bjornkullav - Palamalmsv

Tullinge Villastad
226 - Alfr N allé

SL
Sparvag Syd -> Flemingsberg

Sparvag Syd -> Tullinge

Kommunerna och olika ledningsdragare

Huddinge resp Botkyrka kommun har ansvaret f6r, och
forutsitts ta initiativet till, att allminna anldggningar
for gator, gang- och cykelvigar och parker/ naturomra-
den samt skolor och omsorg byggs ut i takt med att
exploatering sker. Kommunernas drivkraft dr att utveckla
kommundelarna och skapa férutsittningar fér att den
fordjupade 6versiktplanens intentioner genomfors.

Kommunerna har ocksa en uppgift att, i samverkan med
Vigverket, forverkliga Gversiktsplaneomridets behov av
viganslutningar till det omgivande allminna vignitet, vig
226/Huddingevigen och den blivande Sédertornsleden.

Utbyggnad av Sparvig syd dr en angeligenhet for
kommunerna i samverkan med landstinget/SL. Frigan
forutsitts drivas av aktérerna gemensamt. Detér en drivkraft
for kommunen att skapa forutsittningar fOr att sparvigen

Mdjlig tidplan for utbyggnad av infrastruktnr inom planomradet.

ska kunna inrymmas i omradet och att en utbyggnad ska
kunna ske sd snart investeringsmedel finns. Férberedelserna
tor utbyggnad av Hilsovdgen med utrymme f6r sparvigen
pagar. Utvecklingen av planomradets kidrna kring Flemings-
bergs station och Regulatorbron dr en angeligenhet for
kommunen i samverkan med den privata markigaren,
Banverket och SL. Drivkrafterna ligger dels i att skapa den
kirna kring vilken utvecklingen sedan férutsitts ga vidare,
dels i att tillvarata marknadspotentialer fér verksamheter
och handel. Initiativ till en utbyggnad har tagits frin den
privata markdgaren och detaljplanelidggning for ett férsta
delomrade parallellt med framtagande av fordjupningen av
6versiktsplanerna har pabdrjats.

Kommunerna samordnar sina vig-, gatu- och gang- och
cykelvigsutbyggnader med aktuella ledningsdragares
arbeten och gor erforderliga bestillningar.
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Huddinges kommunala fastighetsbolaget Huge

Huge, som den storsta forvaltaren av befintliga hyresritter
inom planomradet, paverkas av planens intentioner kring
mojliga fortitningar och kompletteringar i befintliga
omtiden.

Vdgverket

Vigverket har ansvaret att, i samverkan med kommunerna,
se till att omgivande allminna vigar byggs ut for att kunna
trafikforsérja planomradet och att forutsittningar for
viganslutningar av omréidet skapas. Allteftersom fortsatta
utbyggnader av bostider och verksamheter sker inom
planomradet, foérutsitts att Vigverkets vigutbyggnader
tidsmissigt genomférs 1 takt med att trafikflédena
forindras.

Banverket

Banverket har ansvaret att underhalla och utveckla
sparanliggningar for tdgtrafiken. En utbyggnad av ett sjitte
spar (det sk spar 0) vid Flemingsbergs station planeras
ske under planperioden. Det férutsitts att Banverkets
utbyggnader sker i samplanering med andra aktdrer, t ex
kommunerna och Vigverket.

Landstinget/SL (kollektivtrafik)

Landstinget har ansvaret att i samverkan med kommunerna
se till att utbyggnad av Sparvig syd kommer till utférande

enligt redan aviserade planer. Det dr angeldget att en snar
utbyggnad kan ske pi grundval av de verksamheter och
bostider som redan finns i omridet och de utbyggnader
som forestar och planeras. Landstinget dr ocksa en viktig
aktor 1 tillskapandet av den centrala bytespunkten vid
Flemingsbergs station.

Landstinget/Locum (sjukhusverksamhet)

Landstinget har det sambhilleliga ansvaret f6r att
sjukhusverksamheten och verksamheter relaterade till
denna utvecklas och tillgodoses inom Flemingsbergs-
omradet. Landstinget dr ocksd en viktig aktdr och
férutsitts vara drivande i det pdgiende arbetet med att
utveckla Flemingsberg till ett centralt kunskapscentrum.
Sjukhusverksamheten 4r beldgen pd mark som dgs av
Locum.

Karolinska institutet (utbildning och forskning)

Karolinska Institutet har rollen som ett stort medicinskt
universitet och dirmed ett samhilleligt ansvar for att
forskningsverksamheten inom medicinomradet utvecklas
inom planomradet. Institutet férutsitts i samverkan med
aktuella markdgare 1 omridet ta initiativ till att fortsatta
utbyggnader for utbildning och forskningsverksamhet
kommer till stind.

Sodertorns hogskola och KTH (hogskoleverksamhet)

Hogskolan har det samhilleliga ansvaret £6r att den hogre

utbildningsverksamheten utvecklas och tillgodoses inom
Flemingsbergsomradet. Tillsammans med Landstinget och
det privata naringslivet har ocksa hogskolorna en viktig del
av drivkraften i att utveckla kunskapsstaden. Hégskolans
verksamhet 4dr beldgen pa mark som édgs av Akademiska
hus och Clarastiftelsen. Hogskolan férutsitts 1 samverkan
med aktuella markédgare i omradet ta initiativ till att fortsatta
utbyggnader f6r hgskoleverksamheten kommer till stind.

Det privata ndringslivet

Det privata niringslivet har med de
samhilleliga aktOrerna initiativet att successivt skapa
verksamhetsetableringar inom aktuella delar av omréidet
for férdjupningen av Gversiktsplanerna.

Det privata niringslivet och 6vriga fastighetsidgare i det
befintliga industriomradet i Flemingsbergsdalen ges -
allteftersom ekonomiskt incitament uppstir - moijlighet
att medverka i omvandlingsprocessen av omrddet fran
industriomride till blandstad, dvs att omradet uppgraderas
och kompletteras med fler funktioner.

tillsammans

Samtliga exploatérer

Samtliga inblandade aktérer och exploatorer har ett
gemensamt stadsbyggnadsansvar att utveckla varje enskilt
projekt till en positivt bidragande del av helheten och
stadslivet i den regionala stadskirnan.



Hallbarhet

Planférslagets olika delar bygger pa idén om att skapa en
sammanhingande och kontinuerlig stadsbygd. Strukturen
linkar samman stadsdelar med varandra och skapar bittre
forutsittningar forstadsliv ochettresurseffektivtutnyttjande
av marken. Blandstaden ger ocksa forutsittningar f6r en
varierad anvindning som tdl férandringar 6ver tiden. Denna
16sning dr ett effektivt sitt att 16sa minga av de fragor
som dr relevanta for att skapa en lingsiktigt héllbar stad.
Den sammanhingande blandstaden kan tillgodose de krav
som kan stillas bade ur ekologisk, ekonomisk och social
synpunkt. Férdjupningen av 6versiktsplanerna kan dock
bara ge forutsittningar fOr att skapa en hallbar stadsbygd.
Det dr nédvindigt att f6lja upp Sversiktsplanens intentioner
i kommande detaljplaner och bygglovgivning f6r att na ett
verkligt resultat. Nedan beskrivs nigra av de dvergripande
fragor som utifran modellen f6r hdllbar utveckling ar viktiga
att bevaka 1 den kommande planeringen. Mer geografiskt
specifika aspekter beskrivs under respektive kapitel 1 del 2
— planférslag, férdjupningsomraden.

Ekologisk hallbarbet
Naturen/Marken/Klimatet

- Bevaka att en finmaskig och kontinuerlig grén-
struktur kommer till stind inom planomradet.
Forbittra kontakten med de grona kilarna.

- Planera f6r en bebyggelse med hog tithet som ger
ett effektivt markutnyttjande, férenligt med god
resurshushallning,

Ekologisk hallbarbet. Passivhus i Vanban Z'Pm@ﬂ;g med ldg energifor-
brukning.

- Arbeta med bade bebyggelsestruktur och grén-
struktur sa att ett attraktivt lokalklimat kan

uppnas.
Energi/Vatten/Avfall
- Energisnilt byggande och anvindande av
férnyelsebar energi bér uppmuntras.
- Uppritta en vattenhanteringsplan f6r hela
plan-omrddet som underlag till kommande

detaljplaner.

- Stridva efter att samordna avfallshanteringen for att
minska antalet transporter.

NARINGSLIV
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For att uppna ett lingsiktigt Flemingsberg krdvs att man tar
hénsyn till alla rubriker i modellen.

Ekonomisk hillbarhet
Arbetsliv/Niringsliv/Service

- Planera f6r funktionsblandning i stor utstrickning
for att uppna en storre mangfald av arbetsplatser.

- Ge de befintliga verksamheterna expansions-
mojligheter och stod nyetableringar.

- Bevaka att publika verksamheter ryms i fOrsta
hand i byggnadernas bottenviningar.

Infrastruktur/Offentlig/Fritid

- Bevaka att en finmaskig gatustruktur uppnds som
ger plats for samtliga trafikslag. Prioritera gang-,
cykel-, och kollektivtrafik i planeringen.

- Bevaka att ett varierat utbud och offentlig service
finns tillgdnglig inom hela planomradet.

- Bevaka att utrtymme for fritidsaktiviteter finns med
iplaneringen bade av grénstruktur och i de urbana
miljéerna.



Social hallbarbet
Gestaltning/Gron & bli/Transporter

- Hoga gestaltningsmissiga ambitioner dr viktiga f6r
all bebyggelse i kirnan och alla offentliga rum.

- Lyft fram dagvatten som en resurs i de offentliga
rummen och utnyttja det vatten som inte
omhindertas lokalt f6r att skapa intressanta inslag,
Visa pedagogiskt vattnets vig frin hogt till lagt.

- Se till att de varierande transportbechov som
finns 1 omrddet kan tillgodoses. Gang-, cykel-,
och kollektivtrafikens framkomlighet bor sdrskilt
prioriteras.

Hilsa/Livsmiljo/ Delaktighet

- Nirheten till gronskas betydelse for individernas
vilbefinnande bor sitta sin prigel pa planeringen.
Sunda material bér uppmuntras for att ge ett sa
hilsosamt inomhusklimat som mdjligt.

- Strdva efter att fi en balans mellan dag- och
nattbefolkningen inom stadsdelarna sia en
trygg miljé kan uppnas dygnet runt inom hela
planomradet. Flemingsberg ska vara tillgingligt
tor alla.

- For att f4 en bred férankring — bade lokalt och i
de bida kommunerna — dr det viktigt att arbeta
med dialog i planeringsprocessen. Sirskild vikt bor
liggas vid samradsforfarandet for att na ut till de
boende i omradet.

Fortsatt planering

Fordjupningen av Gversiktsplanernas syfte dr bland annat
att avviga allminna intressen och att ge en gemensam
malsittning for den langsiktiga markanvindningen inom
utredningsomrddet. Fordjupningen av Gversiktsplanerna
ska ddrfor ligga till grund for fortsatt detaljplanering och
andra utredningar med sikte pé ett konkret genomfdrande.

Forindringar av markanvindningen inom omrddet for
fordjupningen av Oversiktsplanerna sker pa initiativ av
olika parter enligt foregdende avsnitt. Vid férdndringar
kommer nya detaljplaner att behéva tas fram. Etappvis
forindring kommer att ske genom detaljplaneliggning/ev
indring av gillande detaljplaner. Infrastrukturutbyggnader
sker lings strak och successiva utbyggnader av sjukhus,
hégskola, bostidder och arbetsplatser sker inom de geogra-
fiska delomradena.

I planprocessen kommer det att klaras ut vilka atgirder
som ska utféras och vem som bekostar dessa. De
rittslign och ekonomiska konsekvenserna foér varje
del/fastighet kommer att redovisas med avseen-
de pa huvudmannaskap, fastighetsbildning, utférande,
deltagande i gemensamhetsanliggningar, ersittningsfrigor,
kostnader samt byggande. For dndamalet triffas ram- resp
genomforandeavtal (exploateringsavtal) med resp part/
exploatdr. Avtalen kopplas till detaljplanen.

Enligt plan- och bygglagen och den lagstiftning som denna
hianvisar till har kommunen ritt att 16sa in den mark som
i detaljplan dr utlagd som allmin plats. Ersittningen ska

grundas pa den markanvindning som gillde vid tiden f6r
inl6sen.

Gillande detaljplaner inom omradet f6r fordjupningen av
Oversiktsplanerna fortsitter att gilla tills de dndras eller
upphivs. Nir ny detaljplan vunnit laga kraft och genom-
térandetiden f6r planen borjar gilla, kan bygglov ges enligt
de provningsgrunder som planen anger.

P % L. :
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Social hallbarbet. Stadens offentliga rum ska vara tillgingligt och tillita
socialt liv.
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Planeringsforutsattningar

Rapporten ~ Gemensamma  planeringsférutsittningar
(GPF) togs 2007 fram som ett fOrsta steg i arbetet med
fordjupningen av Gversiktsplanerna for Flemingsberg. 1
denna anges inritning och avgrinsning for det kommande
arbetet men ocksa omridets planeringsforutsittningar. Da
denna information i huvudsak fortfarande 4r relevant, sker
ingen redovisning av materialet i FOP-dokumentet utan
den intresserade hinvisas till GPF:en. Nagra fragor kraver
en mer detaljerad redovisning, vilket dterfinns nedan.

I de gemensamma planeringsférutsittningarna redovisas
foljande fragor under kapitel 5 — Forutsittningar:

Gillande planer

Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS)

Oversiktsplan for Huddinge
Oversiktsplan for Botkyrka
Gillande detaljplaner i Huddinge
Gillande detaljplaner i Tullinge

Pagaende planer
| Huddinge
| Botkyrka

Markagoférhallanden
Historik

Stadsbilds- och landskapsanalys
Stadsbild
Omradets entréer och kopplingar till omgivningen
Sammankoppling av allmanna platser
Landskap och landmarken
Naturvirden och gronstruktur
Friluftsliv
Ekologi
Kulturlandskap
Befolkning

Service
Offentlig service
Kommersiell service

Idrotts- och fritidsverksamheter
Befintliga verksamheter

Trafik och kommunikationer
Gang- och cykelférbindelser
Kollektivtrafik
Kopplingar mellan de regionala karnorna

Snabbsparvag Syd

Biltrafik

Planerat vagnit
Sodertornsleden
Forbifart Tullinge

Biltrafiken i framtiden

Buller

Luftfororeningar

Riskfaktorer
Markfororeningar
Geotekniska forhallanden

Dagvattenforhallanden
Stralning och elektromagnetiske falt




Parallella uppdrag

Infér arbetet med att uppritta en férdjupning av
oversiktsplanerna  (FOP) for  den  regionala kirnan
Flemingsberg bjods fyra arkitektkontor in att genomféra
parallella uppdrag, Efter uppdragens slut genomférdes
en utvirdering av fOrslagen. Utéver detta bjods dven
fastighetsigare/intressenter 1 omridet in for att limna
sina synpunkter pa de inlimnade férslagen. Idéer fran de
fyra férslagen har anvints som underlag i framtagandet av
férdjupningen av 6versiktsplanerna.

Utvecklingsprogram for den regionala karnan
Flemingsberg

Stockholms lins landsting, Huddinge kommun och
Botkyrka kommun har tillsammans initierat ett gemensamt
arbete fOr att stimulera utvecklingen av den regionala kirnan
Flemingsberg, vilket i ett tidigt skede formulerades till ett
utvecklingsprogram. Delar av  utvecklingsprogrammet
handlar om stadsmiljén. Detta 4r ett viktigt inslag om
omradet ska kunna fungera som en regional kirna. Denna
fordjupning av Gversiktsplanerna dr en utveckling av dessa
delar av utvecklingsprogrammet.

Fordjupade planeringsforutsattningar

Avfall

Varje invdnare producerar i snitt ca 400 kg sopor pa ett ar
(2003). Av detta sorteras ca 70 kg ut till atervinning och
resterande del slings som hushalls eller grovsopor. Knappt
hilften av allt hushéllsavfall gir till férbrinning i Sverige.
I Huddinge kommun gir ca 80 % av hushallsavfallet till
sopférbrinning och energidtervinning i Hogdalenverket.
Energin fran soporna gir till fjirrvirmenitet.

Energi

Storre delen av Flemingsberg och Karolinska sjukhuset
Huddinge ir anslutet till fjirrvirmenitet. Aven mindre
delar av Tullinge 4r anslutna till fjarrvirmenitet.
Fjarrvirmen levereras fran Sédertérns Fjarrvirme AB
bla. frin Igelstaverket som dr en av Sveriges renaste
produktionsanlidggningar f6r fjarrvirme. Ombkring 80
% fjirrvirmeproduktionen utgdrs av  returbrinslen
med biologiskt eller fossilt ursprung. Huddinge
Maskincentral (HMC) som ligger inom planomradet ir ett
reservanliggning for fjarrvirmeproduktion. Anliggningen
anvinder tjockolja. I Tullinge villastad férekommer flera
olika uppvirmningssystem bl.a. direktverkande el.

Kraftledningar

Genom Flemingsberg och Tullinge gir idag tva storre
kraftledningar, en 220 kV-ledning tillhdrande Svenska
kraftndt och en 70 kV-ledning tillhérande Vattenfall. Enligt
nuvarande riktlinjer f6r planering intill kraftledningar bor
nya byggnader placeras si att de inte exponeras i onédan
for elektromagnetiska filt. Magnetfiltsnivierna bor inte
6verstiga 0,4 wT. Detta innebir att ett skyddsavstind pa
50-70 m frin centrum pd kraftledningarna. Planering pagar
inom projektet Stockholms strém f6r att ta bortledningarna
pa den aktuella strickan.

Natur- och kulturvdarden

Natur- och kulturvirden inom planomrddet och dess
niromride redovisas pd karta, se ndsta uppslag.




s L e
Natur- och kulturvarden

Gron lank

- Virdefullt gronstrak
- Virdefull skog
- Skog > 60 ar
- Skog > 100 4r
- Naturvirden

Nyckelbiotoper

- Sumpskog/vatmarker

:'_ j Utblickar

- Kulturvarden

- Buller

- Fornminnen (inklusive
utredda/utgravda omraden)

""""" Vandringsled

— Léglinje
Kommungrans

A Koppling - vig

“fl== Koppling - gang- och cykel

¢ Entréer till gronkil



Riksintressen

Bakgrund h\ Riksintressen
Flemingsberg berdrs av ett mindre antal omriden av ~ Jirnvig
riksintresse. De riksintressen som berdrs 16r vigar, &\ Q,bo”’ o 4
jarnvigar och kraftledningar: ~ 5 = Teneradvag
. o . . I“h-‘ S — X~ Kraftledning
- Vigar av  riksintresse som  berdrs  dr ){ Frilufesliv
Sodertornsleden, en tvarforbindelse mellan E4, o
vig 226/Huddingevigen och vig 73/Nynisvigen. K
I Flemingsberg finns korsningen mellan v 226/ @c)f-‘\
Huddingevigen och Soédertdrnsleden. Vigen e

utgor planomradets norra grins och utrymme {6r

vigen finns reserverat i planen. //

- Jarnviagar av riksintresse dr Vistra stambanan och X
Groédingebanan. Det finns behov av att reservera
utrymme for ytterligare ett spar, spar 0, i hojd
med Flemingsberg. Detta spir behéver ligga pa
samma sida som vig 226/Huddingevigen, vilket
kriver samordning mellan jirnvigsutbyggnad
och ombyggnad av vig 226/Huddingevigen. Det
bedéms vara moijligt att reservera utrymme for
béida utbyggnaderna i planen.

FLEMIN@:@;‘S B
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- I tdigare &versiktsplaner har liget fér en ny
strdckning av befintlig kraftledning Tullinge —
Flemingsberg reserverats. Enligt utredningen
Stockholms strom beh&vs dock inget reservat
utmed Sodertornsleden.

Riksintressen i niromridet.



Halsa och sakerhet

Farligt gods

Vig 226/Huddingevigen idr sekundir transportled for
farligt gods. Den planerade Sodertérnsleden kommer att
vara primir transportled for farligt gods. Aven p4 jirnvigen
transporteras farligtgods. Lansstyrelsens rekommendationer
tor riskhidnsyn ska f6ljas vid ny bebyggelse i utsatta ligen,
om inte sirskilda riskanalyser visar att skyddsavstandet kan
minskas genom kompensationer pd annat sitt, t ex genom
skyddande konstruktioner.

Inom Karolinska sjukhuset bedrivs férutom sjukvird dven
forskning och utbildning vilket innebdr att lab-verksamheter
férekommer. Karolinska institutet bedriver medicinsk
utbildning och medicinsk akademisk forskning. Denna
verksamhet kan klassas som farlig verksamhet enligt lagen
om skydd mot olyckor. Det dr Linsstyrelsen som prévar
om verksamheten ska klassas som farlig,

Helikoptertransporterna till och fran sjukhuset medfor att
sjukhuset dr klassat som farlig verksamhet enligt 2 kap 4§
lagen om skydd mot olyckor. Verksamhet klassad som farlig
verksamhet innebdr att verksamhetsutévaren ér skyldig att
analysera sina risker och vidta atgirder for att begridnsa
potentiella skador pa omgivningen vid en olycka.

Buller och vibrationer

Riksdagen beslét 1997 om riktvirden for buller frin vig-
och jirnvigstrafik som normalt inte bor 6verskridas vid
nybyggnad av bostdder eller nybyggnad eller visentlig

ombyggnad av infrastruktur. I storstockholmsomridet ir
det pid manga stillen svért att uppfylla dessa riktvirden.
Linsstyrelsen 1 Stockholms lin har déirfor angett tva
avstegsfall som kan tillimpas i storstadsmiljé. I centrala
ligen och i ligen med goda kollektivtrafikférbindelser
kan avsteg frin riktvirdena géras. Storre avsteg dn att
inomhusvirdena klaras och att utomhustiktvirdet 55 dB(A)
uppfylls utanfor hilften av bostadsrummen i varje ligenhet
kan inte komma ifraga.

Den sammanlagda bullernivéin fran olika trafikslag kan inte
storningsmissigt adderas. Detta for att bullrets karaktir
skiljer sigat. Buller frin olika trafikslag ska behandlas var f6r
sig. Vigtrafiken ger ett relativt jamnt buller, ett trafikbrus,
medan buller frin jirnvigstrafik och flyg ger hdga nivaer
da ett tig eller flygplan/helikopter passerar, men mellan
passagerna ir det tyst.

Naturvardsverket har angivet ett riktvirde f6r arbetslokaler
tor tyst verksamhet till 40 dBA ekvivalent niva.
Naturvardsverket och Banverket anger som riktvirde f6r
miljokvalitet att bullret inomhus fran jirnvigen inte bor
6verstiga 60 dBA maximal nivéd fast”.

I Flemingsberg dr sirskilt delarna indll vig 226/
Huddingevigen och Sédertornsleden utsatta for hoga
bullernivéer.

Luftkvalitet

Den viktigaste killan till luftféroreningar ar trafiken. Det
finns ett antal milj6kvalitetsnormer f6r utslipp till luft
varav utslipp av kvivedioxid och inandningsbara partiklar
(PM10) ir de sviraste att klara. Trots liget intill vig 226/
Huddingevigen ligger halterna i Flemingsberg under
gillande riktvirden, se vidare MKB.

Vatten

Inga grundvattentikter finns inom eller i nira anslutning
till planomradet. Det finns ddrfér sma risker ur hilsa- och
sikerhetssynpunkt gillande vatten.

Fororenad mark

Inom de tvd befintliga industriomridena i norra
Flemingsbergsdalen och Hantverksbyn finns viss risk for
att det finns férorenade massor. Troligtvis dr delar av ytorna
séder om sjukhusomridet gamla schaktmassor. Aven hir
finns det en viss risk for féroreningar.
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Miljokonsekvensbedomning

Sammanfattning

Denna miljébedémning av planens konsekvenser ingér
i kommunernas planarbete, och som alternativ till den
férdjupade Gversiktsplanens framtidsscenario anvinds ett
nollalternativ — en projicering av omradets utveckling om
planen inte skulle genomféras. Inte ett status quo-lige,
utan en trolig bild av utvecklingen till det datum som ocksa
anvinds som mdl i planen.

Sammanfattning av konsekvenserna

Gronstruktur och naturmiljo

Sammanfattningsvis bedéms nollalternativet medféra
mittliga negativa konsekvenser f6r naturmiljén. Negativ
paverkan bedéms framforallt utgbras av att viktiga
spridningskorridorer fGrsvagas ytterligare. Planforslaget
torde innebira stora negativa konsekvenser f6r naturmiljon,
framfor allt beroende pa de ytterligare férsvagningar av
samband den innebdr. I omridet finns redan starka barridrer
och fa virdekdrnor for naturens arter och funktioner att
spridas lings och Gverleva i, och med mer utbyggnad i
dessa svaga partier kommer konnektiviteten 4n mer brista
mellan till exempel de tvd utpekade regionala “kilarna”,
Bornsjé- och Hanvedskilen. Dessa negativa konsekvenser
kan mildras om medvetna satsningar gors for att inte bryta
de sargade sambanden. Grona korridorer med trid och
orter, utveckling av bld miljGer i dessa partier dr satsningar
som ir viktiga.

Kulturmiljé och landskapsbild

Sammanfattningsvis beddms nollalternativet medféra
mittliga negativa konsekvenser pa kulturmiljé och
landskapsbild. Utbyggande av Sodertornsleden och

utékningen av handel bedéms utgbra storst paverkan.
Planférslaget kommer inte heller skapa mer 4n mattliga
negativa konsekvenser, di de stora dragen i landskapet
bevaras, samt inga kulturmiljéer riskerar forsvinna eller
skadas. Den bild som skapats av utbyggnaden av Grantorp
och Visittra pa hdjderna dr ocksé en karaktir for det sentida
Flemingsberg som inte ska byggas bort eller ddljas.

Vattenmiljo

Sammanfattningsvis bedéms bade nollalternativet och
planférslaget medfora mattliga negativa konsekvenser for
vattenmiljon. Den negativa paverkan som kan uppkomma
bed6éms frimst vara av lokal art. Planférslaget forutsatts
innebdra att en genomtinkt dagvattenplan utvecklas.

Rekreation och Friluftsliv

Nollalternativet bedéms sammanfattningsvis medfora
mattliga negativa konsekvenser mest beroende pa att ny
bebyggelse och infrastruktur minskar tillgdnglicheten till
virdefulla rekreativa miljber. Planférslaget medfor stora
positiva konsekvenser avseende rekreation och friluftsliv.
For nya boende bedéms konsekvenserna vara 6vervigande
positiva dd naturnira boende med tillginglighet till
virdefulla rekreationsmiljder tillskapas. Tillgingligheten
till populira rekreationsomraden i dalgingen &ster om
Grantorp forbittras, bland annat genom 6verdickning och
passager 6ver vag 226/Huddingevigen-jirnvigen samt en
utbyggnad av cykelvignitet.

Trafik och tillgdnglighet

Nollalternativets konsekvenser bedéms bli mattligt negativa

da det innebir 6kade trafikmingder. Planférslaget kommer
att innebdra mattligt positiva konsekvenser, i och med
att vissa barridreffekter byggs bort, och trafiken sprids i
omradet.

Buller

I nollalternativet bedéms den nya bebyggelse och
infrastruktur som kommer, medféra mattligt negativa
konsekvenser. Overdickningen av den mest trafikerade
vigen i omradet kommer innebira att effekterna blir
mattligt positiva vad géller bullerfrigorna i planférslaget.

Utslapp till luft

Av samma skil som f6r bullerfrigorna bedéms mattligt
negativa konsekvenser av nollalternativet, frimst beroende
pd utslipp av skadliga partiklar. 1 planforslaget sprids
trafikmingderna bittre, och detta innebir att situationen
kan bli bittre, och bedémningen blir att f6rslaget dr mattligt
positivt for frigan.

Ovriga risker och stoérningar

Riskbilden och bedémningen av konsekvenserna i
nollalternativet relativt planforslaget ger vid handen att,
forutsatt att linsstyrelsens rekommendationer angiende
sdkerhetsavstind for ny bebyggelse f6ljs, ingendera kommer
att utmynna i férindrad bild av laget.

Klimatet och hushdllning med naturresurser

I nollalternativet blir paverkan pé klimatet mattligt negativt,
mest beroende pa konsekvenserna av tillvixten i omradet,
vilken kommer att medfdra Skade transporter, samt virme-



och kylenergibehov. I planalternativet blir bedémningen
sma negativa konsekvenser, framfor allt beroende pa att
planen medfér en betydande utbyggnad, dven om manga
satsningar ocksid minimerar den negativa paverkan frin
exploateringen. Vad giller hushallningen med naturresurser
medfoér nollalternativet smd negativa effekter, medan
planforslaget dr forenligt med god hushallning, Skillnaden
i bedémningarna hitleds till de medvetna satsningarna i
planen forattminimera resurssloseri. Forutsattattdessa foljs,
kommer inte slutresultatet av resurshushallningsbalansen
bli negativ.

Behov av miljobeddémning

Oversiktsplaner omfattas i stort sett alltid av kravet pa
miljébedémningar. Det dr endast i sillsynta fall som dessa
undantas bestimmelserna, t.ex. om det handlar om en
mindre dndring/tillige till en befintlig plan. Huddinge
och Botkyrka kommuner har fattat beslut om att
genomfora en miljdbedémning parallellt med kommunens
planarbete gillande en fordjupad éversiktsplan (FOP) 6ver
Flemingsberg. Miljobedémningen dokumenteras i denna
MKB.

Syftet med en MKB ir att ge beslutsfattarna “tillging
till beslutsunderlag som mojliggér en 6kad miljohinsyn
och leder fram till bittre beslut ur miljésynpunkt”.
Beskrivningen av en plans miljokonsekvenser ska utgéra
ett underlag f6r arbetet med att hitta en limplig utformning
av planen. Den ska ocksi gora det mojligt att i planarbetet
viga milj6konsekvenserna mot andra viktiga faktorer, si
att planen blir s bra som mdijligt ur ett helhetsperspektiv.
Syftet dr ocksd att ge politikerna ett underlag som beskriver
6versiktsplanens positiva och negativa paverkan pa miljon.

Kraven pa innehillet i en MKB framgir av 6 kap 12 §
milj6balken.

En férdjupad 6versiktsplan utgdr ett underlag i det fortsatta
program- eller detaljplanearbetet. Ur miljosynpunkt finns
det minga fordelar med att lyfta milj6éfragorna redan i
det tidiga 6versiktsplaneskedet. Nir tillrickligt ménga nya
bebyggelseomriaden och aktiviteter tillkommit, trots att
var och ens bidrag dr férhallandevis litet, si uppkommer
sammantaget negativa eller positiva forindringar. Att
studera miljofragorna tidigt ger pd detta sitt hirmed
forutsittningar till att studera strategiska frigor och
kumulativa effekter. Det finns dven utrymme f0r att f6resla
anpassningar infér kommande detaljplanearbeten.

Avgransning

Generellt om avgransning

Avgrinsning av en férdjupad éversiktsplan och tillhérande
miljdbedémning innebdr en fokusering pd visentliga
fragor nir det giller alternativ, miljGaspekter, effekter,
skadeférebyggande dtgirder, kompensation, uppféljning,
metoder, tid och rum, men ocksa uppligg av procedur och
dokumentation.

Planforslaget kommer att skickas ut pd samrdd under
hésten 2009 da allmidnheten och berérda myndigheter har
méjlighet att limna synpunkter pd MKB:ns avgrinsning
och innehall. MKB:n kommer sedan att bearbetas infor
utstillning som beriknas till viren 2010.

Geografisk avgransning

Utredningsomradet dr avgrinsat med héinsyn till planerad
exploatering samt atgirder som féreslas for att moéta
oversiktsplanens behov (nya vigdragningar/trafikplatser,
GC-strik etc.). For vissa miljoaspekter bor effekter som
kan uppstd dven utanfor sjilva planomradet belysas, detta
motsvarar planens s.k. zufluensomride.

De miljéaspekter som bedéms ge effekter dven i omraden
utanfér planomradet dr: utbyggnadens alstrande av
biltrafik (vilket leder till buller och utsldpp till luft utmed
angrinsande vignit), paverkan pd angrinsande rekreations-
och naturvirden (bland annat genom Okat besokstryck)
samt paverkan pd yt- och grundvatten. Den férdjupade
6versiktsplanens geografiska avgrinsning framgir av
forslaget.



Nivaavgransning
Tva faktorer paverkar avgrinsningen av vad som dr rimligt
att ta upp i FOP:n och MKB:n, och pa vilken niva detta
ska belysas. Den fOrsta dr vad planen ska reglera, d.vs.
planinnehallet. Den andra ér i vilket skede av planprocessen
man befinner sig.

MKB:n kommer att fokusera pd de strategiska fragor
som har bedémts fi storst betydelse f6r planens
genomforande och allmidnhetens intressen. En viktig friga
for nivaavgrinsningen ir hur planen forhaller sig till andra
relevanta planer och program.

Vissa miljéfrigor som rér den férdjupade Gversiktsplanen
kommer att behandlas i senare planskeden och/eller utredas
i andra beslutsprocesser. Det kan till exempel réra sig om
foljande steg i processen:

- Kommande detaljplanering
- Planering enligt lagen om byggande av jirnvig

- Planering enligt viglagen

Avgransning av studerade alternativ

Innehallet i en MKB regleras som tidigare nimnt i
miljobalken.

Enligt miljébalken 6 kap 12 § ska i en MKB ”rimliga
alternativ. med hinsyn till planen eller programmets
syfte och geografiska rickvidd identifieras, beskrivas och
bed6émas”. Vidare ska MKB:n innehilla ”en besktivning
av milj6férhéllanden och miljéns sannolika utveckling om
planen inte genomfors”. Det sistndmnda foreslds motsvara
planens nollalternativ.

MKB:n f6r FOP Flemingsberg studerar ett nollalternativ

och ett planforslag. Planforslaget utgbrs av en fullt utbyged
plan, motsvarande en utbyggnad av samtliga etapper. I den
térdjupade versiktsplanen presenteras planerad utbyggnad
i tre olika utbyggnadsetapper, utbyggnad fram till ar 2015,
2025 och 2030. Det finns mdnga faktorer som kan komma
att paverka ett omrades utveckling. Infrastruktursatsningar,
efterfrigan pa bostider, trivsel, ekonomiska faktorer, handel
etc., kan vara avgérande £f6r om ett omride expanderar eller
inte och det 4r i dagsldget svart att sia om huruvida samtliga
etapper enligt planférslaget kommer att byggas ut. Det bor
dirfér poingteras att utbyggnad enligt planférslaget inte
helt sdkert kommer att genomfdras fullt ut, &ven om planen
vinner laga kraft.

Eftersom planforslaget (samtliga utbyggnadsetapper)
beskrivs och illustreras i FOP:en, hinvisas endast dit.
Nollalternativet beskrivs fortsittningsvis i detta kapitel.

Avgridnsning av nollalternativet

Ett nollalternativ ska inte férvaxlas med nuldget, dven om
dessa ofta dr valdigt lika. Nollalternativet f6r Flemingsbergs
FOP skiljer sig emellertid frdn dagens situation och
omfattar en hel del stora fordndringar. Alternativet
inbegriper paborjade planarbeten och inriktningsbeslut
samt Ovriga aktualitetsbeslut och antas generellt innebédra
att omradet utvecklas enligt gillande detaljplaner och
pagdende planutredningar. Sammanfattningsvis innebir
detta foljande (Figur 2.1):

- Obebyggda omriaden som omfattas av gillande
detaljplaner samt verksamheter som har gillande
detaljplaner och/eller tillstand enligt milj@balken,
antas utnyttja befintliga byggrdtter och erhdllna
tillstdnd maximalt.

- Utbyggnad i Flemingsbergsdalen forutses.

- En skola etableras strax nordvdst om Huddinge
sjukhus

- Polisen utOkar sin verksamhet med fler lokaler i

Visattra.
- Huddinge sjukhus verksamhet utOkas enligt
gallande detaljplaner.

Vidare antas att f6ljande stora infrastruktursatsningar
genomfors i Flemingsberg och dess ndromrdde, med
paverkan direkt eller indirekt f6r Flemingsbergsomrddet.

- Sodertbrnsleden, en trafikled i nordvastlig
riktning om Flemingsberg, byggs ut och ersitter
Glomstaleden som 1 dagsliget dr kraftigt
Overbelastad. 1 samband med detta utfbrs
forstarkningsatgdrder av vig 226 /Huddingevagen
som byggs ut till tre kOrfalt.

- FPérbifart Tullinge byggs ut och avlastar vig
226/Huddingevagen mellan centrala Tullinge
till  Flemingsberg, Vdagfbrbindelse etableras
di frin Flemingsberg ut till nya bostads- och
atbetsomrdden i Riksten.

- Effektiviseringssatsningar av energiffrsérjningen
fram till ar 2020 leder till att en stor kraftledningsgata
nordvist om Flemingsberg tas ur bruk och
férsvinner.
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Figur 2.1. Uthygenadsomriden enligt nollalternativet




Tidsmassig avgransning

For att mojliggéra en jimforelse mellan planforslagets
konsekvenser kommer alla analyser, bedémningar och
berdkningar utgd frin en i férvig bestimd tidpunkt,
ett si kallat jimforelsedr. Vid den valda tidpunkten
ska  planforslaget, med foreslagna dtgdrder och
utbyggnadsomraden, kunna vara maximalt utbyggda och
genomférda med god marginal. Harmed bedOms det vara
lampligt att MKB:n (och nollalternativet) tar utgdngspunkt
i ar 2030, vilket i tid omfattar en fullt utbyged tredje
etapp. Den férdjupade 6versiktsplanens konsekvenser kan
sjdlvfallet uppkomma ldngre fram i tiden dn sa, varfor
eventuella miljékonsekvenser som riskerar att uppstd pa
lingre sikt kommer att uppmadrksammas vid behov.

Avgransning av miljoaspekter

Diskussionen om vilka nyckelfrigor som MKB:n ska
belysa har forts utifrdn tidigare genomférda utredningar
och underlag, planforslagets intentioner och omfattning
samt gillande lagkraw.

I texten nedan sammanfattas och motiveras kortfattat de
nyckelfrigor som miljokonsekvensbeskrivningen fér FOP
tor Flemingsberg belyser.

Natur och rekreation

Konsekvenser avseende natur- och rekreationsvirden inom
och 1 angrinsning till planomradet studeras i MKB:n. Ny
bebyggelse innebir att naturomrdden (med biologiska och
rekreativa virden) tas i anspriak och att dess tillginglighet/
spridningsmojligheter paverkas.

Kulturmiljé och landskapsbild

Det finns fina kulturmiljder inom planomridet,
kulturlandskapetidalgangenidster, mellan Norra Grantorp
och Otlangen och virden i omridet kring Flemingsbergs
gard. I vissa delar 4r omradet dven rikt pa fornlimningar.
MKB:n studerar hur planforslaget och foreslagna atgirder
forhaller sig till kulturvirden och kulturmiljélandskapet. I
detta ingar dven en Oversiktlig analys av landskapsbilden.

Vattenmiljo

Den markanvindning som foreslas innebdr 6kad andel
hirdgjorda ytor och en 6kad uppkomst av férorenat
dagvatten. Planomrddets paverkan pa omgivning och
recipienter, frimst med avseende pa dagvatten, studeras i
MKB:n.

Trafik och tillgdnglighet

MKB:n studerar planforslagets konsekvenser avseende
tillgdnglighet och trafikfléden. Frimst dr det den oskyddade
trafikantens férutsittningar som beskrivs. Vilka méjligheter
finns att ta sig sikert mellan olika delar av planomréidet (ging-
och cykelméijligheter) och vilka kollektivtrafikférbindelser
finns 1 omradets olika delar.

Buller

D4 den planerade markanvindningen kommer att medfora
indrade trafikrérelser och trafikfléden, belyser MKB:n
6versiktligt hur bostadsbebyggelse inom planomridet
péaverkas.

Utslapp till luft

Trafikens inverkan pd luftkvaliteten studerats Gversiktligt,
i férsta hand fOr att klargora att Sverskridanden av nagon
miljokvalitetsnorm inte utgér nagot hinder fér planens
utbyggnad.

Ovriga risker och stérningar

MKB:n redovisar risker avseende bland annat transporter
med farligt gods inom planomridet, samt fOreslir om
fortsatta riskanalyser bor tas fram som underlag for
kommande detaljplanering.

Klimatpdverkan och hushdllningen med naturresurser

Planforslagets konsekvenser f6r klimatet och hushallningen
med naturresurserna belyses versiktligt 1 MKB:n. Frimst
ar det utbyggnadens trafikalstring som ligger till grund for
klimatresonemanget. Hushallningen med naturresurserna
tar bland annat upp ianspraktagandet av mark.

Metodavgransning

Konsekvenserna av ett planférslag och ett nollalternativ
bedéms och redovisas 1 text. Utéver ett beskrivande
resonemanginledsvatjeavsnittmed enkortsammanfattande
bed6émning av alternativen. Denna bedémning gors utifran
nedanstaende skala som virderar savil positiva som negativa
konsekvenser. Skalan bygger pa relationen mellan befintliga
varden och omfattningen av férvantad miljépaverkan.

Mycket stora konsekvenser

Mycket stora konsekvenser pa riksintressen eller andra
intressen som giller pd EU-niva (till exempel Natura2000-
omriden, 6verskridande av miljokvalitetsnormer).



Stora/mattliga konsekvenser

Stora/ mittliga konsekvenser pa riksintressen eller virden
av regional eller kommunal betydelse.

Mattligalsma konsekvenser

Mittliga/smi konsekvenser av kommunal eller mer lokal

betydelse.

Smadlobetydliga konsekvenser

Sma konsekvenser av mindre/lokal eller

obetydliga konsekvenser.

betydelse

Osakerheter i bedomningarna

De utbyggnadsomrdden som studeras i denna MKB bér
enbart ses som principiella utbyggnadsstrategier och inte
som exakta eller firdiga utbyggnadsomraden. Detta medfor
att detaljerade konsekvenser f6r enskilda omraden inte kan
bed6émas i detta skede. I samtliga avsnitt i MKB:n anges
ett Gvergripande resonemang kring om, hur och pa vilket
sitt alternativen medfor stora eller sma konsekvenser f6r
respektive miljéaspekt.

I kommande planeringsskeden (planprogram, detaljplaner
etc.) far sedan avgdras om det finns behov av mer detaljerade
utredningar och/eller upprittande av detaljplane-MKB:er.

Miljokonsekvenser

Gronstruktur och naturmiljo

Konsekvenser nollalternativet

Sammantattningsvis bedoms nollalternativet medfora mdttliga negativa
konsekvenser for naturmiljon. Negatiy paverkan bedoms framforallt
utgdras av art viktiga spridningskorridorer forsvagas ytterligare.

Flemingsbergsomradet ligger mellan stora naturomriden,
Bornsjokilen i norr och Hanvedskilen i séder. Detta ér
tva av kilarna i den regionalt intressanta gronstrukturen,
det vill siga omriden som dr viktiga f6r bevarandet av
den biologiska mangfalden och det rorliga friluftslivet
i Stockholmsomrddet. Den regionalt intressanta
gronstrukturen utgdr ett system fOr att forsdkra att de
mer centrala delarna av Stockholmsomridet kan ha
fungerande naturmiljéer, samt att sambanden mellan
Stockholmsregionens olika miljder uppmirksammas. For
ett omrdde i Flemingsbergs lige, dr det av yttersta intresse
att befintliga samband mellan kilarna bestar. Region- och
trafikplanekontoret har konstaterat att sambanden mellan
Bornsjo- och Hanvedskilarna dr mycket svagt, och att det
for skogsmiljon finns en stor brist mellan dessa tvd. Lanken
fran norr till s6der dr kraftigt f6rsvagad, men kan i dagslaget
dnda fungera fOr vissa organismer och funktioner.

Vattenmiljén har fortfarande svaga samband genom dalen
mellan Glémsta och Orlangen. Hir finns ocksd vissa
moéjligheter till spridning fér naturmiljén som ér knuten
till 16vtridsbiotoper och det 6ppna odlingslandskapet.
Odlingslandskapets naturvirden dr generellt mycket
fragmenterade i Stockholmstrakten och ligger mestadels
som isolerade 6ar med liten eller ingen férbindelse till andra
liknande habitat (naturmiljSer). Det finns fragment av dldre

tiders markanvindning och odlingslandskap i de tvd grona
kilarna. I planomradets Ostra kant nar odlingslandskapet
in fran dalgingens akerlandskap. Omradets vattenmiljoer,
fuktomrdden, diken etc. nar in i planomradet i Oster
och avrinner genom dalgingen ner mot sjén Orlingen.
Flemingsbergs vatmarksanliggning, Gversilningsytor och
reningsdammar intill Orlingen, bedéms utgéra en gynnsam
milj6 f6r den biologiska mangfalden. Vatmarksanldggningen
har férmodligen forstirkt vattenmiljéernas virden och
spridningsmoijligheter i omradet generellt.

Nollalternativet omfattar en hel del exploatering, utbyggnad
av savil ny bebyggelse (bland annat handel vid stationen
och bostider i Visittra) som infrastruktur (—framfér allt
Sodertornsleden), varfér omradets barridreffekt generellt
bedéms komma att forstirkas. Utbyggnadsomraden och
planerad infrastruktur som omfattas av nollalternativet
beskrivs mer ingdende under avsnitt 2.5. I och med att
Sodertornsledenbyggs, paverkas detgrona spridningsstraket
i dalgingen negativt. Ovriga samband i omridet ir av
mindre betydelse, men kan eventuellt utgdra lokala virden
samt viss betydelse som spridningsstrik. Nollalternativets
exploatering kan ocksd indirekt komma att paverka
vattenmiljberna negativt genom att en storre andel férorenat
dagvatten tillférs nirliggande vattenmiljéer. Paverkan pa
vattenmiljé beskrivs mer ingdende i avsnitt 3.3.

Konsekvenser planforslaget

Sammanfattningsvis bedoms planforsiaget medfora stora negativa
konsekvenser for naturmiljon i jamforelse med nollalternativet.
Negativ paverkan bedioms framforallt utgiras av att spridningsstrak
mellan regionalt intressanta gronomriden forsvagas.

Utbyggnad av pigiende planprojekt, antagna detaljplaner
och infrastrukturprojekt bedéms paverka naturmiljén



Stora spridningssamband, naturmiljé

- Mindre spridningssamband, naturmiljd

Svaga spridningssamband, naturmiljo

Figur 3.1 Spridningskorridorer genom och i anslutning till planom-
radet, med planfirslaget som bakgrund. For kommentarer, se texten!

i likhet med beskrivning under nollalternativet ovan.
Dirutéver innebir planférslaget att en storre andel
oexploaterad naturmark tas i ansprak. Marken utgdrs frimst
av gronomriden i anslutning till befintlig bebyggelse. Den
naturmilj6 som exploateras bestdr inte av ndgra utpekade
hoéga naturvirden, men utgér i flera omraden viktiga

Spridningssamband, vattenmiljo

_

Svaga spridningssamband, vattenmiljo

Wi,

Naturvarden, 6ppet landskap
TN

spridningssamband mellan omraden med héga naturvirden.
Exploateringen av omridets naturmiljé innebdr en
permanent barridr ddr naturliga betingelser och biotoper
mer eller mindre kommer att férsvinna helt och hindras
att aterskapas. Konsekvenserna pd naturmiljén avseende
omridets nedsatta funktion som ekologisk spridningszon,

bedéms vara stora. Detta beror pd att omrddet redan i
dagsliget dr starkt paverkat av befintliga barridrer (vdgar,
jirnvig och bebyggelse) som kommer att fOrstirkas.
Forlust av vegetation minskar omradets kapacitet som
ckologisk spridningszon avsevirt och ny bebyggelse som
fors upp 1 omradet kommer att utgéra en barridr mellan tva
regionalt intressanta naturomriden, varfér detta dven kan
fa konsekvenser pd en mer 6vergripande niva.

I minga omriden dir man planerar att bevara natur-/
parkmiljén kommer vegetationen att styckas upp av vigar
och bebyggelse. 1 planforslaget har den 6vergripande
gronstrukturen  beaktats  satillvida  att  tre  storre
sammanhingande grona strik bevaras. Dessa dr oerhort
viktiga att bevara och kan till viss del bevara befintliga
spridningssamband. Vidare planeras for flera grona gator,
varav fyra passager Over vig 226/Huddingevigen och
jairnvigen som i dagsliget utgdr en mycket kraftig barriir 1
omridet. Gronstrak i form av tridplanteringar, alléer och
grisstrak kan eventuellt fungera som spridningsstrik for
faglar och insekter. Biologiska virden knutna till vatten
kommer att stirkas inom planomradet genom att Sppna
vatten, dagvattendammar etc. tillskapas.

Inom planomradet finns enbart trivial natur, utan hégre
virden att ta i ansprak. Ett oppet sandigt omriade som
finns strax vister om sjukhuset utgdr dock en viktig och
idag mycket ovanlig naturmiljé med hogt virde bestaende
av vixt- och insektsarter. Omradet dr en sa kallad restmiljé
som egentligen hér hemma 1 odlingslandskapet och hir
finns bland annat ett stort inslag av 6rter och fjirilar. Platsen
berdrs inte direkt av utbyggnaden enligt planforslaget, men
bér uppmirksammas si att nimnda virden inte riskerar
férstéras av okunskap, anvindas som upplagsplats eller
bebyggas. Naturmiljon i detta omrade bér om méijligt 1 ett
senare planeringsskede beredas méjlighet att bibehéllas.



Figur 3.2. Foto: Oppna dngsmarker finns som rester kvar strax 1
gjukbuset. Foto: Hasse Berglund

Forslag till fortsatt arbete

- Vattenknutna naturvirdena dr generellt kinsliga
vid exploatering. Det dr dirfor av stor betydelse att
6ppna vattendrag, dveniform av diken, limnas, och
miljén nidrmast dem fir en sa naturlig utformning
som mdijligt. Naturmiljé och biologisk mangfald
bér dven uppmirksammas vid utformning av olika
dagvattenlésningar, dammar etc.

- Om planen ska vara langsiktig och hallbar bor
spridningssambandet genom dalen i nordost
stirkas upp vid befintliga och tillkommande
(Sodertornsleden,  bostadsomraden) — barridrer
genom att passager for vattenlevande organismer,
vaxter och insekter knutna till det Gppna
landskapet, och for l6vtridsberoende arter, ses
6ver. Framforallt delen kring Flemingsbergs gard

ner mot Flemingsbergs vitmark, vidare séderut bor
ses Over, och om mojlighet finns, stirkas genom
skapande av strik av vegetation, vattenmiljSer och
trid.

- Kiring sjukhusmiljén, bér man planera for att
utnyttja de naturvirden som finns i ndrheten, f6r
att skapa en god konvalescens- och parkmilj6,
samtidigt som man ridddar historiska naturvirden
at framtiden.

- Eventuellt kan en skétselplan fér bevarade av
viktiga naturomraden tas fram, sd att vegetationens
fortsatta utveckling £6ljs upp.

- Inventeringar av naturvirdena 1 de delar

som planeras exploateras maste goras infOr
detaljplaneringen, och sittas in i det stdrre
sammanhanget, vigandes in de regionala behoven
av gron och bla strukturer.

L A
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Figur 3.3 Foto: Svag link for bade natur- och kulturmiljon, samt
Jor rekreationsmonster. Soder om Flemingsbergs gard, Foto: Hasse

Berglund.

Kulturmiljo och landskapsbild

Konsekvenser nollalternativet

Sammangattningsvis  bedoms  nollalternativet  medfora  mattliga
negativa konsekvenser pa kultnrmiljo och landskapsbild. Uthyggande
av Sodertornsteden och handel vid stationen bedoms utgira storst
pdverkan.

Kulturmiljo
Inom planomridet finns inga riksintressen  for
kulturmiljévarden. Diremot finns det rikligt med

fornlimningar av regional eller lokal betydelse. Dessa
kommer att paverkas av en utbyggnad enligt nollalternativet.
De fornlimningar som berérs férekommer frimstiomradet
nordost om Flemingsbergs gird. Bland annat finns dir
gravfilt, stensittningar, fossil dkermark och platsen fér en
vardkase.

Nollalternativet innebdr att Sodertrnsleden kommer
att firdigstillas som planerat. Konsekvenserna av
Sodertornsleden har bland annat beskrivits av Tyréns
i dokumentet Miljokonsekvensbeskrivning for program  for
Glomstadalen i Huddinge &ommun. Utbyggnaden innebir att
omridets helhetsvirde kommer att férsimras. Detta beror
frimst pd att den sammanhingande kulturmiljén, bestdende
av jordbruksmark, enskilda fornlimningar och byggnader,
kommer att brytas upp for att ge plats 4t den nya vigen.
Utbyggnaden av Sédertérnsleden kommer att leda till att
omridet kring Flemingsbergs gard kan komma att upplevas
som omringat av storskalig exploatering it norr och 6ster.

Det finns inga antagna detaljplaner som anger utbyggnad
i omradet kring Flemingsbergs gird eller i dalgingen
Oster dirom och férutom Sédertdrnsleden, finns enligt
nollalternativet inga andra planer som bedéms paverka
kulturmiljén 1 omrddet nimnvirt.




Landskapsbild

Flemingsbergsomriadet — priglas av  ett  kuperat
sprickdalslandskap. Pa héjdomriden i planomridet har
hégre bebyggelse ersatt den karga tallskog som tidigare
vixte ddr. Idag priglar de bebyggda héjderna omridet.
Vidare priglas planomradet av infrastruktur, vigarna och
jarnvig lings centrum av planomradet. Bebyggelsen har
pataglig plats 1 dagens Flemingsberg, frain de hogt liggande
stora huskropparna, till villaomridena i Tullinge, och &ster
om planomridet. I dalgingarna har odlingslandskap funnits
de senaste arhundradena. Idag finns odlingslandskapet
levande kring Flemingsbergs gard. I nollalternativet dr det
framfoérallt utblicken 1 det Sppna landskapet i dalen norrut
fran Orlangen och Flemingsbergs vitmark som i och med
Sédertérnsleden och utbyggnaden av handeln vid stationen
bed6éms paverkas negativt.

Konsekvenser planforslaget

Sammangattningsvis bedoms planforslaget medfora sma negativa
konsekvenser pa  Rulturmiljo  och landskapsbild  jamfort  med
nollalternativet. Inga riksintressen for kulturmiljovirden paverkas
och landskapets karaktiristiska dalstrik bevaras.

Kulturmiljo

I likhet med nollalternativet innebdr planférslaget att
Sodertornsleden byggs. De konsekvenser som har beskrivits
tor nollalternativet med avseende pé vigutbyggnaden giller
aven for planférslaget.

Planforslaget innebir att utbyggnad kommer att goras
i omradet Grantorp, som angrinsar till dalgingen i
nordost och omréidet kring Flemingsbergs giard. Omradet
kring Grantorpsvigen kommer att bebyggas med ca 80
ligenheter. Dess placering ansluter till befintlig bebyggelse

och bedéms inte medfora nidgra nimnvirda konsekvenser
tor kulturmiljon i nidromradet, forutsatt att bebyggelsen
anpassas till befintlig bebyggelse i stil och utformning,

Nirmast Flemingsbergsleden planeras titare motsvarande
normal kvartersbebyggelse. Aven denna bebyggelse
angrinsar till befintlig bebyggelse av liknande karaktir,
varfér utbyggnaden beddms ge sma konsekvenser ur
kulturmiljésynpunkt.

Planférslaget medfor att ndromradet kring Flemingsbergs
gird limnas fritt frin exploatering av bebyggelse, vilket
bed6éms vara positivt.

Enligt planférslaget kommer ett nytt huvudcykelstrak
att anliggas soder om Flemingsbergs gird, frin
Elektronvigen 1 6ster till Katrinebergsvigen 1 vister
(ansluter norr om Grantorpsvigen, nira Sédertérnsleden).
Dessutom anldggs tva nya linkar till huvudcykelstraket
torbi Flemingsbergs gard. Konsekvenserna av de nya
cykelstraken fo6r kulturmiljon bedéms i sammanhanget
som sma. Forindringar och utbyggnad av kollektivtrafiken
bedéms inte heller medféra nagon egentlig paverkan pi
kulturmiljén.

Landskapsbild

Planforslagets utbyggnad sker 1 stor utstrickning i
samstimmighet med befintligt landskap. Befintliga dalstrdk
bevaras och omradet kring Flemingsbergs gird, som hyser
extra hoga virden f6r omradets landskapsbild och karaktir,
bevaras helt. Den relativt omfattande utbygegnad som sker
i omridet kommer givetvis att paverka landskapsbilden.
Forutsatt att ny bebyggelse anpassas till omgivande miljé
och att de karaktiristiska dalstrakens rumslighet bevaras,
bed6éms paverkan som liten.

Forslag till fortsatt arbete

- Omridet kring Flemingsbergs gird bor
undantas vidare bebyggelse, f6r att férhindra att
kulturvirdena kring girden yttetligare forsvagas.

- FPortsatt jordbruksdrift bor virnas for att i
méjligaste man bevara landskapets karaktir.

- Siktlinjer och landskapsbildens storslagenhet
tar inte forloras i senare planeringsskeden, och
iven Grantorps och Visittras hogt liggande
bebyggelse har stort virde ur det kortare historiska
perspektivet.

Vattenmiljo

Konsekvenser nollalternativet

Sammanfattningsvis bedéms nollalternativet medfora
mittliga negativa konsekvenser for vattenmiljon. Den
negativa paverkan som kan uppkomma bed6éms frimst
vara av lokal art.

Med dagvatten avses tillfilliga fléden av exempelvis
regnvatten, smiltvatten, spolvatten och framtringande
grundvatten. Dagvatten 4r minga ginger en diffus
féroreningskilla som avleds genom ett punktutsldpp till ett
ytvatten.

Ny bebyggelse och infrastruktur inom planomradet
Okar andelen hardgjord yta och skapar en 6kad mingd
fororenat dagvatten. Nollalternativet innebdr i sig en
relativt omfattande exploatering dd bland annat befintliga
antagna detaljplaner vid Huddinge sjukhus och Visittra
forutsitts ha tagits i bruk. Vidare antas utbyggnad ha skett i
pagaende planprojekt sisom utbyggnad av handel i centrala
Flemingsberg samt att pagdende infrastrukturprojekt,



sparvig fram till Flemingsbergs centrum och en utbyged
Sodertornsled, har genomforts. Utbyggnadsomriden och
planerad infrastruktur som omfattas av nollalternativet
sammanfattas under avsnitt 2.5.

All exploatering av naturmark innebir generellt att nya
héirdgjorda ytor tillskapas. Detta ger en Okad ytavrinning
och dirmed en stérre tillférsel av dagvatten till ndrliggande
vattendrag. Ny bebyggelse enligt nollalternativet anliggs
i stor utstrickning pd redan exploaterad mark (gammal
industrimark, parkeringsytor etc.), varfér exploatering
av naturmark och tillskapandet av nya hdrdgjorda ytor
begrinsas.

En mycket stor del av de féroreningar som sprids med
dagvatten kommer ifrdn fordonstrafik, frin vigar,
uppstillningsplatser och parkeringsplatser. Aven om
fordonsparken i Sverige successivt kommer att forindras
(efter krav pd ldgre brinsleférbrukning, alternativa
brinslen och bittre reningsteknik etc.), kommer resandet
samtidigt att 6ka. Omridets nya vigférbindelser och 6kade
trafikalstring bedéms dérav totalt sett bidra till en 6kning
av fororeningar till dagvattnet. I det utbyggnadsomrade
inom vilket centrum f6r handel planeras att anliggas,
sker exploateringen pi gammal (tinkbart férorenad)
industrimark. En sanering i samband med anldggandet
av ny bebyggelse 1 detta omréde, skulle 1 nollalternativet
eventuellt kunna komma att medféra vissa positiva
konsekvenser for yt- och grundvatten lokalt. Det finns
dock i dagslidget varken grundvattenundersékningar eller
lakvattentester utférda i omradet, varfér denna bedémning
ar mer spekulativ.

Omridet norddst om Flemingsberg (upp mot Albysjon)
ingir i den sekundira skyddzonen i vattenskyddsomradet
tor Ostra Milaren. Nollalternativet omfattar viss utbyggnad

i detta omrade, varfor spridning av vattenféroreningar och
dagvattenhantering sirskilt ska beaktas.

Infiltration av regnvatten och grundvattenbildning kommer
att indras inom de delar av planomradet dir ny bebyggelse
och hardgjord yta tillskapas. En minskad infiltration och
grundvattenbildning kan eventuellt resultera i lokala
sittningar. Infiltration av férorenat dagvatten (kanske frimst
i anlaggningsskedet) kan ocksa komma att paverka kvalitén
pa grundvattnet. Inga hydrologiska undersékningar har
utforts inom omréadet och det gir dirfor inte att bedéma
vilka konsekvenser en grundvattensinkning, eventuella
sittningar och infiltration av fOrorenat dagvatten far.
Det finns dock inga grundvattentikter inom eller i nira
anslutning till planomradet som skulle kunna komma att
paverkas.

Sjon Orlingen, som ligger strax sydést om planomridet,
har ett mycket niringsrikt tillstind och ir speciellt kdnslig
for en Okad belastning av niringsimnen. Otldngen ir
en eutrof lerslittsjé som under en ling tid tagit emot en
mycket hog belastning av niringsimnen frin omgivande
bebyggelse. Sedan 1994-95 finns en anlagd vitmarkspark
(Flemingsbergs vdtmarkspark) 1 anslutning till sjén. I
dagsliget avleds en stor del av dagvattnet frin planomradet
till vatmarken f6r rening, innan det nar Orliangen. En 6kad
tillrinning av férorenat dagvatten kan lokalt komma att 6ka
belastningen av niringsdmnen till planomrédets recipienter
(frimst Orldngen), vilket bland annat gynnar algblomning,
torsimrar  vattnets ljusférhallanden samt missgynnar
kinsliga arter.

Under forutsittning att renings- och férdréjningsatgirder
tillskapas, kan fléden och féroreningsbelastning minimeras,
dock inte uteslutas helt. Ingen utbyggnad sker i direkt

nirhet till planomradets recipienter, Orlingen, Albysjon
eller Tullingesjén. Vattenmyndigheten kommer att
faststilla miljokvalitetsnormer och atgirdsprogram for
utpekade vattenférekomster under 2009. Malet dr att
uppna en god kemisk och ekologisk vattenstatus inom sa
minga vattenomraden som mdjligt, och att “inget vatten
fir forsimras”. Planomradets recipienter bedéms enligt
EU:s vattendirektiv riskera att inte klara kriterierna f6r god
kemisk vattenstatus till 4r 2015 (VISS 2009-06-22). Orlangen
riskerar dven att (pd grund av den héga eutrofieringen) inte
uppnd ckologisk god status/potential. Klassificeringen av
vattenforekomster dr ett pdgiende arbete och det bor ddrfor
nidmnas att de bedémningsgrunder som anvints, inte helt
sdkert kommer att gilla f6r de aktuella vattenférekomsterna
framover.
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Nollalternativet bedéms inte gynna uppfyllandet av
kommande miljokvalitetsnormer. Andelen fbrorenat
dagvatten forutsitts 6ka (mer hardgjorda ytor och trafik)
och riskerar att Overstiga kapaciteten i den befintliga
dagvattenhanteringen, varvid vattenmiljén i bland annat
Orlingen belastas ytterligare. Forutsatt att dagvatten
lokalt kan tas omhand genom infiltration (LOD) dir si ér
mojligt och att speciella forsiktighetsdtgirder som skyddar
Milarens vattenskyddsomrade samt annan kénslig recipient
tillimpas, bedéms nollalternativet medf6ra mattliga negativa
konsekvenser f6r vattenmiljon av mer lokal betydelse.

Konsekvenser planforslaget

Sammangattningsvis bedoms planforslaget medfora miittliga negativa
konsekvenser for vattenmiljon i jamforelse med nollalternativet. Detta
forutsdtter att en val genomtankt dagvattenhantering utarbetas i den
Jortsatta planeringen. Den negativa paverkan som kan uppkomma
bedims frimst vara av lokal art.

Planférslaget exploaterar storre omriden med naturmark i
jimforelse med nollalternativet. En utbyggnad av antagna
detaljplaner och pigiende infrastrukturprojekt bed6éms
piverka vattenmiljén i likhet med beskrivning under
nollalternativet ovan. Didrutdver omfattar planférslaget
yttetligare omrdden didr verksamheter, bostider och
infrastruktur planeras att uppféras. Med utbyggnaden
medfdljer en stérre andel hirdgjord yta och dirmed dven
en storre mingd dagvatten. Befolkningsékningen i omradet
ger samtidigt en Okad biltrafik, vilket bidrar till att Oka
mingden féroreningar till dagvattnet. I centrala strak inom
Flemingsbergs kirna och runt Huddinge sjukhus planeras
tor en titare bebyggelse med en mindre andel grénomriden
dir dagvatten kan infiltrera. Det dr framforallt i dessa
omriden, samt vid vig 226/Huddingevigen (som ir hirt
trafikerad) som riktigt stora mingder férorenat dagvatten

tillskapas. I de mer perifera utbyggnadsomridena,
framforallt i den smdéskaliga villastaden sparas en storre
andel gronomriden dir en storre andel dagvatten f6rmodas
kunna omhindertas direkt genom LOD.

Som tidigare nimnts gar det i dagsliget inte att bedéma hur
grundvattenférhallandena kommer att paverkas av minskad
infiltration, eventuell infiltration av fororenat vatten
etc. Eftersom planférslaget omfattar en betydligt storre
utbyggnad, antas dock paverkan pi grundvattnet generellt
bli stérre i jimforelse med nollalternativet. Det finns dock
inga grundvattentikter inom eller i ndra anslutning till
planomradet som skulle kunna komma att paverkas.

Det ir 1 dagsliget osikert om befintliga dagvattensystem
ar dimensionerade att klara kommande utbyggnader och
kommande klimatférindringar. En oOkad tillrinning av
dagvatten kan innebira att belastningen av niringsimnen
och féroreningar blir stérre i omgivande vattendrag,
Planforslagets malsittning 4r att bygga vidare pa den
befintliga vatmarken vid Otlingen och skapa Sppna
vatten i stadsmiljon samt i det sodra dalstriket. Eftersom
bade Albysjon och Orlangen har naturviarden som
ar beroende av att inte vattenkvaliteten fOrsdmras
ytterligare, kommer harda krav att stillas pa den slutliga
dagvattenhanteringen. Forutsatt att dagvattenhanteringen
prioriteras 1 den fortsatta planeringen sé att tillrickligt god
reningskapacitet tillskapas innan dagvattnet nar recipient
(ochattdettagdrs med tanke péd framtida klimatférindringar)
kan negativa konsekvenser minskas avsevirt, dock aldrig
torsvinna helt. Planférslaget bedéms dirfér inte gynna
uppfyllandet av kommande miljokvalitetsnormer for
vattenkvalitet.

Figur 3.5 Foto: Diket som leder ner mot Flemingsbergs vatmark
Foto: Hasse Berglund



Forslag till fortsatt arbete

En wvil genomtinkt dagvattenhantering dr ur flera
aspekter viktig att studera i kommande detaljplanearbeten.
Oversilnings- och férdréjningsytor samt reningsdammar,
ar delvis aktiva atgirder f6r att minimera och rena utsldpp
av fororeningar till sjéar och vattendrag, men ofta ocksa
(beroende pa hur de anliggs) gynnsamma miljGer f6r den
biologiska mangfalden.

- Huddinge och Botkyrka kommuners respektive
dagvattenstrategier samt skyddsforeskrifter for
Ostra Milarens vattenskyddsomride bor i det
fortsattadetaljplanearbetetbeaktas for framtagande
av limplig dagvattenhantering.

- Virdefullbefintligmark/vegetationdirnaturmiljon
kan ta hand om féroreningar (vid infiltration av
dagvatten) utan risk f6r ackumulering bor s lingt
som moijligt bibehallas.

- Grundvattenférhallandena i omradet bor studeras
i fortsatta detaljplanarbeten, f6r att undvika
eventuell urlakning och spridning av féroreningar
samt for att undvika stora grundvattensinkningar
med sittningsbendgen mark som foljd.

Rekreation och friluftsliv

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet - bedoms  sammanfatiningsvis  medfora  mattliga
negativa konsekvenser da ny bebyggelse och infrastruktnr minskar
tillgangligheten till virdefulla rekreativa miljer.

I nollalternativet sker utbyggnad av pédgiende plan- och
infrastrukturprojekt, bland annat utbyggnad av handeln vid
kirnan i centrala Flemingsberg samt utbyggnad av sparvig,

Ny bebyggelse och planerad infrastruktur som omfattas av
nollalternativet sammanfattas under avsnitt 2.5.

Utbyggnadsomriaden  anliggs delvis pd  gammal
industrimark och befintliga parkeringsytor utan nagra
egentliga rekreationsvirden. Den mer ordrda naturmiljo
som exploateras i nollalternativet hyser inte ndgra stora
rekreativa virden men utgér i flera fall eventuellt lokalt
virdefull rekreativ milj6, som stundom star i férbindelse
med omriden som hyser hdga virden for rekreation och

friluftsliv.

I anslutning tll planomridets sédra grins finns
Flemingsbergsskogens naturreservat, ett stort
sammanhingande skogsomride med héga naturvirden
som utgdr riksintresse for det rorliga  friluftslivet.
Flemingsbergsskogen  har  virderats hogt  (klassas
som kirnomride) vad giller sociala naturvirden/
upplevelsevirden 1 Region- och trafikplanekontorets
utredningar samt i Huddinge kommuns o&versiktsplan.
Skogen nyttjas regelbundet till svamp-/birplockning och
lingdskidikning men upplevs i dagsliget som relativt
otillgdngligt t6r de som rér sig i planomradet, da barridrer
i form av passerande jirnvdg och den hért trafikerade
vig 226/Huddingevigen avskirmar. Utbyggnaden av
handel 1 anslutning till Visdttra kan eventuellt komma att
forstirka den befintliga barridreffekten, samtidigt som en
ny snabbspérvig utgdr ytterligare en barridr som férsimrar
tillgingligheten till rekreativa miljGer.

Norra Grantorp och Flemingsbergs gird hyser fina
rekreativa miljéer och ir ofta bestkta som utflyktsmal.
Flemingsbergs vitmarksanldggning 6ster om planomréadet
har ocksid en vacker milj6 och fina promenadstrik. I
dagsliget finns en tunnel under vig 226/Huddingevigen
som mojliggdr passage till vaitmarksparken. Nollalternativet

medger ingen 6kad tillganglighet till dessa omraden.

Naturomraden som ligger i direkt anslutning till titorten
ligger manga ginger bakom barridrer i form av befintlig
bebyggelse eller vigar. Inga atgirder planeras for att
forbittra sambanden mellan titort och rekreativa miljder i
nollalternativet och de gronomriden som omgirdar orten
upplevs fortfarande som svartillgingliga.

Konsekvenser av planforslaget

Sammantaget medfor planforslaget i jémforelse med nollalternativet
Stora positiva konsekvenser avseende rekreation och friluftsliv. For
nya boende bedims konsekvenserna vara dvervigande positiva da
naturndra boende med tillginglighet till virdefulla rekreationsmiljoer
tillskapas. Tillgangligheten till populira rekreationsomrdaden dsterut
Jforbiittras, bland annat genom dverddckning och passager dver vig
226/ Huddingevigen-jarnvigen samt en uthyggnad av cykelvignitet.

En utbyggnad av antagna detaljplaner och pagiende
infrastrukturprojekt bedéms paverka vattenmiljon 1 likhet
med beskrivning under nollalternativet ovan. Dirutdver
innebir planférslaget att en stérre andel oexploaterad mark
tas 1 ansprik i jamférelse med nollalternativet. Marken
utgors frimst av gronomrdden i anslutning till befintlig
bebyggelse. Den naturmiljé som exploateras bestéir inte
av nigra utpekade stora rekreativa virden, men utgdr i de
flesta fall en lokalt virdefull rekreationsmiljé.

I planférslaget vill man 6ka tillgdngligheten till omgivande
natur- och kulturmiljé (rekreativa milj6) f6r dem som
bor och arbetar i omridet. En stricka av vig226/
Huddingevigen planeras att Overdickas och flera sa
kallade grona gator med alleér, grisstrak etc. passerar over
vagen/jarnvigen. Planforslaget medger dven ett utbyggt
vignit med G/C-vig ut till Flemingsbergsskogen och
Glémstadalen. Tva mycket fina rekreationsmiljéer som



enligt nollalternativet ligger forhallandevis avskirmat.
Eftersom tillgingligheten till rekreationsomriadena &kar,
genom att nya och forbittrade firdvigar etableras, antas
omridena komma att besdkas mer frekvent. Nya tydliga
entréer ut till omgivande naturomrdden kan eventuellt ge
ett mer kanaliserat rérelsemonster éver hur ndrnatur och
rekreationsomraden bes6ks, ndgot som pd sikt underlittar
for atgirder och skotselplaner som kan komma att behévas
nir befolkningen vixer.

Ny Dbostadsbebyggelse fir god tillging till stora
sammanhingande natur- och rekreationsomraden och
samtliga nya bostadsomriden i planférslaget medger ett
naturndra boende med mycket god tillgang till ndrnatur och
rekreativa milj6er. Eftersom ny bebyggelse och infrastruktur
frimst anldggs i anslutning till befintlig bebyggelse, kan
utbyggnadsomraden dock komma att upplevas som en
barridr, till exempel vid Tullinge villastad, dér tillgdngen till
natur och nirrekreation f6r de befintliga bostadsomradena
lokalt minskar. Kring Huddinge sjukhus, bér man planera
for att utnyttja de naturvirden som finns i nirheten, fér att
skapa en god konvalescensmilj6 och parkomarde f6r lokal
rekreation.

Frin de nya boendes synvinkel bedéms dock planforslaget
fi Gvervigande positiva konsekvenser dd bade nirhet
och ¢kad tillgidnglighet till rekreativa miljéer medges. For
cyklister bedéms konsekvensen ocksd bli Svervigande
positiva eftersom nirhet och tillginglighet till Glomstadalen
och omradet vid Flemingsbergs gard forbittras.

Ett okat befolkningstryck medfor ett storre slitage lings
promenadstrik/ leder etc. Andra indirekta effekter av
befolkningsékningen dr att andelen trafik och trafikbuller
Okar. Trafikbkningen gor att barridreffekter och stérning
fran vigar i form av till exempel buller kan komma att
forstirkas.

Trafik och tillganglighet

Nir det giller transporter och logistik betraktat ur ett
héllbarhetsperspektiv handlar det i férsta hand om att
minimera transporternas resursférbrukning och negativa
péaverkan pa manniskor, djurliv och milj6. Effektsambandet
mellan 6kad trafik och 6kad mingd buller, avgaser, partiklar
och andra luftféroreningar dr starkt.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet - bedoms  sammanfatiningsvis  medfora  mattliga
negativa konsekvenser da ny bebyggelse och infrastruktur medfor
dkad trafikmidngd.

Nollalternativet omfattar en del stérre férdndringar
i bebyggelse och infrastruktur som kommer att 6ka
trafikméingden 1 Flemingsberg.

Sédertornsleden, en 22 kilometer ling férbindelsen
mellan Varby och Jordbro beriknas std helt firdig ar 2015.
Boendemiljén kring nuvarande vig 259 kommer i de
flesta fall att bli forbattrad med minskade bullernivier och
luftféroreningshalter enligt Vigverket.

Vig 226/Huddingevigen, soder om Flemingsberg ir
olycksdrabbad och har hég belastning varfér en forbifart
utreds. Arbetet med framtagande av arbetsplan pagar.
Forbifart Tullinge forbattrar miljon f6r boende i Tullinge.
I och med att forbifarten skulle ansluta till befintlig vig
226/Huddingevigen i vistra delen av Flemingsberg blir
skillnaden liten i planomradet. Forbifart Tullinge skulle
dven ge en bittre anslutning till Riksten, ett omrade dir
ca 2 500 nya bostider planeras enligt Botkyrka kommun.
Vig 226/Huddingevigen i Oppet planskilt lige kommer
att utgbra en betydande barridr och betydande paverkan pa
Flemingsbergs mest centrala del. Flemingsbergsleden skulle

dras pa ny bro 6ver vig 226 /Huddingevigen och jarnvigen,
vilket skulle minska barridren jimtért med nuldget.

Expansion av Flemingsbergsdalen ger upphov till ett 6kat
transportarbete inom Flemingsberg, Med en féreslagen
sammanlagd bruttoarea pa ca 160 000 m2, bestiende av
till stérst del kontor men dven av mycket handel, genereras
6kade mingder biltrafik pd framfor allt Huddingevigen
och Regulatorvigen. I samband med att Sédertérnsleden
blir fardig forvintas en relativt stor del av trafiken forflyttas
sa att den gir direkt till och frin Sodertérnsleden via
Regulatorvigen. Expansionen av Flemingsbergsdalen
krdver att vissa korsningar forstirks kapacitetsmassigt.
Sirskilt  korsningen  Huddingevigen/Regulatorvigen/
Hilsovigen kommer vara hart belastad.

Ovriga planerade utbyggnader bedéms inte paverka det
totala trafikflédet 1 sa stor utstrickning, vilket bland annat
antas begrinsas tack vare nirhet till kollektivtrafik.

Kollektivtrafik

Flemingsbergs station férsorjs av dels pendeltigstrafik,
dels regional- och fjirrtagstrafik. C)Vtig kollektivtrafik inom
Flemingsberg bestir av busstrafik, varav de flesta linjer
trafikerar antingen Huddinge sjukhus eller Flemingsbergs
station eller bida. Inom nollalternativet kan det bland annat
antas att en ny bussférbindelse lings Sodertérnsleden
tillkommer som trafikerar Flemingsberg via plankorsningen
med Regulatorvigen och cirkulationsplatsen — vid
Katrinebergsvigen.

Reslingden fo6r samtliga transportslag blir generellt sett
korta for bostadsrelaterad och arbetsrelaterad trafik. Okad
fortatning, nya vigforbindelser och utdkad busstrafik
bidrar till detta. De flesta boende och arbetande inom
Flemingsberg har gingavstind till pendelstdgsstationen



enligt SL:s riktlinjer f6r gdngavstdnd till pendeltagsstation.
For oOvriga boende inom Flemingsberg bér goda
parkeringsméjligheter f6r cykel anordnas 1 anslutning
till pendeltdgsstationen. Barridreffekten som skapas
av Huddingevidgen och jirnvigen aterstir dock, vilket
férsimrar mojligheterna till rérlighet mellan den sédra och
norra delen av Flemingsberg.

Konsekvenser planforslaget

Planforsiaget  bedoms  sammanfattningsvis  fa  mattliga  positiva
konsekvenser dd barridreffekterna minskas och biltrafiken far battre
mdjlighet till spridning i omridet.

Grundliggande dr att planforslaget bryter barridrer och
sammanbinder isolerade enfunktionella stadsdelar med
varandra. Den svéra barridr som jirnvigen och vig 226/
Huddingevigen utgér i nuldget férsvinner och ersitts med
ny bebyggelse och en lokalgata pa 6verdickningen i samma
strickning som vig 226/Huddingevigen.

Gang- och cykeltrafik integreras och prioriteras i gatunitet
sa att framkomligheten forbittras och attraktiviteten i nitet
Okat.

Utdver de nya busslinjer som ligger i nollalternativet
torstirks kollektivtrafiken i och med Sparvig syd.

En central bytespunkt i anslutning till Flemingsbergs station
Okar kollektivtrafikens “nirvaro” i den regionala kirnan
och ger hég komfort f6r resenirer och god funktion f6r
trafiken.

Forslag till fortsatt arbete

- Att realisera tankarna pid sparvigsforbindelse
(Spérvig syd) som byggs ut fram till Flemingsbergs
station ~ kommer att  pdtagligt  forbittra
trafiksituationen och tillgingligheten fran norr.

Buller

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet - bedoms  sammanfatiningsvis  medfora  mattliga
negativa konsekvenser da ny bebyggelse och infrastruktur medfor ikat
buller i anslutning till ett flertal vagar inom omradet.

Ingen bullertrafikutredning finns genomférd — for
Flemingsberg, De huvudsakliga killorna till buller inom
Flemingsberg ir vig- och spirtrafiken. Avenindustriomridet
belidget mellan Regulatorvigen och vig226/Huddingevigen
utgér en stor bullerkilla. Ur bullersynpunkt bedéms
framfor allt vig 226 /Huddingevigen, Sodertornsleden och
tagtrafiken pa jarnvigen kunna upplevas som stérande.

Till £6ljd av planerad expansion i omradet kommer trafiken
pa framforallt vig 226 /Huddingevigen och Regulatorvigen
att 6ka och dirmed édven bullerstérningarna lings dessa.
Risken for bullerstorning boér beaktas vid samlokalisering av
bostider och verksamheter. De omriden med bostader dar
ett framtida behov av bullerddimpande atgirder eventuellt
behévs behover identifieras i det fortsatta planarbetet.

Konsekvenser planforslaget

Planforslaget bedioms sammangattningsvis medfora mittliga positiva
konsekvenser da en dverddckning leder till minskat buller lings den
mest trafikerade végen.

Utover de foérindringar som nollalternativet innebir skulle
planfdrslaget kunna innebdra en viss minskning av buller
frin vig 226/Huddingevigen i och med 6verdickningen.
Fér boende 1 Grantorp kan bullerstérningen fran
Flemingsbergsleden 6ka ndgot med tanke pa att denna
forlings genom att en bro anliggs Over vig 226/
Huddingevigen, som didrmed far en 6kad trafikmingd.

Forslag till fortsatt arbete

- De omriden dir bullerdimpande 4tgirder
behover vidtas bor identifieras och sittas i
priotitetsordning.

- Vid eventuell samlokalisering av bostider

tillsammans med smaindustri behover detta beaktas
iden fortsatta planeringen, limpliga bullerdtgirder
vidtas vid behow.

Utslapp till luft

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet - bedoms  sammanfatiningsvis  medfora  mattliga
negativa konsekvenser da ny bebyggelse och infrastruktur medfor
hagre utslapp av framst skadliga partiklar.

Trafiken dr idag den viktigaste killan till luftféroreningar
i kommunen. Till stor del som ett resultat frin
transportatbeten av  boende eller arbetande inom
Flemingsberg, men dven av den genomfartstrafik som sker
pa vig 226/Huddingevigen.

De miljokvalitetsnormer som generellt sett dr svira att
klara dr dygnsmedelvirdena for kvivedioxid (NO,) och
inandningsbara partiklar (PM10). Miljokvalitetsnormen
tor kvivedioxid innebdr att medelvirdet inte fir vara



hogre 4n 60 pg/m’ (under det 8:e virsta dygnet pa ett
ar). Miljokvalitetsnormen {6t partiklar (PM10) innebir att
medelvirdetinte fir vara hdgre dn 50 pg/m’ (under det 36:e
virsta dygnet under ett 4r). Halterna inom Flemingsberg
ligger i dagsliget under dessa normer.
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Generellt giller att utslipp till luft av NO2 framéver
successivt kommer att minska (efter krav pa ligre
brinsleférbrukning, alternativa brinslen och bittre
reningsteknik etc.). Hur utslippen och luftkvaliteten
sedan paverkas totalt sett, beror givetvis ocksd pa hur
omfattningen av trafiken utvecklas. Fér PM10 finns inte
motsvarande trend till utslippsminskning som fér NO2,
till £6ljd av att partiklar i stor utstrickning genereras genom
vigslitage, vilket inte fOrvintas minska framdver.

I nollalternativet 6kar antalet invanare men framfor allt 6kar
antalet arbetsplatser samtidigt som ett stort handelsomrade
utvecklas. Detta kommer att generera mer biltrafik vilket
dirmed innebir 6kade utslipp.
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Figur 3.7. PM10-karta for Huddinge kommnn 2005.

Konsekvenser planforslaget

Planforslaget  bedims  sammanfattningsvis medfora sma  positiva
konsekvenser dd trafiken far bittre spridning i omradet och ddrmed
aven utslappskdllorna.

Planférslaget innebir sannolikt inte sd stora skillnader
jimfort med nollalternativet. Det som sker dr en
viss omférdelning av utslippen genom byggandet av
Flemingsbergsleden.

Forslag till fortsatt arbete

- Genom att undetlitta f6r boende, arbetspendlare
och konsumenter att resa kollektivt och se till att
det finns bra anslutningar till viktiga malpunkter i
kollektivtrafiken, kan utslippen till luft minska.

- Nir de mer titbebyggda delarna av planomréidet
ska detaljplaneras mdaste man vara medveten
om att tit och mer sluten bebyggelse kring
tungt trafikerade gaturum skapar f6rhéjda
féroreningshalter, och i mdjligaste min motverka
detta vid exploateringen.

- Den tinkta sparvigen kan ge férutsittningar for
ett minskat transportarbete med bil och didrmed
utslipp till luft.

Ovriga risker och storningar

Konsekvenser nollalternativet

Fornollalternativet bedoms konsevenserna nr risksynpunkt vara sma.
Detta giller under forutsatining att linsstyrelsens refommendationer
Jor riskhdnsyn foljs vid ny bebyggelse intill jarnvigen, eller att
konstruktionerna ar tillrackligt kraftiga sa att de ur riskhdnseende
kompenserar for ett mindre avstand. Det kan i sd fall betraktas som
vil motiverade avvikelser fran rekommendationerna.

Nollalternativet innebér att Sodertérnsleden kommer att
vara primdr transportled for farligt gods, istillet f6r som
idag Glomstavigen. Vig226/Huddingevigen kommer
dven 1 fortsittningen att vara sekundir led. Det innebir
att vigen dr avsedd for lokala transporter till och frin de
primira lederna och inte bér anvindas f6r genomfartstrafik.
Milpunkter £6r farligt gods inom planomradet dr exempelvis
Medicinskt forskningscentrum vid Huddinge sjukhus,
som tar emot leveranser av 16sningsmedel och brinnbara
dmnen. De mingder som tas emot ir emellertid sma och
bedéms inte medféra nigon risk. Nollalternativet innebir
att till exempel exploatering kommer att ske genom bland
annat utbyggnad av sjukhuset. Huruvida det padverkar
riskbilden dr i dagsldget inte moijligt att bedéma, men i den
man det finns riktlinjer eller annan reglering ur risksynpunkt



forutsitts att de kommer att f6ljas.

Planprogrammet f6r Flemingsbergsdalen (SBN PL
2008/14.310) omfattar omradet nirmast Gster om jarnvigen
i direkt anslutning till Flemingsbergs station. Liget intill
stationen motiverar en tit bebyggelse med nirhet till
jairnvigssparen. Risken for skador fran eventuella olyckor
avses enligt programmet att “byggas bort med tillrickligt
kraftign konstruktioner”. Enligt planprogrammet kommer
en sdrskild riskanalys att upprittas for att identifiera och
beskriva risker. Dir kommer ocksd att féreslds atgarder for
att minimera riskerna. En sidan analys kommer att inverka
péa hur omradet ndrmast jirnvigen kommer att disponeras.
Det dr inte 1 nuldget mojligt att avgdra om det innebir att
avsteg kommer att géras frin de riktlinjer som finns, och
hur det paverkar riskbilden med hinsyn till olyckor pa
jarnvigen.

En riskanalys har utforts vid detaljplanering av kw.
Paviljongen (SBN PL 2006/32.313). Denna analys avser
risker frin jirnvigen och transporter med farligt gods pa
vig226/Huddingevigen, i h6jd med Trafikplats Huddinge.
Denna idr beligen ca 1 km norr om planomradet for
FOP:en. De slutsatser som dras i denna analys bedéms
kunna gilla dven f6r det aktuella planomradet.

I analysen g6rs bedémningen att sannolikheten for att en
olycka med farligt gods ska intriffa vid kv. Paviljongen ir
mycket liten. Det giller i f6rsta hand bensintransporter.
Konsekvenserna av en eventuell olycka bedéms inte
leda till uppenbart allvarliga skador eller déda, vid
den projektutformning som foreslogs i detaljplanen.
Den bebyggelse som féreslas i denna detaljplan foljer
linsstyrelsens rekommendationer om riskhdnsyn vid ny

bebyggelse.

Nigon konflikt mellan befintliga vattentikter och vigar for
transport av farligt gods finns inte inom planomrédet.

Planerad bebyggelse inom ramen f6r nollalternativet beror
inte mark med hég risk for radon. Radonkartering har
gjorts av bade Huddinge och Botkyrka kommun.

Konsekvenser planforslaget

Sammantaget dr konsekvenserna for planfirslaget samma  som
Jfor nollalternativet, se ovan. For den tillkommande bebyggelsen i
Planforslaget forutsitts att rekommendationerna for riskhdnsyn vid
ny bebyggelse foljs. Detta bedoms inte forindra riskbilden nammnyirt.

Planforslagets konsekvenser for risker och storningar liknar
de som har beskrivits f6r nollalternativet. Jimfort med
nollalternativet innebir planférslaget att kompletterande
bebyggelse uppfors i nirheten av jirnvigen, pa den sida
som vetter mot hogskolan och Grantorp. Det forutsitts
att rekommendationerna for riskhdnsyn vid ny bebyggelse
toljs. Den tillkommande bebyggelsen i planforslaget
bed6éms mot bakgrund av detta inte férdndra riskbilden i
nigon nimnvird utstrickning.

Forslag till fortsatt arbete

- Behovetav sirskild riskanalys bor utredas i fortsatta
detaljplanearbeten.

Klimatet och hushallningen med naturresurser

Konsekvenser nollalternativet

Ur ett klimat- och hushdllningsperspektiv bedoms nollalternativet
medfira  madttliga  negativa konsekvenser, jamfort med dagens
situation.

Klimatpaverkan

Utsldppen av vixthusgaser dr ett av de mest allvarliga hoten
f6r utvecklingen lokalt, regionalt och globalt. Problematiken

kring klimatfriagan dr virldsomfattande. Det dr n6dvindigt
att utslippen av vixthusgaser minskar snabbt och kraftigt
genom insatser pd lokal och regional niva. For detta krivs
attvianvinder energin effektivare, minskar dess anvindning
och byter ut det fossila brinslet.

En 6kad befolkningstillvixt och fler arbetsplatser ger fler
fordon och mer utslipp. Visentligt f6r miljén ir siledes
hur det 6kade trafikarbetet sker. Forbittrad fordonspark
och stringare avgaskrav minskar successivt utslippen
fran enskilda fordon men hittills har 6kningen av trafiken
medfort att utslippen i regionen totalt sett inte minskat. I
denna MKB kommer framst utsldpp av vdxthusgaser (CO?)
fran véagtrafiken att belysas.

I nollalternativet sker utbyggnad av pédgiende plan- och
infrastrukturprojekt, bland annat utbyggnad av handel
och verksamhet i centrala Flemingsberg samt utbyggnad
av spirvig. Utbyggnadsomraden anliggs primirt i centrala
Flemingsbergochianslutningtillbefintligabostadsomraden.
Ur ett klimatperspektiv bedéms detta som en positiv
utveckling, med ett minskat antal transporter. En etablering
av mer handel inom omridet verkar dock generellt 6kande
pé antalet transporter, dd detta dven lockar ménniskor i mer
perifera omriden och frin andra orter Okningen av boende
och verksamma i omridet (kanske framforallt den 6kande
handelns effekter) bedéms medféra en relativt omfattande
trafikbkning 1 omridet.

Hushallning med naturresurser

En tit och blandad stad 4r bra ur ett hushallnings- och
héllbarhetsperspektiv. Detta konstateras bland annat i
Brundtland-rapporten fran 1987. Att ”bygga staden inat”,
d.v.s. fortita och nyttja redan exploaterad mark, dr att skapa
levande och varierade stadsomriden genom att integrera
bostider och arbetsplatser och samtidigt spara gronmark.



Nollalternativets utbyggnad gors genom att fortita en
befintlig ort. Detta innebidr generellt att man bygger
resurssnalt, hushaller med energi och naturmark,
effektiviserar befintliga anliggningar f6r rening av vatten
och avlopp samt sophantering etc. Ur hushallningssynpunkt
hade nyttjandet av befintliga vigstrukturer och annan
teknisk infrastruktur varit att féredra did utbyggnad av
savil sparvig som Sodertornsleden ianspraktar en stor
andel oexploaterad mark. Dirmed 4r inte sagt att dessa
ur miljésynpunkt totalt sett bér bedémas som negativa,
med den befolkningsékning och tillvixt samt behov som
Stockholm har.

Konsekvenser planforslaget

Sammanfattningsvis  bedims en  uthyggnad i enlighet  med
Planforsiaget medfora sma negativa konsekvenser ur klimat- och
bushallningsperspektiv i jamforelse med nollalternativet.

Kiimatpaverkan

En utbyggnad av antagna detaljplaner och pagiende
infrastrukturprojekt  bedéms  pdverka  klimat och
resurshushallning i likhet med beskrivning under
nollalternativet ovan. Utéver detta medfoér planforslaget
bland annat en mer omfattande utbyggnad av bostider
och verksamheter, men dven utbyggnad av G/C-vigar och
kollektivtrafik.

Planférslagets utbyggnadsomraden anliggs primdrt i
centrala Flemingsberg och i anslutning till befintliga
bostadsomraden. Ur ett klimatperspektiv bedéms detta
som en positiv utveckling. Utbyggnad av bostider
och arbetsplatser i nira anslutning till varandra liksom
kollektivtrafik verkar generellt reducerande pa bilresandet
inom omréidet. Utbyggnad i centrala delar innebir ocksé
att boende ges nirhet till savil service och handel som god

kollektivtrafikforsorjning samt gang- och cykelstrak, vilket
bed6éms ge forutsittningar till att minimera transportbeho-
vet. Utbyggnad av bostider i centrala ligen bedéms dven
ge forutsdttningar f6r en utbyggnad av fjarrvirmenitet.
Sammantaget ger detta goda méjligheter att pa sikt minska
utslippen av féroreningar och vixthusgaser (CO,). Trots
tillskottet av nya bostadsomriden i planforslaget bedéms
trafikarbetet inte 6ka i motsvarande omfattning;

Mot bakgrund av att férindringar av klimatet kan storre
och hiftigare vattenfldden komma att medf6éra problem
med briddning och kapacitetsbrist i befintliga ledningsnit
tor dag- och spillvatten samt pumpstationer. Genom att
formulera bestimmelser hur bebyggelse skall anlidggas och
hur dagvatten skall kunna omhindertas med 6kade fléden
kan olyckor med avseende pé briddning och kapacitetsbrist
undvikas.

Hushallning med naturresurser

Planforslagets utbyggnad bedéms genom att en befintlig
ort fortitas vara forenligt med en god hushallning av vara
naturresurser, 4ven om en hel del oexploaterade mark tas
i ansprak.

Forslag till fortsatt arbete

- I fortsatt planering bor utredas om framtida
vattenfléden kan innebira problem med briddning
och kapacitetsbrist med befintliga ledningsnit f6r
dagvattenhanteringen.



Samlad bedomning och maluppfyllelse

Samlad bedomning

Som helhet kan noteras att den samlade bedémningen blir
positiv £6r planforslaget i jimforelse med nollalternativet.
Det dr dock skillnader mellan olika frigor, och bilden ér
inte enhetlig. De firgor dir planforslagets konsekvenser ér
patagligt positiva jaimfort med nollalternativet dr framfor
allt rekreations- och trafikrelaterade fragor, inkluderande
friluftsliv, buller, utslipp till luft och tillginglighet. Det
ir patagligt att trafikutbyggnaden i planen forbittrar
situationen fér flera relaterade frigor, medan de mer
negativa hirror till att nya ytor exploateras.

Tabell 4.1 Samlad bedomning

£ ¢ ¢ N 23

Stora positiva konsekvenser
Mattliga positiva konsekvenser
Smi negativa konsekvenser
Mattliga negativa konsekvenser

Stora negativa konsekvenser

Miljokonsekvenser

Nollalternativ

Planforslag

Gronstruktur och naturmljoé

Kulturmiljé och landskapsbild

Vattenmiljé

Rekreation och friluftsliv

Trafik och tillganglighet

Buller

Utslapp till luft

Ovriga risker och stérningar

A AN AN AN AN AN AN Al 4

Klimatet och hushallning med naturresurser

2120 1R BB BB N2V AN 4

Miljomalsuppfyllelse

En miljkonsekvensbeskrivning ska enligt miljobalken
innehalla ’en beskrivning av hur relevanta miljckvalitetsmal
och annan miljéhdnsyn beaktas i planen eller programmet”
(6 kap 12 § punkt 5). Arbetet med miljémalen syftar till
att 6verlimna en god milj6 till nédsta generation. Av de
16 nationella miljdmalen har endast de madl som bedémts
ha betydelse for utvirderingen av nollalternativet och
planfdrslaget, valts ut (Tabell 4.2).

Syftet med riktningsanalysen 4r att utvirdera alternativen
i forhdllande till den ekologiska dimensionen av en
uthallig utveckling. Varje miljémal har utvdrderats med
hjilp av de antagna regionala preciseringarna av malen.
De konsekvensbedémningar som gjorts i de foéregiende
kapitlen dr underlag fér riktningsanalysen. Andra viktiga
underlag f6r bedémningen dr Linsstyrelsen i Stockholms
lins 4rliga utvirdering av de regionala mélen (senast Saldo
2008). I tabellen nedan presenteras den analys som gjorts av
ansokt verksamhet 1 férhallande till de av riksdagen antagna
nationella miljémalen. Bedomningen sammanfattas med
figurer enligt nedan.

? Ja, planforslaget bedoms bidra till att uppna
malet.

> Det dr osikert om planfdrslaget bidrar till att
néd malet.

A Negj, planforslaget bedéms inte bidra till att uppni
milet.

I tabellen nedan sammanfattas maluppfyllelsen. Det
finns en begrinsning i vald metodik med att utvirdera
Oversiktsplanen i férhallande till utvalda regionala miljomal.
En utvirdering av samtliga delmal under de nationella
mailen skulle sannolikt visa en mer heltickande bild Gver
planens méluppfyllelse.




Tabell 4.2. Miljomaluppfyllelse

kvalitet

tuella féroreningar knutna till befintliga
industriomraden atgardas. Detta kan
minska risken for att markféroreningar
sprids till grundvattnet. | 6vrigt bedéms
inte grundvattenkvaliteten paverkas
namnvart.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Nationella miljomal Nollalternativ Planforslag Motivering Myllrande vatmarker Bade nollalternativ och planfrsiag
leder till 6kade mangder med foérorenat
Begransad klimat- N F Nollalternativets utbyggnad av han- dagvatten som kan komma att belasta
paverkan delscentrum beddms som negativt ur narliggande vatmarker. | planforslaget
ett klimatperspektiv. Utvecklingen i ska det 6kade dagvattenflodet tas
omradet med utbyggnad av bostader omhand genom att fler 5ppna vatten,
och arbetsplatser i nara anslutning vatmarker anlaggs som rening. Dessa
till kollektivtrafik, samt att nya kollek- bedéms medféra positiva konsekven-
tivtrafiklosningar etableras i omradet ser for befintliga vatmarker och vat-
beddms som en positiv utveckling i marksknutna arter.
nollalternativet, men framférallt i plan-
forslaget. Levande skogar Utbyggnaden innebar att sam-
band mellan Hanvedenkilen och
Frisk Tuft K F ) Okade trafikfloden i saval nollalternativ Bornsjokilen férsvagas. | dagslaget
som planférslag medfor generellt ho- finns dessutom mycket svaga skogliga
gre halter av partiklar och NO2. Nya samband mellan dessa. Eftersom inga
trafiklésningar enligt planforislaget gor skogliga varden tas i ansprak enligt
att trafiken och utslappskallorna far en nollalternativ eller planférslag bedéms
béttre spridning. utvecklingen inte som negativ.
Bara naturlig for- = = Bada alternativen innebar att trafiken Ett rikt odlings- Utbyggnad av Sodertornsleden i en-
surning Okar. Dock beddéms férsurning inte landskap lighet med nollalternativet far en ne-
utgora nagot direkt problem i kommu- gativ paverkan pa odlingslandskapet i
nen i dagslaget. Glomstadalen. Utbyggnad enligt plan-
forslaget syftar till att bevara dalstrak
Ingen Gvergédning 8 > B&de nollalternativ och planforslag ger och befintligt odlingslandskap och
en dkad andel férorenat dagvatten och bedoms utveckla omradet positivt ur
luftburet kvéve, om inga atgarder vid- landskapssynpunkt.
tas. | planférslaget anges att fler dppna
vatten, vatmarker ska anldggas som God bebyggd miljo Bada alternativen medger en effektivt
rening, sa att ytterligare belastning pa nyttiande av markanvandningen och
framforallt Orlangen forhindras. bevarandet av kultur- och rekreations-
varden. Utbyggnaden innebar aven
Levande sjoar och 8 > Se ovan. Trots 6kad mangd dag-vatien boende med narhet till kollektivrafik.
vattendrag bedéms planférslaget inte komma att Planforslaget beddms dock innebara
paverka narliggande sjdar och vat- nagot battre Iok_a_]_l_a férutsattningar for .
tendrag i sddan omfattning att deras goda boendemiljoer med avseende pa
livsmiljder inte kan bevaras. buller, luftkvalitet och tillganglighet till
narnatur och rekreativa miljéer.
Grundvatten av god > > Nollalternativet kan innebara att even-

Bade nollalternativ och planforslag
innebar att betydande arealer natur-
mark férsvinner samt att viktiga lokala
och mer dvergripande spridningssam-
band férsvagas.




Uppfoljning av betydande miljopaverkan
Imiljobalkenfinnskravpdattmiljékonsekvensbeskrivningen
ska innehalla en redogorelse for ”de atgirder som planeras
for uppfoljning och 6&vervakning av den betydande
miljépaverkan som genomférandet av planen eller
programmet medfér” (6 kap 12 § punkt 9, miljébalken).
Savil férutsedd som oforutsedd betydande miljépaverkan
som planen f6r med sig ska f6ljas upp.

Uppféljningen har en stor betydelse fér om syftet med
miljdbedémningen och det lingsiktiga malet om en hillbar
utveckling ska kunna nds. Det finns olika sitt att sidkra att
miljdhinsyn finns medidet fortsatta planarbetetinom ramen
fé6r kommande detaljplaner (genomférandebeskrivning,
exploateringsavtal etc.). Uppféljningen bidrar ocksa till
en Okad kunskap och pd sikt ett bittre och effektivare
miljébedémningsarbete.

Den miljépaverkan som boér foljas upp inom ramen
av en fordjupade &versiktsplanen kan inte redovisas i
detalj dd planen omfattar ett stort omridde och har en
ling tidshorisont. Konsekvensbedémningarna f6r den
tordjupade 6versiktsplanen 1 Flemingsberg har dirfor gjorts
pa en relativt Gversiktlig nivd. Boverket rekommenderar
att uppfoljningen av den betydande miljépaverkan som
genomforandet av en plan faktiskt fir, sd ldngt som ar
moijligt ska kopplas till befintliga tillsyns-, miljélednings-
och 6vervakningssystem.

Uppféljningen pabdrjas limpligen vid slutbesiktning och
resultatet sammanstills limpligen i en miljéredovisning,
Vilken styrande verkan den férdjupade 6versiktsplanen har
haft f6r miljon kan indirekt f6ljas upp genom kommunens
fortsatta arbete med bland annat efterféljande detaljplaner,
lov och tillstind med mera.

Det ir viktigt att kommunerna nir planen vinner laga kraft,
ocksd klargéra ansvarsférhdllandet f6r uppféljningen av
dess betydande miljopaverkan.

Uppfoljning for den fordjupade oversiktsplanen

Den fordjupade 6versiktsplanen f6r  Flemingsberg
utg6r en viktig del av omradets fortsatta planliggning.
1 kapitel 3 (Miljobedomningar) limnas forslag till fortsatt
arbete och/eller édtgirder for att begrinsa negativ
miljopaverkan och det kommande uppfoljningsarbetet
bér utvirdera biade miljékonsekvensernas utfall samt hur
och om atgirdsforslagen beaktats. Uppfoljiningen pabotjas
limpligen av kommunernas samhillsbyggnadskontor.

Nedan redogors for de frigor eller dtgirder som bor
foljas upp inom ramen av 6versiktsplanen. En stor del av
uppfoljningen bedéms kunna genomféras i samband med
kommande detaljplanering. Ytterligare atgirder eller forslag
till fortsatt arbete framgdr av respektive avsnitt 1 kapitel 3
(miljokeonsekvenser).

Generella uppfoljningsfragor for den fordjupade
oversiktsplanen och fortsatt detaljplanering:
- Hur har forslag till fortsatt arbete/dtgirder som
toreslagits i denna MKB beaktats?

- Bedoms det att foreslagna dtgirder ér tillrdckliga
eller kan det finnas behov av yttetligare studier/
dtgirder fOr att begrinsa/reducera eventuella
negativa milj6konsekvenser?

Nedanstdende aspekter bedoms vara sdrskilt viktiga att folja
upp inom ramen av den fordjupade oversiktsplanen:

Buller

- De omriden med bostiader dar ett framtida behov
av bullerddmpande 3tgdrder eventuellt behovs
behover identifieras.

- Risk for bullerstérning bér dven beaktas vid ew.
samlokalisering av bostider och verksamheter.

Naturmiljo

- Spridningssamband genom dalgingen 1 Oster,
mellan Otlingen och Glomsta madste stirkas
upp vid befintliga och tillkommande barridrer
genom att passager for vattenlevande organismer,
vixter och insekter som dr knutna till det Sppna
landskapet tillskapas.

Dagvatten

- Nodvindiga dagvattenatgirder bor —studeras
i kommande detaljplanering, Framtida 6kade
floden bor beaktas och om detta kan innebira
problem med briddning och kapacitetsbrist i
dagvattenhanteringen.

Bedomningsgrunder och riktvarden
Tillimpliga miljomal

Nationella miljokvalitetsmal

Det 6vergripande malet f6r svensk miljopolitik ér att till
nista generation kunna limna 6ver ett samhille ddr de
stora miljoproblemen i Sverige dr 19sta. Riksdagen har



antagit 16 nationella miljokvalitetsmal som beskriver hur
var miljé och véra natur- och kulturmiljéer bor beaktas £6r
att virnas ur ett lingsiktigt perspektiv. Enligt riksdagens
beslut ska miljémalen i huvudsak vara uppnadda ar 2020
(inom en generation). Nedan redovisas de 16 nationella
milj6kvalitetsmalen.

1. Begrénsad klimatpéverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig fGrsurning

4. Giftfri milj&

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljt

7. Ingen dvergddning

8. Levande sjar och Vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans, levande kust och skérgard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ettrikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmilja

15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt véxt- och djurliv

Ikapitel 4 redogdrs f6r planforslagets grad av maluppfyllelse
med avseende pa de nationella miljokvalitetsmalen.

Andra bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer

Bestimmelserna om miljékvalitetsnormer (MKN) inférdes
i samband med att miljébalken tridde i kraft den 1 januari
1999. En MKN ska tas fram pa vetenskapliga grunder och
ange den ldgsta godtagbara milj6kvalitet som manniskan
och/eller miljén kan anses téla, d.v.s. den hogsta tillitna
halt av ett imne som inte orsakar skador pa manniskor eller
milj6.

Idag giller MKN f{6r utomhusluft f6r kvivedioxid,
kviveoxid, kolmonoxid, svaveldioxid, bly och partiklar. En
MKN f6r ozon trider i kraft den 31 december 2009. Aven
miljokvalitetsnormer fOr vatten dr under framtagande inom
ramen av BU:s vattendirektiv. Syftet med normerna ir att
bevara och uppni en god vattenstatus samt helst f6rbéttra
vattenkvaliteten.

I tabellen nedan redovisas MKN f6r kvivedioxid och
partiklar. MKN f6r resterande dmnen kommer inte att
studeras inom ramen av denna MKB, da halterna i regionen
ar sa ldga att ett Gverskridande av normerna inte dr realistiskt
och MKN f6r ozon och vatten, dnnu inte tritt i kraft.

Tabell 6.1 Mifjokvalitetsnormer for Rvdvedioxid och partiklar.

Amne Miljskvalitetsnorm Gwrigt
Kvavedioxd | 40 |.|g.fmﬁl s0m Far g verskridas
arsmedelvirde sedan 2005
60 pg/m® som Far sedan 2005
dygnsmedelvarde dverskridas higst 7
dygn per ar
90 pg/m® som Far sedan 2005
timmedealvarde dwverskridas hogst 7
dygn per ar
Partiklar 40 pg/m® som
arsmedelvarde
50 pg/m® som Far overskridas hogst
dygnemedelvarde 35 ggr per ar

Riktvdrden for buller

Trafikbuller

I samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53,
som antogs 1997-03-20, faststillde riksdagen riktvirden f6r

trafikbuller. Riktvirden som normalt inte bér 6verskridas
vid nybyggnad av bostidder redovisas i tabell nedan.

Tabell 6.2 Riktvirden for trafikbuller vid bostider.

Utrymme Hégsta trafikbullerniva dB{A)
Ekvivalentniva Maximalniva

Inomhus 30 dBA 45 dBA [22-08)
Utomhus vid 556 dBA 70 dBA
fasad, uteplats,
balkong elc
Utomhus fasad 40 dBA
(tyst sida)




Industribuller

Ljudet fran all verksamhet inom industriomridet bor
inte 6verstiga riktvirdena for externt industribuller enligt
Naturvirdsverkets publikation 1978:5 ”Riktlinjer for
externt industribuller”. Dessa riktlinjer redovisas, 1 utdrag,
for nyetablering nedan.

Riktvirdet nattetid, 55 dB(A) maximalnivd utombhus,

innebér att maximalnivin inomhus blir ca 45 dB(A) med -+
vadringséppet fonster respektive ca 25 dB(A) med stingda
tonster. Riktvirdet 40 dB(A) ekvivalentnivd innebir pd
motsvarande sitt 30 respektive 10 dB(A) inomhus. Zon A
Tubell 6.3 Infrastrukturprop 1996/ 97:53, A B ¢
Odling Bilservice Bostader
Heigsia fudnivd, frifalisvirden Ekvivalent fudniva, dB{4)  Maximal Judniv
Helgfria vardagar KIOT-18 18-22 22.07  Ala dagar Parkering Industri Centrum
Stnarhekgdag o7-22 22-0v 2207
Omradesanvindning Trafik Kontor Ward
o T o 0 s Friluftsomrade  Lager Ovrig handel
E:iﬂdamh"get,_' gmw,ﬂ 50 s a0 * Friluftsomrade Kultur
Resrligt frilufisliv ete. 40 3m 3% 5D (t.ex. camping)
Farkering (owrig Skola
parkering)
Buller fran byggarbeten Tekniska anlagg-  Hotel, konferens
ningar
Naturvdrdsverket har tagit fram allminna rdd med s S _
riktvirden for buller frin byggplatser (AR NFS 2004:15). allankopshandel {aﬁg”ma':fgrgmu“?_""
Bullervirdena for ekvivalent ljudnivd utomhus ir angivna svarande)
som frifiltsvirden under dag, kvill respektive natt. For bo-
stider anges riktvirdena f6r ekvivalent ljudniva vara 60, 50 . ) . . o . . .
. . . . . Bilden  visar  zonindelning  for  riskbanteringsavstand  enligt
och 45 dBA f6r dag, kvill respektive natt. Fér bostider anges . . . o
Lnsstyrelsens — riskpolicy. ~ Zonerna  representerar — mijlig

dven ett virde f6r maximal ljudniva nattetid under tiden 22-
07. Om utomhusriktvirdena inte kan uppfyllas kan det bli
aktuellt att inomhusvirden angivna som ekvivalent ljudniva
ska gilla. Vid enstaka kortvariga hindelser, hogst 5 minuter
per timme dagtid, kan ytterligare upp till 10 dBA hogre
nivder accepteras. Detta giller inte kvills- och nattetid.

markanvindning i forhallande 1l transportled for farligt gods. Kéilla:
Lansstyrelsen.

ZonB

Riskhanteringsavstand 150 m

ZonC

Skyddsavstand — risker

For exploatering utmed vigar for transportav farligt gods ger
Liansstyrelsen i Stockholms Lin olika rekommendationer.
Dokumentet  utgér  generella ~ rekommendationer
betriffande riskfrdgor och riskanalyser i plandrenden.
Betriffande ny bebyggelse ges rekommendationer f6r hur
nira transportleder fér farligt gods som ny bebyggelse
kan planeras. Rekommendationerna innebir kortfattat
att 25 meter kring vigar med farligt gods skall limnas
bebyggelsefria. Avstindet till kontorsbebyggelse bor vara
40 meter medan avstindet till bostadsbebyggelse bor
vara 75 meter. Vidare anges att inom 100 meter fran en
transportled for farligt gods bor en riskanalys alltid finnas
med i beslutsunderlaget.

Under 2006 har Linsstyrelserna i Skanes, Stockholms
samt Vistra Gotalands ldn tagit fram en gemensam policy
avseende riskhantering i detaljplaneprocessen, vilken
innebdr att risker ska beaktas i detaljplaner inom 150 meter
fran en transportled for farligt gods istillet f6r nuvarande
100 meter i Stockholms lin. Rekommenderade avstind till
olika typer av markanvindning kommer dock att kvarsta.
Bilden intill illustrerar dessa avstind.




Ostra Mélarens vattenskydd

Ostra Milaren anvinds som ravattentikt for ca 2 miljoner
minniskor i Stockholmsomridet. Det finns ingen
reservvattentikt som kan ticka behovet under en lingre
tid och dirfér dr omradet mycket sarbart f6r olika typer av
féroreningar. Linsstyrelsen 1 Stockholms ldn inférde med
stéd av 7 kap. 22 § Miljobalken, skyddsféreskrifter for Ostra
Milarenisyfteattbibehallaengoddricksvattenkvalitet (Ostra
Milarens vattenskyddsomrade, 2008). Skyddsféreskrifterna
inférdes (SEFS 1998:808) och innehiller restriktioner for
framforallt nya verksamheter, hanteringar och dtgirder
som kan medfora risk for vattenféroreningar och negativ
paverkan pa ravattenkvaliteten med syfte att skydda
Milarens vatten. Generella bestimmelser enligt 1 § nimner
bland annat att befintliga verksamheter eller hantering ska
bedrivas sa att risken for vattenféroreningar minimeras.

Riktvdrden for dagvatten

Dagvatten behandlas i miljébalken, Boverkets byggregler
samt i Naturvardsverkets féreskrifter om bensinstationer
och skrotbilsverksamhet. I Boverkets byggregler star det att
“Dagvatteninstallationer skall ha anordning f6r avskiljning
eller behandling av sidana dmnen som kan st6ra funktionen
eller medféra skada pa installationen, avloppsanliggningen
eller recipienten.”

Dagvatten frin detaljplanelagt omrdde dr att betrakta som
avloppsvatten enligt miljébalken vilket innebir att krav stills
péaattdagvattnetinte ska paverkamiljon. Dagvattenhantering
kan ocksd omfattas av de mer allminna skrivningar som
finns i 2 kap. miljébalken (allmdnna hinsynsregler) samt 26
kap. (tillsyn). EU:s vattendirektiv syftar bland annat till ett
langsiktigt skydd for alla typer av vatten. Malet dr en god
vattenstatus, bevarad och helst forbittrad vattenkvalitet.

I dagsliget finns det inga nationellt fastslagna riktvirden
tor dagvatten, utan bedémningar gérs frin fall till fall med
hjilp av referensvirden och bedémning av mottagande
recipienters kinslighet. De mest aktuella riktvirdena,
“Forslag till riktvirden for dagvattenutslipp”, antogs i
februari 2009 av Linsstyrelsen i Stockholms Lin. I denna
riktvirdesklassificering anvinds ett nytt koncept for
bedémning av dagvatten och om riktvirden Gverskrids,
stills krav pd rening innan utslipp till recipient. Mélaren
bedéms vara en kinslig recipient med tanke pd att det
ar en ytvattentikt vilket gbr att riktvirden f&r “Mindre
sjOar, vattendrag och havsvikar, Nivd 1: direktutslipp till
recipient” bor anvindas (tabell 6.4).

Tabel] 6.4. Forslag till riktvirden for "Mindre sjoar, vattendrag
och  bhavsvikar, Niva 1: direktutslapp till recipient”  gallande
dagvattenutslapp. Endast aktuella dmnen dr medtagna. Suspenderad
substans (85).

Riktvarden
(ugfl)

N-tot. <2000

Cd <0,4

Cr <10

Cu <18

Hg* <0,03

Ni <15

Pb <8

Zn <75

*Om endast riktvirdet for detta dmne dverskrids bor inte endast
detta wtgira beslutsunderlag for dtgirder pa grund av osdkert
datannderlag.
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Trafikprognos

I arbetet med fordjupningen av Oversiktsplanerna for
Flemingsberg har en trafikprognos for vignitet tagits
fram. Prognosen redovisas nedan i form av trafikfléden
(antal fordon per dygn) f6r ett horisontar 2030, da planen
tinks fullt genomférd. Flodesfordelningen bygger pd en
trafiksimulering som gjorts f6r eftermiddagens maxtimme.
Syftet med trafiksimuleringen ér att studera trafiksituationen
i omradet med avseende pi kapacitet, genomstrémning,
restider mm.

Scenariot f6r trafikméingder ar 2030 baseras pa prognos for
RUFS (Regional Utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen)
med justering fo6r den utSkade exploatering som
fordjupningenav Gversiktsplanernainnebir. I 6vrigthardven
planerad utbyggnad i Riksten tagits med. Trafikméingderna
till och fran sjukhuset har kalibrerats utifrin en genomférd
trafikrikning,

Den aktuella trafikprognosen skiljer sig frin tidigare
prognoser som tagits fram i arbetet med Sédertérnsleden
och Forbifart Tullinge, eftersom innehallet av bostider och
arbetsplatser, liksom dven handel, i Flemingsbergsomradet
ar storre 1 férdjupningen av Gversiktsplanerna dn i RUFS,
som legat till grund for de tidigare prognoserna. Aven nya
antaganden rérande effekterna av Férbifart Stockholm och
ut6kade tringselavgifter i regionens centrala delar bidrar till

Okade trafikfloden.

For Sodertérnsleden och vig 226/Huddingevigen norr
om FOP-omradet anges de dygnsfléden som beriknats av
Vigverket inom ramen f6r projekt Sodertérnsleden (2009-
07).

Resultat

Trafikanalysen av den fullt utbyggda planen visar att det
ar generellt god framkomlighet i trafiknidtet. Planens

struktur med flera huvudgator genom omridet och
flera kopplingar till det omgivande vignitet bidrar till
att fordela trafiksttbmmarna i1 nitet och dirmed minska
risken f6r Overbelastningar i vissa punkter. Sirskilt viktiga
ir Regulatorvigens koppling mot Sédertdrnsleden och
Flemingsbergsledens forlingning till Flemingsbergsdalen,
vilka bida bidrar till att avlasta korsningen Huddingevigen/
Hilsovigen och 6verdickningen.

Korsningarna Hilsovigen/Horselslingan och korsningarna
lings Regulatorvigen dr hart belastade under maxtimmen,
vilket skapar vissa f6rdr6jningar.

Trafikflédena pa huvudgatorna i omradet uppgir till
mellan 5 000 och 15 000 fordon per dygn. Halsovigen och
Regulatorvigen har som jimférelse ca 9 000 fordon per
dygn i dagsliget. De kommer alltsa att f4 ett 6kat trafikfléde
men i férhallande till de stora huvudgatorna 1 Stockholms
innerstad (med ett dygnsfléde mellan 20 000 och 40 000
fordon) kommer flédena vara mattliga och hanterbara med
hinsyn till buller, luftkvalitet och trafiksikerhet.
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Kollektivtrafikprognos

Dagens resande

Pendeltdg, fjarrtdg och ett stort antal busslinjer ger
Flemingsberg en god tillgang till kollektivtrafik idag.
Boende inom omridet uppgir idag till ca 13 000 personer
och antalet arbets- och utbildningsplatser dr ocksda omkring
13 000. Antalet pistigande pendeltidgsresenirer vid
Flemingsbergs station dr ca 9 400 per dag.

Antalet pastigande bussresenirer vid hallplats Huddinge
sjukhus uppgir till ca 3 400 per dag. De busslinjer som har
storstantal resenirerérlinjerna 172 (Skarpnick—Norsborg),
704 (Frudngen — Bjornkulla), 740 (Huddinge Stn — Kungens
kurva) och 742 (Flemingsberg — Huddinge Stn — Skogis).
Det visar pa betydelsen av goda tvirférbindelser.

Framtida resande

Den fOreslagna strukturen och férdelningen mellan
bostider och verksamhetslokaler ger utrymme for ca 13
400 nya invanare. Antalet tillkommande arbetsplatser
bedéms uppga till 21 000.

Fler busslinjer kan komma att bli aktuella precis som 6kad
turtithet pa befintliga linjer.

Sparvig Syd kommer ytterligare forbattra tvirforbindelserna
och pi ett effektivt sdtt binda samman regionala kirnor
samt pendeltagstrafik och tunnelbanetrafik.

For hela trafikomride Huddinge/Botkyrka ar antalet
pastigande under ett dygn 77 000 per dag, Antalet resor
per person med SL som gors varje dag 1 sédra delen
av Stockholms lin ligger pd 0,5. En malsittning fOr
Flemingsberg ir att detta nyckeltal ska ligga hogre och
att andelen bilresor ska minska i relation till andelen
kollektivtrafikresor. Antalet boende och arbetande inom
upptagningsomradena f6r kollektivtrafik 4r stort och

blir stérre genom en fortitning av omridet. Ett rimligt
gangavstind till pendeltag dr 700 meter, vilket innebir
att en stor del av bostiderna och arbetsplatserna inom
Flemingsberg kommer att finnas inom gingavstind frin
stationen.

Antalet kollektivresor som boende i Flemingsberg gor
kommer att 6ka frin dagens ca 6 500 resor till minst ca
13 000 resot.

Aven nir det giller regional- och fjirrtagstrafik kommer
det 6kade antalet boende och arbetsplatser att bidra till fler
av- och pistigande vid Flemingsbergs station. Liget ger
goda moijligheter for arbetspendling frin bland annat s6dra
Milardalen.

En grov uppskattning 4r att antalet pastigande
pendeltdgsresenirer vid Flemingsbergs station kommer
att ligga omkring 20 000 per dygn. Dirtill tillkommer
fjarrtagsresendrerna.

Antalet pastigande bussresendrer kommer med den
genomférda planen uppga till minst 7 000 i den centrala
delen av Flemingsberg.

Kommunalekonomiska konsekvenser

En utveckling av Flemingsberg till regional stadskirna
enligt den férdjupade Gversiktsplanens intentioner kriver
samverkan, investeringar och genomférande frin bade
offentliga och privata aktdrer. Dels behdvs en tillvixt som
driver fram ett intresse fran befintliga verksamheter att
utvecklas samt fran nya och tillkommande exploatérer att
vara med och investera i den framvixande kirnan. Dels
behévs satsningar frain kommun, landsting och stat att
planera och genomféra infrastrukturella, allminnyttiga
och socialt grundade investeringar. Den privata respektive
offentliga sidans insatser kommer att paverka utvecklingen
och drivkraften inom den andra sektorn sd att helheten
utvecklas langsiktigt ekonomiskt hédllbart. Nedan beskrivs
framforallt de kommunala konsekvenserna av planens
genomforande.

Kommunala kostnader

Som nimns under avsnittet om genomfdrande har
kommunerna ansvaret for att allminna anliggningar for
gatot, ging- och cykelvigar och parker/naturomriden sker,
men dven att utbyggnader av skolor och omsorg kommer
till stind 1 takt med att utbyggnader inom planomradet
sker. Nir det giller de allminna anliggningarna dr det
ocksa kommunens uppgift att ticka sina kostnader for
utbyggnaderna genom att successivt - i samband med att
utbyggnaderna genomfors - via avtal 6verfora kostnaderna
pé aktuella exploatdrer. Kostnadstickning férutsitts i stort
ske pd foljande sitt:

- genom kostnadsuttag av exploatorer vid forsiljning
av och utbyggnader pd kommunal mark

- genom kostnadsuttag av befintliga fastighetsdgare
enligt principer vid uttag av gatukostnader
(gatukostnadsutredning)



- inom vissa delomriden genom kostnadsuttag
av en kombination av exploatérer och befintliga
fastighetsagare

- genom kostnadsuttag av exploatorer och/eller
befintliga fastighetsigare i samband med atgirder
i det Overgripande kommunala gatunitet inom
planomridet, t ex Overdickningar av vig 226/
Huddingevigen och atgirderihuvudgatunitet,som
gagnar ett storre antal aktorer och fastighetsdgare
inom hela 6versiktsplaneomradet

- 1 forekommande fall genom férhandlingar
triffa sirskilda avtal om kostnadsférdelning vid
samverkansprojekt mellan flera aktorer.

Allmanna anlaggningar

Som typexempel pa kommunala anliggningar inom plan-
omridet som blir aktuella f6r ny- eller ombyggnad kan
nidmnas foljande:

- storre gator och broanliggningar som Hilsovigen,
Alfred  Nobels  allé,  Flemingsbergsleden,
Katrinebergsvigen och Regulatorbron

- viganslutningar av planomradet till det omgivande
allminna vignitet

- framtida 6verdickningar

- inre gatunit i nyexploateringsomraden (i de delar
som planliggs som allminna gator och parker)

- inre gatunit inom fortitningsomriden

- nya gator inom verksamhets-  och

industriomriden

nya

- gang- och cykelvigar samt parkomriden inom hela
6versiktsplaneomradet

Bedomning av kostnader

Genomférandet av ett férdjupat 6versiktsplaneomride typ
Flemingsberg dr mycket komplext och spinner 6ver ling
tid. Samtidigt ska en rad olika aktSrer samverka och fa sina
aktiviteter att Gverensstimma i tid och ekonomiskt. Att
gbra ansatser till att berdkna intikter och kostnader f6r en
sadan process har, 1 detta tidiga skede, inte bedémts méjligt.
Exploateringskalkyler och andra ekonomiska berdkningar
kommer att ske pa detaljplaneniva.

Samordning av aktorer

Utbyggnaderna av de kommunala gatu- och ledningsniten
liksom av landstingets, vigverkets och banverkets, m
fl aktorers vigar och spar ér till stor del beroende av
att inblandade aktbrers planering och mdijligheter till
finansiering och genomférande fir en god parallellitet i
relation till uppsatta tidshorisonter. Detta férutsitter bl a
att kontinuerlig samverkan mellan akt6rerna organiseras
och drivs 1 savil pdgiende som kommande utbyggnads-
processer.



Den 6vergtipande malsittningen med fordjupningen av
oversiktsplanerna f6r Flemingsberg dr att ligga fast en
planeringsinriktning som skapar goda forutsittningar for
en hallbar utveckling till en regional kdrna. Det finns
platser och strak inom Flemingsberg dér utbyggnaden ér
av strategisk betydelse t6r Flemingsbergs utveckling till
regional kirna och méjligheten att uppfylla planens tre
huvudstrategier:

- Den funktionsblandade regionala kirnan,
i en sammanhingande stadsviv

- Den lirande och idéutvecklande regionala
kdrnan, utgdr bas for tillvixt

- Den gronskande regionala kdrnan, dar
naturforutsittningar far utvecklas i gronstruktur
i flera nivier

I del 2 — f6rdjupningsomraden redovisas dessa
platsers forutsittningar och forslag till utveckling
nirmare som underlag fér kommande planering och
projektutveckling;
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Karnans karna och Halsovagen

- Den funktionsblandade regionala kdrnan i en
sammanhdngande stadsvadv

Malbild

En regional kirna behéver ett samlande centrum, en urban
m&tespunkt for alla som lever och verkar 1 stadsdelen. Hir
ska finnas alla funktioner som hér en stadskirna till; handel,
service, kultur, idrott, offentliga verksamheter, hotell,
kontor och bostider. Kirnans kdrna maste ha en strategisk
placering i en finmaskig och sammanhingande stadsviv.
For att héja koncentrationen av minniskor i kirnas centrala
del behover hallplatser fér kollektivtrafikens olika firdslag
samordnas till goda bytespunkter. Den allminna yttre
miljon, gronskan och vattnet har viktiga roller i kdrnans
offentliga miljo.

Struktur

Funktionsblandning

Funktionsblandningen i kidrnan 4r grundliggande
och direkt avgorande for omradets hallbarhet och
framgangsmojligheter som regionala stadskdrna. Den
storsta blandningen ska kdrnans centrala kvarter ha. Hir
ar ocksd inslagen av publika verksamheter, handel och
service hogst, dvs verksamheter som behéver vara litta
att nd for manga minniskor. Det dr ocksd viktigt att det
finns utrymme f6r bostdder for att fa ett stadsliv och en
trygg stadsmiljé dygnet runt. I kidrnans yttre kvarter kan
blandningen besta i att kontor och bostider blandas, men
att bottenviningen fortfarande innehaller utdtriktade
verksamheter. Ytterst i grinsen mot intilliggande stadsdelar
Okar inslaget av bostidder i kvarteren.

Offentliga rum och gronstruktur

Hela kirnans allminna yttre miljé ska priglas av hég grad
av offentlighet, vilket betyder att rummen ér till f6r alla
och vil sammankopplade. Kirnan behover flera samlande
vilgestaltade torg och platser. Kommande program- och
planarbete far utveckla var och hur dessa utvecklas. Det
ar viktigt att de har strategiska placeringar i strdk och vid
kollektivtrafikens strémmar av mainniskor. Vind- och
solférhallanden, liksom storningsrisker ska beaktas sd att
platserna blir attraktiva att vistas pé.

Groénskan och vattnet dr viktiga delar av stadsmiljoén. De
kan uttryckas pa olika sitt for att visa tydliga kopplingar
och samband till 6vergripande gronstruktur och storre
sammanhingande naturomraden. Parker, platser och gator
kan vara tridplanterade och dagvattnet kan synliggdras.

Omradet kring stationsuppgingarna utvecklas till den samlande centrala

punfkten i staden ddir mdnga olika funktioner och aktiviter mits och blandas.

Gatustruktur

Kirnans kirna behdver en gatustruktur som dr finmaskigt
sammanflitad biade med den regionala och den lokala
strukturen. Overblickbarhet, orienterbarhet  och
kontinuitet 4r centrala begrepp i ett system av huvudgator
och lokalgator.  Strdket Hilsovigen-Regulatorbron-
Regulatorvigen kommer att utgdra kdrnans viktigaste strik
och behéver fa en tydlig stadsmassig karaktir. Bron byggs
in och blir en del av staden, dagens nivaskillnader tas upp
av byggnader kring bron. Flemingsbergsleden kan pa lingre
sikt kopplas thop med Kvarningsvigen via en bro 6ver vig
226/Huddingevigen och dirmed forbittras mojligheterna
att integrera och knyta samman Flemingsbergs olika
stadsdelar.

En central friga i gatustrukturen 4r hur vig 226/
Huddingevigen och dess trafikmingd hanteras igenom
kirnan. Utgingspunkten dr att vig 226/Huddingevigen kan
sdnkas till samma niva som jarnvigen och att bide vig 226/
Huddingevigen och jirnvigen da kan byggas 6ver. Forst
nir detta sker och 6verdickningen utnyttjas for bebyggelse
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och nya passager kan den fullstindiga sammanhingande
stadsviven uppnds fullt ut. Den &vriga strukturen i kdrnan
kan byggas ut tidigare och kan utformas for ett fungerande
stadsliv med utgiangspunkt i en fortsittning pd kommande
6verdickning,

Kollektivtrafik

En forutsittning for ett myllrande stadsliv dr att
platsen dr vilférsedd med tillginglig kollektivtrafik.
Kollektivtrafikfunktionerna  ska naturliga och
littillgangliga delarav stadsmiljén och strategisktlokaliserade
for stadens strdmmar och strik. Vid Flemingsbergs station
stannar idag regional- och pendeltig samt busslinjer. Vid
planering f6r en kommande sparvig syd frin Kungens-
kurva till Flemingsberg och pa sikt vidare mot Tullinge-
Riksten édr det viktigt att omstigningsmdiligheter utnyttjas
till att verkligen bli ett samlande nav i kdrnan. Det finns
ocksa ett behov av att forbittra pendeltigets tillginglighet
och etablera nytt busstorg. Allt behéver samordnas och
integreras 1 kommande planering av en central bytespunkt
inom stadsmiljén i kidrnan. Méjligheten att cykla och ga till
stationen maste forbittras genom bittre ging- och cykelnit
och funktionell och siker cykelparkering vid stationen.

vara

Haéllbarhet

I den kdrnans kidrna moéts en stor mingd intressen och
det 4dr ocksd hir som de olika stadsdelarna vivs ihop till
en sammanhingande stadsbygd. For att kunna uppna den
langsiktigt hallbara staden kridvs uppfoljning av denna
6versiktsplans intentioner i kommande planering och
bygglovgivning. Nedan féljer de aspekter som dr viktiga
att bevaka. Frigorna kan anvindas som en checklista i den
fortsatta processen.

Ekologisk hallbarbet
Naturen/Marken/Klimatet

- Planera f6r parker, gréna gator och naturmark.

- Tillkommande bebyggelse ska pa ett respektfullt
sitt forhalla sig till de kulturhistoriska virden som
finns pa platsen.

- Ortientera bebyggelse sd att ett gott mikroklimat
kan uppnas.

Energi/Vatten/Avfall

- All tillkommande bebyggelse bor kopplas pa
fjarrvirmenitet.

- Led dag- och takvatten till 6ppna dagvattensystem
med niringsfillor. Trafikdagvatten bér renas
separat.

- Planera for sopsugsystem inom omradet, bade
tor hushéllssopor och fér organiskt avfall. Plats
for dtervinning och aterbruk boér finnas pa
kvartersniva.

Ekonomisk hillbarbet
Atbetsliv/Niringsliv/Service

- Planera f6r funktionsblandning i stor utstrickning
for att uppna en stérre mangfald av arbetsplatser.

- Ge de befintliga verksamheterna
expansionsmoéjligheter och stéd nyetableringar.

- Bevaka att publika verksamheter ryms i fOrsta
hand i byggnadernas bottenvaningar.

Infrastruktur/Offentlig/Fritid

- Bevaka att en finmaskig gatustruktur uppnds som
ger plats for samtliga trafikslag;

- Tillse att offentlig service som barnomsorg,
medborgarkontor mm finns i nirheten av
arbetsplatserna i kdrnan.

- Reservera plats for fritidsaktiviteter kirnan sa att
platsen dr befolkad under storre delen av dygnet.
Multifunktionshallar, gym mm bér ha goda
forutsittningar med hinsyn till liget.
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I kdrnans kdrna och Halsovigen finns det sarskilt viktigt att uppnd
en socialt ballbar struktnr. Har finns ocksd god potential att skapa en
ekonomiskt hallbar stadsbygd.

Social hallbarbet
Gestaltning/Gron & bld/Transporter

Hoéga gestaltningsmassiga ambitioner dr viktiga for
all bebyggelse i kirnan och alla offentliga rum.

Dagvatten som inte omhindertas lokalt ska i forsta
hand ledas i 6ppna rinnor och anvindas som en
lyftas fram i de offentliga rummen.

Med hinsyn till de verksamheter som ryms i
omrédet dr det viktigt att alla transportslag har god
tillgdnglighet. Gang-, cykel-, och kollektivtrafikens
framkomlighet ska sérskilt prioriteras.

Hilsa/Livsmiljo/ Delaktighet

Sunda material bér uppmuntras for att ge ett sd
hilsosamt inomhusklimat som mdjligt.

Bevakaattomradet farbide dag- och nattbefolkning
sd en trygg milj6 kan uppnds dygnet runt. Sdrskilt
héga krav pa tillgingligheten bor stillas med
hinsyn till det centrala liget.

Med hinsyn till att en stor mingd ménniskor med
olika intressen och bakgrund kan férvintas bo och
verka 1 Kérnans kirna dr det sirskilt viktigt med
dialog i planeringsprocessen.

Fortsatt planering

Storre delen av kidrnans kidrna, mellan sparomridet,
stationen, Bjérnkullavigen och Kvarningsvigen, dgs av
Skanska, som har avsikt att stadsutveckla omridet. For
nirvarande bedrivs detaljplanearbete dér programskedet
ar avslutat. For att uppné den funktionsblandade regionala
stadskirnan dr det, infér den fortsatta utvecklingsprocesen
bide inom planomradet och i kidrna i Gvrigt, viktigt att:

- Uppna en funktionsblandning genom
mingfunktionell planliggning,

- Pordjupa  planldggningen  dven  utanfor
detaljplanecomridet  f6r  Skanskas  fastighet.

Underlitta £6r fler aktorer att komma in i planering
och genomférande. En méngfald av aktérer gynnar
pé sikt en mangfaldig stadsdel.
Etablera samverkan mellan aktdrer f6r gemensam
16sning kring t ex central bytespunkt.

- Stéd en mangsidig och stadslivsbefrimjande
handelsetablering.



Granszonen sjukhuset/Tullinge villastad/parken

- Den Idrande och idéutvecklande regionala kdrnan - motet
mellan vard, utbildning, forskning, rdttsvdsende och ndringsliv
utgor bas for tillvdxt

Malbild

I Flemingsberg finns ett uppbyggt samarbete mellan
offentlig service, forskning/utbildning och niringsliv
som dr en viktig och stark tillvixtmotor inte bara for
Flemingsberg och regionen utan dven for Sverige. Vard/
hilsa och rittsvisende dr drivande krafter. Grundliggande
i planeringen f6r Flemingsberg ar att skapa forutsittningar
tor detta samarbete att utvecklas och vixa. Férutom
strategiskt placerade byggritter behdver verksamheterna
utvecklas i en sammanhingande struktur med samhaillelig
service och goda kommunikationer. Fér att locka till sig
attraktiva medarbetare och studenter i konkurrens med
andra lirositen och forskningsmiljder behdver miljon
vara littillginglig, attraktiv, trygg och méngsidig. Det ar
ocksa viktigt att campusmiljon blir en 6ppen del av staden,
tillgdnglig for alla. Student- och niringslivet blir en del i det
gemensamma stadslivet.

Ett tydligt mal 4r att integrera och férena Tullinge villastad
med sjukhusomridet. Kommande utbyggnad maste
hantera 6vergangen i skala mellan bade bebyggelse och
gatustruktur. En madlsittning dr att etablera en samlande
park som viktig métesplats och funktion som férenar.

Struktur

Funktionsblandning

Flemingsberg har en unik utvecklingsméjlighet i de stora
och personalintensiva verksamheter som redan ligger hir.

Pi bada sidor av Alfred Nobels allé expanderar och mits ntbildnings-,

Sforsknings-, och naringslivsverksambet och bildar en levande och innovativ miljo.

Hilsovdgen och Alfred Nobels allé dr viktiga offentliga
strdk 1 den regionala kidrnan. Dessa strak utgér ocksd
kirnan i den lirande och idéutvecklande regionala kirnan,
med goda mojligheter till etablering och utveckling av
verksamheter kopplade till vird, forskning, utbildning och
niringsliv. Via stationen kan ett kunskapsstrak fOrstirkas
mellan rittsinstanserna och hogskolan. Verksamheterna
har behov av utbyggnadsmoijligheter och etableringar av
stodjande kringverksamheter.

Institutionsstaden i Flemingsberg dr en allmint tillginglig
campusmiljé som priglas av institutionerna samt student-
och niringslivet, men 4r placerad i en offentlig stadsmiljo.
Byggnaderna vinder tydligt sina entréer mot allminna gator

och platser. Bottenvaningar upptas av verksamhet av publik
servicekaraktir tillgingligt f6r alla, som caféer, butiker,
gym mm. Inslag av bostider skulle berika miljén och det
finns ett behov av studentbostider. Lings Hilsovigen ir
behovet av blandstad stérre och méjligheten bor tas tillvara
att flita thop verksamheter och bostider pa bdda sidor av
Hilsovigen. Visterut lings Alfred Nobels allé blir inslaget
av bostider storre och skalan pa bebyggelsen minskar fér
att mSta smahusbebyggelsen i Tullinge villastad.

Offentliga rum och gronstruktur

Det dr centralt i planeringen foér den hir delen av
Flemingsberg att skapa en samlande park som kan nyttjas
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av bade sjukhusets personal, patienter och bestkande,
de kringboende samt studenter och andra verksamma i
omridet. Parken utgdr en viktig del i det véstra parkstraket
i den o&vergripande gronstrukturen. Patken har en
bidragande effekt till integreringen mellan omgivande
skilda bebyggelseskalor.

Gatustruktur

Hilsovigen och Alfred Nobels allé dr huvudgator i
Flemingsberg och tydliga stora offentliga rum dér samtliga
trafikantslag finns. Bade Horselslingan och Anatomivigen
inom sjukhuset 6ppnas i planforslaget som allméinna gator
och sammankopplas med Hilsovigen och Alfred Nobels
allé. Gatustrukturen inom Tullinge villastad férldngs ut till
Hoérselslingan sa att kopplingar uppstar mellan villastaden
och sjukhusomradet.

Kollektivtrafik

Institutionsstaden kommer att vara vilférsérjt med
kollektivtrafik och en milj6 priglad av fotgingare och
cyklister. Spiarvig syd kommer trafikera bide Hilsovigen
och Alfred Nobels allé med hallplats vid sjukhusentrén och
vid anslutningen mot Tullinge villastad.

Hadllbarhet

I grinszonen mellan Huddinge sjukhus och Tullinge
villastad blir kontrasterna i Flemingsberg som tydligast.
Den park som féreslis kommer att bli ett viktigt socialt
rum dir minniskor frin hela Flemingsberg kan motas,
bide boende, studenter och yrkesverksamma. For att kunna
uppna den langsiktigt hallbara staden krivs uppfoljning av
denna Oversiktsplans intentioner i kommande planering
och bygglovgivning. Nedan f6ljer de aspekter som dr viktiga
att bevaka. Frigorna kan anvindas som en checklista i den
fortsatta processen.

Ekologisk hallbarbet
Naturen/Marken/Klimatet

- Virna de ekologiska virden som finns pa platsen.

- Bebyggelsen ska ha ett tydligt forhallningssitt
tll gronskan 1 parken och de intilliggande
naturomradena.

- Omsorgsfull utformning av gronytorna ska ske sa
att ett gott lokalklimat kan uppnis.

Energi/Vatten/Avfall

- All dllkommande bebyggelse bor kopplas pi
fjarrvirmenitet.

- Den stora gronyta som parken utgdr bor utnyttjas
tor lokalt omhindertagande av  dagvatten.
Striva efter att minska andelen hardgjorda ytor i
omradet.

- Planera f6r sopsugsystem inom omrédet, bade f6r
hushiéllssopor och f6r organiskt avfall. Samordning
av dtervinning bor ske mellan verksamheterna
inom omradet dir sd dr mojligt.

Ekonomisk hallbarbet
Arbetsliv/Niringsliv/Service

- Bevaka att omriadet kan utvecklas
Flemingsbergs storsta arbetsomride.

som

- Planera sa att befintliga verksamheter kan utvecklas
och stéd nyetableringar.

- Utatriktade verksamheter ska lokaliseras i
bottenviningarna for att skapa fler mélpunkter i
omradet.

Infrastruktur/Offentlig/Fritid

- Stédutbyggnadenav snabbspirvig syd mot Riksten
i planeringen och sikerstill transportbehovet f6r
omradets verksamheter.

- Stéd utvecklingen av Huddinge sjukhus i
planeringen. Det idr viktigt att dess verksamhet kan
fortga och utvecklas inom stadsstrukturen.

- Utveckla parken till en plats for rekreation i
stadsdelen.
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1 granszonen mellan sjukbuset och Tullinge villastad finns flera fragor som
ar viktiga ur hallbarbetssynpunkt. Kombinationen av en atfraktiv gronska
och ett expansiv nérings-/ utbildnings-/ forskningsmilji kan bidra till en
ballbar stadsutveckling.

Social hallbarbet
Gestaltning/Gron & bli/ Transporter
- Sdrskild omsorg  krivs f6r att gestalta

bebyggelsen i grinszonen mellan den storskaliga
institutionskaraktiren lingsmed Alfred Nobels
allé och den smaskaliga villabebyggelsen i Tullinge
villastad.

- Utforma parken med hog arkitektonisk kvalitet.
Det dr 6nskvirt att lyfta fram vatten i omrddet da
detta helt saknas idag.

- Inom omridet méste samtliga transportslag motas
vilket kriver en omsorgsfull planering. Mjuka
trafikanter bor prioriteras 1 de publika delarna.

Hilsa/Livsmilj6/Delaktighet

- Nirheten och tillging till gréna rum 4r viktiga
for mianniskors hilsa och vilbefinnande varfor
parken 1 omrddet dr viktig. Delar av omradet
bestir av fyllnadsmassor som kan vara férorenade.
Provtagning bor goras for att verifiera detta.

- Parken dr ett mycket viktigt offentligt rum i
Flemingsberg och dirfér bor tillginglighetskraven
vara sirskilt héga i omradet. Det dr ocksa viktigt
att det mojligt att vistas i parken och samtidigt
kinna sig trygg.

Fortsatt planering

Stockholms lins landsting, Akademiska hus och Stiftelsen
Clara ar inom Institutionsstaden.
med

stora markagare
Locum bedriver for
fastichetsutvecklingsplan for landstingets fastighet, som
beror stor del av omridet. For att lyckas med den lirande

och idéutvecklande regionala kidrnan dr det, infér den

narvarande ett arbete

fortsatta utvecklingsprocessen, viktigt att:
- Hitta samsyn och samverkan med ber6rda aktorer
kring FOPens inriktning fér Institutionsstaden.

- Oka andelen aktérer for etableringar 1 omradet
tor att nd en mangsidig struktur och en levande
stadsmiljo.

- Prioritera parken och hela det vistra parkstraket
som férenande element. Att tidigt anldgga parken
Okar attraktiviteten och genererar bebyggelse och

verksamhetet.

- Gestalta motet mellan  institutionsstaden
och villastaden, dess idag olika skalor och
bebyggelsestruktur.



Norra dalgangen

- Den gronskande regionala kdrnan, ddr platsens
naturforutsdttningar far utvecklas i gronstruktur i flera nivaer

Malbild

I ett regionalt geografiskt perspektiv ligger Flemingsberg
mellan  Hanvedenkilen och  Bornsjokilen,  storre
sammanhingande naturomriden med opéaverkad skog
och strévomriden. Av ekologiska och rekreationsmissiga
skil finns det ett regionalt intresse att knyta samman
gronkilarna, som en viktig tillgdng f6r den vixande
storstaden. Trots Flemingsbergs lige dr nirheten ldgt
utnyttjad. Genom att stirka sambandet mellan kilarna och
utveckla en sammanhingande struktur kan kilarna bli en
resurs for livsmiljén i Flemingsberg,

Flemingsbergs dalgingar idr en slumrande resurs som ir
strategiskt viktig att férddla med vilvalda funktioner, gang-
och cykelnit och en ansvarsfull skétsel. Ritt utnyttjade
blir dalgidngarna strategiska linkar mellan den stora och
lilla skalan i grénstrukturen, ekologiska resurser med bl a
vatmark, trygga forbindelser fér fotgingare och cyklister
samt integrerande motesplatser mellan méinniskor och
stadsdelar.

Gronstrukturens strategi kan exemplifieras i den strategiskt
viktiga norra dalgingen. Dalgingen dr redan idag ett vackert
kulturlandskap med Flemingsbergs gard och kolonilotter
men detkan géras mer tillgingligt, sammanhingande och till
tor alla. Dalgdngen har dven en resurshushallande funktion
som mojlig mark f6r odling och dagvattenhantering. Platsen
har potential att utgbra linken mellan stad och land och
rymma aktiviteter som beskriver denna relation.

Den norra dalgangen ntvecklas till ett strik som rymmer manga aktiviteter. Har finns plats bade for odlingslotter,

Struktur

Funktionsblandning

Med anledning av platsens forutsittningar och historia bor
inriktningen f6r utvecklingen fokusera pa kulturlandskap,
odling och kulturliv. Den norra delen av dalgidngen ir
hégvirdig odlingsmark och limpar sig vil 6r ett stadsndra
jordbruk. Kolonilotter finns redan och kan med férdel
utvecklas pa limplig plats i dalgangen.

Flemingsbergs gird dr den viktigaste historiebdraren i
omradet fran tiden fére sjukhusets anldggande och dirfor
viktig att lyfta fram ur ett kulturhistoriskt perspektiv. 1
omréadet kring Flemingsbergs gird finns ocksa en mingd
fornlimningar, varav flera dr péaverkade av tidigare
exploateringar. Det dr 6nskvirt att limningarna lyfts fram
sa att relationen mellan gravfilt och odlad mark dterigen

4H-gird och andra aktiviter. Bebyggelse i slinterna dverbryggar barridrer och gor striket tryggare.

blir synlig. Inom omradet kan girna finnas aktivitet for
barn och djur, t ex 4H-gard eller liknande.

Struktur och samband

Bebyggelsen som ligger nidrmast dalgingen bildar
tillsammans med dalgingens naturbranter omrédets tydliga
fronter och viggar. Sluttningarna ir skogsklidda och
dalgingen ir 6ppen med endast lig vegetation. Oppningar
i bebyggelsefronten limnar passager fér ging- och
cykelvigar ner till det huvudging- och cykelstrik som gar
i dalen. Det idr viktigt med tydliga kopplingar till samtliga
angrinsande stadsdelar, pd sa vis blir grénomradet ocksa
linken mellan delarna.
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Gang- och cykelpassagen under Huddingevigen och
jairnvigen behéver breddas si mycket som mojligt f6r
att Oppna sambandet och upplevelsen av att dalgangen
fortsitter pd andra sidan. 1 passagen under vigarna ska
bade gronska, dagvatten, cyklister, fotgdngare och djur
kunna passera. Uttrycket man ska efterstriva dr att man
snarare passerar under en bro dn i en tunnel.

Passagen under den kommande Sédertérnsleden behdver
breddas f6r att behalla dalgangens naturliga fortsittning
till vitmarken vid Flemingsbergsviken. Sodertérnsleden
planeras 1 ett hogt lige varfér det bor vara mojligt att
passera under med straket, likt under en bro.

I det partiet Huddingevigen
Sodertornsleden saknas idag naturmarkskvaliteter. Partiet

smala mellan och
ir en svag link i striket som fér helheten dr strategiskt
viktig att forbittra.

Den bld, vattenstrukturen foljer dalgingen. Dagvatten
leds synligt till botten

rening och ombhindertagande 1 befintlig vitmark i

dalens och rinner mot

Flemingsbergsviken.

Offentliga rum och matesplatser

Hela gronstriket dr ett allmint offentligt rum, som ska
fungera med tillgingliga métesplatser bade f6r aktiviteter
och aterhdmtning for alla. Det ska vara litt att orientera sig
och hitta entréerna fran angrinsande stadsdelar.

Hadllbarhet

En utveckling av parkstraket i norra dalgingen ir ett
viktigt led for att stirka det idag svaga sambandet mellan
Hanvedenkilen och Bornsjékilen. Dalgangen blir dirfér
viktig inte bara ur lokal hallbarhetssynpunkt utan dven
regionalt. Fradgorna kan anvindas som en checklista i den
fortsatta processen.

Ekologisk hallbarbet
Naturen/Marken/Klimatet

- Omridet dr en svag link mellan Hanvedenkilen
och Bornsjokilen som behover stirkas. Underlitta
passager for fauna och flora genom ekotunnlar.

- Den norra delen av dalgingen dr - hogvirdig
odlingsmark och limpar sig vil for ett stadsnira
jordbruk. Detdr viktigt attlyfta fram Flemingsbergs
gird ur ett kulturhistoriskt perspektiv. I omradet
kring Flemingsbergs gird finns ocksa en mingd
fornlimningar, varav flera dr paverkade av tidigare
exploateringar. Det dr onskvirt att limningarna
lyfts fram si att relationen mellan gravfilt och
odlad mark éterigen blir synlig,

- Soliga ligen i dalgingen bor utnyttjas for att
skapa attraktiva vistelseytor. De laglinta delarna
kan vara limpliga att utnyttja for anldggande av
vatmarker. For att h6ja omridets attraktivitet bor
bullerskyddande édtgirder vidtas.

Energi/Vatten/Avfall

- Anvind dalgingens lagpunkt f6r att anligga
kompletterande dagvattenanliggning som kan
torbindas med Orlangen.

E konomisk hallbarhet
Arbetsliv/Niringsliv/Service

- Ett attraktivt gronomrade bidrar till att stirka
Flemingsbergs attraktivitet som arbetsplats och
etableringsort.

Infrastruktur/Offentlig/Fritid

- Parkenutvecklas till en gemensam plats - rekreation
tor Flemingbergs befolkning. Pi platsen finns
utrymme bdde f6r sméskalig koloniodling och en
4H-gard. Platsen har potential att utgéra linken
mellan stad och land och rymma aktiviteter som
beskriver denna relation.
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Den norra dalgingen ar sirskilt viktig ur social och ekologisk synpunkt,
bade som rekreativ miljo for de boende och som lank mellan de regionala
gronkilarna Hanveden- och Bornsjokilen.

Social ballbarhet
Gestaltning/Gron & bld/Transporter

Gor dalgangen mer tydlig vid gestaltningen av
omriadet genom att lyfta fram hdéjdpartierna
genom tydliga bryn. Dalgangen ir ett mer naturligt
rum é4n stadsparken och vilket bér avspegla sig i
gestaltningen. Det dr 6nskvirt att passager Oppnas
upp under vigarna for att fortydliga dalgangens
relation med Orlangen.

Det dr 6nskvirt att lyfta fram vatten i omradet da
detta helt saknas idag.

Hilsa/Livsmilj6/Delaktighet

Nirheten och tillgang till gréna rum dr viktiga
for manniskors hilsa och vilbefinnande varfor
dalgingen i omrddet dr viktig. Det dr viktigt att
stirka sambanden mellan gronkilarna.

Dalgingen kompletterar parken som viktigt
offentligt grént rum i Flemingsberg. Det dr viktigt
att bebyggelse som grinsar till dalgidngen vinder
sig ut mot det gréna rummet for att 6ka tryggheten
i omridet.

Utveckla dalgingen som moétespunkt f6r boende
i omridet. En framgingsfaktor dr att gbra de
boende delaktiga i utformningen av platsen.

Fortsatt planering

For att lyckas med gronstrukturen i den regional kdrnan ér
det, inf6r den fortsatta utvecklingsprocessen, viktigt att:

Prioritera £6r helheten och regionen viktiga grona
samband som den norra dalgingen. Det hojer
attraktiviteten i omradet i stort och genererar en
utveckling av bebyggelse och verksamheter.

Attt komplettera de  storre
som att foérddla norra dalgangen, kriver en

sambanden,

planering och ett genomfdrande oberoende av
bebyggelseutvecklingen.
I  samband med

som utbyggnaden av Sédertérnsleden och vig
226/Huddingevigen,
passager  till

infrastrukturférindringar,
bevaka och prioritera
gronstrukturens términ  for
gronstriket.

I samband med kommande fastighetsutveckling
i Flemingsbergsdalen moijliggbra utveckling av
strategiska gréna samband enligt inriktning i

FOPen.



Lilustration ver hur huvudstriken forbinder de tre for helbeten
Strategiska omridena med varandra. Genom att utveckla striken
skapas battre kopplingar mellan omridena och Flemingsberg
kan vixa ihop till en sammanbingande stadsbygd. (Orfofoto
fran idag).
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Utover de fordjupningsomriden som ér av strategisk
vikt f6r helheten finns det behov av att ligga fast
planeringsinriktning for befintliga omraden. Planen
vill visa pd ett forhallningssitt till dessa omrddens
karaktirsdrag, kompletteringsbehov och férindring, Det
ar viktigt f6r den regionala kidrnan att dven befintliga
stadsdelar utvecklas och kompletteras, samt dndras till sin
struktur fOr att hinga samman med tillkommande delar.
Stadsdelarna har manga kvaliteter som ér viktiga att ta till
vara och lyfta fram. De fyra férdjupningsomridena ar:

Bjornkulla — smaskalig marknira boendemiljo
med stadsdelsservice

Hantverksbyn — utbyggt verksamhetsomrade,
viktigt £6r férsOrjningen i tvdi kommuner
Visdttra och Grantorp — komplettringar pa
omradets villkor

Tullinge villastad — smdskalig villamiljé med
torbattrade och kompletterade strak

I del 2 — férdjupningsomriden redovisas dessa platsers
forutsittningar och forslag till utveckling nirmare, som
underlag f6r kommande planering och projektutveckling.

TULLINGE VILLASTAD

HANTVERKSBYN

BJORNKULLA

GRANTORP

VISATTRA

Planforslag

FORDJUPNINGSOMRADEN

2. Forhallningssatt till befintliga omraden
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Bjornkulla

Bjornkulla dr idag ett mycket enhetligt omrade som upplevs
som avskdrmat frin 6vriga Flemingsberg. Detta beror
delvis pd dess lige vid en dtervindsgata i s6dra dnden av
omridet men ocksa pa dess karaktir av institutionsomrade.
Omridet har kvaliteter i den sméskaliga bebyggelsen och
nirheten till Flemingsbergsskogen.

Malbild

Bjornkulla kan med sin smdskalighet och nidrhet till
naturen utvecklas till ett attraktivt omride med en
blandning av marknira boende, kategoriboende och
utbildningsverksamhet. Omradet ligger i den yttersta
bebyggelsecirkeln runt kdrnan och kan ge ett tillskott av
boende med ldgre tithet dven sdder om kidrnan. Denna
nastan uteslutande vid
kiarnans norra och vistra sida. Omradet kan fortitas
med utgangspunkt i befintliga bebyggelsens
torhallningssitt till skala, planstruktur och anpassning till

boendeform 4terfinns annars

den

naturen. Kompletteringar gérs med bebyggelse i samma
skala i form av rad- och/eller kedjehus. En del befintlig
institutionsbebyggelse kan med férdel omvandlas till
privatbostider.

Struktur

Karakteristiskt f6r omridet idag 4r att naturen gir dnda
in till husens fasader och den yttre miljén upplevs som
allmin och gemensam. Genom att lokalisera ny bebyggelse
i relation till den befintliga kan nya girdsbildningar uppnis
samtidigt som naturen tillats att ga dnda fram till husen.
Smihus fir ha avgrinsade tridgardar och uteplatser,
men dessa ska vara av begrinsad storlek fér att behdlla

allminna ytor utanfér. Bebyggelsen behdver i hég grad
terringanpassas s att schakter och stédmurar undviks i
mojligaste méan. Lamplig skala pa tillkommande bebyggelse
ar 1-2 vaningar.

Omradet runt skolan och idrottsplatsen centralt i omradet
har potential att utvecklas till en lokal centralpunkt. Hir dr
limpligt att placera nagon ytterligare verksamhet, kanske
av offentlig karaktir eller mindre servicefunktioner. Det dr
viktigt att kontakten med naturomridena inte gér férlorad.
Vid centralpunkten kan bebyggelsens skala stricka sig
mellan 2-4 viningar.

Genom den nya gatukopplingen mot Parkhemsvigen
6ppnar sig bittre forutsittningar for kollektivtrafik genom
mojlighet att anldgga en slinga runt Flemingsberg. Det ir
dven mojligt for busslinjer mot Rikssten och Tullinge att
trafikera strickan. Detta dndrar ligesforutsittningarna och
gbr omridet mer centralt i Flemingsberg,

Hallbarhet

Fortitningen av Bjornkulla dr en smdskalig omvandling
som starkt styrs av platsens egna villkor. Det 4r viktigt att
tillkommande bebyggelse kompletterar bade den befintliga
byggda och den grona strukturen. Nedan f6ljer de aspekter
som dr viktiga att bevaka. Frigorna kan anvindas som en
checklista i den fortsatta processen.

Ekologisk hallbarbet
Naturen/ Marken/Klimatet
- Bevara karaktiren med uppvuxen gronska titt
inpd bebyggelsen. Spara en tridridi mot den
nya vigen for att bibehdlla en grén sida mot
Flemingsbergsskogen.

- Tillkommande bebyggelse ska komplettera
den befintliga och forhalla sig till det tydliga
planménster som finns idag. En fortdtning
utnyttjar frimst redan ianspraktagen mark och tar
lite ny naturmark i ansprak.

- Omridet dr beldget i en sydsluttning och har ett
gott lokalklimat.

Energi/Vatten/Avfall
- Lidget i en sydsluttning g6r att potential finns f6r
att utnyttja solenergi i storre utstrackning.

- 1 omridet finns goda forutsittningar for lokalt
omhindertagande av dagvatten.

- Avfallshanteringen kan med férdel samordnas
med plats f6r dtervinning och dterbruk i varje

byggnadsgrupp/kvarter.
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Ekonomisk hallbarhet
Arbetsliv/Nitingsliv/Service

Utvecklaomradetsaattdebefintligaarbetsplatserna
kan finnas kvar och utvecklas.

Genom att bevara de befintliga byggnaderna
finns moijlighet att skapa billiga lokaler som
kan vara limpliga f6r smiféretag och foretag i
uppstartsfas.

Det idr positivt f6r omridet om stadsdelsservice
kan rymmas med 1 nirheten av skolan.

Infrastruktur/Offentlig/Fritid

Exploateringsavtal bérupprittasidetaljplaneskedet
tor att klarg6ra ansvarsférdelningen f6r skotsel och
underhall av de offentliga rummen, den tekniska
infrastrukturen mm.

Lokaler f6r barnomsorg och skola bor finnas kvar
och utvecklas. Aven det dldreboende som finns
idag dr limpligt att utveckla pa platsen. Det 4r dock
viktigt att tillféra bostider f6r att dndra karaktiren
av institutionsomrade.

Nirheten till Flemingsbergsskogen kan med
férdel utnyttjas for olika fritidsverksamheter. 1
skogsomridena kan slingor f6r motion anliggas
som kan ledas vidate in till naturreservatet.

Social hillbarbet
Gestaltning/Gron & bli/ Transporter

Bjornkullas lummiga och naturndra karaktir ska
bevaras och utvecklas. Forgardsmark ska ha en
halvoffentlig karaktir och bebyggelsen ska priglas
av smaskalighet.

Karaktirsskapande uppvuxna trid bor sparas i sa
stor utstrickning som moijligt.

Det dr positivt om turtitheten med buss kan
6ka till omradet med hinsyn till avstindet till de
centrala delarna. Det dr viktigt att sidkerstilla en
god framkomlighet f6r gdende och cyklister genom
attraktiva gang- och cykelférbindelser.

Hilsa/Livsmilj6/Delaktighet

Omridet ligger ostért och avskilt vilket ger
forutsittningar f6r en god ljudmiljé savil inom-
som utomhus.

Topografin 1 omrddet gor det svart att
tilloAngliggdra hela omradet, det 4r da sdrskilt
viktigt att tillgdnglighetsanpassa narmiljén kring
bygenaderna, i synnerhet gardsmiljéer. Genom att
gruppera bebyggelsen i enklaver skapas dven en
storre trygghet i det egna omridet och en tydlig
identitet.

Eftersom fortitningen av omridet limpligen
kan fordelas som flera smd byggprojekt ges
forutsittningar for privata boendeinitiativ.

Tillgénglighet
Trygghet
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Bjiornkullas nérbet till Flemingsbergsskogen och den uppvuxcna vegetationen
7 omradet dr en resurs for omrddet. Det dr viktigt att stidja det befintliga
lokala ndringslivet for att na en ekonomisk billbarbet.

Fortsatt planering

Infér den fortsatta utvecklingsprocessen inom omradet ar
det viktigt att:

Den fortsatta planeringen inom Bjérnkulla
kan fortga oberoende av Ovriga forindringar
inom  den kirnan.  Smaskalig
kompletteringsbebyggelse dr strategisk fér ett

utbud av boendekaraktiarer

regionala
balanserat runt
kirnan.

Kompletterande bebyggelse inom Bjérnkulla kan
ske under forutsittning att intresset dr forenligt
med markdgarens och nuvarande verksamheter.



Hantverksbyn

Det finns en stor efterfrigan pd verksamhetstomter i
bide Botkyrka och Huddinge kommun. For att stédja och
stirka det lokala ndringslivet dr det ddrfér viktigt att det
finns utrymme f6r dessa i attraktiva ligen. Hantverksbyn
har idag ett bra lige ur kommunikationssynpunkt intill vig
226/Huddingevigen och Parkhemsvigen. Nir forbifart
Tullinge stir klar kommer omradet att ha dnnu storre
potential med hinsyn till exponeringen mot vigarna.

Malbild

Forsorjningen av tomter for verksamheter av tyngre
karaktir och med ett stérre transportbehov, ér strategisk
for bida kommunerna. Hantverksbyn kommer att vara
ett sammanhingande omrade som stricker sig in 1 bada
kommunerna. De verksamheter som finns i omradet idag
ska kunna fortsitta att verka och utvecklas. Den befintliga
strukturen fortitas och omradet ges en mer sammanhaéllen
gestaltning dér ldget intill de stora vigarna utnyttjas
logistiskt och f6r medveten annonsering;

Dalgingen i séder tydliggérs och hills 6ppen, genom
att hég vegetation rensas och bebyggelse hills lig. Hir
Oppnas bittre mojligheter f6r boende i Tullinge att na
Flemingsbergsskogen och den regionala gronkilen. 1
dalgingen finns férutsittningar att etablera vitmark for
ekologiska funktioner.

Struktur

For att goéra omridet mer Overskddligt och littare att
otientera sig i tydliggérs huvudgatorna genom omradet.
Detta kan goras t ex genom en mer enhetlig utformning
av gaturummet och hur dess viggar placeras samt
differentiering av gatubredderna. Det dr viktigt att
gatorna fir en funktionell utformning med hinsyn till
verksamheternas art.

Linken il Bjérnkulla ges en storre vikt fOr att tydligegdra
dess funktion som entré till centrala Flemingsberg. Sédra
dalgidngen 6ppnas upp och strik in till Flemingsbergsskogen
kompletteras och fortydligas.

Vid nybyggnationer bor bebyggelsen lokaliseras mot
gatan och upplag och andra ytor placeras mot baksidan.
Undantaget 4r de tomter som grinsar mot de stora vigarna
dir skyltliget bor utnyttjas for att lyfta fram omradet. Vid
nybyggnad som grinsar mot den kommande forbifart
Tullinge bor sdrskild omsorg ges vid utformningen av taken
dé dessa kommer att bli synliga frin vigens hoga lige.

Hadllbarhet

Fortitningen av Hantverksbyn dr starkt paverkad av
marknadens aktorer. Det dr viktigt att tillkommande
bebyggelse kompletterar biade den befintliga byggda och
strukturerar den offentliga miljén. Nedan féljer de aspekter
som dr viktiga att bevaka. Fragorna kan anvindas som en
checklista i den fortsatta processen.

Ekologisk hallbarbet

Naturen/Marken/Klimatet
Utveckla det grona straket 1 dalgangen och stirk
kopplingen till Flemingsbergsskogen.

- Fortitningar ska ta sd lite ny naturmark som mojligt
iansprak. Det dr viktigt att sa stor anpassning som
méjligt sker till landskapet vid nya schakter, fraimst
vid exponerade ligen som intill férbifart Tullinge
och vig 226.

- Omréddet dr beldget i en sydsluttning vilket ger
goda foérutsittningar. Dock kan den stora skalan
pé byggnaderna medféra problem med vindar. Ny
vegetation vid gatorna kan mildra effekterna.

Energjl /Vatten/ Avfall
Liget i en sydsluttning g6r att potential finns for
att utnyttja solenergi 1 stérre utstrickning,

- Trafikdagvatten och vatten frin uppstillningsytor
bor renas separat. Det dr viktigt att se till att
vatmarker i Flemingsbergsskogen inte férorenas
av dagvattnet i omradet.



Om méjligt bor en samordnad avfallshantering
inom verksamhetsomridet ordnas for att minska
antalet transporter.

Ekonomisk hillbarhet
Arbetsliv/Niringsliv/Service

De verksamheter som ryms i omradet dr viktiga
tor att skapa en mingfald av arbetsplatser i
omtidet. En del av de verksamheter som finns
i Flemingsbergsdalen idag kan péd sikt flyttas till
omradet.

Genom att bevara de befintliga byggnaderna finns
moéjlighet att skapa billiga lokaler som kan vara
limpliga f6r foretag i uppstartsfas.

Service knuten till verksamheten i form av
lunchrestauranger mm kan med férdel rymmas
inom omradet. Det dr ej limpligt att omradet
utvecklas mot handel.

Infrastruktur/Offentlig/Fritid

Exploateringsavtal bérupprittasidetaljplaneskedet
tor att klargbra ansvarstérdelningen f6r skdtsel och
underhall av de offentliga rummen, den tekniska
infrastrukturen mm.

Social hallbarbet
Gestaltning/Gron & bld/ Transporter

Sarskild omsorg om gestaltningen av gaturummen
blir ddrfor viktigt f6r att omradet inte ska upplevas
som storskaligt och ogistvinligt. I gestaltningen
ar det ocksa viktigt att lokalisera upplag mm pa
mindre exponerade platser.

Vegetationsplanteringar kan verka rumsbildande
samtidigt som det dr positivt om mer mark som
kan infiltrera dagvatten kan tillskapas med hinsyn
till den stora méingden hardgjorda ytor.

Verksamhetsomriaden ar beroende av att kunna
vara val tillgdngliga f6r tunga transporter.
Gang- och cykelvigar till omradet bor anliggas
for att uppmuntra andra sitt att réra sig till
arbetsplatserna.

Hilsa/Livsmiljé/Delaktighet

Buller och emissioner, dven ljus, frin omradet ska
bevakas och bullerskyddande atgirder ska vidtas
om sa blir nédvindigt. Det dr viktigt att en god
arbetsmiljé kan uppritthéllas i omridet.

Da ingen bor i omridet finns det risk for att det
upplevs som otryggt dd omridet inte 4r befolkat.

Det ir viktigt att de verksamhetsutévare som finns
i omradet fir vara med och paverka omridets
utveckling och utformning s att en dndamélsenlig
struktur kan uppnas.
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En utveckling av Hantverksbyn dr en viktigt ekonomisk ballbarbetsaspeket
Jor hela Flenzingsberg.

Fortsatt planering

InfSr den fortsatta utvecklingsprocessen inom omridet ér
det viktigt att:

Nya tomter i Hantverksbyn iordningsstills tidigt
i processen. Detta for att tillfredsstilla det behov
av verksamhetstomter som finns redan idag och
for att kunna erbjuda alternativ till lokaliseringar 1
Flemingsbergsdalen.

Utvecklingen av Hantverksbyn sker i takt med
efterfrigan pa upprustning frin fOretagare i
omridet. For att moéta denna process dr det
limpligt att ett gestaltningsprogram, eller annat
samlande dokument, tas fram som mer detaljerat
anger principer fér omridets helhetsutformning
pa sikt.
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Tullinge villastad

Malbild

I och med utvecklingen av Flemingsberg till en regional
kirna dndras ligesforutsittningarna f6r Tullinge villastad.
Frin attidag vara ett omrade helt vint mot Tullinge kommer
stadsdelen fa en rad kopplingspunkter mot Flemingsberg,
Det smaskaliga bostadsomrddet hamnar centralt i
forhallande till Flemingsbergs stadskdrna. Méjligheter
Oppnar sig for villastadens boende att bittre nyttja
kollektivtrafik och rekreationsfunktioner. Omvandling frin
smaskaligt sommarstugeomrade till dagens villaomréide har
pagattunder en tid. Det kommande centrala ldget skapar nya
behov av en strategi f6r Tullinge villastads utveckling. Malet
ar att utveckla Tullinge villastad till en integrerad del av den
regionala kirnan Flemingsberg, Omridet kan kompletteras
med ytterligare bostider och mindre ndrservice utan att
karaktiristiska kvaliteter och smdskaligheten gér forlorad,
under forutsittning att befintligt vignat forstérks.

Struktur

Villastaden  har  utvecklats frin att ha  wvarit
sommarstugeomride med sma hus pa kuperade stora
tomter. Fortdtning har skett under ling tid genom att
sommarhus har ersatts med storre villor samt att tomter
har delats till flera. Utvecklingen har lett till ett varierat
omride med villor frin olika tid och typ, placerade i ett
oregelbundet forhillande till gatorna. Avstyckning till
sd kallade skafttomter innebdr att hus placeras innanfér
varandra med mindre tillfartsvigar frin gatan. Tullinge
villastad har inte tridgardsstadens samlade och enhetliga

gaturum med fortitningar och stérre skala i vissa centralare
delar.

Det dr mojligt att fortita med ytterligare smahus och villor
pa de i flera fall stora tomterna. For att kunna fortsitta

fortitningen utan att omradets grona karaktir gar férlorad
krivs det ett medvetet forhéllningssitt till de enskilda
projekten. Strategin bor varaattkoncentrerakompletteringar
i forsta hand kring de gator som har lite storre dignitet i
omridet. P4 sd sitt skapas ocksa en differentiering mellan
gatorna som forbittrar orienterbarheten och tydligg6r vilka
gator som har fortsittningar in i angridnsande stadsdelar.
Stora tomter som antingen dr obebyggda eller endast ir
bebyggda med ett mindre hus av enkel karaktir far bebyggas
med nya smahus och villor samt delas. Ett mindre antal
tomter ir bebyggda men dndé sd stora att det dr mojligt
att dela dem. Vid &vervigande av en sidan delning ar det
viktigt att ta hdnsyn till topografin som i méinga fall utg6r
en begrinsning. De villor som kommer till ska anpassas till
den kuperade terringen.

De befintliga gatorna Bokvigen/Pionvigen, Blickavigen
och Vranvigen kommer att fi direkt f&rbindelse till
Flemingsberg genom nya viglinkar till Hérselslingan och
Alfred Nobels allé. Dessa gator kommer tillsammans med
Dymmelkirrsvigen att fungera som primira lokalgator
genom omriadet och behover breddas ndgot si att
framkomligheten 6kar. En breddning 4r i princip mdjlig att
genomférainom befintligt vigomrade. De fortitningar som
kan komma till stind bor ddrfér i huvudsak lokaliseras utmed
dessa gator for att inte Gverbelasta det befintliga vignitet.
Dymmelkirrsvigen dr nagot av huvudinfarten i villastaden
fran  Katrinebergsvigen och  Triddgardsstadsskolan.
Denna gata skulle pa sikt kunna utvecklas med nagot
hégre grad av exploatering, flerbostadshus i 2-4 vaningar.
Dymmelkirrsvigen och dess korsningspunkter dr mojliga
ligen for etablering av nirservice. I planeringen ska dven
barnomsorg och kategoriboende inga.

Liksom gatunitet forlings 6ver kommungrinsen in i
Flemingsberg behéver ocksa bebyggelsestrukturerna méta
varandra. 1 villastadens ytterkanter finns moijlighet att
komplettera med kvarter av sméskalig bostadsbebyggelse
av lite hogre tithet dn villabebyggelsen, t ex radhus.
Bebyggelsen kan stegvis 6ka i skala och héjd for att méta
den hogre bebyggelsen inom sjukhusomradet och lings
Alfred Nobels allé.

Haéllbarhet

En fértitning av Tullinge 4r en smaskalig omvandling som
starkt styrs av platsens egna villkor och av privata initiativ.
Det idr viktigt att tillkommande bebyggelse kompletterar
bide den befintliga byggda och den gréna strukturen.
Aven hir krivs en uppfolining av denna &versiktsplans
intentioner i kommande planering f6r en langsiktigt hallbar
samhillsutveckling, Nedan f6ljer de aspekter som ér viktiga
att bevaka:

Ekologisk hallbarhet
Naturen/Marken/Klimatet
- Bevara karaktiren med uppvuxen vegetation pa
tomterna.

- Tillkommande bebyggelse ska komplettera den
befintliga. All fértdtning sker pa kvartersmark.

- Vid placering av nya byggnader bor hinsyn tas till
omradets topografi sd att ett gott lokalklimat kan
uppnas.



H Storre huvudstrak f = o i’; L PO r”\_;:;rj: 2 a0 =
- || S -, s P - I .. Iy
H Fortitade omraden 3 ﬁ}s. L =S ?! o =" Ly 5
N AP SR Dy
- o/ 0 _

m! Tillkommande bebyggelse i
ar "J-"..'r it -‘
m Park/natur i ; lIlllj.;:... %
; | 33}

Allminna funktioner

Viktig géng/cykelférbindelse

Sparvagn med hallplats

Plats/torg

il . ] el -._-. N . . b . o _'L ..1'r .i‘..
. '-'\-'_;_'":_:._ = / - \ : _.-'. .- . . s - -I. LLING W_‘EASTP}\’D J

' Lot W

L]

--..ﬁ AN S N % . E——
Wi % B \ =
(( : Ii%l ?.J(// LAN = oAl IN?“‘,?f“nm

Lilustration: skiss dver grundprinciper infor fortsatt planering.



Energi/Vatten/Avfall Social hillbarbet
- Ej hallbara enskilda uppvirmningssystem bor pi  Gestaltning/Grén & bld/Transporter
sikt bytas ut mot férnyelsebara energikillor. - Den smiskaliga villastadskaraktiren ska bevaras
och utvecklas. Enstaka kompletteringar med
flerfamiljshus ger ett mer varierat utbud av
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- 1 omrddet finns goda forutsittningar for lokalt
omhindertagande av dagvatten.

Livsm
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- Som komplement till himtning vid tomtgrins sy
. e .. . - Karaktirsskapande uppvuxna trid bor sparas i s QAT
kan plats fOr atervinning och iterbruk reserveras sskapande uppv d bor sparas i s oo

i varje kvarter. stor utstrickning som moijligt.
Ekonomisk hallbarbet
Arbetsliv/Niringsliv/Service
- Mindre  icke-stérande  verksamheter  bor
uppmuntras for att fi en storre funktionsblandning  Hilsa/Livsmiljo/Delaktighet
i omradet. - Genom nya kopplingar finns férutsittning
for att integrera omridet mer med centrala
Flemingsberg,

- Det idr viktigt att sikerstilla en god framkomlighet
fér gaende och cyklister genom attraktiva gang-
och cykelforbindelser f6r att minska bilberoendet.
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Genom att stirka buvudstriken skapas fler och tydligare kopplingar till

- Det dr positivt om en del mindre stadsdelsservice Alfred Nobels allé och Kirnans kirna.

kan utvecklas 1 omradet, foretridesvis 1

anslutning till Tullinge tridgirdsstad eller lings -

Dymmelkirrsvigen, med hinsyn till avstindet till
kirnans kirna.

Infrastruktur/Offentlig/Fritid

Kommunalt VA bor pa sikt byggas utiomradet, da
omridet dr sd tittbebyggt att lokala avloppssystem
¢j lingre dr limpligt.

Lokaler f6r barnomsorg och skola finns strax
utanfér omradet 1 Triddgirdsstadsskolan, men
kan om befolkningen Gkar behdvas dven inom
omridet.

Kopplingarna till parken séder om sjukhuset
behover stirkas och vidare mot kdrnans kdrna dar
utbudet av fritidsaktiviteter ar storst.

inslaget av verksamheter i omradet for att 6ka
dagbefolkningen.

- Eftersom fortitningarna i omradet kan férvintas
ske 1 liten skala med enstaka byggprojekt ges
forutsittningar fOor privata boendeinitiativ. med
lokal férankring.

Fortsatt planering

Inf6r den fortsatta utvecklingsprocessen inom omridet ar
det viktigt att:
- FPortsatt gemensam och samlad planering Gver
kommungrinsen fér att sammanviva bebyggelse-
och gatustruktur.

Ur trygghetssynpunkt dr det positivt att Oka -

Prioritera huvudstraken genom gatubreddning
och koncentration av fortitning inom befintliga
angrinsande tomtet.

Bebyggelse i Tullinge villastad har skett pa privata
enskilda initiativ. Med hdnsyn till omradets karaktir
ir det rimligt att fOrutsdtta att detta kommer att
fortga. Gillande detaljplan kompletteras med
tilliggsbestimmelser, sd att helheten halls ihop.

Forstirka vigndtet innan storre fortitningar
kommer till stind. Ett genomférande av en sidan
upprustning dr kommunens ansvar.

Ta stor hinsyn till topografi och befintlig
vegetation. Bebyggelse och tomter ska anpassas
till befintliga férhallanden f6r att undvika stora
schakter och stddmurar.



Visattra och Grantorp

Inom planomrddet finns ndgra bostadsomraden byggda
under 1960- och 1970-talen med enhetlig gestaltning
och stor skala — Visittra och Grantorp. Framvixten av
omridena ir starkt forknippade med sjukhusets utbyggnad.
Andelen hyresritter dr 6vervigande dven om ombildningar
till bostadsritter har skett i viss utstrickning, Grantorp har
kompletterats med smaskaligare bebyggelse motdet centrala
parkstraket. Delar av Visittra har nyligen renoverats och ett
nytt mindre centrum har uppforts.

Malbild

Bade Grantorp och Visittra dr tydliga exempel pi
miljonprogrammets bebyggelse och stadsplanering. Speciellt
Grantorp dr ett karaktidristiskt exempel genom husens
skala, placering, firgsittning och omradets genomgiende
trafikseparering. Omradena har bdde kvaliteter och
brister, som forindringsforslag miaste forhilla sig till.
En fortitning och 6kning av utbudet av bostadsformer
och bostadsstorlekar dr 6nskvirt. Fortitningar ska ske
pa omradets villkor och féregds av en djupare analys av
omridets forutsittningar.

Struktur

Omradena ir priglade av det industriella byggandet, om dn
i olika hég grad. De bestar till stor del av stora huskroppar
ofta med nigon form av girdsbildning. Omréidena dr ocksa
priglade av trafikseparering, 4ven hir i olika omfattning,

I Visittra aterfinns stora parkeringsplatser utmed gatorna
och byggnaderna angdrs via entréer mot gird. I Grantorp ér
separeringen driven dnnu lingre med stora parkeringsdick
under omradet. Ytterligare ett gemensamt drag dr topografin
da bada ir placerade pa hojdryggar i omradet. Detta ger
en gemensam problembild ur stadsbyggnadssynpunkt men
pa grund av omradenas olika forutsdttningar maste varje
omrade studeras for sig for att hitta sin inriktning,

I Visdttra kan parkeringsytor och andra obebyggda delar
lings Visittravigen/Sagstuvigen utredas for ny bebyggelse.
Liksom befintlig bebyggelse ir placerad efter ett tydligt
monster bor dven nya tilligg gbras efter en princip for
helheten. Grantorp har redan kompletterats med enheter
i mindre skala lings det inre gronstraket. Tillkommande
kompletteringar i Grantorp handlar istillet om att bygga
pa limnade obehandlade ytor i ytterkanterna. P4 sa sitt kan
boendeutbudet 6kas samt strukturen och samband dndras
vilket paverkar hela Grantorp.

Fo6r bada omriden giller att fokusera pa att skapa attraktiva
och tydliga gaturum med blandade trafikslag. Bevara och
utveckla omridenas befintliga virden. Ofta finns stora
kvaliteter genom nirhet till natur och utblickar. Fértitningar
bér i f6rsta hand efterstridvas i form av nya boendeformer
som kompletterar bostadsutbudet och ger andra strukturella
kvaliteter. Skala pd tillkommande bebyggelse bér anpassas
till lokala férhallanden. Anvind den befintliga bebyggelsen
som stomme i den nya strukturen. Bejaka lokala initiativ och

vilj processer med stor boendemedverkan. En forutsittning
tor att lyckas med komplettering och upprustning ir att
boende kidnner engagemang fér omridet. Det dr viktigt
att tilligg blir en del av helheten och inte egna friliggande
omraden. Tilligg bor i férsta hand vara bostider men
aven icke-stérande verksamheter kan férekomma i mindre
utstrickning.

Hallbarhet

Fortitningen av de storskaliga bostadsomridena ir
omvandlingar som styrs av platsens egna villkor. Det ér
viktigt att tillkommande bebyggelse kompletterar bade
den befintliga bygeda och den gréna strukturen. Nedan
foljer de aspekter som 4r viktiga att bevaka. Fragorna kan
anvindas som en checklista i den fortsatta processen.

Ekologisk hallbarbet
Naturen/Marken/Klimatet
- Porstirk sambanden med gronskan genom att
skapa attraktiva gardsbildningar.

- Tillkommande bebyggelse ska komplettera
den befintliga och forhalla sig till det tydliga
planmoénster som finns idag. Anpassning ska ske
till bebyggelsens kulturvirden.

- Vid lokalisering av ny bebyggelse bor vind-
och solstudier genomféras for att optimera
placeringen. Genom att géra tillige med ligre hus



kan vindarnas pdverkan pa marken mildras och
nirmiljén kan forbittras.

Energi/Vatten/Avfall

Vid energieffektiviserande atgirder dr det viktigt
att befintlig bebyggelses virden inte férvanskas.

Minska andelen hardgjorda ytor och 6ka andelen
lokalt omhindertagande av dagvatten i omradet.

Skapa ett sopsugsystem, biade fér hushallssopor
och f6r organiskt avfall. Plats f6r dtervinning och
aterbruk bor finnas pé kvarters- eller husniva.

Ekononisk hallbarbet
Arbetsliv/Niringsliv/Service

Viktigt att stodja verksamhetsetableringar for att
fa fler arbetsplatser i ndromradena.

Det dr viktigt att stédja niringslivsetableringar
i omrddena for att bryta den idag relativt
enfunktionella strukturen. Efterstriva publika
funktioner i bottenviningarna.

Det dr viktigt att vdrna och utveckla den
stadsdelsservice som finns i omridena.

Infrastruktur/Offentlig/Fritid

Befintliga lokaler f6r barnomsorg, skola och annan
offentlig service bor finnas kvar och utvecklas.

Stirk  kopplingarna  till de intilliggande
naturomradena sd att mojligheterna att réra sig ut
fran bostadsomridena forbattras.

Social hallbarbet
Gestaltning/Gron & bld/Transporter

Fortitningarna bor utformas med hinsyn till den
befintliga bebyggelsen och utgbra sjilvstindiga
tillige. Det dr viktigt att efterstriva en Okning
av upplevelsen av skénhetsvirden i markplanet.
Det dr dven viktigt att skapa zoneringar i form
av privat-halvprivat-halvoffentligt f6r att fi en
tydligare identitet i bebyggelsen.

Samtliga offentliga rum ska ha en hog grad
av  gestaltning. Kontakten mellan de mer
urbana rummen, parkerna i periferin och den
omkringliggande naturmarken ska fOrstirkas.
Vattnet lyfts fram i gatu- och gardsrummen.

Strdva efter att Oka andelen ging- och cykeltrafik
till omrddena. Vid fortitningar bor utnyttjandet av
befintliga parkeringar ses dver.

Hilsa/Livsmilj6/Delaktighet

Sunda material bér uppmuntras for att ge ett sd
hilsosamt inomhusklimat som mdjligt.

Ur trygghetssynpunkt dr det positivt att fortita
omradena, i synnerhet med markldgenheter, f6r att
pé sa sitt skapa forutsittningar for fler att rora sigi
omridet och samtidigt skapa en informell kontroll
av marken.

Om fortitning sker i mindre delar skapas
forutsdttningar for privata boendeinitiativ. som
uppfér bostadshus 1 egen regi. Detta ger en
starkare koppling till platsen och kan ge ett starkt
lokalt engagemang f6r omradet.
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Vid fortaitningar av omradena dr det viktigt att ta hansyn till de kvaliteter
som finns i den befintliga bebyggelsen sa att inte omridenas karaktir

forloras.

Fortsatt planering

Infér den fortsatta utvecklingsprocessen inom omradet ér
det viktigt att:

Analyseraochligga fastomradenas forutsittningar.
Arbete dr pabérjat thop med boende men det
behoéver kompletteras for att nd engagemang for
omradet.

Kompletterande bebyggelse inom Grantorp och
Visittra kan ske under férutsittning att intresset
ir forenligt med markigarens.

I'samband med planldggning och projektutveckling
prioritera de gréna frigorna hogt 1 enlighet med
FOPens hallbarhetsintentioner.



o= 'I'If'.._ S —I:Lr_‘—_'- _':_I,-.;____——_ i X )
|- "_.'. L | | 4 /2
nk AL I- L ™ L - b u:-
.,'v" | - i . ¥ '._ y .
: i .‘-_ ﬁ:' L e I Ly e ¢ .___I — i
a WY 48 e

. Rl

.Sk‘ola och idrottlm '&' I_T'.
3

L UL |

f .

g

. . z.-' A
- A
y i
| & ) Storre huvudstrak

Viktig gang-
& g gang
4000 [cykelférbindelse

: W‘. Park/natur

Allmanna funktioner

y F— | Befintlig byggnad
Utredningsyta for

‘y////lf ny bebyggelse

/4

/7///f Plats/torg

il

Vo1 VISATTBA "

Lilustration: skiss dver grundprinciper infor fortsatt planering.



Medverkande:

BOTKYRKA KOMMUN
Per-Anders Framgard Projektledare, Utvecklingschef
Ebrahim Khajeh Zadeh Trafikplanerare

My Peensalu Landskapsarkitekt
Anders Forsberg Milj6
Tony Chmielewski Exploatering

HUDDINGE KOMMUN

Lena Fyrvald Projektledare, Samhillsplanerare
Alexandra Mattsson Trafikplanerare
Kurt Lundvall Planarkitekt
Anders Biberg Exploatering
Camilla Fransson Landskapsarkitekt
Nicklas Johansson Ekolog
NYRENS ARKITEKTKONTOR
Sofia Westerlund Planeringsarkitekt
Henrik Storm Planeringsarkitekt
Susanne Arvidsson Planeringsarkitekt
Nina Rydén Landskapsarkitekt
Maria Engstrom Landskapsarkitekt
Joérgen Astrém Arkitekt Bilder/lllustrationer:
Alla bilder dr framtagna av Nyréns arkitektkontor férutom
SWECO Tlustrationer s 4, 6, 11, 13, 15, 27, 32, 35, 40, 56, 61, 62,
Sverker Hanson Trafikplanerare 94,100, 104 och 108 av David Wiberg
Jenny Carlsson Trafikplanerare Tllustrationer s 26, 44, 45, 46, 48, 49, 75, 78 och 81 av
Hasse Berglund Miljokonsult - MKB SWECO
Kajsa Nilsson Miljokonsult - MKB Foton s 38 (3A), 39 (4) av Max Plunger
Foton s 70 och 82 av Hasse Berglund
EKOKULTUR KONSULTER AB Foton s 38 (2) och 123 frin www.flemingsberg,se
Varis Bokalders Hallbar stadsutveckling Illustration s 93 fran Linsstyrelsen
BOTKYRKA

KOMMUN

i

HUDDINGE Nyréns Arkitektkontor SWECO ﬁ HE.'Lllcg

KOMMUN



