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Revidering av lansplan for regional
transportinfrastruktur 2022-2033/2037

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 15 april 2021

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.
1. Remissen besvaras med vad som fortydligas i Mina synpunkter och vad
som sigs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Anna Koénig Jerlmyr anfér féljande.
Arendet

Den 25 juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag av Regeringen att ta fram ett
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for tva alternativa
planperioder 2022-2033 och 2022-2037. Den 8 april 2021 kommer regeringen att
presentera en infrastrukturproposition. Efter att den beslutats av riksdagen tar
regeringen fram ett direktiv till regionerna om att revidera ldnsplanerna. Malet ar att
lansplanen ska faststéllas av Region Stockholm under varen éar 2022.

Region Stockholm har péborjat arbetet med att revidera ldnsplanen for regional
transportinfrastruktur. Remissen fran Region Stockholm syftar till att samla in
underlag om brister och behov fran kommunerna, for att kunna uppdatera bristlistor
och komplettera med ej kénda dtgirdsbehov. Det ér brister som inte lyfts i tidigare
behovsforfragningar som Region Stockholm onskar fé in vid detta tillfille.

Den nuvarande lansplanen innehéller storre och mindre namngivna atgarder under
aren mellan 2019 — 2026. Namngivna dtgérder &r de objekt som kostar mer &n 25
miljoner kronor att genomfora. De brister som aterges i planen kan, efter att ha
genomgétt en atgirdsvalsstudie eller liknande, utvecklas till namngivna objekt.

Léansplanen omfattar en rad namngivna objekt inom Stockholms stad eller som &r
av stor betydelse for staden.

Inom omradet statliga vigar i lansplanen finns objektet vig 229 - bytespunkt
Skondal.

Omrédet statlig medfinansiering regional kollektivtrafik spdr i lansplanen
omfattar tvirsparvig Kista, Sparvig Syd, Alvsjd — Flemingsberg
(Sverigeforhandlingen), Roslagsbanan till city (Sverigeférhandlingen), tunnelbana
Hagastaden och vidare till Arenastaden (2013 ars Stockholmsférhandling),
tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo (Sverigeforhandlingen).

Omradet statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vigar 1 1ansplanen
omfattar Brommaplan bytespunkt, Gullmarsplan bytespunkt, Slussen bussterminal,
Spénga bytespunkt, Stombuss 1+3, vdg 73 Norra Skondal-Gullmarsplan-Solna C.



Omradet namnsatta cykelsatsningar omfattar vig 260 Vendelsostraket - Skrubba
och tre cykelobjekt inom Sverigeforhandlingen.

Lénsplanen finansierar eller medfinansierar dven infrastrukturatgirder inom sa
kallade dtgdrdsomrdden. Det handlar om étgérder pa statligt och kommunalt vagnét
som kostar mindre &n 25 miljoner kronor att genomfdra. Atgérdsomraden i gillande
Lénsplan 2018 — 2029 ir cykel, enskilda vigar och bryggor, kollektivtrafik, miljo
och trafiksdkerhet.

Malet ér att den nya lénsplanen ska faststillas av Region Stockholm under véaren
ar 2022.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden. Stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har svarat pa
remissen genom ett gemensamt kontorsyttrande.

Kontoren ar mycket positivt instillda till atgdrdsomraden i lansplanen men vill
betona behovet av ytterligare atgdrdsomrdden samt brister i regionens
transportsystem, som &r av grundldggande betydelse att skapa forutséttningar for att
starka tillvixten. Det &r av yttersta vikt att de statliga investeringarna i
Stockholmregionens infrastruktur 6kar och den ekonomiska ramen till l&nsplanen
hojs.

Mina synpunkter

Overallt ser vi effekter av hur covid-19 paverkat pa vart samhille. Vi vet inte idag
exakt vilka konsekvenserna av pandemin blir pa 14ng sikt, men dven pé kort sikt &r
tillvixten fundamentalt avgorande. Stockholm har drabbats hart och niringslivet
behdver aterstartas. For att bidra till detta méste vi skapa forutséttningar som
underléttar en dterhdmtning. Dér &r infrastrukturplaneringen en viktig del och for att
gora ldnet till en attraktiv livsmiljo for ménniskor sédvél som en attraktiv region for
foretag behovs effektiva kommunikationer och transportméjligheter.

Stockholm dr och ska forbli en stark tillvaxtregion, en attraktiv stad med ett
dynamiskt naringsliv som skapar en hog och héllbar tillvixt och ger forutséittningar
for en fortsatt god vilfard och ett bra liv i alla delar av Stockholm.

Staden har som mal att Stockholm ska vara en fossilbranslefri och klimatpositiv
stad ar 2040. Infrastruktur och samhéllsplanering maste utformas for att gynna
klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor, och transportsnala
resmonster. En viktig utgdngspunkt for lansplanen ir att den bidrar till att uppna
transportsektorns nationella klimatmal. Det innebér att koldioxidutsldppen fran
végtrafiken ska ha minskat med 70 procent &r 2030 jamfort med &r 2010.

Det ar viktigt att det finns en upparbetad struktur med staden for revidering och
justering av géllande plan, men den grundldggande principen bor vara att gillande
lansplan sa ldngt det 4r mojligt bor ligga fast. Det finns ett stort behov av resa och
transport i Stockholms 14n, vilket gor att de statliga investeringarna i
Stockholmregionens infrastruktur behdver 6ka och den ekonomiska ramen i
lansplanen hojas.



Inom bland annat transportsektorn finns stora majligheter att na klimatmalen tack
vare teknisk utveckling sa som elektrifiering. Stockholmsdverenskommelsen och
Sverigeforhandlingen ska prioriteras. Aven tre av de planerade striken for
stombussar ar prioriterade projekt av regional nytta och detsamma géller priméart
bytespunkterna och terminalerna Gullmarsplan, Alvsjo, Arstaberg,
Vinsta/Johannelund, Ropsten och Skédrholmen. En prioritering behover géras inom
Region Stockholm, i samrad med Stockholms stad.

Av befintliga atgidrdsomraden ar staden mycket positiv till dtgérdsomradet for
cykel, da detta medger mdjlighet till medfinansiering for cykelprojekt. Stockholms
stad satsar pa cykel genom att investera en miljard kronor mellan aren 2019 — 2022
pa cykelétgérder. Trots detta finns stora ytterligare behov for att stadens och
regionens mal om cykelandel ska uppnés. Revideringar pagér av bdde den regionala
cykelplanen och stadens cykelplan. Kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel dr
viktig.

Utover befintliga atgdrdsomréden bor dven ldnsplanen kompletteras med tre nya
atgdrdsomraden for att sékerstilla funktion av befintlig transportinfrastruktur,
elektrifiering av vigsystemet och bryggor for hallplats for kollektivtrafik pa vatten.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med vad som fortydligas i Mina synpunkter och vad som

sdgs 1 stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 14 april 2021
ANNA KONIG JERLMYR

Bilaga
Revidering av ldnsplan for regional transportinfrastruktur 2022-2033/2037

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Clara Lindblom (V) enligt foljande.

Forslaget innehaller manga bra delar och behovet av en dvergripande planering ér tydlig men
Vinsterpartiet vill framfor synpunkter i de delar som vi anser att forslaget leder fel eller
behover skarpas.

Forst och fraimst maste planeringen gé fran att vara prognosstyrd till att bli malstyrd.
Malet om ett transporteffektivt samhille samt de av Sverige antagna miljo- och klimatmalen
maste sjdlvklart styra hela planeringsprocessen. For en rittvis klimatomstéllning kravs det att
resurserna flyttas fran investeringar som gynnar privatbilismen till investeringar for géng,
cykel och kollektivtrafik. Aven godstrafiken méste klimatanpassas genom effektivisering,
elektrifiering och med jérnvigs- och sjofartslosningar.

Flygtrafiken behover minskas radikalt och ddrmed behovs inga nya investeringar for
utdkad kapacitet, utan tviartom. Investeringar for att mojliggora for mer trafik till och fran
flygplatser behovs foljaktligen inte heller. Dock bér trafiken till och fran flygplatserna
naturligtvis ske kollektivt och nyttja den befintliga infrastrukturen for det effektivt. Till och



frén Arlanda méste Arlandabanan nyttjas battre och vi vill darfor att staten omférhandlar
kontraktet med A-train, och tar 6ver trafiken i egen regi.

Den mélstyrda planeringen méste utga frén ett transportsnélt forhallningssétt och att
fyrstegsprincipen géller sa att det inte byggs i onddan. De expansiva idéerna som genomsyrar
texterna maste ses over i ljuset av malen och fyrstegsprincipen. Satsa pa steg 1 och 2-
atgérder. Det &r béttre att foréndra beteende och trimma det som redan finns istéllet for att
bygga nytt. Steg 1- och 2-atgirder maste kunna fa statlig finansiering, det gar inte att rulla
over hela ansvaret till kommunerna. Pengar borde till exempel kunna finansiera insatser som:
tillfalliga cykelbanor (pop-upbanor), information, skyltning, ekonomiskt stdd for 6kad géng,
cykling och kollektivtrafik samt reserverade korfalt for kollektivtrafik och cykel. De stora och
dyra projekten tringer pa ett olyckligt sdtt undan de mindre och billigare steg 1- och 2-
atgdrderna.

For att kan kunna ta hénsyn till omvérldsférdndringar méaste processen for
transportinfrastrukturplaneringen modifieras for att mojliggéra omvérdering av tidigare
planerade och beslutade projekt. Om ett projekt visar sig inte styra mot ett transporteffektivt
samhélle och var forenligt med klimatmalen méste ett sddant kunna stoppas, och resurserna
istdllet tas 1 bruk for att skapa ett réttvist och milj6- och klimatsmart samhalle. Det kan ocksa
handla om en pandemi som péverkar beteenden och resmonster och ddrmed bor fa
konsekvenser for pagaende planering och tidigare planerade objekt.

Ett exempel pa projekt som har ingatt i tidigare planer och som nu borde utgé ar
Tvérforbindelse Sodertorn. Istéllet for att 1ata godset fran hamnen i Norvik gé pa vdg och
skapa behov av Tvirforbindelse Sodertdrn, maste Nynédsbanan fa dubbelspar hela strackan sa
att godset kan transporteras med tdg. Dessutom é&r tvarforbindelse Sodertérn delvis
ofinansierad och ska den finansieras kommer det ta mycket resurser i kommande nationell
plan.

Ett annat exempel &r det pagéende projektet Forbifart Stockholm. Fardigstéllandet av den
tar oerhort stora resurser i ansprak som skulle kunna anvéndas till annat och driver pa en
6kning av biltrafiken samt leder till en gles region med stort bilberoende. Den &r inte alls
anpassad for kollektivtrafik och omdjliggor att vi nér vara klimatmal.

Det dr ocksa oforenligt med malen att forespraka en kapacitetsforstirkning av E4:an
mellan Haggvik och Arlanda samt atgirder for framkomlighet och kapacitet i nord-sydlig
riktning. Ostlig forbindelse maste en gang for alla avskrivas som den dinosaurie den ir, och
laggas i papperskorgen. Det racker mer dn vdl med Forbifart Stockholm. D4 skulle det inte
behovas nagra riksintressepreciseringar, och Nacka och Stockholms kommun skulle kunna
bygga bostidder pa den mark som nu foreslas bli ett reservat for den framtida végen.

Istdllet for de stora kostsamma vigobjekten maste en storre andel av pengarna ga till
framkomlighetsétgérder for gdng-, cykel- och kollektivtrafik. Det krivs reella pengar till
investeringar i infrastruktur for gang- och cykeltrafik, samt en fordndring av lagstiftningen for
att mojliggora anldggande av cykelvigar dér de gor bast nytta. Vidare bor staten ta ett stdrre
och tydligare ansvar for genomforandet av de regionala cykelstréken.
Framkomlighetsatgirder for kollektivtrafiken maste ocksa fa storre anslag for att bland annat
anldgga reserverade busskorfilt. I ménga fall handlar det om att optimera det redan befintliga
transportsystemet genom att omdisponera utrymmet som redan ar asfalterat. Regionens
cykelkansli har till exempel i en studie visat att 70 procent av ldnets invanare skulle kunna
cykla till arbetet inom 30 minuter, om det fanns ett heltickande cykelvégnit, som till stor del
skulle kunna skapas genom en omfordelning av ytan pa befintliga vagar.

Sammanfattningsvis bor Trafikverkets transportinfrastrukturplanering styras av mélen om
ett transporteffektivt samhélle samt miljo- och klimatmalen. Fyrstegsprincipen ska
aterspeglas i planeringen och pengar maste darfér omfordelas till steg 1- och 2-insatser.
Foréldrade projekt som inte leder till maluppfyllelse méste kunna avbrytas.

Kommunstyrelsen



Sarskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed (V) med héanvisning till
Vinsterpartiets sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Den 25 juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag av Regeringen att ta fram ett
inriktningsunderlag infor transportinfrastrukturplaneringen for tva alternativa
planperioder 2022—2033 och 2022-2037. Den 8 april 2021 kommer regeringen att
presentera en infrastrukturproposition. Efter att den beslutats av riksdagen tar
regeringen fram ett direktiv till regionerna om att revidera ldnsplanerna. Mélet 4r att
lansplanen ska faststéllas av Region Stockholm under varen ar 2022.

Region Stockholm har pabdrjat arbetet med att revidera ldnsplanen for regional
transportinfrastruktur. Remissen frdn Region Stockholm syftar till att samla in
underlag om brister och behov frdn kommunerna, for att kunna uppdatera bristlistor
och komplettera med ej kidnda atgiardsbehov. Det &r brister som inte lyfts i tidigare
behovsforfragningar som Region Stockholm onskar fi in vid detta tillfille.

Den nuvarande lédnsplanen innehéller stdrre och mindre namngivna
atgérder under &ren mellan 2019 — 2026. Namngivna atgarder dr de objekt som kostar
mer 4n 25 miljoner kronor att genomfora. De brister som éterges i planen kan, efter
att ha genomgatt en dtgérdsvalsstudie eller liknande, utvecklas till namngivna objekt.
Léansplanen omfattar en rad namngivna objekt inom Stockholms stad eller som &r av
stor betydelse for staden.

Inom omradet statliga vigar i lansplanen finns objektet vig 229 - bytespunkt
Skondal.

Omrédet statlig medfinansiering regional kollektivtrafik spdr i 1ansplanen
omfattar tvirsparvig Kista, Sparvig Syd, Alvsjd — Flemingsberg
(Sverigeforhandlingen), Roslagsbanan till city (Sverigeférhandlingen), tunnelbana
Hagastaden och vidare till Arenastaden (2013 ars Stockholmsférhandling),
tunnelbana Fridhemsplan — Alvsjo (Sverigeforhandlingen).

Omrédet statlig medfinansiering regional kollektivtrafik vigar i 1ansplanen
omfattar Brommaplan bytespunkt, Gullmarsplan bytespunkt, Slussen bussterminal,
Spénga bytespunkt, Stombuss 1+3, vig 73 Norra Skondal-Gullmarsplan-Solna C.

Omradet namnsatta cykelsatsningar omfattar vig 260 Vendelsostraket - Skrubba
och tre cykelobjekt inom Sverigeférhandlingen.

Léansplanen finansierar eller medfinansierar dven infrastrukturitgarder inom sé
kallade dgtgdrdsomrdden. Det handlar om atgérder pé statligt och kommunalt vagnat
som kostar mindre &n 25 miljoner kronor att genomfdra. Atgérdsomraden i gillande
Lénsplan 2018 — 2029 &r cykel, enskilda vigar och bryggor, kollektivtrafik, miljo
och trafiksdkerhet.

Malet ar att den nya lansplanen ska faststéllas av Region Stockholm under varen
ar 2022.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden. Stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har svarat pa
remissen genom ett gemensamt kontorsyttrande.



Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret
och trafikkontoret

Kontorens gemensamma tjénsteutlatande daterat den 10 mars 2021 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullmiktiges budget framgér att Stockholm &r en av Europas snabbast vixande
huvudstider. Det innebér att nir Stockholm vixer maste ocksé kollektivtrafik och
infrastrukturen byggas ut sa att manniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen.
Stadens mal &r att minska trangsel och klimatutsldpp samt att sikerstélla att det gar snabbt
och smidigt att resa i Stockholm. Staden ska planeras ur ett helhetsperspektiv och
hallbarhetsaspekter ska genomsyra all planering med fokus pa att skapa en fysiskt,
klimatsmart och socialt sammanhallen stad. Staden har som mal att Stockholm ska vara en
fossilbranslefri och klimatpositiv stad 2040. Infrastruktur och samhéllsplanering maste
utformas for att gynna klimatsmart resande i form av kollektivtrafik, cykelbanor, och
transportsnédla resmonster.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret
konstaterar att Stockholm &r en stark tillvéxtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt
néringsliv som skapar en hog och hallbar tillvixt och ger forutsittningar for en fortsatt god
vélfard och ett bra liv i alla delar av Stockholm. Till f6ljd av covid-19 pandemin har flera
néringar drabbats hért i Stockholms stad. Det rader en stor osékerhet kring vilka langsiktiga
effekter pandemin kommer fa for stadens niringsliv. Att skapa forutséttningar for att
underlétta dterhdmtningen och tillvéxten dr darfor grundldggande pa bade kort och lang sikt.
Infrastrukturplaneringen pa kort och lang sikt &r en viktig forutsittning.

Kontoren konstaterar vidare att utbyggnaden av infrastruktur for arbetspendling,
godstransporter och fritidsresor behover utvecklas samordnat och strategiskt. Goda
kommunikationer &r enligt kontoren en forutséttning for att Stockholms l4n ska fungera som
en god livsmiljo for ménniskor och vara en attraktiv region for foretag och andra
verksambheter.

Tilldelning, finansiella ramar och utmaningen med infrastrukturen i Stockholm

Utifran ldnets stora behov av resor och transporter sa vill kontoren

lyfta fram att de statliga investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur behover doka
och den ekonomiska ramen till lansplanen hojas. Detta giller bide namngivna objekt,
tilldelning i atgérdsomraden och potter i nationell plan samt 6kad ram till regionen i
lansplanen. I denna frdga har Region Stockholm en viktig roll som foretréddare for regionen.

Utgangspunkter och prioriterad inriktning for linsplanen

Kontoren anser att den grundldggande principen bdr vara att géllande lansplan sé langt det
ar mojligt bor ligga fast. Det innebir att utgdngspunkten ska vara att befintliga planer
genomfors och pagdende projekt slutfors. Samtidigt ar det viktigt att det finns en upparbetad
struktur mellan staden och regionen for revidering och justering av objekt som ligger i
gillande plan. Detta kravs for att fa stabilitet och framforhallning i infrastruktursystemet, som
ocksa kan anpassas till den 6vriga samhéllsplaneringen och kommunens utveckling.

Kontoren anser vidare att en viktig utgangspunkt for lansplanen ar att den bidrar till att
uppna transportsektorns nationella klimatmal. Det innebér att koldioxidutslappen fran
vigtrafiken ska ha minskat med 70 procent &r 2030 jamfort med ar 2010. For att uppné detta
vill kontoren peka pa, utéver att de statliga investeringarna behdver 6ka, att en satsning mot
mer elektrifiering av transportsektorn dr viktig for att driva den stora omstéllningen mot
minskad klimatpaverkan fran transporter.

Kontoren konstaterar att mdjligheten till hallbara resor och transporter behdver utokas.
Detta bor goras genom satsningar pa gang- och cykelinfrastruktur, pa kollektivtrafik inklusive
utbyggnad av bytespunkter/terminaler, pa néringslivets transporter samt med ny teknik,



digitalisering och elektrifiering. Effektiva bytespunkter och terminaler ar en forutséttning for
att kollektivtrafiken ska vara tidseffektiv och attraktiv for resenérerna.

Kontoren vill lyfta fram att projekt av regional nytta bygger ihop regionen &ver
kommungrénser och bidrar till effektiva transporter i lanet behover prioriteras. Utbyggnaden
av den nya tunnelbanan och sparvéigarna (Stockholmsdverenskommelsen och
Sverigeforhandlingen) behover vara prioriterat tillsammans med nddvandiga
foljdinvesteringar som kréavs for att tillvarata de nyttor som kommer av utbyggnaden.
Foljdinvesteringar bor, liksom i gillande plan, dven fortséttningsvis vara prioriterade i
lansplanen.

Ytterligare en central prioritering dr stombussar som kan binda ihop lédnet och kommunen
i nya relationer bland annat for arbetspendling. Utmed flera av de planerade stomlinjernas
strackningar finns inom staden planer for omfattande exploateringar inom de narmsta aren.
Genomforandet av framkomlighetsatgarder i straken kraver samverkan mellan flera
vaghéllare samtidigt som nyttan av atgérderna fordelar sig 6ver flera kommuner. Ofta med en
hdgre nytta for kommuner som inte dr véghéllare. Kontoren vill dérfor lyfta att det behdvs en
konstruktion for finansiering av stombusstrafiken som ar nyttobaserad och inte utgar ifran
véghallaransvar. Finansieringsmodellen behdver ocksa innebéra att investering i
framkomlighetséatgérder for stombusstrafik, pa det kommunala végnitet, medfinansieras fran
bade nationell plan och lénsplan.

Stockholmsoverenskommelsen och Sverigeférhandlingen ar exempel pa
infrastrukturférhandlingar som genomforts utifran ett statligt initiativ. Bada avtalen innehaller
stora kollektivtrafikobjekt och ett omfattande bostadsbyggande. Kontoren anser att det &r av
avgorande betydelse att samtliga parter som ingar avtal och 6verenskommelser om
medfinansiering och samarbete star fast vid och tar ansvar for finansiering, planering och
genomforande.

Kontoren vill kraftigt betona att projekt som ligger inom forhandlingarna (och andra
medfinansieringsavtal) maste prioriteras och ligga fast i kommande transportplanering. For
Stockholmsregionens del utgor en dverflyttning av godstransporter fran vég till jairnvdg och
sjofart en angeldgen klimatatgérd, inte minst mot bakgrund av stadens satsningar pa ny
kapacitetsstark hamninfrastruktur i Stockholm Norvik Hamn. Kontoren vill framfora att det
for Stockholms del finns mojligheter att flytta godstransporter mellan trafikslagen. Objekt till
nationell plan som Tvérforbindelse Sodertdrn, dubbelspar pa Nyndsbanan samt den planerade
elvégspiloten pa vig 73 skulle kraftigt forbattra mdjligheten till en dverflyttning av gods
mellan trafikslagen och till miljéeffektiva godstransporter i Stockholm-Mélardalen och ligga i
linje med inriktningen for EU:s transportnétverk, TEN-T.

Prioriterade kollektivtrafikdtgdrder

For att f4 ut maximal nytta av kollektivtrafiken behover bytespunkter/terminaler for hela
kollektivtrafiken byggas ut och byggas om. Detta géiller inte minst buss som har en
omfattande trafik i regionen och dér behoven av effektiva bytespunkter ar stora. Slussens
bussterminal har till exempel idag drygt 40 000 resenédrer per dygn. Kontoren anser att en
prioritering behover goras inom Region Stockholm, i samrad med Stockholms stad, for att
skapa effektiva bytespunkter som har ett regionalt upptagningsomrade och ddarmed ar av stor
betydelse for mdnga kommuner. Stockholms stad har prioriterat féljande bytespunkter inom
staden som &r av sérskilt stor betydelse.

Gullmarsplan ligger i befintlig lansplan men projektet dr dnnu inte paborjat. Bytespunkten
ar mycket viktig med stort regionalt behov och intresse. Det ér idag cirka 33 000 resenérer
med buss under ett vardagsdygn vid Gullmarsplan. Bussterminalen har ett geografiskt utbrett
upptagningsomréade och dr av stor betydelse for den sodra delen av regionen. Bussterminalen
behover byggas ut for att befolkningen i regionen vaxer och att fler bussar angér terminalen.
En del av ombyggnaden ar en f6ljd av nya tunnelbanans utbyggnad, inom ramen for
Stockholmsoverenskommelsen. Program for omrddet Gullmarsplan pagar inom Stockholms



stad med planering av ett stort antal bostdder och arbetsplatser. Bytespunkten blir dirmed en
del i en attraktiv stadsutveckling.

Alvsjé kommer att f stor betydelse som bytespunkt d4 Sparvig syd och nya tunnelbanan
mellan Alvsj — Fridhemsplan #r utbyggda. Bytespunkten behdver dirfor byggas ut for att
den nya kollektivtrafiken ska kunna fungera optimalt for resendrerna tillsammans med
pendeltidg och bussar samt en framtida regionaltagsstation (i enlighet med enligt RUFS 2050).
Alvsjo har dessutom mycket stora stadsutvecklingsméjligheter och kommer vidareutvecklas
till regional och nationell mélpunkt med utveckling av Stockholmsméssan samt ett stort antal
nya bostidder och arbetsplatser.

Vid Arstaberg dir det idag finns pendeltig och tvirbana kommer den nya
tunnelbanelinjen Alvsjo — Fridhemsplan att fi en ny station. Stombusslinje 5 har ocksa en
foreslagen strickning som gar via Arstaberg. Dirmed behdver bytespunkten utvecklas for att
ge mdjlighet till effektiva byten mellan tunnelbanan, stombuss, pendeltdg och sparvig. 1
Arstaberg planeras ocksa for en stor stadsutveckling med bostider, arbetsplatser och service.
Det finns en framtagen AVS for bytespunkt Arstaberg.

Vinsta/Johannelund ar en avgdrande bytespunkt for flera av de framtida stombussarna
samt tunnelbanan. Bytespunkten ar en forutséttning for de nya stombusslinjerna pa
Forbifarten. Med Forbifartens dppnande blir det viktigt att goda kollektivtrafikforbindelser
med buss skapas mellan norra och sddra Stockholm, for att bidra till mindre tréngsel i
vignétet. En god bytespunkt i Vinsta/Johannelund 4r en forutséttning for en attraktiv
kollektivtrafik som kan konkurrera med bilen. Vinsta/Johannelund planeras ocksa for att bli
en innehallsrik stadsdel med bostéder, arbetsplatser och skolor vilket ytterligare stirker
behovet av en effektiv bytespunkt.

Ropsten kommer att 6ka i betydelse inom ramen for den pagaende stadsutvecklingen i
Norra Djurgardsstaden. I stadsutvecklingen ingar en ombyggnad och utbyggnad av
bussterminal Ropsten. Ropsten dr en bytespunkt mellan buss och tunnelbana som dkar i
betydelse till f61jd av den omfattande exploateringen i omradet med bostéder och
arbetsplatser.

Skérholmens bytespunkt kommer att fa en stor utékning av busstrafiken nér Forbifart
Stockholm dppnar. Aven Spérvig syd kommer att bidra till att bytespunkten behdver byggas
om. Dessutom sker en utdkning av busstrafiken pa grund av befolkningsékningen i
Skarholmen och dvriga regionen. Skérholmen &r ocksa en regional kdrna tillsammans med
Kungen kurva. En étgérdsvalsstudie har tagits fram for bytespunkt Skdrholmen.

Det finns stora behov av utbyggnad av strék for stombuss, som kan binda ihop lanet i nya
relationer for arbetspendling. Stombusslinjerna &r dock beroende av att det ocksé finns
fungerande bytespunkter, for att en 6kad kapacitet i busstrafiken ska vara majligt att uppna.
Stombusslinjerna &r ocksa beroende av en héllbar finansieringslosning som har ett regionalt
perspektiv och &r nyttobaserad. Stockholms stad har prioriterat foljande stombusstrak som
sarskilt betydelsefulla.

Linje M Skéirholmen — Alvsjé — Gullmarsplan — Nacka. Det utpekade striket har idag en
omfattande biltrafik samtidigt som den befintliga kollektivtrafiken erbjuder en forhéllandevis
lag tillgdnglighet. Bade inom Stockholms stad och Nacka kommun planeras for omfattande
exploateringar utmed den tinkta stomlinjens strickning. Stombuss pé linjen mellan Alvsjo —
Gullmarsplan — Nacka innebir ocksa att kollektivtrafiken knyts samman med den framtida
Sparvég syd, i ett nytt kollektivtrafikstrak.

Linje L Ekeré — Brommaplan - Solna station — Mérby. Stréket motiveras av att det idag ar
ett tungt stombusstrak for fraimst arbetspendling som skir genom kommunen fran Ekerd via
Brommaplan till Solna station och Danderyds sjukhus. Dagens stombussar har laga
hastigheterna pa grund av trangsel som gor kollektivtrafiken opélitlig och oattraktiv. En
satsning pé det nya striket beh6vs ddrmed for att 6ka kapaciteten for arbetspendlingen och
ddarmed hoja kollektivtrafikens attraktivitet.

Linje J Tyresé — Handen — Flemingsberg — Skdrholmen — Vinsta/Johannelund — Barkarby
— Sollentuna — Tdby. Straket knyter ihop de regionala kidrnorna mellan Flemingsberg,



Skarholmen/Kungens kurva och Barkarby. Genom Forbifarten uppnas en attraktiv
kollektivtrafik med buss i en ny relation mellan de nordvéstra och sodra delarna av regionen.
Stréket far goda forutsittningar att konkurrera med bilen for till exempel arbetspendling.
Straket &r ocksa viktigt for den planerade exploateringen med bostéder i vésterort.

Prioriterade atgdrder i vigndtet

Lénsplanen &r den finansieringskilla som finns for att genomfora kapacitetsforbéattringar
och reinvesteringar av broar och tunnlar pa det regionala viignitet. Atgéirder pa bade det
regionala och det kommunala végnitet ar viktiga for framkomligheten for bade buss och
naringslivets transporter. Statlig medfinansiering behovs till stora atgarder pa véag vid
kommunalt vighallarskap, for vdgar som har stor regional eller nationell betydelse.
Stockholms stad har prioriterat foljande atgérder i vignétet.

Vig 73 ar en viktig regional och kommunal vig med kapacitetsbrist och tringsel som
kommer att forvérras enligt framtida trafikanalyser. Det finns en atgirdsvalsstudie som pekar
mot att det kommer att krdvas omfattande atgirder for att 16sa problemen.

Alvsjoviigen ar en viktig tvirkoppling i soderort till E20. Nér Sparvig Syd
(Sverigeforhandlingen) byggs kommer de tva funktionerna i konflikt med varandra. En
langsiktig 16sning for végtrafiken kommer att behovas.

Det finns ocksa ett reinvesteringsbehov for broar och tunnlar inom Stockholms stad med
omfattande trafikfldden som kréver dyra reinvesteringar. Védgarna ar av regional och i vissa
fall nationell betydelse som omledningsviagar eller ssmmanbindande vdgar for det nationella
vagnatet.

Viisterbron ar del av vdg pa det regionala vagnétet samt utgér omledningsvag for
Essingeleden och dr ddrmed regionalt/nationellt prioriterad. Den utgér en forbindelseldnk
mellan delar av det nationella vagnitet.

Liljeholmsbron ér del av vdg pé det regionala vignatet samt utgdr omledningsvag for
Essingeleden och dr ddrmed regionalt/nationellt prioriterad. Den utgoér en forbindelseldnk
mellan delar av det nationella vignitet.

Klaratunneln utgor en viktig del i stadens trafiksystem. Upprustning av Klaratunnelen
behdvs for att sékerstilla framtida trafikering samt uppfylla Transportstyrelsens sékerhetskrav
for moderna végtunnlar.

Utokning och prioritering av atgirdsomraden

Kontoren ar mycket positivt instdllda till &tgdrdsomréaden i lansplanen da det medger ett
effektivt och flexibelt genomfoérande av mindre atgérder (kostnad under 25 miljoner kronor).

Av befintliga atgardsomraden ar kontoren mycket positiva till atgérdsomradet for cykel,
da detta medger mojlighet till medfinansiering f6r cykelprojekt. Stockholms stad satsar pa
cykel genom att investera en miljard kronor mellan &ren 2019 — 2022 pa cykelatgarder. Trots
detta finns stora ytterligare behov for att stadens och regionens mél om cykelandel ska
uppnaés. Revideringar pagér av bade den regionala cykelplanen och stadens cykelplan.
Kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel ar viktig.

Stockholms stad ser &ven behov av ytterligare atgardsomraden i ldnsplanen. Ett nytt
atgardsomrade avseende Stdrkt kapacitet och framkomlighet i vigsystemet behovs for att
kapaciteten behover forbéttras pa ett flertal av vigarna i regionen for att stirka framkomlighet
och palitlighet for bade kollektivtrafik och néringslivets transporter. Atgirdsomrade for vig
skulle innebéra statlig medfinansiering till atgérder pa vigar som har en regional eller
nationell betydelse oavsett vaghallare.

Ett nytt atgdrdsomrade om Elektrifiering av vigsystemet behovs for att driva den stora
omstéllningen mot minskad klimatpaverkan fran trafik genom 6kad elektrifiering av
transportsektorn. Atgirdsomrade for elektrifieringsitgirder for viigtrafik bidrar till en
snabbare utveckling pa omradet.

Ett nytt dtgédrdsomrade for Bryggor for hallplats for kollektivtrafik pd vatten behdvs for att
sdkra ett genomforande av nya béthallsplatser genom byggnation av bryggor. Nya bryggor ér
en forutséttning for nya pendelbatlinjer.
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Sammanfattningsvis vill kontoren lyfta att det finns stora brister och behov i regionens
transportsystem samtidigt som det &r av grundldggande betydelse att skapa forutsattningar for
att stirka tillvixten. Det dr darfor av yttersta vikt att de statliga investeringarna i
Stockholmregionens infrastruktur 6kar och den ekonomiska ramen till lansplanen hgjs.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara remissen Revidering av
ldnsplan for regional transportinfrastruktur 2022 - 2033/2037 med vad som sigs i
stadsledningskontorets tjénsteutlatande.
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