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1 Bakgrund
1.1 Syfte

Detta dokument beskriver Trafikverkets kriterier for utpekande av omraden av
riksintressen. I enlighet med kraven i Boverkets vigledning for riksintressemyndigheter
ingar kriterierna i en sé kallad sektorbeskrivning for sektorn kommunikationer (for
trafikslagens anldggningar).

Dokumentet ska utgora ett stod vid utpekande av omraden av riksintresse for
trafikslagens anlaggningar. Det beskriver Trafikverkets arbete med utpekande av
riksintresse och ger en bakgrund till syftet med utpekande av riksintresseomraden,
liksom en beskrivning av synergier och malkonflikter med annan markanvandning.
Dokumentet kommer att uppdateras med utpekande av omraden av riksintressen.

Dokumentet vinder sig frimst till dem som arbetar med utpekande och/eller bevakning
av riksintressen i samhaéllsplaneringen pa Trafikverket, Lansstyrelser och Boverket.

1.2 Trafikverkets ansvar for utpekande av riksintresseomraden

Trafikverket ska inom sitt verksamhetsomréde tillhandahéalla kunskapsunderlag for
tillampning av 3-5 kapitlen i miljobalken och av plan- och bygglagen. I miljobalken ingér
bland annat grundldggande bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomraden.

Ur miljobalken 3:e kapitel:

8 § Mark- och vattenomraden som dr sdrskilt lampliga for anldggningar for industriell
produktion, energiproduktion, energidistribution, kommunikationer, vattenférsérjning
eller avfallshantering skall sa langt maojligt skyddas mot atgdrder som kan patagligt
forsvdra tillkomsten eller utnyttjandet av sGdana anléggningar.

Omraden som dr av riksintresse for anldggningar som avses i forsta stycket skall
skyddas mot atgdrder som kan patagligt forsvdara tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningarna.

Trafikverket och Post- och telestyrelsen ansvarar for att lamna uppgifter i skriftlig form
till lansstyrelserna om omraden som myndigheterna anser vara av riksintresse for
kommunikationer inom sina respektive verksamhetsomraden. For Trafikverkets del
handlar det om riksintressen for transporter inom omradena vag, jarnvag, sjéfart och
luftfart.

1.2 Trafikverkets planeringsunderlag

Trafikverket har valt att presentera sitt kunskapsunderlag (for tillampning av 3-5
kapitlen i miljobalken och av plan- och bygglagen) framfor allt i form av publikationen
“Transportsystemet i samhaéllsplaneringen”.

Trafikverket har dven geografiskt underlagsmaterial, som finns tillgangligt i den
nationella vigdatabasen, NVDB. Kartlager finns ocks4 tillgingliga att ladda hemma via
Trafikverkets hemsida.

Trafikverket avser att tydligare presentera de viktigaste kartlagren som behovs inom
samhallsplaneringen. Trafikverket avser att som en del i detta kartmaterial peka ut
anldggningar som ar av sdrskild betydelse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
miljobalken, men som inte uppfyller kriterierna for att raknas vara av riksintresse. Det
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kan handla om anldggningar som ar sarskilt viktiga ur ett regionalt perspektiv. Det kan
ocksa handla om utredningsomraden for en framtida anlaggning, som bed6ms vara for
stora for att hdvda som omréde av riksintresse.

1.3 Riksintressesystemet och samverkan mellan statliga verk och lansstyrelser

Den formella kopplingen mellan statlig och kommunal niva i den fysiska planeringen
sker genom att statliga myndigheter anger vilka omraden och anldaggningar som de anser
ir av riksintresse. Riksintressenas markansprak ska sedan beaktas i de planer som
upprittas och beslut som tas enligt plan- och bygglagen och miljobalken.

Kommunen ska i sin 6versiktsplan tala om hur man avser att tillgodose riksintressena
efter en dialog med lansstyrelsen. I 6versiktsplanen ska kommunen ocksé bedoma vilket
riksintresse som ska ges foretrade om olika riksintressen patagligt kan skada varandra.

Enligt 5-8 §§ miljobalken skall foretrade ges &t det eller de &ndamal som pa lampligaste
satt framjar en 1angsiktig hushéllning med marken, vattnet och den fysiska miljon i
ovrigt. Behovs omrédet eller del av detta for en anldggning for totalférsvaret skall
forsvarsintresset ges foretrade.

De utpekade riksintressena &r att betrakta som ansprak pa riksintressen. Om ett omréade
eller en funktion faktiskt ar av riksintresse eller inte, liksom hur det intresset ska
prioriteras mot andra riksintressen avgors forst nir fragan provas enligt annan
lagstiftning. Sddan provning sker framforallt nar beslutande myndighet tillimpar
miljobalken samt plan- och bygglagen (2010:900). Kommunens 6versiktsplan, inklusive
lansstyrelsens granskningsyttrande, ska vara vigledande for dessa beslut. Lansstyrelsen
ska verka for att riksintressen tillgodoses i kommunala planer.

Riksintressemyndigheterna ska enligt 1 § forordning (1998:896) om hushallning med
mark- och vattenomraden (populart kallad hushallningsforordningen) i samverkan med
lansstyrelserna f6lja utvecklingen av fragor om hushallningen med mark- och
vattenomréaden. Tyngdpunkten i denna verksamhet ska laggas pa fragor som har stor
betydelse i ett nationellt perspektiv och fragor vars utveckling Sverige enligt
internationella dtaganden ska f6lja.

Utvecklingen av hushallningen med mark- och vatten inom respektive sektor foljs pa
lampligt sitt. Det kan handla om hur sektorns fragor, bl.a. riksintressena hanteras i
fysisk planering och i provningsarenden.

Hela systemet med riksintressen forutsatter att de statliga myndigheterna samverkar pa
ett bra sitt. Darfor vill Trafikverket bidra till att utveckla formen f6r dialog och
samverkan med lansstyrelserna, Boverket och andra statliga myndigheter.

For riksintressen till havs géller en beslutad havsplan framfor de olika myndigheternas
riksintresseutpekanden. Trafikverkets samarbete med Havs- och vattenmyndigheten ar
darfor viktigt for att transportsystemets anlaggningar till havs ska kunna tillgodoses.

1.4 Trafikverkets arbete med riksintressen och aktualisering av
riksintressematerialet

Trafikverket pekar med st6d av kriterierna ut omréden av riksintresse, efter samrdd med
berorda Lansstyrelser. Beslut som ror riksintresseansprak bor, i enlighet Boverkets
vigledning innehélla:

«  motiv for utpekandet och hur det aktuella omradet svarar mot kriterierna i
sektorsbeskrivningen

+  kort redogorelse for de samrad som hallits
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« geografisk precisering pé karta av aktuellt omrdde med motivering for vald
avgransning (storleken pa det avgransade omréidet bor uppges.)

« funktionsbeskrivning (vardebeskrivning) som ger underlag for bedomningar av
eventuella konflikter med andra intressen men ocksa eventuella synergier

I funktionsbeskrivningarna finns information om anldggningens huvudsakliga funktion
och eventuella framtida behov av markansprak. Funktionsbeskrivningen ska ge underlag
for bedomningar av eventuella konflikter med andra intressen men ocksa eventuella
synergier. Beskrivningen bor vara sa tydlig att det utifran den gar att forhélla sig till om
en viss atgird kan skada det utpekade intresset.

Trafikverket tar ocksa fram preciseringar av riksintresseomréden. Preciseringarna av ett
riksintresse ar ett fordjupat planeringsunderlag som visar de virden som riksintresset
avser att skydda och som bor beaktas i den fysiska planeringen. Preciseringar initieras
och utfors av Trafikverkets regioner. I preciseringen beskrivs riksintressets funktion pa
ett mer utforligt sitt 4n vad som gjordes i funktionsutredningen vid utpekandet.
Preciseringen innehéller vanligtvis en beskrivning av nuvarande trafiksituation,
trafikprognoser och utvecklingsmajligheter for anliggningen samt en beskrivning av
riksintressets markansprak och de omraden som péverkar eller paverkas av riksintresset.

Trafikverket har som ambition att uppdatera utpekade riksintresseomridena en gang
varje ar. D4 ingar uppdateringar som omfattar att planerade projekt blir firdigbyggda,
det vill sdga befintliga, samt andra mindre fordandringar i det utpekade nitet. En
fordjupad 6versyn av materialet avser Trafikverket gora vart fjarde ar for att
aktualitetsprova materialet i enlighet med plan- och bygglagen.

For omraden som ror planerade och framtida anlaggningar behGver man vara extra
uppmarksam pé att se 6ver aktualiteten i informationen. Nar ett omréde 6vergér fran att
vara ett framtida till planerat eller fran planerat till befintligt ska informationen i
kartmaterial och funktionsbeskrivning dndras.

Aven aktualiteten i underliggande beslut om planerad eller framtida anléiggning,
exempelvis om rekommenderad atgird i dtgdrdsvalsstudie eller liknande, bor ses Gver
arligen. Atgirder som av olika skil inte lingre beddms som genomforbara eller
onskvarda (nu eller i framtiden) ska inte ligga kvar som riksintresseansprak.

1.5 Behov av sekretess och hantering av sekretessbelagd information

Information om Trafikverkets riksintresseomraden for kommunikationer ska i
normalfallet vara Oppet tillgdngliga. Det giller 4ven den funktionsbeskrivning och
eventuella preciseringar som ar kopplade till riksintresseomradet.

Det kan finnas information om anldggningarna, som kan vara kinsliga att sprida med
hansyn till totalforsvarets intressen och Sveriges sidkerhet. Det giller inte minst
detaljerad information vid precisering av riksintresseomrade.

Behovet av sekretess ska alltid viarderas i samband med arbetet med utpekande av
riksintresseomraden och vid precisering av anldggning. Samrad med Forsvarsmakten
kan ockséd behova goras om det kan antas innehélla kinslig information. Materialet ska
dé i samradet hanteras som sikerhetsskyddsklassificerade uppgifter.

Man behéver alltid 6verviaga hur mycket information som beho6ver héallas allmént
tillgangligt, &ven om inte sekretess giller. Det viktiga ar att tillracklig information finns
for att tillgodose riksintresseanspraket i samhéllsplaneringen och i olika beslut.
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2 Beskrivning av transportsektorn

2.1 Transporter och transportsystemet i Sverige

Sverige ar en liten och 6ppen ekonomi som 4dr mycket beroende av internationell handel.
Varje ar transporteras drygt 700 miljoner ton gods inom, eller till och frén Sverige.
Omfattningen beror mycket pa den svenska basindustrin, vilken genererar ménga tunga
transporter. (Till basindustrin raknas gruvor, jirn-, stil- och metallverk, liksom
baskemikalie-, cement, massa- och pappersindustrin.)

Merparten av de internationella godstransporterna sker via hamnarna och en stor del av
persontransporter till utlandet sker med flyg. Inrikes godstransporter sker huvudsakligen
med tunga lastbilar (9o procent ar 2016), medan sjéfartstransporterna dominerar i
utrikes trafik (70 procent ar 2016). Jarnvéagstransporter spelar en viktig roll for malm-
och staltransporter. Luftfart anvinds framst for varor som har ett hogt varde och varor
som kréaver snabb leverans.

En vanlig dag &ker ndrmare 1 miljon manniskor buss, néstan lika manga véljer att cykla,
4,5 miljoner &ker bil och 370 000 aker tag. Varje dag sker ocksd 70 000
persontransporter med vigfirja. Over 400 000 ton gods transporteras dagligen pa vig
och jarnviag.

Sveriges jarnvagsnit ar drygt 16 500 sparkilometer. Av detta férvaltar Trafikverket
infrastrukturen for drygt 14 100 spérkilometer. Den allra storsta delen, omkring 80
procent, ar elektrifierad jairnvag.

Det svenska vignatet bestar av 98 500 km statliga vagar (2 145 km ar motorvag,
exklusive av- och péfarter), 42 300 km kommunala vagar och 74 000 km enskilda vagar
med statsbidrag, 16 600 broar, ett tjugotal tunnlar och 39 farjeleder.

2.2 Nationella och internationella mal for transportsektorn

Regeringen har i Proposition 2008/09:93 (Mal for framtidens resor och transporter)
tagit fram mal for transportsektorn. Trafikverket har i uppdrag att verka for att né de
transportpolitiska malen inom sitt verksamhetsomrade. Det 6vergripande
transportpolitiska malet ar att sikerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutover
har riksdagen beslutat om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hinsynsmal om
sakerhet, miljo och hilsa. Funktionsmalet ska uppnas inom ramen for hansynsmalen.
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Bild: Transportpolitiska malen — funktionsmdal och hdnsynsmal
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Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvéindning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.
For att uppfylla funktionsmalet har ett antal preciseringar faststallts:

1. Medborgarnas resor forbittras genom o6kad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

2. Kvaliteten for niringslivets transporter forbéttras och starker
den internationella konkurrenskraften.

3. Tillgingligheten forbattras inom och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra lénder.

4. Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av
transportpolitiken medverkar till ett jamstallt samhalle.

5. Transportsystemet utformas sa att det dr anvandbart for
personer med funktionsnedsattning.

6. Barns mojligheter att sjdlva pa ett sdkert sitt anvianda
transportsystemet och vistas i trafikmiljoer 6kar.

7. Forutsidttningarna for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel
forbattras.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen nas samt bidra till 6kad halsa.

Hansynsmalet kan ocksa kopplas till klimatlagen som tradde i kraft 1 januari 2018. Enligt
denna lag ska Sverige, senast ar 2045, inte ha ndgra nettoutslapp av viaxthusgaser. Som
etappmal pa vigen dit ska vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, exklusive flyg
(som ingar i EU:s handelssystem med utsldappsritter) minska med 70 procent senast ar
2030 jamfoért med utslappsnivén ar 2010.

En bakgrund till malen i klimatlagen ar Parisavtalet, som Sverige atagit sig att folja.
Enligt Parisavtalet ska den globala temperaturékningen uppga till maximalt 2 grader
Celsius jamfort med forindustriell niva, men linderna ska striava efter att begransa den
till maximalt 1,5 grad. Transportsektorn maste bidra till att klimatmaélen uppfylls. Det
innebar att transportsystemet maste bli energieffektivare och att fossilberoendet méste

brytas.

Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) ar ett trafikslagsovergripande nét inom EU
och grannldnderna, som definierats i en EU-férordning. Malen for de transeuropeiska
transportnitet ligger vil i linje med de svenska transportpolitiska malen och
understryker den granséverskridande dimensionen. TEN-T-férordningen definierar
ocksa krav for infrastrukturen, med tydliga méalér: ar 2030 for stomnétet och ar 2050 for
hela TEN-T-nitet. Sverige har atagit sig att utveckla nitet och genomfora lampliga
atgarder sa att nitet uppfyller forordningens riktlinjer under forutsiattning att det ryms
inom tillgdngliga ekonomiska resurser.

Ett ytterligare méal som vi anser relevant i sammanhanget ar Nollvisionen som beslutades
av Riksdagen 1997. Nollvisionen innebar till viss del ett annorlunda synsatt 4n det
“samhallsekonomiskt effektiva” eftersom det snarare innebaér ett slags nolltolerans mot
trafikfaror.

De transportpolitiska malen (badde funktionsmél och hansynsmal), TEN-T, klimatlagen
och nollvisionen ger oss en grund for vilka varden och funktioner vi ska beakta vid
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utpekande av riksintresseansprak. Det ger ocksé en bakgrund till vilka hansyn till
sdkerhet, miljo och hilsa som behover tas i transportsektorn. For att peka ut de
anlaggningar som bast motsvarar mélen finns det anledning att ha ett
trafikslagsovergripande synsatt vid utpekande av riksintresseomréden.

2.3 Generella varden och kvaliteter som ar av betydelse for att skydda eller
utveckla omraden utifran sektorns behov

Ett fungerande transportsystem skapar nyttor for bade naringsliv och invénare. God
tillganglighet for arbetsresor, tjinsteresor och godstransporter ger forutsiattningar for
tillvaxt och sysselsattning. En forbattrad tillgdnglighet for arbetsresor underlittar for
arbetstagare att ta sig till och frén arbetet. Samtidigt underlattar det for arbetsgivare att
hitta den kompetens de behdver. Vil fungerande godstransporter kan ocksa vara av
betydelse for en god sysselsittningsutveckling. Transportkostnaden utgor for manga
foretag en stor del av de totala kostnaderna och ar ddarmed avgérande for
konkurrenskraften.

For att skapa god tillgdnglighet ar det viktigt att det finns ett ssmmanhéngande nét, som
kan skapa kontinuitet och sammanhang. Det ar ocksa viktigt med tillforlitlighet och
framkomlighet i systemet.

Restid ar ett viktigt méatt p4 tillgdngligheten, men dven anldggningens kapacitet for olika
typer av transporter. For godstransporter dr god barighet viktig och en jaimn hastighet
bidrar till att undvika bullerstorningar vid bostdder och verksamheter lokaliserade i
vagens narhet.

2.4 Synergier och konflikter med annan verksamhet

Transportinfrastrukturen ar en forutsattning for att andra verksamheter i samhallet ska
kunna fungera. Den skapar tillgdnglighet for invanare till arbetstillfllen, varor och
tjanster, bostader och utbildning. Infrastrukturen ar ocksé en forutsattning for att
naringslivet och godsfloden ska fungera. Samtidigt padverkar transporterna miljon i
stader och tatorter, exempelvis genom att skapa barridreffekter, buller, simre luftkvalitet
och trafiksdkerhet.

Mojligheten att bygga ut en ny, eller nyttja en befintlig vig, jirnvag, farled, hamn eller
flygplats kan 4 sin sida forsvaras av andra verksamheter i dess narhet. Om bostdder
byggs i infrastrukturens nirhet finns risk for inskrankningar eller begransningar av
utnyttjandet av transportsystemet pa grund av hansyn till halsa och sikerhet. Det kan
exempelvis medfora forbud for viss typ av transport, som transport med farligt gods, eller
restriktioner for verksamheter pa godsbangérdar och i hamnar med hansyn till
industribuller. Det kan ocksa handla om krav pé sdnkta hastigheter pa vig eller jarnvag.

For flygplatser kan hoga byggnader i narheten paverka majligheten att landa och for
sjofarten kan exempelvis vindkraftsanlaggningar paverka framkomligheten i utpekade
farleder for sjofarten.

For att anlaggningen ska kunna nyttjas kravs ocksé att den skyddas mot dtgirder som
fysiskt kan skada anldggningen. Om det inte gar att atgidrda skadan utan betydande
ekonomiska konsekvenser, eller omfattande negativa konsekvenser i 6vrigt, kan det leda
till att utnyttjandet forsvéras patagligt. Det kan exempelvis handla om péaverkan pa
bropelare och liknande om riskfyllda anldggningar tilldts i anslutning till dessa. Det kan
ocksa handla om atgérder som paverkar grundvattnet och ddrmed kan leda till sattningar
eller annan skada pa anlaggningen.

Framfor allt kring véra storre stdder kan exploatering av verksamhet i niarheten av statlig
vag generera vigtrafik som kan leda till kobildning som ger langre restider och lagre
tillforlitlighet i transportsystemet. Det kan leda till svarigheter att nd mél om god
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tillginglighet. Det innebir ocksé att kvaliteten for naringslivets transporter forsamras,
vilket ocksa kan paverka landets konkurrenskraft negativt. Kéerna kan ocksé innebira
att trafiksdkerheten och luftkvaliteten péverkas negativt.

Transportsystemet dr beroende av kontinuitet och ssmmanhang for att fungera.
Anléggningarna ar ofta mycket platsbundna och komplexa och svara att bygga ut eller
ersatta. I och kring stora stiader ar ocksd markutrymmet begriansat och det ar ofta inte
realistiskt, vare sig ur ett ekonomiskt, ekologiskt eller socialt perspektiv, att bygga ut nya
korfilt, forbifarter eller tunnlar for att minska framkomlighetsproblem.

For att undvika konflikter och istillet skapa synergier med annan markanviandning,
kravs en god samordning mellan planering av bostader, verksamheter och infrastruktur.
Samordningen &dr avgorande for att kunna anvinda marken pa ett resurseffektivt satt och
skapa en hallbar tillganglighet. Det dr ocksé en forutsattning for att nd uppsatta mal saval
for transportsektorn, som mal for naringsliv och bostadsbyggande.

2.5 Paverkansomraden och paverkansfaktorer

Runt kommunikationsanldggningarna finns ett sa kallat paverkansomrade (tidigare
bendmnt influensomréde). Ett pdverkansomréde dr ett omrade inom vilket dtgdrder som
exempelvis ny bebyggelse kan paverka eller paverkas av kommunikationsanldggningens
funktion. Omrédets fysiska utbredning fran t.ex. en vig, jirnvag, hamn eller farled
varierar beroende pa den geografiska platsen samt vilken typ av atgiard som ska vidtas.

Av den anledningen dr det inte mojligt att ange ett generellt avstand fran anldggningen
som utgor paverkansomradet, utan det dr ndgot som maste bedomas i varje enskilt fall.
Exempelvis kan buller i 6ppna omraden uppfattas som storande pa flera hundra meters
avstand fran en vig eller jarnvig medan det i ett kuperat omrade pa samma avstind inte
ar nagra problem alls. Uppférande av nya bebyggelseomraden kan ha stor paverkan pa
trafikméangder och trafiksdkerheten péa stora avstind fran sjilva nybyggnationen.

Eftersom det inte dr majligt att ange ett generellt padverkansomrade for vagtrafik,
spartrafik och sjofart bor hdansyn tas till de sa kallade paverkansfaktorerna vid forandring
av markanvindning i ndrheten av kommunikationsanldggningar av riksintresse.

Péverkansfaktorer ar faktorer som har betydelse for bedomningen av paverkansomradets
utbredning. Dessa faktorer kan exempelvis vara buller, vibrationer, barridreffekter,
trafiksdkerhet, elsdkerhet, transporter av farligt gods och elektromagnetiska falt.
Faktorerna ska sarskilt beaktas vid 4ndring av markanvandning intill
kommunikationsanldggningar av riksintresse.

Diaremot finns det geografiskt avgransade paverkansomraden till flygplatserna som ar av
riksintresse. Det finns tre typer av paverkansomraden kring en flygplats:

« Péverkansomrade med hinsyn till flyghinder
+ Paverkansomriade med hinsyn till flygbuller
+ Péverkansomréde med hansyn till elektromagnetisk storning

For att sdkerstilla att funktionen luftfartsanldggning inte skadas ska utéver
riksintresseomrédet dven dessa omgivande paverkansomréaden skyddas.

For narmare information om vad som kan péverka kommunikationsanldggningarnas
funktion lds Trafikverkets planeringsunderlag “Transportsystemet i
samhillsplaneringen” som finns tillgidnglig pa Trafikverkets hemsida.



PM

Arendenummer Dokumentdatum dfh}

TRV 2019/45782 2020-08-12 Iy TRAFIKVERKET
Sidor
9(22)

2.6 Bedomning av sektorns framtida markansprak, bland annat mot bakgrund av
teknikutveckling och andra dndrade férhallanden

Utvecklingen av efterfragan pa transporter styrs av befolkningstillvixt och utveckling av
bebyggelsestrukturen (var vi viljer att lokalisera exempelvis bostdder, arbetsplatser,
handel och annan service). Den beror ockséd pa hur ekonomisk konjunktur, teknik,
skatter, avgifter, lagar och regler, men dven hur viarderingar i samhallet utvecklas.

Dagens befolkningsprognoser pekar pa en, i europeiskt perspektiv, relativt snabbt
okande befolkning. Enligt SCB:s senaste prognos kommer Sveriges folkméangd passera 11
miljoner under 2029 och 12 miljoner i borjan av 2050-talet. Befolkningsokningen leder
till 6kad efterfragan av bade fler bostdder och fler transporter. Befolkningsokningen
vantas koncentreras till de tre storstadsomradena. Det innebar ocksa att
transportvolymerna inom och mellan dessa storstadsomraden kan férvantas oka
ytterligare.

Enligt Trafikverkets senaste prognoser vintas godstransportarbetet i Sverige 6ka med 1,8
procent per ar fram till &r 2040. Persontransportarbetet berdknas under samma period
O0ka med 1,1 procent per ar genomsnittligt.

Transportarbete Godstrafik (Index 100=Ar 2012)
Statistik 1975-2012 + Tillvaxt Basprognoser 20181115
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Diagram: Transportarbetesfordndring godstrafik med index 100=Ar 2012.
Historiska data 1975—-2012 och prognostiserad tillvixt 2012-2040.

Konkurrensen om mark och gatuutrymme ar redan idag stor i staderna. Med 6kad
urbanisering kan konkurrensen komma att 6ka ytterligare. Stadsbebyggelsen har spridit
ut sig geografiskt. Bostadsomraden och kopcentrum har etablerat sig utanfor
stadskarnorna vilket har inneburit behov av fler transporter. Samtidigt sker en fortatning
av stddernas centrala delar, liksom en 6kad e-handel, vilket kan innebira behov av fler
varuleveranser i bostadsomraden. I stiderna blir de externa effekter fran transporter
ocksé stora eftersom ménga manniskor paverkas. Det dr en utmaning ar att hantera de
malkonflikter som uppkommer nir stdderna vixer och behovet av fler transporter i
tatbebyggda omraden okar.

Om vi ska f6lja de uppsatta klimatmalen enligt klimatlag och Parisavtalet dr en
omstéllning till mer héllbara transporter en nédvandighet. For att klara mélen kravs en
kraftfull teknisk utveckling, bade genom energieffektivisering och genom introduktion av
fornybar energi. Ett exempel pa omstillning till fornybar energi kan vara utbyggnad av
elviagar for tunga transporter, vilket kan innebéra behov av atkomst till mark f6r
infrastruktur for elférsorjning vid vigen.

Det riacker dock inte enbart med ny teknik och energieffektivisering for att na
klimatmaélen. For att nd lagre utslapp av koldioxid utan att forsdmra tillgdngligheten
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behover vara samhillen planeras mer transportsnalt. Tillgédngligheten och effektiviteten i
transportsystemet beror bland annat pa hur tit bebyggelsen ar och hur bostider och
arbetsplatser ligger i forhéllande till kollektivtrafik. Det finns ocksé en politisk ambition
att stilla om godstransporter frin vag till jarnvag och sjofart.

Medvetenheten om klimatférandringens avgorande betydelse kommer troligen ocksé att
oka i framtiden. Detta kan ge effekter pd vilka prioriteringar som gors vid investering i
statlig infrastruktur, val av eventuella styrmedel for omstéllning frén fossila drivmedel,
och for hur privatpersoner och féretag véljer att resa.

Samtidigt innebar klimatforandringarna att infrastrukturen kommer att bli mer utsatt
for risk for 6versvamning, ras, skred och erosion. Vi kommer darfor att behova anpassa
infrastrukturen, exempelvis for att klara mer frekventa skyfall, forandrade vattenfloden
och hogre havsvattennivier. Det kan ocksé innebéra att mark i narheten av
infrastrukturen behéver tas i ansprak for riskforebyggande atgéarder. P4 sikt kan det
ocksa innebéra att anlaggningar kan behova flyttas frén omraden som ar utsatta for
klimatrelaterade risker.

3 Kriterier for riksintressen for kommunikation - trafikslagens
anlaggningar

3.1 Boverkets generella kriterier for riksintressen

Enligt Boverkets vigledning for riksintressemyndigheterna ska beslutet for att ett
omrade ska vara av riksintresse grundas pa en nationell bedomning och det ska vara vil
dokumenterat att omradet uppfyller nagot av foljande kriterium:

1. omradet hyser viarden av stor nationell vikt
2. omradet behovs for att uppfylla Sveriges internationella dtaganden eller

3. omradet behovs for att genomfora eller uppratthélla nationellt viktiga strukturer

3.2 Beslut om gemensamma och évergripande kriterier for utpekande av ansprak
pa riksintresse for trafikslagen fran 1999

Viagverket, Banverket, Sjofartsverket och Luftfartsverket beslutade tillsammans med
Boverket 1999 om gemensamma och 6vergripande kriterier for utpekande av ansprék pa
riksintresse. Dessa kriterier, som finns redovisade i Boverkets beslut 1999-07-05 (Dnr
B411-670/98) rorande underlag for redovisning av transportsektorns riksintressen,
bygger pa att funktionen ska ligga till grund vid utpekandet av dessa riksintressen.

Foljande gemensamma och 6vergripande kriterier har formulerats for redovisning av
transportsektorns riksintressen enligt Boverkets beslut 1999-07-05:

+  Mark- och vattenomraden for savil befintliga, planerade, som for vissa framtida
kommunikationsanldaggningar kan pekas ut som riksintresse.

« Anlaggningens funktion i transportsystemet ar av grundliaggande betydelse vid
bedémningen.

+  Funktionen kan vara av internationell (ing& i TEN-T, det Trans Europeiska
Transportnitverket), nationell eller av sarskild regional karaktir. Av sarskilt
intresse ar lankar som sammanbinder andra kommunikationsanldggningar av
riksintresse inom transportsektorn eller noder som &r av betydelse for samverkan
mellan trafikslagen.

10
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»  Unika lagesbundna naturforutsittningar kan ocksé vara av riksintresse.

Trafikverket bedomer att kriterierna fortfarande ar aktuella. Vi fortydligar dock genom
denna sektorbeskrivning att funktion som ar av sirskild regional karaktir inte i sig ska
utgora ett kriterium for utpekande, utan det dr anldggningens betydelse ur ett nationellt
perspektiv som raknas.

3.3 Kriterier for riksintressen for trafikslagens anlaggningar

Utgangspunkten for att ett mark- och vattenomrade ska kunna pekas ut som ett
riksintresse for trafikslagens anlaggningar ar att Boverkets generella kriterier enligt ovan
uppfylls och att anldggningen siledes ar av nationell betydelse for Sverige.

Nar det giller riksintresse for transportsektorn handlar det om omraden som behovs for
att uppritthélla nationellt (och internationellt) viktiga strukturer. Ofta kan det dessutom
handla om anliaggningar som i sig hyser viarden av stor nationell vikt eller som behévs for
att uppfylla internationella dtaganden.

En utgangspunkt for utpekande av riksintressen ar nationella och internationella mal och
ataganden som ror transportsektorn (se avsnitt 2.1). Det utpekade anldggningarna ska
vara sarskilt viktiga for att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
héllbar transportforsérjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

En flytt av anldggningarna skulle innebéra avseviarda kostnader eller praktiska
svarigheter eller innebira stora nackdelar i 6vrigt att omlokalisera.

En anldggnings funktion ar central vid bedomning av anldggningens betydelse, men
funktionen &r beroende av de geografiska forutsattningarna. Det ar nir de geografiska
forutsattningarna ar avgorande for att uppratthalla funktionen som omrade av
riksintresse kan behova pekas ut.

De geografiska forutsiattningarna kan vara av olika karaktar. Pa systemniva handlar det
om att beakta strategiska nit och samband, som karaktiriseras av nationens yta och
inneboende avstand, liksom av var befolkning och foretag ar lokaliserade. P4 terrdngniva
handlar det om de faktiska fysiska forutsittningarna. Exempel pa nar funktionen
kommunikation méjliggors genom lokaliseringens forutsittningar ges nedan:

« Systemniva: Det finns viktiga noder, i form av exempelvis regionala centra, som
behover néas for att uppratthélla tillracklig tillganglighet.

« Terrangnivd/fysiska forutsittningar: exempelvis kuperade omréden, Natura
2000-omraden, redan bebyggda omraden och vattendrag utgor exempel pa
terrangtyper, naturvirden eller fysiska miljoer som pa ett patagligt satt kan
omgjliggora alternativa strackningar.

Om en anldggning bedoms vara av nationell betydelse och det geografiska laget méste
skyddas enligt definitionen ovan kan anldggningen pekas ut som riksintresse. Nedan ges
exempel pa anldggningar av riksintresse for kommunikationer. Tabellen nedan ska inte
tolkas som att samtliga anlaggningar som uppfyller ett eller flera kriterium enligt nedan
automatiskt ska pekas ut som riksintresse (om inte annat framgér av beskrivningen
nedan).

1) Noder i transportsystemet

a) Noder som ingdr i stomndtet i det transeuropeiska transportndtet, TEN-T
Det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) utgor ett ssmmanhéngande nét av
europeiska végar, jirnvagar, inre vattenvigar, flygplatser, inlands- och
kusthamnar samt jarnvags-/viagterminaler. Syftet med TEN-T-riktlinjerna ar

11
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bland annat att bidra till forbattrad sammanhallning, effektivitet och héllbarhet i
transportsystemet.

Stomnitet bestér av strackningar och noder av hogsta strategiska och
ekonomiska betydelse 6ver hela EU. Noderna som ingér i stomnétet och darmed
anses som viktigt i ett europeiskt perspektiv, ska ocksa betraktas som
riksintresse. Noderna utgors av flygplatser, hamnar och kombiterminaler.

b) Flygplatser som ingdr i det nationella basutbudet eller andra motsvarande
flygplatser som inte dr statligt dgda
Det nationella basutbudet av flygplatser ska utgora stommen i ett effektivt och
langsiktigt héllbart flygtransportsystem och sékerstélla en grundlaggande
interregional tillganglighet i hela landet. Vilka flygplatser som ska inga i det
nationella basutbudet har beslutats av regeringen. De flygplatser som ingér i
basutbudet idag ar Goteborg/Landvetter, Kiruna, Luled, Malmo, Ronneby,
Stockholm/Arlanda, Stockholm/Bromma, Ume3, Visby, Are/Ostersund. 8 av
dessa flygplatser forvaltas av det statliga flygplatsbolaget Swedavia medan 2
forvaltas av forsvarsmakten.

En flygplats som ingér i det nationella basutbudet far inte 1aggas ner utan
regeringens godkdnnande dven om den gar med forlust. Sikrandet av dessa
flygplatser i statligt 4gande okar sannolikheten att flygplatser med ett nationellt
huvudintresse lever vidare. Det hindrar dock inte att kapaciteten for dessa
flygplatser kan begransas av ny exploatering i dess narhet. Delvis av det skilet
ska dessa flygplatser anses utgora riksintresse.

Det kan dven finnas behov av att peka ut flygplatser som har motsvarande
funktioner och &r placerade i anknytning till betydande befolknings- och
produktionscentra, men inte ar statligt d4gda.

c) Flygplatser som bidrar till att upprdtthdlla grundldggande tillgdnglighet
Syftet med detta kriterium &r att det utifran tillgdnglighetsmalen ska vara mojligt
for alla medborgare och organisationer att na stora delar av landet med nagon
form av kommunikation. Vid bedomning av vilka flygplatser som ska pekas ut
enligt detta kriterium ska utgéngspunkten vara kriterier for grundlaggande
tillganglighet.

d) Alternativflygplatser som behévs for landning i vissa situationer

Syftet med detta kriterium ar att det med hansyn till flygsdkerhet ska vara
mojligt att landa pa en alternativ flygplats vid hdndelse av att ndgon av de mest
trafikerade flygplatserna stidngs. En stingning kan exempelvis ske till f6ljd av en
olyckshindelse.

e) Allmdnna hamnar med viss godsmdngd och antal passagerare

Allménna hamnar som fyller en nationell funktion i transportnitet och som
uppfyller stillda kriterium for godsméngd och/eller passagerarméngd kan pekas
ut som riksintresse. Godsvolymen i hamnen ska uppga till 6ver 100 000 ton per
ar. For persontrafiken ska passagerarvolymen uppga till minst 200 000
passagerare per ar.

12
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Transportvolymerna ska ha varit uppfyllt i genomsnitt under en femérsperiod for
att bli utpekad som riksintresse. For att forlora sin status kravs att det aktuella
kriteriet inte uppfyllts under en period av 5 ar.

Industrihamn som utgor riksintresse for industriell produktion utpekas i
forekommande fall av Tillvaxtverket.

f)  Ovriga hamnar av central betydelse fér landet

Hamn med verksamhet som inte fingas in av ovanstdende kriterium men som ar
av central betydelse for landet. Det omfattar frimst hamnar vid kdarnkraftverk.
Det kan ocksa handla om hamnar som behovs for framtida behov att avlasta
landinfrastrukturen.

2) Strak och lénkar i transportsystemet

a) Strdak som ingdr det transeuropeiska transportndtet, TEN-T, stomndt (vdgar,
jérnvdgar och inre vattenvdgar)

Stomnatet bestar av strackningar och noder av hiogsta strategiska och

ekonomiska betydelse 6ver hela EU. Straken som ingar i stomnitet ska ocksa

betraktas som riksintresse. (Lis mer om TEN-T-nitet ovan.)

b) Nationella stamvdgndtet

Nationella stamviagnétet dr beteckningen pa Sveriges viktigaste vagar och ar
beslutade av Riksdagen. De dr tinkta som rekommenderade huvudvégar bade
for 1angviga godstransporter och langviga persontransporter.

c) Vdg och jdrnvig som binder samman anléggningar av riksintresse

Syftet med detta kriterium &r att skapa sammanhidngande transportnit med god
tillganglighet. Det omfattar ldnk mellan vig eller jarnvag av riksintresse till nod
av riksintresse (exempelvis kombiterminal, hamn eller flygplats).

Anlaggningarna av riksintresse for sjofarten och jarnvagstrafiken ar manga till
antalet. Om alla ska ldnkas ihop med strék av riksintresse skapar det ett mycket
finmaskigt riksintressevignat, vilket Trafikverket inte anser vara befogat. Av den
anledningen begriansas det hir kriteriet till att enbart omfatta
kombiterminalerna och hamnar av riksintresse. For hamnarna behover en
bedomning av behovet av utpekande goras utifran systemmassiga och
terrangmassiga faktorer. Kriterier omfattar ocksd endast flygplatserna inom
basutbudet.

d) Ldnkar som behévs for att leda om trafik i riksintressestrdk i vissa
situationer (vdgar, banor och farleder)

Detta kriterium avser vigar, banor och farleder i som ar av nationell betydelse for

att leda om trafik, exempelvis i samband med underhallsarbeten eller vid akuta

trafikstorningar och andra sarskilda handelser. Lankar enligt detta kriterium

utgor tviarleder som majliggor omledning av trafik som normalt gér pa vig, bana

eller farled som &r utpekad som riksintresse enligt annat kriterium, och dar
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alternativa lankar for omledning saknas. Lankarna kopplar ihop utpekade
riksintressestrak sa att dessa dven kan nyttjas vid avbrott. Syftet ar att sdkra
mojlighet for alla typer av transporter (exempelvis tunga transporter) att ta sig
fram pé lanken.

e) Banor som trafikeras av godstrafik eller Idngvéiga persontrafik

Detta kriterium innefattar de banor som beho6vs for att mojliggora ett
jarnvagssystem som pé lang sikt kan forsorja viktiga malpunkter for langviga
persontrafik samt godstrafik med jarnvagstransporter. Utpekandet utifrin detta
kriterium sker ur ett systemperspektiv.

f) Vdgldnkar och banor som bidrar till att upprdtthdlla nationellt viktiga
strukturer

Utover stamvignitet och banor som innefattas av kriterium e kan det i vissa fall

finnas motiv for att peka ut andra lankar for att uppratthalla nationellt viktiga

kommunikationer och strukturer. Linkar enligt detta kriterium kan exempelvis

pekas ut nar det kréavs for att uppna tillrackligt god tillganglighet for 1dngvéiga

transporter till och frén regionala centra eller andra viktiga noder.

Syftet med kriteriet ar att skapa ett ssmmanhangande och nationellt tdckande
nat. Utpekande ska motiveras utifrdn de 6vergripande kriterierna (s. 11).

g) Farled till hamn av riksintresse

Farleden dr nodvandig for att fartyg ska kunna ta sig till hamnen. Farled till
hamn av riksintresse bor darfor ocksa utgora riksintresse.

h) Farled till enskild hamn av stérre betydelse

Farlederna till enskilda industrihamnar kan ockséa behova skyddas genom
utpekande av riksintresseomréde. For att pekas ut som riksintresse ska
godsvolymen ska minst uppga till 6ver 100 000 ton och/eller minst 200 000
passagerare per ar i genomsnitt under en feméarsperiod.

i) Farledsstrdckor som har férutsdttningar att utgéra del av en
kustomspdnnande inomskdrsled

Detta kriterium syftar till att tillgodose mojligheten skapa en framtida
kustomspannande inomskarsled.

j) Sjotrafikstrdk

Utomskars sjofart 10per naturligt i de for sjotrafiken mest lampade straken.
Sjotrafikstrak utpekade som riksintresse ar lokaliserade och utformade for att
tillférsikra sjotrafiken korridorer som ger den kortaste resviagen med tillrackligt
vattendjup med beaktande av sjosdkerheten. Strackningen och omfattningen av
dessa strak bestams av:

« trafiksepareringssystem (TSS) beslutade av IMO (International Maritime
Organization)

«  HELCOM (Baltic Marine Environment Protection Commission)

« RAIS-analyser av faktiska fartygsrorelser
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3) Stédfunktioner

Stodfunktionerna utgors av anlaggningar som stodjer och sakrar
huvudanldggningens funktion. Om de ar bundna till en viss geografisk plats och
inte kan flyttas utan storre kostnader, eller patagliga negativa effekter i 6vrigt
kan de omfattas av riksintresse.

a) Anldggningar fér kommunikation, trafikledning, elférsérining och liknande

Anléggningar for kommunikation, trafikledning som behovs for att trygga
huvudanldggningens funktion.

b) Stationer utmed jérnvdg av riksintresse

Stationer utmed jarnvag av riksintresse utgor en stédjande funktion och ska
riaknas som riksintresse. Vid behov kan en precisering av stationen tas fram.

¢) Anldggning fér tjénster inom jérnvégsomrdadet

Ett 6vergripande begrepp for de platser eller sparomraden dir tig bildas (vagnar
kopplas samman) eller dar vissa servicefunktioner kopplade till tagtrafiken finns,
oavsett om det ar gods- eller resandetdg. Anlaggning for tjanst kan i sin tur
inbegripa sparomraden, godsterminaler och depaer.

e Begreppet spdromraden innefattar rangerbangardar for godstag,
vaxlingsbangardar for gods- och resandetag samt linjeplatser och 6vriga
bangardar.

e Med godsterminaler avses kombiterminaler, hamnar samt lastnings- och
lossningsterminaler.

e Depaer innefattar verkstadsomraden med verkstadsbyggnad och spar for
uppstillning for verkstadens behov.

Syftet med detta kriterium &r att peka ut de anldggningar som kravs for att
trafiken pa de jarnvigar som ar av riksintresse ska kunna bedrivas och kopplas
ihop med sambhallet i Gvrigt.

d) Ankarplatser

Platser som nyttjas av fartyg for ankring i anslutning till hamn i vintan pa
reseorder, lots eller liknande, samt for bunkring. Ankarplatser kan beh6va pekas
ut eftersom det finns risk att fartyg annars hindrar framkomligheten i en farled.
Ankarplatserna ska alltid knytas till en farled av riksintresse.

3.4 Planerade och framtida anlaggningar av riksintresse

Planerade och framtida kommunikationsanldggningar av riksintresse innebar ansprak pa
mark for att mojliggora nodvandiga transportlosningar som nir de dr byggda kommer
utgora en riksintressant nod, strak/lank eller stodsystem. Det kan bade vara befintliga
anldggningar som omlokaliseras och helt nya anlaggningar. Utbyggnad av befintlig
infrastruktur i stort sett i oférandrat lage, till exempel motesstationer och mittseparering,
markeras inte som enskilda ansprak.

Manga av de planerade och framtida kommunikationsanldggningarna som pekas ut som
riksintressen terfinns i faststilld nationell eller regional plan for
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transportinfrastrukturen. Grunden for utpekande ar dock i forsta hand inte den
ekonomiska planeringen utan den fysiska planeringsprocessen. Detta innebar att
planerade och framtida atgirder som i dag helt saknar finansiering kan pekas ut som
riksintressen. Det ska dock vara rimligt att anta (exempelvis utifrin samhéllsekonomiska
bedémningar och uppfyllelse av transportpolitiska mal) att anldggningen kan komma att
byggas ut i framtiden. For att kunna pekas ut som riksintresseansprék ska atgarden ha
identifierats i tgardsvalsstudie (eller motsvarande utredning) som en rekommenderad
atgard.

e Planerade kommunikationsanldggningar: Med planerade anldggningar avses
anliggningar for vilka det finns en vald korridor eller lokalisering (eller
eventuellt regeringsbeslut om tilldtlighet).

e Framtida kommunikationsanldggning: Framtida anlaggning anviands héar som
begrepp for en anldggning som ligger tidigt i planeringsprocessen och dar beslut
om slutlig lokalisering saknas. Geografiskt avgrinsade omréaden for framtida
kommunikationsanldggning kan i vissa fall ocksa pekas ut som
riksintresseansprak om nagon typ av utredning (exempelvis
riksintresseprecisering eller inledande skeden av vag- respektive jarnvagsplan)
har visat pa ett sidant behov. Det giller i de fall de geografiska forutsiattningarna
(pa systemmassig eller terrangmaéssig nivé enligt generella kriterierna) ar av
sarskild betydelse for mojligheten att f4 anldggningen till stand.

Storre utredningsomraden for framtida kommunikationsanlaggning ska dock
inte pekas ut som riksintresseomrade. De kan daremot synliggoras i lista 6ver
funktioner dar omraden kommer pekas ut langre fram, eller i karta som ett
planeringsunderlag. De kan vid behov ocksé pekas ut som omréde av sarskild
betydelse enligt forsta stycket 3 kap. 8 § miljobalken. (Lds mer i avsnitt
planeringsunderlag.)
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Bilaga 1
Begreppsforklaring
Nod

Plats eller knutpunkt av strategisk betydelse.

Lénk
Strackning, strak, farled till annan riksintresseanlaggning.
Stodsystem

Stodfunktionerna utgors av anlaggningar som stodjer och sdkrar huvudanlaggningens
funktion, till exempel system for styrning, 6vervakning och kommunikation.

TEN-T

Det transeuropeiska transportnatet (Trans-European Transport Networks,) TEN-T, ar ett
EU-initiativ med syfte att skapa ett ssmmanhangande nat av europeiska vigar, jairnvagar,
inre vattenvigar, flygplatser, inlands- och havshamnar samt jirnvigs-/vigterminaler till
ett integrerat nit som omfattar alla medlemsstater. Det bestér av ett 6vergripande nit och
ett stomnat.

Stomnitet bestér av striackningar och noder av hogsta strategiska och ekonomiska
betydelse 6ver hela EU. Det 6vergripande nitet utgor basnivan for TEN-T. Det ska
garantera tillgénglighet till stomnitet samt bidra till en sammanhaéllen och effektiv
kommunikationslosning f6r passagerar- och godstrafik.

Upphandlad trafik

Trafikverket upphandlar interregional kollektivtrafik dar kommersiell trafik inte bar sig
men dar restiden till vissa strategiska punkter anses for omfattande for att platsen ska
kunna anses ha godtagbar tillginglighet. Lis mer hir: https://www.trafikverket.se/for-
dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person--och-godstransporter/Planera-

persontransporter/Trafikavtal /utredningar-om-
trafikavtal/tillganglighetsanalys/kriterier-for-grundlaggande-tillganglighet/

CNS-utrustning

Utrustning for kommunikation, navigation och 6vervakning (Communication,
Navigation, Surveillance), till exempel radarstationer. Dessa behdver inte alltid finnas i
flygplatsers omedelbara nirhet eftersom det dven handlar om 6vervakning av trafik pa
hog hojd pa vig fran en destination till en annan.

Allmdn hamn

Allmin hamn betecknas i Sjofartsverkets forfattningssamling (SJOFS 2013:4). Drygt 50
hamnar betecknas som allminna hamnar. Dessa hamnar ar (eller har varit) av sarskild
betydelse for den allmidnna samfardseln.

TSS

Traffic Separation Scheme (TSS) ir ett trafiksepareringssystem som har for avsikt att
reglera trafik I hogtrafikerade eller problematiska omraden.
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Helcom-rutter

Faststillda rutter Helsingforskonventionen som syftar till att minska 6vergddning,
spridning av miljofarliga &mnen och dven skydda och bevara den biologiska méngfalden i
havet.

RAIS

Radar Automatic Identification System anviands for att dterge de for sjotrafiken naturligt
mest lampade straken och dess omfattning. De faststills genom sé kallad RAIS-analys dar
fartygsstréken kartlaggs utifrén faktiska rorelser.

DGPS

Differential Global Positioning System, (DGPS), ar ett satellitbaserat
radionavigeringssystem.

VHF

Very High Frequency (VHF) ar ett radiokommunikationssystem som anvinds av alla
kategorier av yrkessjofart och fritidsbatar. Huvudsakliga funktioner; nodradio,
kommunikationsradio och mottagare for maritim sédkerhetsinformation (MSI).

AIS

Automatic Identification System (AIS) ar ett system som gor det mojligt att identifiera ett
fartyg och folja dess rorelser fran andra fartyg och fran fartygstrafikservicens
kontrollrum.

Ankarplatser
Platser som nyttjas av fartyg i vintan pa reseorder, lots eller dylikt.
Nationellt stamvdgndt

Nationella stamvagar ar en beteckning pa Sveriges viktigaste vigar. Riksdagen beslutar
vilka vagar som ska vara nationella stamvagar. Stamvéigarna ar tinkta som
rekommenderade huvudvagar bade for 1angviga godstransporter och langviaga
persontransporter. Det nationella stamvignitet omfattar samtliga europavagar och nagra
riksvagar.

Vigfdrjestrdackning

Trafikverket anvander farjor som ersittning for vag, i syfte att skapa grundlaggande
tillganglighet for manniskor och foretag pé platser dar bro av en eller annan anledning
inte har varit aktuell.

Regionalt centrum

Som en utgéngspunkt vid bedomning av vad som utgor regionala centrum bor man
anvanda sig av huvudort och ev. "tvillingort” (annan storre ort av liknande vikt) med 6ver
40 000 invanare inom de si kallade funktionella analysregionerna (FA-regioner). Dessa
orter motsvarar i princip definitionen av regionala centrum enligt riksintressekriterierna
fran 2010. Dessa beskrevs da som residensstader (inklusive de stader som var
residensstiader fore lanssammanslagningarna under 1990-talet) och eventuella
“tvillingorter” till residensstéder i regionen, samt hogskoleorter med 6ver 100 000
invanare.
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Funktionell analysregion, FA-region

En funktionell analysregion (FA-region) dr en region, inom vilken manniskor kan bo och
arbeta utan att behova gora alltfor tidsodande resor. Indelningen i FA-regioner ar fraimst
tankt att anvindas vid regionala analyser. En FA-region bestar av en eller flera kommuner
och baseras i grunden pa arbetspendling 6ver kommungrans. Den baseras dven pa ett
antal antaganden som harleds frén historisk utveckling och framtidsprognoser. Den
senaste indelningen som gjordes av Tillvixtanalys ar 2015 delar in Sverige i 60 FA-
regioner. Denna indelning ar tankt att kunna anviandas under cirka 10 Ar.
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Kriterier for riksintressen for trafikslagens anlaggningar — efter trafikslag

Noder i transportsystemet

Luftfart

Vig

Jarnvag

Sjofart

Noder som ingér i
TEN-T stomnat

Noder som ingér i
TEN-T stomnat

Noder som ingér i
TEN-T stomnit

Noder som ingér i
TEN-T stomnat

(kombiterminaler) | (kombiterminaler) | (hamnar)
Flygplatser som Allménna hamnar
ingér i det med godshantering
nationella pé minst 100 000
basutbudet ton
Flygplatser som Allméanna hamnar
bidrar till ett med fler &n 200
nationellt tickande 000 passagerare
nit per ar
Alternativflyglatser Ovriga hamnar av
central betydelse
for landet - framst
hamnar vid
kirnkraftverk
Strak och lankar i transportsystemet
Luftfart Vig Jarnvag Sjofart

Vagar som ingar i
TEN-T

Banor som ingar i
TEN-T

Inre vattenvagar
som ingar i TEN-T

Nationellt Banor som Sjotrafikstrak

stamviagnat trafikeras av definierade av TSS,
godstrafik eller HELCOM och
langvaga RAIS-analyser
persontrafik

Vigar som behovs

Banor som behovs

Farleder som

for att leda om for att leda om behovs for att leda
trafik i vissa trafik i vissa om trafik i vissa
situationer situationer situationer
Viglankar som Banor som bidrar Farledsstrackor
bidrar till att till att uppratthalla | som har
uppratthélla nationellt tickande | forutsattningar att

nationellt tickande
nat

nat

utgora del av en
kustomspannande
inomskarsled

Vig som utgor lank

Bana som utgor

Farled som leder

till nod av lank till nod av till hamn av

riksintresse riksintresse riksintresse
Sjotrafikstrak som
leder till och fran
landets utpekade

20

@in
Iy TRAFIKVERKET



Arendenummer

TRV 2019/45782

PM

Doku

mentdatum

2020-08-12

Sidor

21(22)

inomskarsfarleder
och langs med
kusten

Stédfunktioner — anldggningar som stédjer och sédkrar huvudanldggningens

funktion

Luftfart Vig Jarnvag Sjofart

CNS-utrustning Anlaggning for Ankarplatser i

inklusive tjanst anslutning till hamnar

frekvensberoende

som 4r av nationell

betydelse

. Anlaggni 16 - .

Ledningscentraler kon?ﬁqglilririlf;tli O?lr Trafikinformations- och
trafikledning ’ lednings-centraler (VTS
elférsérjning och | samt JRCC)
liknande

Stationer utmed
jarnvag av
riksintresse

Kustradiosystem (VHF
och GV) och
referensstationer for AIS
och DGPS

Sjosdkerhetsanordningar
som fysiskt dr beldgna
utanfor den preciserade
ytan for farled av
riksintresse
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