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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att mojliggdra kontorsbebyggelse, hotell,
centruméndamal, parkering, nya offentliga rum i anslutning till
vattnet samt att bevara och skydda kulturmiljovirden i delar av
kvarteret Neapel 3. Detaljplanen syftar vidare till att ge plats for
utbyggd kollektivtrafik pa land och i vatten, sékerstilla mark for
hamnverksamhet och teknisk infrastruktur samt i delar av
planomradet upphéva strandskyddet.

En miljokonsekvensbeskrivning enligt plan- och bygglagen och
miljobalken har upprittats.

Planforslaget skickades ut for granskning 2020-04-08 — 2020-05-12.
Under granskningen har 21 yttranden inkommit.
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Flertalet remissinstanser tillstyrker planférslaget men framfor
synpunkter i sak, framfor allt vad géller att preciseringen av
riksintresset for hamnverksamheten fortfarande pagar, fortsitta att
beakta buller samt 6nskemal om mer flexibel byggritt kopplat till
hamnverksamheten, sékerstélla kopplingen

till risker gdllande transporter med farligt gods, storre beaktande av
kulturmiljén och bevarande av kvarter D1, Pirhusets utformning
och hojd, borttagandet av bostdder i nuvarande planforslag,
beaktande av luftemissioner, geoteknik, sjofart, fororeningar och
elforsorjning. Dértill efterfragas ocksa diverse fortydliganden
kopplat till upphdvande av strandskydd. Ett fatal sakdgare, en
bostadsrittsforening och en boende, lyfter ocksa i huvudsakliga
delar det ovan ndmnda.

Trafikverket har meddelat att det inte ser nigra hinder gillande en
andring av riksintresset och att det dirmed inte foreligger nagon
konflikt mellan riksintresset hamn och foreliggande detaljplan.
Stadsbyggnadskontoret delar Trafikverkets bedomning. Ett officiellt
beslut vintas innan arsskiftet 2020/2021. Vidare har vissa yttranden
foranlett sdvil framtagandet av en handlingsplan for hantering av
fororeningar samt smirre revideringar och fortydliganden i
riskutredningen, dagvattenutredningen, bullerutredningen samt
miljokonsekvensbeskrivning. Revideringarna och fortydligandena
har dérefter i tillimpliga delar forts in i planbeskrivningen. I vissa
fall har yttrandena medfort dndringar pa plankartan.

Inkomna synpunkter foranleder foljande fordndringar av

planforslaget:

- Skyddsbestimmelser mot storning (m3-m4) inom kvarteret
Hango, kopplat till transporter med farligt gods.

Generell skyddsbestimmelse mot stdrning inom kvarteren
Hango och Neapel (D1), kopplat till savél transporter med
farligt gods som till eventuell risk for luftemissioner fran
hamnverksamheten.

Generell utférandebestimmelse inom vissa delar av
planomréadet, avseende att ny bebyggelse ska utféras med
forstarkande grundldaggning.

Att Sodra hamnbasséngen och dess passagerargangar far
uppforas till en totalhdjd om 20 meter, jamfort med tidigare
reglering om 15 meter.

Fortydliganden i savél utforande- som administrativa
bestimmelser, kopplat till fororeningsrisker 1 mark- och
grundvatten.

Att strandskyddet ej upphivs inom vattenomrade W1.
Motiven till upphdvande av strandskyddet har fortydligats.
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Vissa av inkomna yttranden bedoms kunna bemétas utifrdn redan
befintligt underlagsmaterial och utifrdn en sammantagen avvigning.
Likasé bedoms vissa av yttrandena berdra beaktanden som
aktualiseras forst under efterfoljande projekteringsskeden.
Stadsbyggnadskontoret beddmer sammantaget att nuvarande
planforslag ar vil avvdgt och pa 1dmpligt vis har beaktat inkomna
yttranden.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Denna detaljplan dr en del av ett storre stadsutvecklingsomrade,
Sodra Virtan. Detaljplanen mojliggdr for ca 110 000 kvm
tillkommande ytor for bland annat kontorsbebyggelse och
centrumédndamal samt ca 23 000 kvm nya offentliga rum 1
anslutning till vattnet. Vidare sékerstills att kulturmiljovirden i
delar av kvarteret Neapel 3 bevaras och skyddas, att kajomréden
tillgéngliggors samt att teknisk infrastruktur och hamnverksamhet
mojliggors.

Detaljplanen for hela Sodra Virtan, dnr 2015-08816, sédndes ut pa
samrad 2016-12-20 - 2017-02-10. Efter samradet delades
detaljplanen i tre separata planer. Aktuell detaljplan &r r6d 1
illustrationen nedan.

T

Granskning

Aktuell detaljplan har skickats ut for granskning under perioden
2020-04-08 — 2020-05-12. Information skickades ut enligt sdandlista
till remissinstanser, berdrda sakédgare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet 2020-04-08. Planforslaget visades 1
Tekniska Ndmndhuset pa Flemminggatan 4 samt pé
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.



http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Synpunkter inkomna under granskning
Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom

under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av 1
planakten, Dnr 2018-00406.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Lénsstyrelsen har l&imnat ett samradsyttrande 6ver planforslaget for
Antwerpen 2 m fl, S6dra Vértan den 16 mars 2017 och framforde
da synpunkter gillande markfoéroreningar, miljokvalitetsnormer for
vatten, risker avseende ménniskors hilsa och sdkerhet med hdansyn
till pasegling och transporter med farligt gods, 6versvamning och
geoteknik samt riksintresse for kommunikationer, kulturmiljé och
Kungliga Nationalstadsparken.

Sammanfattande bedomning
Lénsstyrelsen lamnar i detta yttrande synpunkter pd foljande
ingripandegrunder:
e Minniskors hilsa och sidkerhet avseende férorenad mark,
farligt gods och geoteknik,
e Riksintresse for kommunikationer sjofart enligt 3 kap 8 §
miljobalken (MB) samt
e Miljokvalitetsnormer for vatten och strandskydd.

En precisering av riksintresset Stockholms hamn enligt 3 kap 8 §
MB péagér for nirvarande. Lansstyrelsen avser att aterkomma med
kompletterande synpunkter berdrande riksintresset samt ovriga
fragor som paverkas av detta, sdsom paseglingsrisker.

Lénsstyrelsen bedomer att foreslagen utformning av planen riskerar
medfora att foreslagen anvindning blir oldmplig med hénsyn till
ménniskors hélsa och sidkerhet avseende fororenad mark, farligt
gods och geoteknik, samt avseende miljokvalitetsnormer for vatten.

Vidare behover kommunen utveckla sitt stdllningstagande avseende
strandskydd och sékerstilla att riksintresse for sjofart inte
begransas. Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan
Lénsstyrelsen komma att ta upp planen for provning enligt 11 kap.
10 § PBL. Planen kan d4 komma att upphévas enligt 11 kap. 11 §
PBL.

Lansstyrelsen framfor &ven synpunkter pa fordjupning av
miljokonsekvensbeskrivningen da denna behandlar fragor av
betydelse for paverkan pa omgivningen utifran allmén synpunkt,
dven om dessa synpunkter inte infaller under Lansstyrelsens
provningsgrunder.
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Provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Lansstyrelsen har i granskningsskedet foljande aterstdende
synpunkter av betydelse for Lansstyrelsens dverprovning enligt 11
kap. 10 § PBL.

Riksintressen

Stockholms hamn — riksintresse enligt 3 kap. 8 § MB
Detaljplanen star i konflikt med riksintresse for Stockholms hamn
enligt 3 kap. 8 § MB. En 6versyn av riksintresset pagar.
Lansstyrelsen avvaktar beslut om precisering av riksintresset innan
vi avger yttrande berorande detta.

Sjofart — riksintresse enligt 3 kap. 8 § MB

Lansstyrelsen forutsitter att dtgdrder som foridndrar eller begransar
riksintresse for sjofart inte kommer till stdnd enligt yttrande frn
Sjofartsverket.

Miljékvalitetsnormer for vatten

I samradet efterfragade Lénsstyrelsen en komplettering av
planbeskrivningen med en bedomning av planens paverkan pa
recipienten samt att kommunen skulle fortydliga att planen
medverkar till att miljokvalitetsnormerna for vatten foljs.
Dagvattenutredningen (Sweco 2020-03-26) visar att transporter av
mingden fororeningar fran planomradet till Lilla Vartan minskar
efter genomford exploatering. Lansstyrelsen saknar emellertid en
beskrivning av hur planerade atgirder avseende markfororeningar,
oversvamningsrisk och lokalt omhéndertagande av dagvatten
inverkar pa mdjligheterna att folja miljokvalitetsnormerna for vatten
i recipienten. Eftersom det finns rikligt med markfororeningar inom
planomrédet dr det enligt Lansstyrelsen nddvéndigt att dven ta
hénsyn till de féroreningar som kan transporteras till recipienten.
Avseende dversvimningsriskerna i niromradet, beskrivs dessa
visserligen 1 dagvattenutredningen, men utan att belysa hur de olika
atgarderna paverkar tillstandet i Lilla Vértan och mojligheten att
folja miljokvalitetsnormerna. Lénsstyrelsen saknar en analys av
paverkan pd miljokvalitetsnormerna pa miljokvalitetsfaktorniva.
Kommunen behover redovisa paverkan pa miljokvalitetsfaktorniva
for de relevanta parametrarna, med beaktande av foreslagna
atgdrder, forekomsten av markfororeningar samt
oversvamningsproblem. Lansstyrelsen kan inte med den nu
presenterade beskrivningen bedoma om det som planeras kommer
att vara tillrdckligt. Planbeskrivningen behover darfor tydliggora
vad som krévs for att miljokvalitetsnormerna for Lilla Virtan ska
kunna foljas pa sikt.
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Strandskydd

Kommunen skriver i granskningshandlingarna att inget strandskydd
rader inom planomradet eftersom det redan var planlagt da
strandskyddslagen stiftades, men att strandskydd éterintrdder vid
planldggning.

Enligt 10 a § lagen (1998:811) om inférande av miljobalken
intrdder strandskydd nér en faststélld generalplan, stadsplan eller
byggnadsplan upphivs eller ersitts av en ny detaljplan enligt PBL.
Det giller dven nir en detaljplan for ett omradde som tidigare har
omfattats av en faststilld generalplan, stadsplan eller byggnadsplan
upphévs eller ersétts av en ny detaljplan, vilket &r fallet for den del
av omradet som omfattas av Pl 8399, faststdlld 1986. Kommunen
skriver vidare att planens genomforande kriver att strandskydd
upphévs inom hela planomradet, det vill séga kvartersmark, allmén
platsmark och vattenomrade och grundar sitt stallningstagande pa 7
kap 18 ¢ § punkt 1, 3, 5 och 6 1 miljobalken.

Linsstyrelsen bedomer att ett upphidvande for kvartersmarken kan
ske utifrén 7 kap 18 ¢ § punkt 1, det vill sdga att omradet tagits i
ansprak pa ett sddant sitt att det saknar betydelse for strandskyddets
syften. Med hinsyn till denna bedomning saknas skal for
Lénsstyrelsen att prova dvriga av kommunen anforda sarskilda skal
for ett upphidvande inom kvartersmarken.

Lansstyrelsen ifragasitter dock att punkt 6, Omrddet behover tas i
ansprdk for att tillgodose ett annat mycket angeldiget intresse, skulle
kunna vara tillamplig utifran kommunens redovisning. Av motiven
till bestimmelsen (prop. 2008/09:119) framgar att det méste vara
fradga om mycket speciella omstidndigheter som dr mer eller mindre
unika till sin karaktir. Lansstyrelsen kan dock inte finna att det
foreligger nagra sirskilda skil for att upphéva strandskyddet inom
det 6ppna vattenomradet, W1.

Ett vattenomrade som avses vara Oppet kan dven fortsattningsvis
ligga inom strandskydd. Motiv till att upphéva strandskyddet kan
darfor inte anses vdga tyngre én strandskyddsintresset inom denna
del. Ingen av de av kommunen anforda punkterna motiverar ett
upphdvande inom omréde W1.

Inom vattenomrdde W3 (6ppet vattenomride, brygga far anordnas)
och W2 (6ppet vattenomrade, dykdalber fir anordnas) bedomer
Lansstyrelsen att punkt 3, Omradet behovs for en anldggning som
for sin funktion maste ligga vid vattnet och behovet inte kan
tillgodoses utanfor omraddet, utgdr sérskilda skél for ett upphdvande,
utifran de skdl som kommunen anfort avseende angoring for
kollektivtrafik. Vidare avser kommunen upphéva strandskyddet
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inom allmén platsmark som planeras for torgytor, vilket
Lansstyrelsen stiller sig fragande till. Den del av planomradet som
idag utgor park avses bebyggas och kommer dé att mista sin
nuvarande betydelse som tillgéinglig gronyta for allménheten.
Lansstyrelsen saknar skél for upphdvande av strandskyddet i dessa
delar. Kommunen behover infor det fortsatta arbetet reflektera Gver
om planens innehall i1 alla delar motiverar ett upphdvande av
strandskyddet, sarskilt vad avser W1- omréadet och allmén
platsmark, och tydliggora skélen for upphdvande. Vidare ska
upphédvande av strandskydd framga av plankartan varfér kommunen
tydligt bor redovisa inom vilka omraden pa plankartan
strandskyddet upphévs och markera dessa med en administrativ
bestdimmelse.

Hiilsa och sdkerhet

Fororenad mark

Nu aktuell detaljplan utgdr del av den detaljplan for Antwerpen 2
med flera, S6dra Vértan, som var pa samrad i borjan av 2017. Enligt
samradsforslaget planeras bostdder i direkt anslutning till nu aktuellt
planomrade, detaljplan for Neapel 3 med flera. Inom planomradet
for Neapel 3 med flera har tidigare verksamheter medfort utslépp 1
mark och grundvatten fran bland annat oljehantering. Kommunen
redogor 1 planbeskrivningen for hur féroreningar i jorden ska tas om
hand och hur de jamf{ors med de platsspecifika riktvirden som tagits
fram. For grundvatten utfors kontrollprovtagning enligt
kontrollprogram (Kontrollprogram for omgivningspaverkan, Sodra
Virtan, Norra Djurgardsstaden, arsrapport for provtagning av yt och
grundvatten 2019, 2020-04-20). Programmet redovisar halter av
metaller och petroleumkolviten (PAH-er) som ligger dver
tillimpade jamforvéirden (larmnivavérden i Norra Djurgérdsstaden)
1 grundvattnet. Enligt planbeskrivningen ska, dér féroreningar i
grundvattnet Gverskrider larmnivaer och/eller flyktiga &mnen
patréffas 1 jord, kédllarmur och bottenplatta utforas med gastit
konstruktion.

Lénsstyrelsen forordar att inte enbart tekniska 16sningar anvands, d&
dessa har en begrinsad livslingd och behover f6ljas upp med
regelbundna kontroller. Om fororeningar 1 halter upp mot larmniva
forekommer behover enligt Lénsstyrelsen ytterligare atgérder
genomforas. Lansstyrelsen har emellertid inte sett ndgon
beskrivning av hur eventuella fororeningar i grundvattnet skulle
kunna tas om hand. I de underlag som Lansstyrelsen fatt ta del av
gér det inte heller att se att hela planomréadet &dr provtaget,
exempelvis har provtagning inte skett under byggnader. PAH-er ér
cancerogena och flyktiga, vilket gor att de genom angintrdngning
kan komma in 1 byggnader och orsaka risker for manniskors hélsa.
For att undanrdja denna risk inom hela planomradet behover
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undersdkningar dven genomforas under befintliga byggnader med
hénsyn till flyktiga &mnen. Om provtagning inte genomfors i hela
planomradet behover kommunen redogora for vilka osdkerheter och
risker detta medfor. En riskutredning genomford 2015 ska enligt
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) revideras och vidare
undersokningar ske avseende forekomst av flyktiga fororeningar.
Eventuell paverkan fréan klimatférandringar ska enligt MKB
utredas. Utifrdn den information som finns i planbeskrivningen,
miljokonsekvensbeskrivningen och redovisat kontrollprogram anser
Linsstyrelsen att kommunen inte har visat att marken kan bli
lamplig for planerad markanviandning. Planbeskrivningen behover
kompletteras med information om de féroreningar som dverskrider
tillimpade jaimforviarden och bedéma eventuella risker som dr
kopplade till dessa. Eventuell paverkan fran klimatforandringar pa
fororeningsspridning behodver klargoras. Lansstyrelsen vill
poéngtera vikten av att sdkerstdlla markens lamplighet innan
detaljplanen antas.

Farligt gods

I planomradet ingar Forsta Bassdngvéigen dar transporter av farligt
gods forekommer. I samrédsskedet reglerades skyddsétgirder for att
minska riskerna for paverkan pa méanniskors hilsa och sékerhet vid
en eventuell olycka med farligt gods. I granskningsskedet har delar
av planomradet gjorts om och nimnda skyddsatgirder har lyfts ut
fran plankartan. I riskutredningen (RiskTec, 2020-02-28)
tillhorande granskningsskedet redovisas att individrisknivan ar lag
langsmed Sodra Hamnvégen/Tegeluddsvdgen och med bakgrund av
de laga individrisknivaerna har ingen ansats gjorts att analysera
samhéllsrisken.

I riskutredningen redovisas inte antalet transporter med farligt gods
langsmed Forsta Bassdngvigen, som utgor en forbindelse mellan
Hamnpirsvéigen och S6dra Hamnvégen. D4 risknivierna utmed de
storre viagarna S0dra Hamnvégen och Tegeluddsviagen bedoms vara
laga, dr det rimligt att anta att detta dven géller for Forsta
Bassédngvigen. I riskutredningen bedéms, med hansyn till den laga
risknivdn utmed Forsta Bassdngvédgen samt att det planeras
kontorsbebyggelse ndrmast vigen, att behovet av riskreducerande
atgdrder dir dr mycket begrénsat. Avstandet mellan foreslagna
kontorsbyggnader och vig utgdr dock ett stort avsteg fran
Lénsstyrelsens rekommendationer.

Lénsstyrelsen kan konstatera, utifran det som presenteras i
riskutredningen, att det rader stor osékerhet kring vilka risker frin
transporter med farligt gods som planomridet kommer att utsittas
for 1 framtiden. Med denna ovisshet, samt med beaktande av det
korta avstdndet mellan bebyggelse och Forsta Bassdngvégen, anser
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Léansstyrelsen att det 4r motiverat att kommunen reglerar ndgon
form av riskreducerande atgérder i plankartan. Utifran hur
planomradet ar utformat kan Lénsstyrelsen inte utesluta att en
olycka med farligt gods pé Forsta Bassdngvagen skulle kunna
innebdra risker for ménniskor som vistas i byggnader intill vigen.
Vidare vill Lansstyrelsen hinvisa till Trafikverkets yttrande
avseende pagaende riksintresseprecisering. Kommunen bor i den
fortsatta planeringen ta hinsyn till om en precisering av riksintresset
kan innebéra fordndringar 1 hantering av farligt gods och om denna
forédndring i s fall kan pdverka antalet transporter forbi
planomradet.

Geoteknik

I planbeskrivningen redovisar kommunen att risken for ras och
skred inom planomradet bedoms som liten da omradet ar plant och
under forutsattning att erforderliga forstarkningséatgiarder utfors. Ett
genomforande av planen kommer innebéra storre belastning pa
marken. I PM-Geoteknik (Exploateringskontoret 2018-04-24) ar
omradet indelat efter markforhdllanden och behov av geotekniska
forstarkningséatgiarder. Aktuellt planomrade ingar i fyra omraden
med olika geotekniska forutsittningar. Lénsstyrelsen anser att dessa
omraden, dess forutsattningar samt vilka forstarkningsatgarder som
krivs behover sikerstéllas och redovisas 1 planbeskrivningen.

Paseglingsrisker

Lansstyrelsen invantar pagaende precisering av riksintresset
Stockholms hamn och avser dérfor ldmna yttrande avseende om
risker kopplat till pasegling och risker for de som vistas i byggnader
och pa kajen, nir preciseringen ér slutford.

Ovriga synpunkter av betydelse for planens genomforbarhet
Lansstyrelsen vill &ven framfora foljande synpunkter av rddgivande
karaktdr avseende miljokonsekvensbeskrivningen, da denna
handling arbetats om eftersom planomradet minskats och da nagra
av synpunkterna kan vara ett stod for kommunen 1
plangenomfGrandet.

Miljokonsekvensbeskrivning

I f6rdjupning av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) dr Stads
och landskapsbild en av de aspekter som tas upp. I denna ingér
Riksintresse for kulturmiljovdrd Stockholms innerstad med
Djurgdrden (AB115). Bedomningarna som presenteras i MKB

synes vara direkt himtade ur framtagna underlag. Lansstyrelsen
efterfrigar en sjdlvstandig bedomning 1 MKB:n, ddr kommunen tar
stdllning utifrdn de utpekade uttrycken i riksintresset. Kommunen
hénvisar till propositionen 1994/95:3 och skriver att skyddet for
Nationalstadsparken inte hindrar etablerade verksamheter inom eller
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intill Nationalstadsparken fran att fungera och utvecklas i anslutning
till tidigare iansprktagna omraden. Den skrivningen i1 propositionen
avser endast befintliga verksamheter som fanns nir
Nationalstadsparken bildades.

Avseende gronstruktur redovisas planer pa att bygga upp en ny
sadan med parker och gronska pa torg och liangs gator, samt i
kvarteren pd gérdar och tak. Detta dr positivt, men det anges inte
ndrmare vad denna ska besté av for att forstérka kopplingen mellan
norra och sddra Djurgarden annat dn att artval bor ske utifrdn de
naturliga forutséttningarna i omradet och dess omgivning. Det &r
vésentligt att prioritera arter och sorter av arter som dr naturligt
forekommande och som bidrar till den naturliga biologiska
mangfalden i Nationalstadsparken. Fokus bor ligga pa ek i
tradskiktet d4 Nationalstadsparken utgor ldnets viktigaste
karnomrade for dldre ekmiljoer. Lansstyrelsen forutsétter att
ekologisk expertis anlitas vid artval och planering av gronytor for
att utveckla det svaga sambandet mellan norra och sodra
Djurgarden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Riksintresset Stockholms hamn

Stadsbyggnadskontoret noterar att Lansstyrelsen &mnar inkomma
med ett kompletterande yttrande géllande riksintresset Stockholms
hamn. Trafikverket har meddelat att det inte ser ndgra hinder
gillande en dndring av riksintresset och att det ddrmed inte
foreligger nagon konflikt mellan riksintresset hamn och
foreliggande detaljplan. Stadsbyggnadskontoret delar Trafikverkets
bedomning. Ett officiellt beslut vintas, i enlighet med besked fran
Trafikverket som kontoret erhéllit efter granskningsperiodens slut,
innan arsskiftet 2020/2021. Ett godkdnnande av detaljplanen i
Stadsbyggnadsndmnden kan ske innan det officiella beslutet
kommit till stand.

Riksintresset sjofart

Stadsbyggnadskontoret har 1 detta granskningsutlitande svarat
Sjofartsverket foljande: Kontoret konstaterar att méattangivelser for
de befintliga vattenomrdden som avses overga till kvartersmark
redan har redogjorts for inom ramen for tidigare tillstdndsansdkan
for vattenverksamhet. Foreliggande planforslag med tillhorande
utbyggnadsomfattning 1 nuvarande vattenomraden &r helt 1 enlighet
med vad som tidigare sokts tillstand for. I friga om sjofartssidkerhet
har forslaget beaktat utforda simuleringsstudier med
rekommendationer till dimensionering av paseglingsskydd (SSPA
2017-03-16), vilket ocksa sdkerstélls 1 plankartan.
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Fragor om beror uppdateringar av sjokort hanteras inte av
Stockholms stad och inom ramen for planarbetet.
Miljokvalitetsnormer

I framtagen dagvatten- och klimatanpassningsutredning (Sweco
2020-03-26, rev. 2020-09-25) for planomradet anges sedan tidigare
att planforslaget beaktar att recipienten Lilla Virtan ska kunna
uppna en mattlig ekologisk status och en god kemisk status fram till
2027 och att de nuvarande halterna inte far 6ka for att uppna dessa
mal. Detta 1 enlighet med framtagen dagvatten- och
klimatanpassningsstrategi for Sodra Virtan (Sweco 2016-10-14,
rev. 2018-01-31). Fororeningsberdkningar for planomradet
redovisar sedan tidigare att alla fororeningsmingder minskar
jamfort med innan exploatering nir de foreslagna
dagvattenanldggningarna byggs i samband med exploateringen.

[ utredningen fortydligas numera att planforslaget, avseende dess
konsekvenser for markfororeningar, dversvimningsrisk och lokalt
omhéndertagande av dagvatten (LOD) sammantaget inverkar
positivt pa mdjligheterna att folja miljokvalitetsnormerna for vatten
i recipienten Lilla Virtan eftersom dagvatten fran de mest
fororenade gatorna leds till vixtbdddar och skelettjordar. Den
patagliga minskningen av belastningen sékerstills i sin tur av att
gronytefaktor dr obligatoriskt inom kvartersmark samt av att
underhéllsplaner finns for bade kvartersmark och allmén platsmark.

I fortydligandet framgar ocksa att inga negativa fordndringar av
miljokvalitetsnormer bedoms kunna uppsta pa miljokvalitets-
faktorsniva, avseende savil ekologiska, fysiska/kemiska respektive
hydromorfologiska, detta mot bakgrund av att belastningen de facto
minskar.

I stadens nyligen framtagna handlingsplan for hantering av
fororeningar inom Detaljplan Neapel 3 m.fl. (Exploateringskontoret
2020-10-28) framgér ocksd sammanfattningsvis att planerade och
stegvisa utrednings- och dtgirdsinsatser bidrar till att sdkerstélla att
fororeningar i mark och grundvatten inte negativt paverkar
mdjligheten att uppné miljokvalitetsnormerna for Lilla Virtan,
vilket ocksd bekriftas av den reviderade
miljokonsekvensbeskrivningen.

Handlingsplanens och dess innehéll framgar dven under
svarsrubriken Fororenad mark (se nedan).

Avslutningsvis bedoms ocksa dversvimningsrisken, och dess
konsekvenser under byggtiden, vara hanterad genom att en stor
oversvamningsyta anldggs inom kvarteret Narvik. Darmed kommer
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extremregn att tas omhand och sedimentera i sa stor utstrackning
som dr byggtekniskt mojligt innan utslapp sker via braddledning.

Strandskydd

Stadsbyggnadskontoret avser fortydliga i planhandlingarna vilka
specifika paragrafer som bedoms tillimpliga inom ramen for
upphévande av strandskyddet inom respektive del av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontoret avser vidare att undanta vattenomradet W1
fran upphivande av strandskyddet, utifrén ldnsstyrelsens ovanforda
beddémning.

Stadsbyggnadskontoret noterar lédnsstyrelsens bedomning att 7 kap
18 § p.1 respektive p.3 anses tillampligt for upphdvande av
strandskydd inom kvartersmark respektive vissa vattenomrdden
(W2, W3).

Stadsbyggnadskontorets bedomer 1 forsta hand att ett upphévande
av strandskyddet behdver komma till stind for den del som nyttjats
som gronyta, men som reglerats som kvartersmark i gillande
detaljplan, och som enligt foreliggande planforslag fortsatt avses
utgora kvartersmark och bebyggas. Vidare bedoms ett upphidvande
inom planerade torgytor med tillhorande funktion som
pakorningsskydd motiverat, utifrdn 7 kap 18c § p. 3 och 5. Torgytan
tillika kajkonstruktionen utgdr primart ett storningsskydd utifrén
sjofartssdkerhet, dar anldggningen behdver dimensioneras for att
skydda bebyggelsen fran paseglingsolyckor fran farleden, vilket
bedoms foranleda ett upphidvande enligt punkt 3 1 de sérskilda
skélen enligt ovan. Den omfattande omdaning som behovs for att
tillskapa och anldgga pakorningsskyddet med ovanliggande torg
motiverar att strandskyddet upphdvs. Dessa motiv avses fortydligas
1 planbeskrivningen.

Hdilsa och sdkerhet

Fororenad mark

I den framtagna handlingsplanen for hantering av féroreningar inom
Detaljplan Neapel 3 m.fl. (Exploateringskontoret 2020-10-28) anges
den stegvisa exploateringsprocessen, kopplat till hanteringen av
fororeningar, och inbegriper redan utforda respektive kommande
utredningsinsatser samt genomforandeinsatser.

Exempelvis anges att en reviderad platsspecifik milj6- och
riskbeddmning kommer tas fram under Q4 2020 och dér dess
tillhoérande platsspecifika riktvirden (PSRV) infe kommer forutsétta
att grundlaggningen utfors gas- och vattentitt. Istéllet avses sadan
grundldggning endast utgéra en extra sdkerhetsatgédrd och dé 1
enlighet med plankartans reglering. Separata milj6- och
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riskbeddmningar kommer ocksa tas fram for de befintliga
byggnaderna med avseende pé flyktiga fororeningar. Betrdffande
hantering av fororeningar i grundvattnet sa anges i handlingsplanen
att kommande utredningsinsatser inbegriper porgasmétning pa
blivande kvartersmark, installation av ytterligare grundvattenroér
med tillhérande provtagning.

Utifrén den reviderade miljo- och riskbedomningen med tillhérande
atgiardsmal gors sedan sirskilda dtgardsutredningar 1 hindelse av
fororeningshalten dverskrider dtgirdsmalen vid provtagning av
grundvatten alternativt schaktbottenprover. I fraga om schaktmassor
1 stort kommer dessa att behdva fraktas bort oavsett och diarigenom
kunna hanteras isolerat vid deponi. Vidare redogdr handlingsplanen
for att de stegvisa utredningsinsatserna I6pande samrads med
tillsynsmyndigheten, vilket bland annat resulterar i
saneringsanmélningar och sedermera beslut med myndighetens
forslag pa atgéirdslosningar, framtagna och entreprenadspecifika PM
samt miljokontrollprogram (MKP) som ocksa ska godkénnas av
tillsynsmyndigheten. Sddant PM samt KMP kommer sedan styra det
utforda entreprenadarbetet.

Handlingsplanens innehall samt bedomda péaverkan for att pa
lampligt vis 16pande bevaka och hantera féroreningar kommer
framga i1 fordjupad miljokonsekvensbeskrivning. Planbeskrivningen
fortydligas i enlighet med ovanndmnda fortydliganden.

Farligt gods

Stadsbyggnadskontoret har utifrén lédnsstyrelsens synpunkter haft
fornyad kontakt med riskutredaren och byggaktoren kring huruvida
behov av riskreducerande atgirder foreligger.

Utifrén fortydligande i riskutredningen (RiskTec 2020-02-28, rev.
2020-10-19) infors vissa riskreducerande atgérder. I byggnadsdelar
som inom 15 meter vetter mot Forsta Bassdngvigen ska utrymning
vara mojlig 1 byggnadsdelar som vetter bort fran vigen. Fasader
som vetter mot riskkéllan ska utforas 1 obrdnnbart material.
Friskluftsintag ska placeras bort fran riskkéllan alternativt pa taket.
Atgirderna sikerstills som skyddsbestimmelser pa plankartan och
fortydligas i planbeskrivningen.

Geoteknik

Slutsatserna 1 framtaget PM-Geoteknik (exploateringskontoret
2018-04-24), géllande de olika delomrédenas markforutséttningar
och foreslagna markforstarkningsétgirder fortydligas 1
planbeskrivningen. Tillampligt sékerstéllande av
markforstarkningsatgarder gors pa plankartan.
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Paseglingsrisker

Stadsbyggnadskontoret bedomer att den utforda
paseglingsutredningen (SSPA 2017-03-16) haft hamnverksamheten
som en forutsittning. Stadsbyggnadskontoret noterar att
Lansstyrelsen @mnar inkomma med ett kompletterande yttrande i
fragan, kontoret bedomer dock inte att en precisering av
riksintresset hamn péaverkar riskbilden kopplat till pasegling.
Péseglingsutredningens rekommendationer pé riskreducerande
atgirder utgor skyddsbestammelser pa plankartan.

Ovriga synpunkter av betydelse for planens genomforbarhet
Miljokonsekvensbeskrivning

Stadsbyggnadskontoret avser att tydliggdra detta 1
planbeskrivningen, i enlighet med lénsstyrelsens synpunkt.

Lantmaterimyndigheten Stockholms kommun
Lantmiterimyndigheten har inga synpunkter pa planforslaget.

Stadsbyqggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar detta.

Sjofartsverket

Sjofartsverket hianvisar till tidigare yttrande for kompletterande
samrad for Saltkajen i Norra Djurgardsstaden, gillande
vattenverksamhet daterat 2020-02-19 men understryker f6ljande:
Sjofartsverket vill sikerstilla att sjofarten inte paverkas negativt, att
tillgéngligheten eller mandverutrymmet inte begransas och vill
stimma av detta genom att plankartan alternativt ett
sjokortsunderlag kompletteras med mattangivelser pa de
vattenomraden som Overgér till att vara allmén plats, det vill sdga
pir (Saltpiren) inklusive dykdalber och brygga (Vértanbryggan).

For den del av anldggningsfasen som kan komma att paverka
fartygstrafiken och sjosdkerheten ska en maritim riskanalys
upprittas inkluderande riskreducerande atgérder.

Sjofartsverket understryker att inga dtgérder fir vidtas eller
restriktioner inforas 1 vattenomradet som fordndrar eller begransar
tillgéngligheten for fartygens mojlighet till sdker mandvrering och
sjosdkerheten 1 omrddet som berdr riksintresset sjofart, vilket
inkluderar bade hamn och farled.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret konstaterar att mattangivelser for de
befintliga vattenomrdden som avses overga till kvartersmark redan
har redogjorts for inom ramen for tidigare tillstdndsansokan for
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vattenverksamhet. Foreliggande planforslag med tillhdrande
utbyggnadsomfattning i nuvarande vattenomraden ir helt i enlighet
med vad som tidigare sokt tillstand for. I fraga om sjofartssékerhet
har forslaget beaktat utférda simuleringsstudier med
rekommendationer till dimensionering av paseglingsskydd (SSPA
2017-03-16), vilket ocksa sikerstills i plankartan.

Fragor om berdr uppdateringar av sjokort hanteras inte av
Stockholms stad och inom ramen for planarbetet.

Luftfartsverket (LFV)

LFV har i egenskap av sakdgare for CNS-utrustning inget att erinra
mot etableringen. Det aligger byggherren att bestélla och bekosta en
flyghinderanalys hos LFV for de hoga hus som skall uppforas pa
fastigheten. LFVs flyghinderanalys grundar sig pd ICAO:s
regelverk som enligt beslut av EU-kommissionen skall gélla som
lag inom EU. Om flyghinderanalysen innehaller anmarkningar
mdste dessa dtgirdas innan bygglov beviljas. Om anmérkningarna
ar av sadan art att de ej kan atgérdas far bygglov ej beviljas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar detta och bedomningen é&r att berord
byggaktor ansvarar for sddan ansokan infor framtida
bygglovsprovning.

Skanova AB

Skanova har markforlagda teleanldggningar 1 och 1 anslutning till
planomradet och framfor att de sa 14ngt som mdjligt onskar att
behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande ldge. Detta for att
undvika oldgenheter samt kostnader 1 samband med flytt. Om
Skanova tvingas att flytta delar av sin anldggning eller att vidta
skyddsatgarder for att mojliggora foreslagen ledningsomlaggning
forutsitter de att den part som initierar atgarden dven bekostar den.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

I planbeskrivningens genomforandelkapitel anges att respektive
ledningsbolag/-dgare avses bekosta eventuella
ledningsomlidggningar inom planomradet. Avtal kring detta avses
tas fram av exploateringskontoret.

Kulturférvaltningen Stockholms stad

Stadsutvecklingsenheten vidhdller sammantaget tidigare framforda
synpunkter. Vidare dr Stadsutvecklingsenheten av uppfattningen att
hela Neapel 3 borde bevaras och ges ett skydd i detaljplanen da det
ar en mycket karaktéristisk postmodernistisk byggnad utformad for
att anspela pad hamn- och kryssningsverksamheten. Enheten
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konstaterar att det aktuella planforslaget har forandrats fran
samradet och att hela ”block 2” nu planeras att rivas. Vad giller
pirbyggnadens hdjd i1 kvarter B konstateras att tidigare synpunkter i
samradsskedet inte har horsammats, d& foreslagen hogsta totalhojd
har gatt fran 100 m till 94 m 1 nuvarande forslag. Detta riskerar att
konkurrera ut kyrktornen och stadshuset och inverka pa Stora
Pelousen/Hagaparken 1 Nationalstadsparken.

Stadsutvecklingsenheten &r positiv till att bassdngbryggorna med
bad har utgétt. Dock efterfragas skydd i detaljplanen for kajens
stenskoning vilket dven lyftes 1 samradsyttrandet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret bedomer att nuvarande planforslag i
huvudsakliga delar har stod av de sérskilda utredningar som gjorts
for kvarteret Neapel (Block 1 och 2) och dess kulturviarden, bade
gillande kulturvérdena i sig och konsekvenserna av en rivning av
Block 2 (Nyréns arkitektkontor 2018, 2020b). Den senaste
utredningen (2020b) och dess slutsatser, gillande behovet av
rivningsforbud samt skydds- och varsamhetsbestimmelser bedoms
vara i linje med nuvarande planforslag.

Utifran vad som framgatt av framtagen konsekvensutredning
géllande landskapsbilden (Nyréns arkitektkontor 2020a) samt
framtagen miljokonsekvensbeskrivning (MKB, Sweco 2020),
konstaterar stadsbyggnadskontoret en méttlig/mérkbar paverkan pé
landskapsbilden och riksintressena till f61jd av planforslaget.
Sammantaget bedomer stadsbyggnadskontoret att graden av
paverkan likvil bedoms vara acceptabel sett till de olika positiva
konsekvenser som planforslaget medfor.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet, Stockholms stad
Rédet till skydd for Stockholms skonhet ldmnade yttrande i
samradsskedet och var i huvudsak positivt till forslaget. Rédet lyfter
att den storsta fordndringen sedan samradsskedet dr att de tidigare
foreslagna bostdderna 1 kvarteren A och D1 har utgétt. Radet
beklagar detta och anser att det &r av storsta vikt att en blandad
bebyggelse med flera funktioner uppfors pa platsen och menar att
lite &r vunnet ur ett stadslivsperspektiv om ett hamnomride ersétts
av endast kontorsbebyggelse. Rédet stir darfor fast vid
synpunkterna frdn 2017 att bostidder ska dterinforas i planforslaget.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten. Kontoret gjorde efter
samradet bedomningen att bostider inte var lampligt 1 relation till
riktvarden for verksamhets- och trafikbuller.
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Trafikverket Region Stockholm

Trafikverket har lamnat erinran pa planforslaget da detaljplanen
ligger 1 konflikt med riksintresset Stockholms hamn. Det pagar en
uppdatering av riksintresset vilken kommer att vara klar forst efter
sommaren 2020. Om det efter uppdateringen inte foreligger en
konflikt mellan riksintresset och detaljplanen avser Trafikverket att
inkomma med ett kompletterande yttrande 1 drendet. I Gvrigt
hénvisar Trafikverket till Sjofartsverkets yttrande for aktuell
detaljplan med drendenummer 20-01893.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret har efter granskningsperiodens slut fort en
fortsatt dialog med Trafikverket i frdgan om riksintresset hamn.
Trafikverket har dd meddelat att det inte ser nagra hinder géllande
en dndring av riksintresset och att det dirmed inte foreligger ndgon
konflikt mellan riksintresset hamn och foreliggande detaljplan.
Stadsbyggnadskontoret delar Trafikverkets bedomning i fragan. Ett
officiellt beslut vintas, 1 enlighet med besked frdn Trafikverket,
innan arsskiftet 2020/2021. Ett godkdnnande av detaljplanen i
Stadsbyggnadsndmnden kan ske innan det officiella beslutet
kommit till stand.

Swedavia Airports

Swedavia har granskat planforslaget och kommit fram till att de
planerade byggnaderna med angiven position och maxhéjd inte
innebdr nagon inverkan pa flygplatsens verksamhet, och har ddrmed
inga synpunkter pa planforslaget.

Stadsbyqggnadskontorets stéallningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar detta.

Miljéfoérvaltningen Stockholms stad

Milj6- och hdlsovardsnamnden tillstyrkte samradsforslaget av den
storre detaljplanen 2017. De synpunkter som dd ldmnades 1
samradsskedet berorde framst de delar av planforslaget som
innehdll bostdder och som har utgatt i det aktuella planforslaget.
Synpunkterna omfattade framst bullerfragor, allmdnna ytor samt
ytor for forskolegardar.

Néamnden framf0r att aktuellt planforslag innebér hoga ljudnivier
vilket kommer att krdva kraftig ljudisolering av fastigheterna och
dérfor bor en planbestimmelse inforas om hogsta tilldtna nivaer for
lagfrekvent buller for kontor. Detta regleras enligt
Arbetsmiljoverket, AFS 2005:16. I 6vrigt har ndimnden inget att
erinra mot forslaget.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Eftersom hogsta tillatna nivaer for ldgfrekvent buller for kontor
regleras av Arbetsmiljoverket (AFS 2005:16) infors inte sadana
planbestdmmelser.

Ostermalms stadsdelsférvaltning

Ostermalms stadsdelsnimnd har tidigare svarat pa detaljplanen
Antwerpen 2 m.fl. Sodra Virtan, som inneh6ll hela
stadsutvecklingsomradet Sodra Virtan. Dérefter har planen delats
upp i tre delar, varav denna plan Neapel 3 m.fl., ir den norra delen.
Eftersom detaljplanen for hela utvecklingsomradet redan varit ute
pa samrad stills de tre delarna av den ursprungliga detaljplanen ut
pa granskning direkt. Vanligtvis brukar inte granskningar av
detaljplaner tas upp i stadsdelsndmnden, men dé detta &r en s&
omfattande plan med stort intresse fran allmidnheten beslutades att
denna granskning skulle tas upp i nimnden.

Stadsdelsforvaltningen ér positiv till detaljplaneforslaget som
innebdr att ett hamnomréde omvandlas till en levande stadsmiljo
med nya offentliga platser vid vattnet, som kan bli ett besoksmal for
hela staden. Denna norra del av S6dra Virtan kommer inte
innehalla nagra bostider eller ndgon av ndimndens verksambheter.
Denna del innehaller inte heller ndgon parkmark som
stadsdelsforvaltningen kommer att skota driften av. Da detta
omride kommer att ha relativt liten andel gronyta, om man

till exempel jamfor med de forsta etapperna av Norra
Djurgérdsstaden, dr det positivt att trdd och vixtbdddar anldggs pa
gator och langs kajlinjen inom planomradet, bland annat i syfte att
kunna ta hand om dagvatten. Forvaltningen &r ocksa positiv till att
en kollektivtrafikbrygga anldggs, vilket mojliggor ett storre
nyttjande av vattnet som kan bidra till en mer effektiv
kollektivtrafikforsorjning av omradet. Utover de utredningar som
genomforts 1 samband med att detta forslag tagits fram anser
forvaltningen dven att en vindstudie bor genomforas. En sadan
studie kan visa hur olika typer av tridd, och hur de placeras, kan
paverka vindstyrkan 1 olika vindutsatta delar i

stadsmiljon, exempelvis ldngs Saltkajen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Yttrandet som berdr vindstudie 1 syfte att studera vilka tradarter som
bedoms lampliga hanteras inte inom ramen for planarbetet.
Stadsbyggnadskontoret bedomer att fragan berdr kommande
projekteringsarbetet.

Gasnatet Stockholm AB
Gasnitet Stockholm anser att beskrivning av energiforsorjningen
(kap. Teknisk forsorjning) bor kompletteras med information
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géllande att det dven finns forsorjning av gas 1 omradet. Befintligt
gasnit ticker stora delar av planomradet vilket medfor att det finns
goda fOrutsittningar att ansluta de fastigheter som sa onskar till
gasnatet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten och avser att fortydliga
detta i planbeskrivningen.

Stockholms brandforsvar

SSBF har tidigare yttrat sig géllande detta omrade i behovs-
beddmning och samréd for en storre detaljplan for Sodra Virtan
(detaljplan Antwerpen m.fl.), dat. 2015-08-20 och 2017-02-10 (dnr
305-863/15).

Riskfyllda verksamheter och transporter av farligt gods
Riskutredningen identifierar Stockholm Gas reservgasanliggning

som en riskkélla som ska beaktas med sedan nimns den inte mer.
Riskutredningen behdver uppdateras sa att den beaktar
reservgasanldggningen och dess transporter om det &r sé att det
paverkar risknivaerna for planomradet. SSBF kénner till att
reservgasanldggningen kommer finnas kvar som kortast till
sommaren 2025 dé de fatt forlangt tillfalligt bygglov och ansokt om
nytt LBE-tillstand. SSBF har kdinnedom om att LBE-tillstdndet for
drivmedelsstationen St1 vid Frihamnsporten 16per till 2030-10-31
och ifrdgasitter dirfor antagandet om att drivmedelsstationen bara
ger upphov till farligt gods fram till 2025 och anser att den bor
beaktas ldngre. Det finns dven oklarheter 1 hur snart
containerterminalen och LNG2-anldggningen for fartyg flyttar fran
Loudden. SSBF anser att till foljd av flertalet osékerheter géllande
verksamheters nedldggning behover deras transporter forbi
planomrédet beaktas i riskbedomningen.

Pasegling

I paseglingsriskanalysen anges det som avgrinsning att endast
tillkommande risker och skillnader jamfort med den befintliga
risksituationen utreds. Det dr oklart om detta innebér att det finns
befintliga risker som inte utreds pad grund av avgriansningen eller om
det bara &r en olyckligt vald formulering. For att riskanalysen ska
vara fullt tilldimpbar 1 fysisk planering behdver samtliga risker som
far en paverkan pa planomradet beaktas. Det framgar i riskanalysen
att det finns kryssningsfartyg som anloper till Stockholm med en
langd pa 6ver 300 meter. SSBF undrar varfor riskanalysen inte tagit
hinsyn till ett vérsta scenario med pakorning av ett stort
kryssningsfartyg da det enligt riskanalysen forvéntas anlopa fler
kryssningsfartyg till norra sidan om Viértapiren i framtiden.
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I paseglingsriskanalysen framgar att LNG hanteras vid Loudden och
att en av de stora ropax-fiarjorna som trafikerar Stadsgardshamnen
bunkrar LNG regelbundet. Det framgér att det finns planer pé att
flytta hanteringen av LNG frdn Loudden till Energihamnen. SSBF
anser att det dr oklart om sjotransporter med LNG kan péverka
planomradet vilket bor beaktas om det dr sa att det paverkar
risknivaerna.

I analysen om pasegling star det att belysning, strilkastare,
fasadbelysning eller fargade och blinkande ljuskallor inte far
anordnas pé de planerade byggnaderna och kajerna pa ett sitt sé att
de kan forvéxlas med eller skymma fyr- eller navigationsljus eller
blandar fartygens navigatorer pd kommandobryggan. Detta verkar
inte ha fingats upp i planforslaget och staden behdver utreda och
tydligt ta stillning till vilka restriktioner som krévs for att den
planerade bebyggelsen inte ska utgdra en risk for fartygen som
passerar planomradet.

Om eventuella atgérder kréavs for att skydda bebyggelsen soder om
planerade byggnader bor dessa atgirder ingd i aktuell plan eftersom
kajen hor till denna detaljplan.

SSBF:s kommentar géillande befarad riskniva

SSBF kan inte se att riskutredningen har utrett den sammanlagda
risknivan for omradet (den sa kallad kumulativa effekten av
riskkédllorna) och det gér inte att se hur den sammanlagda risknivan
slutligen vérderats. Eftersom flera riskkéllor ligger 1 ndrheten av
planomrédet kan risknivén bli hdgre 4n om varje riskkélla hade
undersokts och vérderats for sig och det kan behovas ytterligare
riskreducerande étgérder. Individ- och samhillsrisk redovisas
separat for varje riskkélla och det ar darfor oklart hur
riskutredningen kan hévda att risknivén inom detaljplan Neapel 3
m.fl. dr att betrakta som mycket lag eller pd vilket sétt
riskutredningen visat p4 att risknivan 4r acceptabel. Aven
olycksrisker som var for sig har bedomts ha en lag paverkan pa
risknivan kan behdva beaktas och vigas samman. Utan att riskkéllor
vigts samman kan inte planens lamplighet avgoras.

Suicidrisk

I och med att det inom planomradet planeras for hdgre byggnader
med takterrasser tillgdngliga for allménheten vilka kan medfora risk
for suicid, anser SSBF att fragan vad géller suicidrisk bor lyftas
under planarbetet. Atgirder for att forhindra suicid kan exempelvis
vara stiangsel, hinder for hoppning eller liknande.
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Framkomlighet/Tillgiinglighet

I samband med sldckinsats maste framkomlighet till byggnader for
SSBF:s rdddningsfordon beaktas. Enligt Boverkets byggregler bor
avstandet mellan korbar vdg och byggnadens angreppspunkt for
rdddningsinsats inte dverstiga 50 meter. Med angreppspunkt for
raddningsinsats menas entréer/tilltradesvagar till byggnadens olika
delar. Detta &r i grunden en projekteringsfraga, men det bor
mojliggoras 1 plan. For att SSBF:s fordon ska kunna framforas
krévs normalt BK2-vég. Ibland behdver sé kallade rdddningsvégar
uppriéttas for att raiddningstjdnstens fordon ska kunna na fram till
byggnader. I SSBF:s vigledningsdokument VL2014—096 beskrivs
de forutsittningar som kravs for en rdddningsvig.

Stegutrymning/Atkomlighet

I planbeskrivningen star det att raddningstjénsten kan gora en insats
med héjdfordon for byggnader upp till 23 meter. SSBF vill
informera om att vara hdjdfordon endast far anvindas som
alternativ utrymningsvig 1 vissa fall och att det troligtvis inte
kommer vara aktuellt for den bebyggelse som planeras. Detta
eftersom det endast dr ett alternativ for bostadslagenheter upp till
atta vaningar och for kontor (verksamhetsklass 1, Vk1) forutsatt att
hogst 15 personer utrymmer. Hojdfordonen &r dock ofta en
forutséttning for att kunna genomfora utvéindig slickning, om det
brinner nagra vaningar upp, och det dr darfor bra om de kan komma
ndra byggnadernas fasader 4ven om de inte anvinds for utrymning.
Om man vill ha mdjligheten att projektera utrymningen med hjélp
av raddningstjanstens stegutrustning sa bor detta mojliggoras inom
planprocessen. I sa fall behdver det bland annat anordnas
uppstallningsplatser f6r hojdfordon eller barbara stegar. SSBF:s
mdojligheter att hjdlpa till vid stegutrymning beskrivs ndrmare i
vigledningsdokument VL2014-096. Detta ér 1 grunden en
projekteringsfraga men forutsittningarna for sédana 16sningar sitts i
planprocessen.

SSBF bedomer att det inom ramen for planarbetet behdver utredas
om de planerade byggnaderna paverkar mojligheterna att utrymma
byggnader soder om aktuellt planomréde. Byggnaderna kan ha
dimensionerats under forutséttning att utrymning ska ske via
raddningstjanstens stegutrustning frin Hangévagen. Om det ér sé
mdste rdddningstjénstens stegutrustning ha plats for uppstéllning
och kunna komma 4t samtliga delar av en byggnad som ar
projekterad pa detta vis. Enligt planbeskrivningen verkar gatorna
tranga och enligt illustrationerna planeras det for ménga
tridplanteringar lingsmed gatorna. Trdd och annan vegetation fér
inte hindra rdddningstjénstens framkomlighet eller d&tkomlighet vid
insats. Om rdddningstjénstens stegutrustning ar en forutséttning for
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alternativ utrymning fran dessa byggnader bor tridens placering
studeras ndrmare sd att de inte paverkar atkomligheten negativt.
Tank pa att 16sningen ska vara héllbar over tid da trad och annan
vegetation vixer i storlek.

Ovrigt

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring frdgorna om det
finns osdkerhet i hur ovanstaende yttrande ska beaktas i resterande
del av planprocessen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Riskfyllda verksamheter och transporter av farligt gods
Betraffande Stockholm gas reservanldggning sa anges i den

reviderade riskutredningen att den endast bedoms bidra till enstaka
transporter under relativt korta tidsperioder. Sjdlva anldggningen
och dess placering bedoms inte heller utgora en riskkélla for

planomrddet. Utifrin utredningens genomforda riskberékningar
samt konservativa antagande bedoms ett erforderligt beaktande ha
gjorts for reservanlidggningen och dess riskpdverkan for
planomradet.

Betriaffande drivmedelsstationen Stl s& anges det i riskutredningen
att &ven utifran nuvarande riskniva, med drivmedelsstationen i drift,
sa bedoms sannolikheten for olycka som mycket 14ga, sett till
antalet transporter, bedomda transportvédgar och anldggningens lage
sett till planomradet. Att verksamheten enligt SBFF skulle ha LBE-
tillstdnd och dirigenom kunna generera transporter till 2030 istéllet
for 2025 bedoms dirfor inte pdverka den faktiska riskbeddmningen.

Betraffande LNG-anldggningen for fartyg vid Loudden sé anges i
utredningen att den kommer att finnas kvar under 2020 och dérefter
kommer nyttjandet att kunna forldngas ett ar i taget sa ldnge det
fungerar med avseende pé exploateringen av Sodra Virtan. I sé fall
kommer foreliggande planforslag utgora en sddan forutséttning.
Darefter planeras LNG-anldggningen att flytta till Energihamnen
vilket innebdr att transporterna inte sker genom, eller i direkt
anslutning till S6dra Virtan.

Sett till de avsteg géllande avstdnd mellan bebyggelse och
transportleden langs Forsta Bassédngvigen, vilket angetts av
lansstyrelsen, infors vissa riskreducerande atgarder
(skyddsbestammelser) pd plankartan med tillférande fortydligande i
planbeskrivningen.
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Pasegling

Stadsbyggnadskontoret bedomer att den framtagna maritima
paseglingsriskutredningen (SSPA 2017-03-16) anger att det ar
nollalternativet, det vill sdga riskbilden utan planfoérslaget, som valts
att inte fokuseras pa. I 6vrigt bedoms riskutredningen ha beaktat de
risksituationer som krdavs. Vidare noteras att utredningsarbetet 1
tidigt skede inleddes med en inledande riskidentifieringsworkshop
(s.k. Hazard Identification), med deltagare fran berérd huvudman,
verksamhetsutovare samt berérda provnings- och
remissmyndigheter. Utover utredningens mer generella inventering
av fartygsrorelsemonster i omradet, gav workshopen ocksa i tidigt
skede viktiga underlag till att gora specifika riskscenarier som
anvinds for konsekvensanalys och relevant dimensionering. Inom
ramen av detta arbete bedomdes de storre ROPAX-fédrjorna utgora
dimensionerande fartygstyp, sett utifrdn ett antal olika parametrar,
déribland fartygstypernas passagelinjer inom omrédet, vilket
bedomdes medfora en konservativ ansats sett till sdvél
paseglingssannolikheten och dess konsekvenser utifran praxis.

[ utredningen (sida 27) anges ocksa att vid beddmning av risker och
paseglingssannolikheter dr primért antalet anldp och avgingar per
dag eller ar av intresse och endast de som sker med mandver mellan
de bagge pirarna (Vértapiren respektive Frihamnspiren). Anlop till
kajplatserna vid Virtapirens nordsida respektive frihamnspirens
sydsida) bedoms 1 utredningen inte vara relevanta/rimliga att
berdkna paseglingsrisker for, vilket ocksa de utpekade kajplatser
som under workshopen bedémdes mest sannolika for att 1 framtiden
hysa det 6kade antalet storre kryssningsfartyg. Vidare framgér av
utredningen att den sddra kajsektionen (kajsektion b) har sddan
placering, sett till befintliga kajplatser och passagelinjer/anldp, att
konsekvensen vid eventuell pasegling beddms resultera i en flack
alternativt sned pasegling. Detta i sin tur medfor en betydligt
mindre intringning av kajkonstruktionen, varvid istdllet avstandet
mellan kaj och intilliggande byggnader blir dn viktigare. |
utredningen anges att ett avstdnd pa 20 meter mellan kaj och
byggnad bedéms vara tillrdckligt, utifran en konservativ ansats i
risk- och dimensioneringsberdkningen, vilket ocksé ar sikerstéllt for
berdrda planforslag.

Négon sérskild reglering avseende kajsektion 3 och dess
dimensionering bedéms inte krévas, till skillnad frdn planomradets
nordvistra horn kring Pirhuset dér paseglingsriskerna och dess
konsekvenser bedomts vara storre.
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Stadsbyggnadskontoret bedomer slutligen att utférd maritim
paseglingsriskutredning pa erforderligt sétt inventerat, identifierat
och beaktat risker ocksa kopplat till LNG-hanteringen kring Lilla
Virtan, och ddrigenom den nuvarande hanteringen vid Loudden. I
utredningen anges att i hindelse av att hanteringen flyttas norrut till
Energihamnen respektive att Lilla Véartan kommer trafikeras av
LNG-driva fartyg s& behover det foregas av
tillstdndsprévning/bunkringsrutiner med sdkerhetsbeaktande av da
géllande forutséttningar. I sd fall kommer foreliggande planforslag
utgora en sadan forutsittning.

I frdga om ljusanordningar avser stadsbyggnadskontoret att
tydliggdra i planbeskrivningen att ljusanordningar inte uppfors som
inverkar storande for sjofartstrafiken, vilket sedan far sékerstillas
vid bygglovsprovning.

SSBF:s kommentar gdllande befarad riskniva
Enligt framtagen riskutredning (RiskTec 2020-02-28, rev. 2020-10-

19) framgar att risker kopplat till sévél farligt gods transporter,
hamnverksamheten som sadan samt sjofarten dr 14g, bade sett till
varje identifierad riskkélla var for sig som dess sammanlagda och
kumulativa effekt.

Suicidrisk

Stadsbyggnadskontoret bedomer att hanteringen av suicidrisker,
sasom beaktandet av erforderliga tekniska krav m.m., kommer 16sas
1 projekteringsskedet och sékerstéllas i och med det tekniska
samradet infor startbesked.

Framkomlighet/Tillgdnglighet
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten och bedémer att

planforslaget har beaktat erforderliga vigdimensioner och
avstandskrav i friga om rdddningsinsatser.

Fragor kring framkomlighet/tillganglighet i hindelse av
rdddningsinsatser kommer ocksa att hanteras i detalj under
projekteringsskedet.

Stegutrymning/Atkomlighet
Stadsbyggnadskontoret noterar informationen frdn SBFF.

I planbeskrivningen anges att stegutrymning beddéms kunna utgdra
ett mojligt alternativ till utryckning for vissa byggnader, sdvél inom
foreliggande planomrade som nérliggande planomride s6derut. Mer
detaljerad redovisning kring val av utrymningsvégar 1 bebyggelsen
avses dock goras under projekteringsskedet, dar da ocksa
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mojligheten till eventuellt behov av uppstéllningsplatser for
stegutrustning kommer att beaktas.

Stockholms Hamn AB
Stockholms Hamn AB har i egenskap av verksamhetsutovare och

nyttjare av mark tidigare ldmnat synpunkter i drendet och foljer i
detta yttrande upp dessa synpunkter i detaljplanen for kv Neapel
m.fL.

Framfor allt avser detta frdgor som ror:
1. gods, transporter och risk,
2. buller fran fartyg och hamnverksamhet samt
3. fordjupad MKB och luftemissioner.

Inom den nu aktuella detaljplanen finns ocksé ett av hamnens
kajlagen, V515 (Sodra Bassdngkajen), vilket kommenteras sérskilt i
yttrandet.

Under plansamréddet betonade Stockholms Hamn vikten av att halla
samman processen for hela S6dra Virtan. Det faktum att
detaljplanen nu delats upp i tre separata planer forsvarar visserligen
en helhetsbeddmning av hur planeringen paverkar
hamnverksamheten. Samtidigt har Stockholms Hamnar stor
forstaelse for de berdrda byggaktorernas vilja att komma vidare i
processen. Vissa av synpunkterna i detta yttrande beroér dairmed
fragor som primért behdver foljas upp 1 kommande detaljplaner och
1 fortsatt dialog med stadsbyggnadskontoret och
exploateringskontoret.

Gods, transporter och risk
Viginfrastrukturen i hela omradet behdver dimensionernas for en

betydande méngd godstransporter fran framtida hamnverksamhet i
Virtahamnen och Frihamnen, inte minst nér det giller utformningen
av Sodra Hamnvégen och nérliggande bebyggelse. Stockholms
Hamnar vill betona vikten av att trafikplanering och riskanalyser
avseende farligt gods baseras pa en fordjupad analys av de
godstrafikméngder som nuvarande och framtida hamnverksamhet
ger upphov till. I detta sammanhang kan ndmnas att Stockholms
Hamnar har 1 dgardirektiv att utreda framtida utveckling av
sjofarten 1 Stockholm och att en preliminér slutsats ar att
Frihamnspiren har en utvecklingspotentialfor bl.a. utokad
farjetrafik.

Darutover vill Stockholms Hamnar uppmarksamma tillgéngligheten
till kajlage V515 inom det nu aktuella planomradet avseende in-och
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utfarter vid den Ostra delen av kajen. Langst dsterut finns behov av
en dubbelgrind for rdddningstjansten och dven som utrymningsvag
for fordon vid olycka pa hamnomrédet.

Vidare onskar Stockholms Hamnar sékerstilla att planen mojliggor
infart for turistbussar pa Fjarde Bassdngvagen och en utfart vid
Andra Bassiangvigen for att inte stora trafik som ska kora pé
Hamnpirsvégen, i enlighet med tidigare 6verenskommelser.
Bolaget ser fram emot en fortsatt dialog kring tillgéngligheten till
hamnen for att hitta 16sningar som fungerar for alla parter och som
motsvarar myndighetskrav for utrymning.

Buller fran fartyg och hamnverksamhet
Det ar positivt att forslaget till detaljplan tar utgdngspunkt i att de

byggnader som uppfors inom omradet ska baseras pd hamnens
miljotillstdnd. Stockholms Hamnar konstaterar att man i
planforslaget gér bedomningen att ljudmiljon bade inomhus och
utomhus dr godtagbar.

Hamnen har 1 tidigare remissvar patalat att for det fall
tillsynsmyndigheten skulle finna att det finns risk for oldgenhet for
minniskors hilsa kan myndigheten ha rattslig mojlighet att alagga
Stockholms Hamnar att vidta utredningar och eventuella atgarder.
For att det 1 fortsatta processer for planering och byggande inte ska
rada tveksamhet om vilken paverkan hamnens verksamhet kan ha i
bullerhdnseende redovisas darfor nedan en sammanstéllning av den
hogsta ekvivalenta ljudnivépdverkan som kan tinkas under
dagperioden.

Det bor noteras att hamnens villkor ar satta som ekvivalenta
ljudnivéer 6ver hela dag-, kvills-och nattperioden med samma
varden for vardag och helg. De scenarier som aterfinns i underlagen
ar, sdkerligen av utredningstekniska skél, precist beskrivna med
detaljerade anlopstider for fartyg. Stockholms Hamnar vill 1 detta
sammanhang fortydliga att hamnverksamheten méste kunna vara
fordnderlig med en flexibilitet i anlopstiderna, vilket i sin tur skulle
kunna paverka ljudnivierna under maxtimmen &ven om hamnen
klarar sina villkor.

Vidare vill Stockholms Hamnar uppmirksamma att byggnaderna
ndrmast kajerna dven exponeras for lagfrekvent buller fran fartygen.
Erfarenheter fran métningar visar att signifikanta nivder vid 20 Hz
inte kan uteslutas, sérskilt med tanke pd det korta avstandet till
ndrmaste kaj. Stockholms Hamnar rekommenderar dérfor att
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nivaerna for det lagfrekventa ljudet utreds vidare och eventuellt
utokas till att omfatta minst 20-200 Hz i framtida underlag till
projektorer. Nar det géller sa kallade dBC-nivéer, redovisas 1
utredningarna en tumregel om att 15 dB hogre dBC-nivé dn dBA-
nivén kan forvintas. Hamnen vill understryka att detta ar en
indikativ uppgift som inte bor ligga till grund for till exempel
dimensionering av fasaders ljudisolering.

Sammantaget vill Stockholms Hamnar betona vikten av att
fasadutformning, materialval mm anpassas till dessa bullervillkor
och att de darfor beaktas 1 lovsammanhang och vid tekniska samrad
samt framhalla att hamnen under kortare perioder kan bullra mer dn
givna villkorsvérden sa ldnge som ljudnivén &r lagre under andra
delar av perioden.

Eventuella framtida klagomal kring inomhusnivierna bedoms mot
den tid da storningen pagar och dirfor dr "virsta timme" en ldmplig
tidsperiod att utga ifran. Stockholms Hamnar deltar gérna i fortsatt
dialog om hamnverksamhetens bullerpédverkan och om olika
mitmetoder for detta sé att byggaktorernas projektering och
byggande kan anpassas pé ett bra sitt, &ven med avseende pa
lagfrekvent buller. I dialogen bor ocksa byggaktdrernas och
kommande fastighetsigares ansvar for eventuella klagomal,
utredningar och atgirder rorande buller klarldggas, 1 enlighet med
Stockholms Hamnars synpunkter under plansamradet.

Fordjupad MKB och luftemissioner
Hamnen ser positivt pa att den férdjupade miljokonsekvens-

beskrivningen visar pa forbéttringar i planomradet nir det bland
annat géller vattenkvalitet och markféroreningar samt minskade
risker for 6versvimningar. Bolaget vill i detta ssmmanhang lyfta
fram att Vartahamnen har ett eget system for dagvattenhantering
vars utformning maste beaktas i det fortsatta arbetet. En annan
viktig miljoaspekt som Stockholms Hamnar lyft fram 1 tidigare
remissvar ar luftemissioner fran fartyg. Hamnen vill forvissa sig om
att detta beaktas da det finns tidigare exempel pa att byggnaders
luftintag inte har varit optimalt placerade i forhdllande till fartygens
skorstenar, vilket i sin tur har lett till klagomal. Stockholms Hamnar
onskar att kraven péd byggaktorerna i detta avseende bor tydliggoras.

Ovrigt

I ett antal fragor 1 underlaget utgar Stockholms Hamnar fran att
hamnens nuvarande utformning och system beaktas i det fortsatta
arbetet med detaljplanen. Detta ror bland annat det sjofartsskydd
(ISPS) som finns 1 hamnen for att skydda sjéfarten mot yttre hot,
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vilket exempelvis medfor begransningar nér det giller
sdkerhetsavstand. Stockholms Hamnar onskar slutligen ett par
justeringar av planbestimmelserna avseende kvartersmarkens
anordnande for hamnomradet med hénvisning till vad som ovan
ndmnts avseende flexibilitet i hamnverksamheten. Begrénsningar i
maximal byggnadsstorlek per byggnad, hdjd och area, skulle
forsvara framtida anpassningar till exempelvis nya fartygstyper pa
ett olampligt sitt. Avseende passagerargdngar behdver den totala
maxhdjden hojas till 20 meter.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Gods, transporter och risk
Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreliggande trafikplanering

och riskanalyser, som ligger till grund for detta planforslag, pa
erforderligt sétt har beaktat nuvarande och bedomt kommande
transportbehov.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar vidare att nuvarande reglering
enligt planforslaget mdjliggoér hamnens behov av grindanordning/-
utrymningsvég for raddningstjénsten. Likasa att nuvarande plan-
reglering mdjliggor infart och utfart frdn anvdndningsomradet V till
Fjéarde- respektive Andra Bassdngvégen.

Buller fran fartyg och hamnverksamhet
Stadsbyggnadskontoret konstaterar att langtgaende diskussioner och

kompletterande berdkningar har dgt rum efter sdvil samrdds- och
granskningsskedet, mellan Hamnen, stadens olika forvaltningar
samt parternas utredande kompetenser.

Utifran dessa diskussioner och utifran de bullerscenarier som
hamnen och staden gemensamt kommit 6verens om ska planeras
utifran bedomer stadsbyggnadskontoret foljande:

e Att det numera far anses klarlagt att framtida bullernivaer
ska berdknas utifran hela tidsperioden; dag, kvill och natt.
Max-timmen bedoms sdledes inte vara dimensionerande.
Detta i enlighet med Boverkets allménna rad (BFS 2020:2).

e Vidare konstaterar stadsbyggnadskontoret att
Arbetsmiljoverket foreskrifter (AFS 2005:16) ska gélla for
bullerberdkningar av kontor, dir det framgar att A-vigda
virden avser ekvivalent ljudniva under en normal arbetsdag.

Stadsbyggnadskontoret bedomer sammanfattningsvis att risken for
framtida tillsynskonsekvenser mot hamnen och dess nuvarande
villkor far anses vara lag, sett till foreliggande planforslag med
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tillhérande bullerutredning, -berdkningar samt akustiska utldtanden
samt utifrdn gillande lagstiftning, foreskrifter och allménna rad.

Ocksa betriffande risken for lagfrekvent buller specifikt bedomer
stadsbyggnadskontoret att foreliggande planforslag med tillhdrande
bullerutredning, -berdkningar samt akustiska utldtanden och utifran
géllande lagstiftning, foreskrifter och allménna rad 1 skélig
utstrackning har beaktat detta. Stadsbyggnadskontoret bedémer att
utforda bullerberdkningar, utifrin fasaddimensioneringar inom
frekvensspektrat 25-200 Hz bedoms tillrdckligt och i sammanhanget
skiligt och 1 enlighet med Folkhdlsomyndighetens géllande
vigledning Om ljud och buller (2019).

Stadsbyggnadskontoret avser att ldgga till vissa fortydliganden i
planbeskrivningen, som bidrar till att uttolka planens intentioner i
samband med kommande bygglovsprovningar och tekniska samrad.

Fordjupad MKB och luftemissioner
Stadsbyggnadskontoret bedomer att ett beaktande av Vartahamnens

befintliga dagvattensystem rimligtvis bor géras under
projekteringsskedet. Daremot beddms inte ett beaktande med dess
krav pa detaljkdnnedom kunna inga i foreliggande planarbete.

Gillande luftemissioner fran sjofarten avser stadsbyggnadskontoret
att pa plankartan sikerstélla att friskluftsdon inte heller placeras mot
Sodra hamnbassidngen.

Ovrigt

Stadfbyggnadskontoret avser fordndra nuvarande reglering av
byggritten avseende antal kvadratmeter inom kvartersmarken for
hamn- och kajverksamheten for att 6ka hamnens flexibilitet i
enlighet med inkommen synpunkt.

Betréaffande reglering av passagerargangar avser
stadsbyggnadskontoret att &ndra den tillatna totalhdjden till 20
meter, 1 enlighet med inkommen synpunkt.

Region Stockholm
Region Stockholm ser positivt pa att planforslaget kommer att ge

utrymme for kollektivtrafik och har i 6vrigt inget att erinra mot
forslaget.

Stadsbyqggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar detta.
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Stockholm Vatten och Avfall
Allmént
I omradet finns allmédnna ledningar for vatten, avlopp och

dagvatten. Inom Sédra Vartan rader normalzon i
vattenledningsnétet. Lagsta vattentryck i forbindelsepunkt
motsvarar nivan +50 meter vilket vid normalt anordnande av
installationen kan innebéra att intern tryckstegring erfordras for
tappstillen 6ver nivan ca +30 meter. Sddan tryckstegring bekostas
ej av Stockholm Vatten och Avfall. Till de nya fastigheterna eller
till de som soker nya forbindelsepunkter kommer avledning av
spillvatten ej tilldtas med sjalvfall for vaningsplan beldgna under
omgivande markniva. Darfor kommer de lagst beldgna vaningarna
att behdva pumpa spillvatten till hdgre anslutningsniva inom
fastigheten.

Sammanfattningsvis saknas strategiska dokument i underlaget, som
delvis dven har motstridiga krav. Det giller bade hantering av
dagvatten och skyfall och lyckas inte uppfylla S6dra Virtans egen
dagvattenstrategi. Recipienten Lilla Virtan dr redan starkt paverkad
och behdver robusta atgédrder for att na en béttre status. Da
markanviandningen innan ombyggnation var starkt belastande for
Lilla Véartan med den verksamhet som fanns dér tidigare, s& bor det
inte racka med att enbart minska belastningen i forhallande till
tidigare belastning. Detta innebér att det dr relevant att f6lja upp att
de krav som stidlls i dagvattenstrategin for omradet uppfylls.

Hanvisningar till olika strategier for Dagvattenhantering inom
Norra Djurgardsstaden i olika dokument i1 samradsunderlaget leder
till viss forvirring. Det kommer att vara viktigt att folja upp
byggaktorernas forslag pa dagvattenhantering for att se att
riktlinjerna efterfoljs.

Det saknas material 1 underlaget som visar var vixtbdddarna &r
placerade, principskisserna saknar ocksé skala eller mattangivelser i
hojdled vilket sammantaget gor det svért att se om ldsningarna ér
genomforbara.

Det framgér att planforslaget forvérrar situationen vad géller risk
for 6versvamning av befintliga byggnader utanfor planen om inga
atgirder vidtas. Det saknas en redovisning av hur skyfall hanteras
nér hela omrédet dr bebyggt. Planhandlingarna bor redogdra for hur
den permanenta l6sningen for skyfallshanteringen ska 16sas.
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Sodra Bassingkajen och piren
Hamnens nya kajlinje kommer utgdra barriér for vatten vilket

medfor viss oversvamningsrisk for de befintliga fastigheterna som
ocksa har garagenedfarter mot gatan. Viktigt att planera
hojdsittningen sa vattnet kan rinna 6ver kanten vid piren innan det
paverkar befintliga fastigheter. Stockholm Vatten och Avfall har
inga allménna ledningar ute pé piren. Gatan runt Pirhuset bor
utformas sa att ytvatten kan rinna dver kanten.

De befintliga ledningar for vatten och avlopp som rinner mot Sédra
Virtans pumpstation. Dessa ér inte dimensionerade for planerad
bebyggelse och behover ldggas om.

Andra Bassingvigen
Nytt utlopp for dagvatten kommer erfordras i Fjarde Bassédngvigen.

Detta ersitter befintligt dagvattenutlopp som idag mynnar i kajen
mitt p4 Hamnpirsvégen vid Valparaiso. Befintlig dagvattenledning
dim 800 mm Gvergar att primédrt hantera dagvatten vid skyfall.

Tredje Bassingviigen
Mellan fastigheten i Tredje Bassidngvédgen har SVOA ett U-omréde

for en vattenledning. Detta omrade behdver sikras och bibehéllas
for att kunna uppritthélla rundmatning av omradet.

Hamnpirsvigen
Dagvatten och skelettjordar bor optimeras sa vatten nar tradgravar i

sa stor utstrackning som mdjligt och tillskottbevattning minimeras.
Lagpunkter i hojdséttning bor kontrolleras sa vattnet vid kade
regnméngder rinner ut mot Saltkajen eller ner mot Sodra
Bassédngkajen dér nytt utlopp anordnas. I Hamnpirsvagen bor plats
reserveras for planerade ledningar for separerade avloppssystem
sdsom kvarnat matavfall och svartvatten. Dessa &r trycksatta
ledningar alt. ledningar med vakuumsug. Forbindelsepunkter for
fastigheterna for dessa separerade fraktioner kan endast ges soderut
mot Hamnpirsvagen alt. Vid korsning med Fjarde bassiangvigen.

Avfall
Gillande avfallshantering hénvisar Stockholm Vatten och Avfall till

de synpunkter som framfordes i tidigare samradsskede och
forutsatter att de sérskilda krav och anvisningar for avfallshantering
som tagits fram specifikt for Norra Djurgardsstaden tas hinsyn till i
den fortsatta detaljprojekteringen.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Allmdnt
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkterna kring behov av

tryckstegring samt pumpning av spillvatten och vidarebefordrar
dessa till byggaktdrerna.

Vidare bedomer stadsbyggnadskontoret att det numera far anses
klarlagt att kommande saneringsinsatser, i kombination med
planerad dagvattenhantering, dr 1 Overensstimmelse med framtagen
dagvatten- och klimatanpassningsstrategi for Sodra Viartan (Sweco
2016-10-14, rev. 2018-01-31). Kontoret bedomer vidare att aktuell
detaljplan i kombination med resterande planarbeten inom Sodra
Virtan bidrar till att minska fororeningsnivaerna till Lilla Vértan
och ddrigenom bidrar till mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormerna for recipienten. Detta bedoms vara
erforderligt fortydliggjort i framtagen dagvatten- och
klimatanpassningsutredning (Sweco 2020-03-26, rev. 2020-09-25),
upprittad handlingsplan for hantering av fororeningar
(Exploateringskontoret 2020-10-28) samt med bedémd péverkan 1
reviderad miljokonsekvensbeskrivning.

Exakta underlag for viaxtplanteringarnas lage med mera bedoms inte
skéliga att ta fram inom ramen for planarbetet utan avses tas fram i
kommande projekteringsskeden.

Hur 6versviamningsrisker inom foreliggande planomrade, alternativt
som uppstar till f6ljd av planomradet, och hur dessa hanteras under
genomforandeskedet framgér redan idag i framtagen dagvatten- och
klimatanpassningsutredning samt i foreliggande planbeskrivning.
Mojligheten finns till magasinering inom kvarteret Narvik. Nér hela
den planerade utvecklingen av Sodra Virtan dr genomford kommer
det att finnas ett forbéttrat Gvergripande system for hantering av
skyfall (upp till 100-arsregn) enligt planerad ny hojdséttning.

Sodra Bassdngkajen och piren
Fragor som beror 6versvimningsrisker for bebyggelse och

mojligheten for slutlig ytavrinning mot recipienten avses fortsatt
hanteras 1 kommande projekteringsskede.

Stadsbyggnadskontoret noterar ocksd synpunkten kring befintliga
vatten- och avloppsledningar i riktning mot S6dra Virtans
pumpstation. Dessa hanteras i kommande projekteringsskede.
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Andra Bassdngvigen
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten och bedomer att det

tillkommande behovet kommer tillgodoses i kommande
projekteringsskede.

Tredje Bassdngvigen
Stadsbyggnadskontoret bedomer att vattenledningen ar siakerstilld

genom foreskrivet u-omrade pa plankartan och tillhorande
beskrivning i planbeskrivning.

Hamnpirsvdgen
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten och bedomer att det

tillkommande behovet av separata avloppsledningar med pabjudna
krav pd anslutningspunkternas placering kommer tillgodoses i
kommande projekteringsskede.

Avfall
Angivna krav och anvisningar for Norra Djurgdrdsstaden avses

tilldimpas 1 kommande projekteringsskede.

Trafikkontoret Stockholms stad
Trafikkontoret har deltagit 1 planprocessen och flertalet synpunkter

har beaktats. Kontoret ser positivt pa planforslaget i stort men
framfor foljande:

e Dagvattenhantering och klimatanpassning behover
sakerstéllas 1 detaljprojekteringen

o Fastigheterna behover utformas sé att utrymning 16ses pé
andra sitt 4n genom fonster dir gatuutformning inte medger
plats for uppstillning av rdddningstjinstens fordon.

e Att avvattningsproblematiken som finns i omrddet beaktas
vid hojdséttning.

e Angoring och leveranser till fastigheterna hanteras pa
kvartersmark och eventuella lastplatser behdver samordnas.
Eventuella leveranser fran gatumark anpassas efter gatornas
utformning.

e Cykelparkering pa kvartersmark méste forutom att vara
tillrackligt manga dven utformas sa att de blir attraktiva att
anvinda. Cykelparkeringen pa allmén plats blir ett
komplement till omrédets huvudsakliga cykelparkering pa
kvartersmark. Bilparkering for verksamheter och besokare
sker 1 garage pa kvartersmark.

e Inom planomridet planeras for en kollektivtrafikbrygga for
kollektivtrafik pd vatten. Det dr viktigt att bryggan gors
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Fo_3

tillgénglig och att den upplevs trygg och sédker for
resendrerna. Det dr dven viktigt att kopplingarna mellan
olika bytespunkter utformas sé att det blir tydligt och latt att
hitta mellan de olika trafikslagen for resenérerna.

e (Gatan genom Pirhuset som helt eller delvis tilléts att
underbyggas med garage kriver ett avtal med byggaktoren
om att det dr byggaktéren som dger och ansvarar for all drift
och underhéll av konstruktionen. Konstruktionen behdver
dimensioneras som en brokonstruktion som klarar dynamisk
trafiklast enligt kontorets krav pa dimensionering.
Byggaktoren ska dga och ansvara for all konstruktion,
tatskikt och skydd for téitskikt. Gatan anldggs darefter
ovanpa konstruktionen. Det dr viktigt att konstruktionen
ligger tillrackligt djupt for att mojliggdra for en gata ovanpa.

e P4 plankartan finns begridnsning av markens bebyggande dér
parkering inte medges. Kontoret anser att den bestimmelsen
behdver medge undantag for parkering for rorelsehindrade.

e Kontoret anser att allmén tillgdnglighet for gang- och
cykeltrafik ska l0sa pd annat sétt &n med x-omrade.

e Kontoret anser att gatan genom Pirhuset (gata3) bor vara
kvartersmark. Gatan kommer att vara bade underbyggd och
overbyggd vilket kan komplicera drift och underhéll av
gatan. Det ger dven fastighetsdgaren storre mojligheter att
anordna nodvéndig gistcykelparkering pa kvartersmark.
Trafiken pé det aktuella avsnittet utgdrs néstan helt
uteslutande av angdringstrafik till kvarteret och tillhorande
garage. Trafikkontorets forslag ér att 14gga ut omradet som
prickmark (med/utan mojlighet till underbyggnad) pa
samma sétt som den i planen ingaende delen av Tredje
Bassédngviégen.

e Det dr viktigt att det sikerstills att oppet vattenomrade dér
brygga far anordnas (W3) ar tillrdckligt stort for att inrymma
en funktionell anslutande flytbrygga som ir tillgéinglig d&ven
vid lagvatten

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontorets bedomning ar att planforslaget pa

erforderligt sétt pavisar, och 1 tillampliga delar sdkerstéller, att
dagvattenhantering och klimatanpassning sdsom skyfall kan
hanteras. Frigorna kommer fortsatt att hanteras under

projekteringsskedet.

Gillande synpunkter som berdr behovet av cykel- och
fordonsparkering samt angoring inom kvartersmark avses dessa
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sdkerstdllas 1 avtal om 6verenskommelse om exploatering med
berdrda exploatorer.

Vidare avses brygganldggning for framtida kollektivtrafik pa vatten
att utformas 1 samrad med Trafikkontoret, Trafikforvaltningen vid
Region Stockholm och andra berdrda parter.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreskriven reglering i1 djupled
for den underjordiska garagekonstruktionen under Pirhuset ar
tillracklig for klara erforderlig dimensionering. Fragor som beror
ago-, drifts- och underhallsansvar med tillhdrande kostnader
framgar i planbeskrivningens genomforandekapitel och avses
sakerstillas i kommande avtal om dverenskommelse om
exploatering. Likasa bedomer stadsbyggnadskontoret att
anvindningsomradet (GATA2), som loper igenom pirhuset, ska
kvarsté for att sdkerstélla allmin passage med gang-, cykel- och
ovrig fordonstrafik.

I fraga om att mdjliggora for parkering endast for rorelsehindrade
inom egenskapsomraden med prickmark, bedoms detta inte utgora
en fraga for planarbetet att 16sa.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att nuvarande reglering for att
sakerstilla allmén tillgédnglighet for gdng- och cykeltrafik ar
lamplig.

Stadsbyggnadskontoret bedomer slutligen att vattenomrédde W3 och
dess utbredning har beaktat att erforderlig brygganordning kan
komma till stand, dven vid lagvatten.

Ellevio
Ellevio lokalnits planering for eldistributionen 1 S6dra Vértan

baserar sig pa tidigare samrad och en sammanhéllen storre plan.
Som konsekvens av indelningen 1 flera detaljplaner kommer
elforsorjningen av kv B och kv C 1 Neapel 3 bli beroende av att
planerad nétstation soder om planomrédet fardigstélls, innan
anslutning av ny bebyggelse i Neapel 3 kan ske. Detaljplanernas
tidplaner blir pa det séttet inbordes beroende med avseende pa
elndtfunktionen. Tidigare planering har utgatt fran att befintlig
kundstation 1 kvarter D2 kommer att utnyttjas for att forsorja kv D1
och kv D2 inom planen medan befintlig nitstation vid Hangdvégen
18 kan forsorja kv A1 och kv A2. Forutséttningarna har nu
fordndrats och for att tillgodose effektbehovet krdvs ny nétstation 1
planen for kv D1 och kv D2. Diskussioner pagar om
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lokalisering och det ar viktigt att snabbt komma till beslut sa att
elforsorjning kan sikerstillas genom teknisk 16sning och stod i
plankarta. Plankarta kommer att behdva kompletteras med
bestammelse E i det lige som beslutas for nitstationen.

Nitstationen ar en del av samhéllsviktig verksamhet och omfattas
av de rekommendationer Lansstyrelsen i Stockholms 14n utfardat
avseende skyfall och ldgsta grundlaggningsniva. Ellevio anser att
Lansstyrelsens rekommendation om lagsta grundldggningsniva ska
tillimpas for nitstationer. Aven myndigheters rekommendationer
avseende buller respektive magnetfilt maste beaktas vid val av lage.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
I frdga om att fortsatt trygga elforsorjningen inom fastigheten

Neapel 3 avses sdkerstillas genom avtal mellan Ellevio och
fastighetségare. Anldggningen som fortsatt kommer inforlivas i en
byggnad och endast forsorja den egna fastigheten beddms inte
aktualisera justeringar pa plankartan. Avseende kvarteren B och C
avses deras elforsorjning kunna sékerstillas néir planerad nétstation
hunnit utforas i angrdnsande planomrade. I hdndelse av att det
angransande planarbetet forsenas bedoms tillfalliga 16sningar kunna
vara tillampliga.

Samfundet S:t Erik
Samfundet S:t Erik avstyrker detaljplanen med den foreslagna

rivningen av Block 2 pa grund av byggnadens stora kulturhistoriska
védrden och atgdrdens avsaknad av klimat- och hallbarhetsfokus.
Byggnadsblocken i kvarteret Neapel utgdr en sammanhéllen och
enhetlig byggnad av hog arkitektonisk kvalitet. I Stadsmuseets
klassificering dr byggnadsblocken védrderade som en enhet och
markerad gron vilket innebér att den dr sarskilt viardefull enligt
Plan- och bygglagens 8 kap. I de underlag som tagits fram for
kulturmiljo gors en viss gradskillnad mellan huskropparna vilket
Samfundet anser &r felaktigt. Planens nordostra del, Pirhuset
behdver omstuderas med avseende pé skala, siktlinjer och placering
av hojder sé att den befintliga bebyggelsens vérdefulla
karaktirsdrag och betydelse 1 stadsbilden bibehélls och for uppné
lagstiftningens krav pa varsamhet. Parken framfor Block 1, Hotel
Ariadne, maste behdllas som en viktig integrerad del av
bebyggelsen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontorets dvergripande bedomning ar att det i fraga

om den befintliga bebyggelsen (block 1 och 2) under planprocessen
skett en gradvis och fordjupad kunskap om byggnadernas
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kulturvirden och i vilken man enskilda viarden kan anses
sjalvstiandiga alternativt avhingiga andra varden inom fastigheten.

Stadsbyggnadskontoret bedomer, utifrdn de flertalet utredningar
som tagits fram Over tid, att det fir anses tillrackligt klarlagt att
block 1 ensamt fortsatt anses kunna representera de mest vasentliga
materiella och immateriella kulturvdardena som fastigheten ger
uttryck for. Stadsbyggnadskontorets beddmning dr ocksa att
utredningarna tydliggjort att block 2 primirt utgjort en stodjande
funktion till block 1. De inneboende vérdena 1 block 2 &r ndmnvaért
lagre och stadsbyggnadskontoret beddmer att ett sérskiljande av de
bagge blocken dr mdjligt. Utifran ett sddant resonemang bedoms
fastighetens kulturhistoriska virden, i enlighet med 8 kap PBL, pa
fullgott sitt kunna sikerstéllas genom bevarandet av block 1 med
tillhdrande skydds- och varmsamhetsbestimmelser.

I 6vrigt bedomer stadsbyggnadskontoret att block 1, dess
skyddsvirda karaktirsdrag och betydelse i stadsbilden i tillrdcklig
man bibehalls for omgivande vatten- och markomraden.
Betraffande Pirhusets placering, skala och orientering bedoms dessa
uppfylla erforderliga krav pé varsamhet enligt 2 respektive 8 kap
PBL.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

HSB Brf Hamnen
Brf Hamnen, Oregrundsgatan 15-17 (769612-5785) kréver att

kontinuerliga métningar av savél buller som luftkvalitet inleds
snarast och genomfors under hela projekttiden for Sodra Virtan,
alltsa minst till &r 2030. Forutom detta huvudkrav har vi ett antal
synpunkter och fragor rorande rivningen av Block 2, forlusten av
parken Oster om hotell Ariadne, Pirhusets dominanta utformning,
hanteringen av sedimentfororeningar, riskutredningen,
bullerisoleringen, cykelparkeringarna, de ménga atgardsforslagen i
MKB, samt materialets redaktionella kvalitet.

Boende Sandhamnsgatan
Sakédgaren har yttrat sig 6ver planforslaget och framhaller

synpunkter pd &ndamélet med kontorsbebyggelse, foreslagen
byggnadshdjd samt rivning av befintlig bebyggelse 1 kvarter D1.
Vidare menar sakégaren att Stockholms stad 1 férsta hand borde
planera for bostider i omrddet istéllet for kontor, att rivningen i
kvarter D1 innebér resursforstorelse med avseende pa 6kad mingd
avfall och kostnader samt att den planerade kontorsbyggnaden pa
95 m bor lyftas ur planforslaget for Neapel 3. Foreslagen
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byggnadshdjd dr omotiverad dé den inte kravs for bullerdimpande
effekt fran kryssningsfartygen da bullerdimpning av ramperna
skulle vara tillrdcklig och kan uppnas med en lagre bebyggelse én
den foreslagna.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
I planbeskrivningen framhalls att planomradet numera, utan ett

innehall med bostéder, syftar till att klara de bullerkrav med
innehallna riktvdarden som planforslaget maste uppna gentemot en
pagaende hamnverksamhet. Vidare bedoms rivningen av byggnaden
inom fastigheten Neapel 3 (D1) vara acceptabel, sett till den
antikvariska konsekvensanalys som tagits fram samt utifran
plankartans rivningsforbud och skydds- och
varsamhetsbestimmelser som reglerar kvarter D2. Pirhuset och dess
hojd ar 1 enlighet med planens uttryckliga syfte och har planerats for
att uppfylla en rad olika stadskvaliteter samt skérma buller for
bakomliggande bostadskvarter i kommande detaljplaneetapper.

Djurgérden-Lilla Vértans miljoskyddsforening

Djurgérden-Lilla Vértans Miljoskyddsforening (DLV) framforde
redan vid programsamradet om Sddra Vértan att det hade varit
battre att eliminera farje- och kryssningstrafiken till omradet,
dérmed slippa bullerproblem och kunna utnyttja hela omridet for
bostadsdndamal. Detta &r fortfarande DLV:s principiella
uppfattning. Stadens beslut hittills innebér dock att trafiken med
tunga fartyg kommer att fortsétta. DLV maste i detta yttrande
forhalla sig till det och framfor, med den begridnsande
forutséttningen, att miljobelastningen av att hus D1 rivs borde ha
analyserats och kommenterats, att forlusten av parken vid
bebyggelsen av kvarter B borde ha diskuterats och kompenserats,
lyfter fram en stor oro for bullerfragan i bade bygg- och driftskede
och stéller krav pa kontinuerliga buller — och
miljokvalitetsmétningar i omrddet. DLV motsitter sig Pirhusets
hojd da det kommer att skymma Hotell Ariadne som i dag utgdr ett
landmérke och innebdr en odnskad inverkan pa stadsbilden.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten om att tydligare

redovisa miljobelastningen utifrén en rivning av byggnad D1 inom
fastigheten Neapel 3. I friga om eventuell kompensation for
borttagandet av befintlig parkanldggning sa konstaterar
stadsbyggnadskontoret att tillskottet av parkytor avses sikerstéllas i
de kommande planomrddena, i direkt anslutning till foreliggande
planomrédde. Planomradet kommer dock 1 sig bidra med ett tillskott
av allménna vistelseytor langs med kajerna. De delar av yttrandet
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som beror atgirder under genomforande- och driftskedet avses
foljas upp under respektive skede.

Besvirsberittigade
De huvudsakliga fragor som besvérsberittigade under
granskningstiden yttrat sig géllande redovisas nedan.

Stockholms hamn AB
e Gods, transporter och risk
e Buller fran fartyg och hamnverksamhet
e Fordjupad MKB och luftemmissioner

Ellevio
e EIlforsorjning

Djurgarden-Lilla Vartans miljoskyddsférening
e Hamnverksamhet och buller

Miljobelastning

Péverkan pa befintlig gronyta

Stadsbild

Samfundet s:t Erik
e Rivning av byggnad
e Stadsbild
e Paverkan pa befintlig gronyta

Ovriga

Boende Sandhamnsgatan,
e Foreslagen markanvindning
e Stadsbild
e Rivning av byggnad

HSB brf Hamnen

e Buller och luftkvalitet
Rivning av byggnad
Péverkan pa befintlig gronyta
Stadsbild
Fororeningar
Risk
Buller
Parkering
MKB
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Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

- Aterinfora bostadsindamal i planforslaget (Rddet till skydd for
Stockholms skonhet, boende Sandhamnsgatan)

- Att fordndra Pirhusets hojd och utformning
(Kulturforvaltningen, Samfundet s:t Erik, HSB brf Hamnen,
boende Sandhamnsgatan, Djurgarden-Lilla Virtans
miljoskyddsforening)

- Att sdkerstélla ett bevarande av block 2 (Kulturforvaltningen,
Samfundet s:t Evik, HSB brf Hamnen, boende Sandhamnsgatan)

- Bevarande av befintlig gronyta invid Hotell Ariadne (Samfundet
s:t Erik, HSB brf Hamnen)

- Andra markanvindningen inom omrade GATA?2 fran allmin
platsmark till kvartersmark med prickmark (Trafikkontoret
Stockholm stad)

- Fortsatt konsekvensutredning kring rivningen av block 2 och
dess miljobelastning (Djurgdrden-Lilla Virtans
miljoskyddsforening)

- Fortsatt kompensationsutredning inom foreliggande planforslag,
avseende befintlig gronyta invid Hotell Ariadne (Djurgdrden-
Lilla Viirtans miljoskyddsforening)

- Sérskild reglering for ny nétstation (E-omrade) inom fastigheten
Neapel 3 (Ellevio)

- Att sdkerstélla allmin tillginglighet for gdng- och cykeltrafik pa
annat sitt 4n med x-omréde (Trafikkontoret Stockholms stad).

Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreliggande planforslag med
tillhérande revideringar sékerstiller och tydliggdr de synpunkter
som inkommit under granskningsskedet.

En primir intressekonflikt som belysts 1 granskningsskedet handlar
om riksintresset for Stockholms hamn gentemot planforslaget och
behovet av en riksintresseprecisering utifran nuvarande
hamnverksamhet. Stadsbyggnadskontorets sammanvégda
beddmning ar att det inte foreligger ndgon konflikt mellan
planforslaget och riksintresset. Detta fir stod av Trafikverkets
kompletterade yttrande som inkom efter granskningstidens slut.
Vidare har synpunkterna berdrt diverse fortydliganden och i vissa
delar sékerstillande avseende risker kopplat till féroreningar,
miljokvalitetsnormer for Lilla Virtan, 6versvamningsrisker,
geoteknik, transporter med farligt gods, omgivningsbuller fran
hamnverksamheten samt motiv for upphévande av strandskydd.

Synpunkter kopplat till fororeningar i mark och grundvatten,
miljokvalitetsnormer samt dversvimningsrisker har foranlett
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fortydliganden i dagvatten- och klimatanpassningsutredning,
upprittad handlingsplan for hantering av fororeningar och
framtagen miljokonsekvensbeskrivning. Dértill med vissa mindre
justeringar av redan foreskrivna utforande- och administrativa
bestimmelser pa plankartan. Synpunkter kopplat till geoteknik
respektive transporter med farligt gods har medfort sdkerstillanden i
form av en generell utférandebestimmelse respektive
skyddsbestimmelser mot storning. Detta utifran tidigare framtaget
geotekniskt PM respektive framtagen riskutredning och synpunkter
fran Stockholms hamn.

Synpunkter kopplat till omgivningsbuller har inte foranlett ndgra
reella fordndringar av planforslaget. Daremot har staden och
hamnen sedan granskningsskedet fort diskussioner kring vilka
bullerscenarier som bor gélla. Stadens slutliga bedomning i frigan
framgér 1 reviderad bullerutredning. Lansstyrelsens synpunkter
kring motiv till upphévande av strandskyddet har medfort att
strandskyddet numera kommer kvarstd inom vattenomrade W1.

I 6vriga delar avses strandskyddet fortsatt behova upphévas.
Utifran de justeringar av planforslaget som gjorts med anledning av
inkomna synpunkter bedomer Stadsbyggnadskontoret att
planforslaget pa fullgott satt sakerstillt 1dmplig markanviandning.

Maria Sahlstrand Andreas Rostvik
planchef stadsplanerare
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