Utlatande Rotel V (Dnr KS 2021/1101)

Utbyggnad av pendlingsstrak och genomférande av
trygghets- och trafiksakerhetsatgarder utmed Vast-
berga Allé

Genomforandebeslut
Framstallan fran trafiknamnden

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaiktige beslutar foljande.

1. Trafikndmnden medges rétt att genomfora utbyggnad av pendlingsstrak
samt trygghets- och trafiksdkerhetsatgiarder utmed Véstberga allé till en
investeringsutgift om 70,0 mnkr och en investeringsinkomst om 30,0
mnKr.

2. Utgifterna for 2021 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande é&r behandlas i budget for 2022.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.

Arendet

Trafiknimnden foreslar att en dubbelriktad cykelbana anldggs ldngs med Vist-
berga allé pa en stracka om cirka 1,5 km. Cykelbanan kommer att utformas
med pendlingscykelstrikstandard med undantag for tre kortare avsnitt. For att
rymma cykelbanan tas utrymme fran korbana, gdngbana och parkmark samt
utarrenderad parkeringsyta. I projektet ingér dven att genomfora trygghetsat-
gérder 1 form av forbattrad belysning. Med hansyn till andelen tung trafik som
trafikerar gatan genomfors dven atgirder for att ka trafiksékerheten for fot-
géngare och cyklister.



Entreprenadstart &r enligt tidplanen berdknad till varen 2022. Entreprena-
den bedoms ta cirka 18 ménader, vilket innebér fardigstillande under hos-
ten/vintern 2023.

Projektets utgifter beréknas till 70,0 mnkr och inkomsterna till 30,0 mnkr.
Inkomsterna utgdrs av bidrag fran Trafikverket, som har beviljat en ansékan
under forutséttning att projektet fardigstélls senast 2024.

Investeringskalkylen framgér av bilaga 3.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret anser att projektet har utformats i linje med kom-
munfullméktiges malséttning att prioritera gdng- och cykeltrafik genom att 6ka
framkomligheten och trafiksékerheten for de som nyttjar gdng- och cykelba-
nan. Projektet har potential att 6ka cyklandet pé straket genom den forbattrade
standarden, inte minst genom de trafiksékerhetsatgérder som ingar. Projektet
bedodms bidra till mélet att Stockholms infrastruktur fridmjar effektiva och hall-
bara transporter samt god framkomlighet uppnés. Att projektet har beviljats bi-
drag fran Trafikverket genom stadsmiljoavtal &r en bekréftelse pé att projektet
frimjar en hallbar stadsmiljo.

Mina synpunkter

Staden arbetar i enlighet med framkomlighetsstrategin, som innebér att priori-
tet ska ges till kapacitetsstarka transportmedel som gang-, cykel- och kollektiv-
trafik. Utbyggnaden av cykelpendlingstraket utmed Véstberga allé ér en del i
stadens satsning pa framkomlighetsatgarder och cykelinfrastruktur om 1,5 mil-
jarder kronor under perioden 2019-2022.

Projektet har utformats i linje med kommunfullmiktiges mélséttning att
prioritera gdng- och cykeltrafik. Framkomligheten kommer att 6ka for cyklis-
ter i och med att cykelbanan kopplar samman befintliga cykelstrak och skapar
en gen, trygg och siker koppling for cyklister med resor Alvsjo/Orby/Ostberga
och Liljeholmen/innerstaden. Alvsjd kommer att vixa kraftigt, inte minst ge-
nom Sverigeforhandlingens ataganden, och detta projekt far Gver tid en allt
vaxande betydelse.

I projektet ingér dven att genomfora trygghetsatgéirder i form av forbattrad
belysning. Med hénsyn till andelen tung trafik som trafikerar gatan genomfors
dven atgérder for att oka trafiksédkerheten for fotgdngare och cyklister. Projek-



tet bedoms bidra till malet att Stockholms infrastruktur fraimjar effektiva och
héllbara transporter samt god framkomlighet uppnés. Att projektet har bevil-
jats bidrag fran Trafikverket genom stadsmiljoavtal dr en bekréftelse pa att
projektet frimjar en héllbar stadsmiljo.

I finansborgarradets forslag till budget for ar 2022 utdkas trafikndmndens
investeringsram &r 2023 for bland annat cykelinvesteringar med 150 miljoner
kronor. Utbyggnaden av detta projekt kommer att fardigstillas forst under
2023 och kan darmed inrymmas i trafiknimndens investeringsbudget.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Illustration
3. Investeringskalkyl

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sérskilt uttalande gjordes av borgarradet Torun Boucher (V) enligt foljande.

I samband med inriktningsbeslutet uppmarksammade vi att forslaget till anslutning
fran Arstabergsviigen skedde genom en vigkorsning med onddigt skarpa kurvor. Detta
ar tyvarr till stor del kvar i nuvarande forslag. Dessa kurvor riskerar att fa till f61jd att
de cyklister som prioriterar snabbhet kommer att vélja vigbanan istillet. Om det verk-
ligen &r sa att grundldsningen inte gar att forbéttra behover dtminstone en uppfart till
cykelbanan langre fram ordnas, sa att de som véljer att gena i korsningen inte blir fast i
vagbanan ldngre dn ndodvéndigt.

Vi noterar att avsteg fran de rekommenderade bredderna pé cykelbanorna foreslas
vid tre tillfallen, ”for att undvika flytt av ledningar”, for att undvika intrdng i fastig-
het” samt ”for att undvika intrang i ett planerat exploateringsprojekt”. For att kunna ta
stdllning om detta utgdr rimliga avgrinsningar hade det behovts en uppskattning av
vilka dkade kostnader det hade medfort att faktiskt folja styrdokumenten, i stéllet for
att gora dessa avsteg.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1. Trafikndmnden medges rétt att genomfora utbyggnad av pendlingsstrak
samt trygghets- och trafiksékerhetsatgirder utmed Vistberga allé till en
investeringsutgift om 70,0 mnkr och en investeringsinkomst om 30,0
mnkr.

2. Utgifterna for 2021 ska inrymmas inom ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2022.



Stockholm den 27 oktober 2021

Pa kommunstyrelsens végnar:
ANNA KONIG JERLMYR

Daniel Helldén
Hans Altsjo

Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att avsla borgarradets forslag till beslut
2. Darutover vill vi anfora foljande:

Det ar viktigt att uppné en sa stor trafiksékerhet som mojligt. Foreslaget genomforande
far positiva effekter for cyklister och gangtrafikanter trots att dessa endast utgor 6

% och knappt 3 % av det totala antalet trafikanter som passerar omradet. For att un-
derlitta for den ringa skaran behdver ndrmare 100 p-platser tas bort utmed Vastberga
Allé dér det redan idag &r svart med p-platser. Det kommer att forsvéra for den detalj-
handel som finns utmed Vistberga allé, vilket dr negativt for serviceutbudet i omradet.
En del av kdrbanan kommer ocksa att tas i ansprak och 10% av alléns trad kommer att
fillas. Det &r inget vi kan stilla oss bakom.

Séarskilt uttalande gjordes av Rashid Mohammed och Torun Boucher (bada
V) med hinvisning till Vinsterpartiets sérskilda uttalande i borgarradsbered-
ningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till Vénsterparti-
ets sirskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikndmnden foreslar att en dubbelriktad cykelbana anldggs langs med Vést-
berga allé pa en stricka om cirka 1,5 km. Cykelbanan kommer att utformas
med pendlingscykelstrdkstandard med undantag for tre kortare avsnitt. For att
rymma cykelbanan tas utrymme fran kérbana, gdngbana och parkmark samt
utarrenderad parkeringsyta. I projektet ingér dven att genomfora trygghetsat-
gérder 1 form av forbattrad belysning. Med hinsyn till andelen tung trafik som
trafikerar gatan genomfors dven atgérder for att dka trafiksékerheten for fot-
géngare och cyklister.

Entreprenadstart &r enligt tidplanen berdknad till varen 2022. Entreprena-
den bedoms ta cirka 18 ménader, vilket innebér fardigstillande under hos-
ten/vintern 2023.

Projektets utgifter beréknas till 70,0 mnkr och inkomsterna till 30,0 mnkr.
Inkomsterna utgdrs av bidrag fran Trafikverket, som har beviljat en ansékan
under forutséttning att projektet fardigstélls senast 2024.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantrdade den 26 augusti 2021 f6l-
jande.

1. Trafikndmnden godkéinner for sin del forslag till genomforande och
foreslar att kommunfullméiktige godkanner forslaget till genomfo-
rande for projekt Cykel Vistberga Allé och att trafiknimnden medges
ratt att genomfora projektet Cykel Véstberga Allé till en investerings-
utgift om 70 mnkr och en investeringsinkomst om 30 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora upphandlingar
samt teckna avtal inom ramen for foreliggande genomforandebeslut.

Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD), bilaga 1.
Sérskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) som instimmer i sérskilt utta-
lande fran Rikard Warlenius m.fl. (V).



Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 4 juni 2021 har i huvudsak fol-
jande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget for 2019 fick trafikndmnden i uppdrag att mellan aren
2019 och 2022 investera 1 miljard kronor i framkomlighetsatgérder for cykel.

For att cykling ska kunna ske enkelt och sékert forutsatts en vél fungerande infra-
struktur. I staden finns utpekade pendlingsstrak som utgor det 6vergripande cykelna-
tet som ska vara till for alla. Langs pendlingsstrak ska cyklister kunna ta sig fram
med olika hastigheter och med olika forutsattningar kdnna sig trygga och sikra.
Vistberga Allé ar utpekat som pendlingsstrék i Stockholms stads Cykelplan. I dags-
laget saknas cykelinfrastruktur langs gatan och cykling sker i blandtrafik och cykel-
falt.

Projektet har initierats med syfte att skapa en sdker och trygg cykelinfrastruktur
med pendlingsstrakstandard. I projektet ingar dven att genomfora trygghetsatgérder i
form av forbattrad belysning. Med hénsyn till andelen tung trafik som trafikerar ga-
tan genomfors dven atgirder for att dka trafiksdkerheten for fotgéngare och cyklister.

I sdder avgrinsas projektet till strax soder om Véstberga gardsvig, dir den
dubbelriktade géng- och cykelbanan upphdr. Géng- och cykelbanan byggdes i
samband med den nya bron ven Abyvigen. I norr avgrinsas projektet till
korsningen Sodertiljeviigen/Arstabergsvigen, se figur 1. Den aktuella strickan ir
cirka 1,5 km léng.

Anliggande av cykelbana lédngs den aktuella strickan kommer koppla samman
befintliga cykelstrak och skapa en gen, trygg och séker koppling for cyklister med
resor Alvsjo/Orby/Ostberga och Liljeholmen/innerstaden.

Trafikndmnden fattade ett inriktningsbeslut for utbyggnad av pendlingsstrak och
genomforande av trygghets- och trafiksidkerhetsatgédrder utmed Vistberga Allé 2020-
02-20.
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Figur 1, Vc’istbergé Allé (aktuell strdcka markerat med rott) och befintliga cykel-
strak (markerat i blatt).

Arendets beredning

Arendet #r berett internt pa trafikkontoret. Kontoret har haft dialog med Region
Stockholms trafikforvaltning, Hagersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltning, Trafik-
verket samt exploateringskontoret. Samrad har skett med stadsledningskontoret
2021-06-22.

Mal och syfte

Projektets malséttning ar att bidra till att inriktningsmalet en hdallbart véixande
och dynamisk storstad med hég tillvixt uppfylls. Inriktningsmalet &r ett av totalt tre i
Stockholms stads budget 2020-2022. Under inriktningsmalet finns ett flertal ndmnd-
mal. Det mal som projektet verkar for ar Stockholms infrastruktur frimjar effektiva
och hallbara transporter samt god framkomlighet. Malet &r att sékerstélla att det gar
snabbt och smidigt att resa i Stockholm. Det ska vara attraktivt att ga, cykla och dka
kollektivt. En del i att sékerstdlla detta &r att anldgga nya cykelbanor.

Projektet syftar till att 6ka framkomligheten och trafiksdkerheten for cyklister
langs Vistberga Allé. Vidare ska projektet underlétta for arbetspendling med cykel,
for befintliga cyklister och for att fa fler att cykla.

Befintlig situation



Gata

Vistberga Allé dr en uppsamlingsgata for verksamheterna i Vistberga industri-
omrade i sddra Stockholm. Gatan utg6r primért vagndt och fungerar som en lank
mellan E4/E20 i norr och Huddingevidgen i sdder. Miljon kring Viastberga Allé domi-
neras av en hard och bullrig trafikmiljé med en hég andel tung trafik.

Belysning finns pa delar av befintlig stricka men det finns ett behov av forbétt-
rande och tillkommande belysningsétgéirder for att 6ka tryggheten i omradet.

Vistberga allé utgdrs av 1+1 samt 1+2 korfalt. De enskilda korfalten ar cirka 4 -
6 meter breda. Négra korfilt &r markerade som ett, men anvénds i praktiken ibland
som tva pé grund av dess bredd. Bredden pé korfélten skapar en otydlighet kring hu-
ruvida det ar ett eller tva korflt.

Pa vardera sidan om kdrbanan finns gangbanor som ér cirka 2 — 2,5 meter breda.
Mellan Karusellviagen och busshéllplats Svandammsvégen saknas dock en géngbana
pa vistra sidan om gatan. Pé Ostra sidan om gatan finns en gangbana men den an-
vinds inte eftersom den inte leder till passager eller méalpunkter.

Projektet ansluter till dubbelriktade cykelbanor. Cykling ldngs gatan sker huvud-
sakligen i blandtrafik. Norr om Karusellvédgen finns dock enkelriktade cykelfalt, se
figur 2.

Figur 2, cykelfilt norr om Karusellvigen.

Totalt finns fem busshéllplatser langs strickan. Busshallplatserna ar placerade i
nira anslutning till varandra och trafikeras av busslinjerna 145, 165, 726 och 803.

Det finns inte ndgra kantstensparkeringar eller angéringsplatser for godstrafik
langs gatan. Det finns dock ett flertal anordnade parkeringsplatser i anslutning till ga-
tan. Flertalet av dessa dr utarrenderade av Stockholms stad.

Antal fordon pa Vistberga allé &r cirka 9 100 — 11 300 per dygn, varav cirka 15 -
20 % utgdrs av tung trafik. Medelhastigheten uppgar till 47 km/h och 85-percentilen
dr 55 km/h enligt den trafikmétning som genomfordes 2018. Vid samma period upp-



gick antalet fotgingare till 300 stycken per dygn och antalet cyklister till 700 stycken
per dygn.

Landskap

Vistberga Allé dr som namnet antyder kantat av trddrader. Omradet i dvrigt &r
mestadels hardgjort och préglat av tunga transporter. Véstra sidan av Vistberga Allé
gransar dock delvis till naturmark/parkmark. Traden och gronytorna utmed Vist-
berga Allé bedoms i sin helhet utgdra viktiga restbiotoper i det i ovrigt hardgjorda in-
dustrilandskapet. Ménga trdd i omradet lider dock av délig tillviaxt och skador.

Pé vardera sidan om gatan finns trid som ingér i en biotopskyddad allé. Biotop-
skydd dr en skyddsform som pa grund av sina sérskilda egenskaper utgor vardefulla
miljoer i ett i ovrigt paverkat landskap. Skyddet medfor att nedféllning av trdd samt
schaktning och markarbeten kréver tillstand fran Lénsstyrelsen.

Belysning

Léngs parkstraket, dir den nya cykelbanan planerar att anlédggas, saknas belys-
ning. I dvrigt finns en utbyggd och befintlig belysningsanldggning léngs strackan.
Belysningsanldggningen dr dock gammal och behover bytas ut.

Atgdirdsforslag

Gata

En dubbelriktad cykelbana anliggs lings Vistberga Allé. For att rymma cykelba-
nan tas utrymme fran kérbana, gdngbana, parkmark samt utarrenderad parkeringsyta.

Korfilten utformas med en bredd pa cirka 3,25 — 4,2 meter. Lings Véstberga Allé
far tung trafik upp till 24 meter trafikera. For att bibehélla framkomligheten for for-
donen krévs breda korfalt. Gangbanan utformas med en bredd pa 2 meter. Cykelba-
nan utformas med en bredd pa 3,25 meter. Gang- och cykelbanan utformas med as-
falt. Separering mellan fotgéngare och cyklister sker med mélad linje. En skiljeremsa
pa 0,3 meter anldggs mellan kdrbanan och cykelbanan.

Soder om Vistberga gardsvig placeras cykelbanan pa dstra sidan om gatan. Norr
om Vistberga gérdsvég placeras cykelbanan pa vistra sidan om gatan. Cykelbanan
kommer att ansluta till befintliga cykelstrak.

Vistberga allé utgdr del av primért vignat vilket medfor att framkomligheten for
fordonstrafiken fortséttningsvis ska vara god. Busshéllplatser utformas sé att de inte
hindrar bakomvarande trafik. Antal korfalt pa stridckan och i korsningar behélls hu-
vudsakligen. Eftersom omradet trafikeras av en stor médngd tung trafik utformas kors-
ningar for detta.

Busshallplatserna ldngs strickan &r idag titt placerade. I samrad med Region
Stockholms trafikforvaltning har placeringen av busshéllplatserna setts dver. Oversy-
nen har lett till att en sammanslagning samt flytt av busshéllplatser foreslas.

Landskap

Nedfallning av trad samt intrdng i gronytor har i mdjligaste méan undvikits. Léngs
Vistberga Allé finns 105 allétrdd som &r skyddade av biotopskyddet. Av dessa kom-
mer 10 stycken trdd behdva fallas inom projektet. Tvé av dessa bedoms vara av be-
varandevérde. Kontoret har ansokt om dispens hos Lansstyrelsen i Stockholm for
féllning av traden. Det géller s&vél avverkning som schaktning och markarbeten i
och intill allén. Lénsstyrelsen har &nnu inte ldmnat nagot besked i fragan.

De trdd som falls kommer att ersdttas med nya som placeras sa néra befintligt
lage som mojligt, alternativt i annan befintlig lucka i allén. Traden utgérs av nio 16n-
nar och en poppel. Tradden kommer att ersittas med nio 16nnar och en rodask.



Utover allétraden kommer ytterligare 10 trdd behova féllas. Fem av dessa bedoms
vara av bevarandevirde. Dessa bedoms dock inte vara allétrdd utan fristdende park-
trid och omfattas dirfor inte av biotopskyddet. Aven dessa trid kommer att ersittas
med nya inom projektet. Traden utgdrs av fem lonnar, tva bjorkar, en alm och tva
balsampoppel. Traden kommer erséttas med fem l6nnar och fem fagelbér.

De trdd som planteras inom projektet kommer att forses med véxtbaddar vilket
skapar goda forutsattningar for trddens 6verlevnad.

Belysning

For att upprusta belysningsanlédggningen byts belysningsstolpar och belysnings-
kabeln ldangs vistra sidan om Véstberga Allé pa strackan sdder om Elektravdgen och
norr om Vretensborgsvégen. Pa norra sidan byts belysningsstolpar och belysningska-
beln frén projektets sodra dnde fram till och med korsningen med Vistberga allé.
Nagra av belysningsstolparna som &r monterade i ricken malas och utrustas med nya
armaturer.

Léngs parkstraket norr om Elektravédgen, dar den nya cykelbanan planerar att an-
laggas, uppfors ny belysning eftersom det saknas i dagsliget. Aven lings parkerings-
ytan soder om Elektravéigen forstérks belysningen.

Nedan foljer en beskrivning av dtgdrdsforslaget fran projektets sodra till norra
del. En illustration av hela strdckan finns i bilaga 2.

Séder om Véstberga gardsvég

Cykelpassage tas bort

B
Parkeringsplatser utgar, 5st )

usshallplats Vastberga gardsvig utg&r)

Belysningskabel byts och ny
belysning uppférs pa véstra sidan

e ¢

2 =

Belysningskabel byts och ny belysning
uppférs pa dstra sidan sidan fram till
och med Vastberga allé

Nytt évergangstalle
med cykelpassage

Cykelbanan ansluter till befintlig
dubbelriktad cykelbana

Kérbana4,1+3,25+3,25m
Gangbana 2 m
Dubbelriktad cykelbana 3,25 m

Figur 3, dtgdrdsforslag: Soder om Vistberga gardsvdg.
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Cykelbanan ansluter till befintlig dubbelriktad cykelbana som &r placerad pa Ostra
sidan om gatan, se figur 4. For att skapa en bra anslutning till befintlig cykelbana
placeras cykelbanan mellan gadngbanan och parkeringsytan.

Figur 4, befintlig cykelbana pd éstra sidan om gatan.

Ett nytt 6vergéngsstille med cykelpassage anldggs over anslutande gata pa dstra
sidan om Vistberga All¢é. Busshallplats Vastberga gardsvag rivs vilket medfor att
overgangsstillet vid hallplatsen ocksa utgér.

I korsningen med Vistberga gardsvig finns ett korfalt for norrgédende trafik. Kor-
faltet dr dock sa brett att det huvudsakligen anvinds som tva korfalt. Genomforda
trafikanalyser visar att tva korfalt krivs varav ett for vénstersvingande fordon och ett
for rakt fram/hdgersvangande fordon. For att tydliggora korfaltsindelningen och for-
battra framkomligheten i korsningen skapas tvé korfalt for norrgédende trafik.

Totalt fem parkeringsplatser utgar. Parkeringsplatserna nyttjas av nirliggande
verksamheter i omradet. Parkeringsplatserna dr utarrenderade av exploateringskonto-
ret.
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Norr om Viistberga gardsvig

Ny busshallplats

\

1 Parkeringsplats utgar, 1st

L
rbe'g"gafu,

_
Genomgaende gang- och cykelbana)\

s

Busshallplats Vastberga gardsvig utgar

A

\( Gangbana 2m B
| Dubbelriktad cykelbana 3.25 m
Skiljeremsa 0,3 m

\

) Overgangstille utgér\n

Kbérbana 4,2 +4,1m
s

Figur 5, datgdrdsforslag: norr om Vistberga gdrdsvig.

Vid Vistberga gardsvig sker ett sidbyte av cykelbanan fran Ostra till véstra sidan
om gatan. Cykelbanan placeras mellan kdrbanan och gangbanan.

For att mojliggdra utrymme for cykelbanan rivs busshéllplatserna Viastberga
gérdsvig och Drivhjulsvagen. Ett nytt gemensamt hallplatsldge skapas strax norr om
Vistberga gardsviag. Cykelbanan leds bakom busshallplatsen. Cykelbanan bakom
hallplatsen utformas med en bredd pa 3 meter pé en stracka om cirka 25 meter for att
undvika kollision med befintliga ledningar. Anldggandet av busshallplatsen medfor
intrang i gronytan. Pa grund av hgjdskillnaderna kommer en stodmur uppforas mel-
lan gronytan och cykelbanan. Stédmurens funktion &r dven att undvika kollision med
befintliga ledningar samt mdjliggdra drift och underhall av gronytan. Stodmuren
kommer ha en synlig hojd pé cirka en halv meter.

Overgangsstillet som #r placerat norr om Vistberga gardsvig utgar pa grund av
utrymmesbrist. Cykelbanan passerar en in- och utfart som utformas som genomga-
ende med syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for fotgéngare och cy-
klister.

Mellan det gemensamma héllplatslaget och 6vergangsstillet strax soder om Driv-
hjulsvdgen tas ett korfalt bort for trafik 1 norrgéende riktning. I dagsldget dr det malat
som ett korfalt for trafik i norrgdende riktning, men det anvénds i praktiken som tva
pa grund av dess bredd. Den aktuella strackan utgor en rakstricka utan nagra kors-
ningspunkter eller overgéngsstillen (det befintliga 6vergangsstillet kommer som
namnts att tas bort). Mot bakgrund av detta bedoms inte framkomligheten for motor-
fordonstrafiken péverkas.

En parkeringsplats utgar. Parkeringsplatsen nyttjas av nirliggande verksamheter i
omradet. Parkeringsplatsen &r utarrenderad av exploateringskontoret.
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Soder om Drivhjulsvigen — Elektravigen

Samtliga ingsplatser | parkeri
utgdr, sder om Elektravégen 24 st

12 eBRERSEA

"1 Genomgaende gang- och cykelbana)

Gangbana2m Gan
. gbana3m
D"!‘?be"'md ¢ykelbana3,25m Dubbelriktad cykelbana 3,25 m
Skiljeremsa 0,3 m
Koérbana4,1+4,2m

Figur 6, atgdrdsforslag: séder om Drivhjulsvéigen — Elektravdgen.

Busshallplats Drivhjulsvigen utgaD

abersinfurid

Overgangsstillet norr om Drivhjulsvigen utgér pa grund av utrymmesbrist. Over-
géngsstillet strax sdder om Drivhjulsvdgen bibehalls men flyttas cirka 10 meter so-

derut for att det ska vara mojligt att rymma en refug samt for att sikerstilla fram-
komligheten for tung trafik i korsningen med Drivhjulsvigen.

Over den anslutande gatan Vistberga Allé utformas gang- och cykelbanan som
genomgéende med syfte att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for fotgéngare
och cyklister.

Cykelbanan leds in pa det som idag utgdr en parkeringsyta, se figur 7. Intill cy-
kelbanan anldggs en gdngbana med en bredd pa 3 meter.
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Figur 7, akrmytan inom vilken en gdng- och cykelb;na planéras-.
Totalt 24 parkeringsplatser utgar. Parkeringsplatserna nyttjas av nérliggande

ret.

Elektravigen - Vretensborgsvigen

verksamheter i omradet. Parkeringsplatserna ar utarrenderade av exploateringskonto-

Samtliga parkeringsplatser i parkstraket utgar,
norr om Elektravigen 34 st

uabereipPE

—
=
aP
=
3

Gangbana2-23m
Dubbelriktad cykelbana 3,25-4,4 m

uabeae?i3

Figur 8, dtgdrdsforslag: Elektraviigen - Vretensborgsvigen.
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Cykelbanan placeras inom befintligt parkstrak, se figur 9 och 10. Cykelbanan ut-
formas med en bredd pé 3,25 — 4,4 meter. Bredvid cykelbanan uppfors en gangbana.
Gangbanan utformas med en bredd pa 2 — 2,3 meter. Ny belysning uppfors langs
straket eftersom detta saknas dagsliget.

P

v

Figur 9, parkstdk
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Figur 10, visionsbild: gang- och cykelbana ldngs parkstrdket.

Parkstraket upptas i dagsldget av parkeringsplatser som nyttjas av privatpersoner
och néringsidkare. Parkeringsplatserna dr upplatna av trafikkontoret till Stockholm
Parkering. Trafikkontoret har sedan tidigare planerat att sdga upp avtalet eftersom det

strider mot géllande detaljplan. Det &r alltsé inte projektet som &r orsaken till att par-
keringsplatserna utgar. Totalt utgér 34 parkeringsplatser.

\ ¥
Ny belysning ldngs parkstraket |-

\_,_,/

N ~—
&

X

till efter Vretensborgsvigen
~_
Figur 11, atgdrdsforslag: Elektravigen - Vretensborgsvigen.

=
,
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g
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Busshallplats Karusellplan flyttas
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For att ge plats for cykelbanan flyttas busshallplats Karusellvdgen (sddergéende
riktning) till strax s6der om Vretensborgsviagen. Busshéllplats Karusellvigen (norr-
géende riktning) flyttas till strax norr om Vretensborgsvigen.

For att undvika fastighetsintrdng utformas cykelbanan med en bredd pa tre meter
vid dvergangsstillet strax sdder om Vretensborgsvigen.
Vretensborgsvigen — Karusellvigen

@enomgéende gang- och cykelbana

Busshadllplats Karusellplan flyttas
till efter Vretensborgsvagen

Genomgdende gdngbana

Ny busshallplats Karusellplan)
Gangbana2m

Dubbelriktad cykelbana 3,25 m
Skiljeremsa 0,3 m

tag

Kbrbana 3,50 +3,75+2,75m
Figur 12, atgdrdsforslag: Vretensborgsvigen - Karusellvigen.

Pé grund av utrymmesbrist utgar 6vergangsstéllet samt mittrefugen norr om Vre-
tensborgsvigen. Overgangsstillet strax sdder om Vretensborgsvégen bibehalls.

Vid 6vergangsstillet strax soder om Karusellvigen minskar antalet korfalt fran

meter vid overgéngsstéllet.

tva till ett for trafik i norrgéende riktning pé grund av utrymmesbrist. For att undvika
intrang i ett planerat exploateringsprojekt utformas cykelbanan med en bredd pa 3

ten for fotgéngare och cyklister.

I korsningen med Karusellvigen utformas géng- och cykelbanan som genomga-
ende pa vardera sidan om gatan. Syftet r att 6ka framkomligheten och trafiksékerhe-
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Karusellvigen — Arstabergsvigen/Sodertiljevigen

0
o{\@
B\
& &8
:&%\@o
q‘(_'{\\@ Nytt ricke mellan
L cykelbana och kérbana &
Xy
09@/
Sor

Re

— -

. — N ]
\G

angbana rivs och ersdtts med gr.‘:’ns)

Dubbelriktad cykelbana 3,25 m
Skiljeremsa 1,05 m
Kérbana3,5+3,25+3,25m

Figur 13, dtgdrdsforslag: Karusellvigen — Arstabergsvigen/Sodertiljevigen.

P4 strackan mellan Karusellvigen och busshallplats Svandammsvégen uppfors ett
rdcke mellan cykelbanan och korbanan. Récket uppfors for att 6ka trafiksdkerheten
for cyklister. Langs strdckan kommer hastighetsgransen hojas frén 50 till 60 km/h.

Gangbanan som &r placerad pa Ostra sidan om gatan mellan Karusellvigen och
pafarten till Essingeleden rivs pa grund av utrymmesbrist. Gangbanan anvands inte
eftersom den vare sig leder till passager eller méalpunkter.
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Figur 15, visionsbild: norr om Karusellvigen
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Sedertiljevigen

Midskommarkransen

gdngtunne] g

Dubbelriktad cykelbana 2,25 m
Skiljeremsa 1,05 m f
Korbana 3,50 + 3,50 —

&%’%,

&,
“7'79&@”

Figur 16, dtgdrdsforslag: Karusellvigen — Arstabergsviigen/Sodertiljeviigen.

Vid busshallplats Svandammsvégen leds cykelbanan bakom busshéllplatsen.
Norr om hallplatsen anldggs en gdngbana intill cykelbanan. Cykelbanan ansluter till
ett befintligt dubbelriktat cykelstrak pa dstra sidan om gatan samt vid korsningen So-

dertélj eviigen/Arstabergsvigen.

& : g " s -
= il : T R

Figur 17, befintlig cykelbana (dr placerad pd ostra sidan om gatan strax efter
overgangsstillet).
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Figur 18, projektet ansluter till korsningen Sédertiljevigen/Arstabergsvigen.

Avvdgningar

Vistberga Allé utgdr del av primirt vignat samt tillater trafikering av tung trafik
upp till 24 meter. Detta stéller hoga krav pa framkomligheten langs gatan och i kors-
ningar. Projektet har tagit hansyn till detta och forsdmrar inte framkomligheten for
motorfordonstrafiken i nagon stérre omfattning.

Nedfillning av trdd har i mojligaste man undvikits. Projektet medfor dock att 20
trad kommer att féllas. De trdd som fills kommer erséttas med nya. De trdd som
planteras kommer att forses med véxtbaddar vilket skapar goda forutsattningar for
tridens dverlevnad.

Pa tre stéllen uppfyller inte cykelbanans bredd de rekommendationer som finns i
Stockholms stads cykelplan. Cykelbanan utformas med en bredd péa 3 meter istillet
for 3,25 vid tva dvergangsstillen och bakom védderskyddet vid Vastberga gardsvig.
Avstegen fran cykelplanen sker for att undvika fastighetsintrang, intrdng i ett plane-
rat exploateringsprojekt samt kollision med befintliga ledningar.

Alla 6vergangsstillen som byggs om tillgdnglighetsanpassas. Gang- och cykelba-
nans lutning har i storsta mojliga man anpassats till de tillgidnglighetskrav som finns.
Gatans befintliga lutning medfor dock begrénsningar. Projektet kommer att 6ka till-
géngligheten vilket r i linje med stadens mal “rétten att kunna forflytta sig, vistas i
och anvinda Stockholms inne- och utemiljé” 1 programmet for tillgdnglighet och del-
aktighet for personer med funktionsnedséttning.

Konsekvenser

Trafiksdkerhet

Anlédggandet av cykelbanan medfor att cykling kan ske separerat frén motorfor-
donstrafiken vilket okar trafiksékerheten for cyklister. Gdng- och cykelbanan utfor-
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mas delvis som genomgaende i syfte om att oka trafiksdkerheten for oskyddade trafi-
kanter.

Framkomlighet

Framkomligheten kommer att 6ka for cyklister i och med att cykelbanan kopplar
samman befintliga cykelstrak och skapar en gen, trygg och siker koppling for cyklis-
ter med resor Alvsjé/Orby/Ostberga och Liljeholmen/innerstaden.

Vistberga Allé utgdr primirt vignét vilket innebér att framkomligheten for for-
donstrafik ska vara god. Busshallplatser utformas sa att de inte hindrar bakomva-
rande trafik. Antal korfalt pa strickan och i korsningar bibehalls huvudsakligen.
Detta mojliggor en fortsatt god framkomlighet for ndringslivets transporter. Eftersom
omradet trafikeras av en stor mangd tung trafik utformas korsningar for detta.

Landskap

Projektet medfor att 10 av totalt 105 allétrdd samt 10 parktrad félls. Traden kom-
mer att ersittas med nya trad. Tradfallningen kommer pa sikt att pdverka den biolo-
giska méangfalden positivt da det kommer att finnas béttre forutsittningar for de nya
trdden att vdxa sig stora da de kommer att fa bra véxtbdddar att véixa i. Ddrmed kom-
mer de kunna véxa sig storre och bli mer vitala och ocksa leverera mer ekosystem-
tjénster.

Verksamma pa platsen

Totalt 30 parkeringsplatser som nyttjas av narliggande verksamheter kommer att
utgd. Exploateringskontoret kommer vid behov se 6ver méjligheten till ersittnings-
platser i omradet.

Trygghet och jamstdlldhet

Kontorets anldggningar har ofta en ldng livslangd och anviandningen av transport-
systemet 4r inte statisk. Darfor ar det viktigt att utifrdn de kunskaper vi har idag pla-
nera for en infrastruktur som ér tillgénglig och attraktiv for alla. Studier visar att
skillnaderna mellan hur mén och kvinnor reser i Stockholm ar relativt sma, och tren-
den é&r att de flesta skillnaderna minskar 6ver tiden. Vid redovisning av skillnader
mellan genomsnitt for méns och kvinnors beteende och virderingar &r det viktigt att
halla i minnet att variationen inom respektive grupp &r betydligt storre &n skillnaden
mellan genomsnitten.

Den foreslagna cykelbanan ldngs Vistberga Allé kommer att separeras fran bilt-
rafiken med kantsten och pé delar av strickan dven med racke vilket huvudsakligen
ar en trafiksdkerhetsatgiard men det starker dven trygghetskénslan. Trafiksdkerhets-
hdjande atgérder ar positiva for alla men sérskilt ur ett jaimstélldhetsperspektiv efter-
som studier visar att kvinnor i hogre grad &n mén anpassar sina resval utifran upple-
velser av otrygghet. Genom att 6ka trafiksédkerheten samt se dver belysningen ldngs
strackan skapas en cykelbana som upplevs som tryggare vilket stirker bade kvinnor
och méns mdjligheter att vélja cykeln. Belysningsétgérderna sakerstéller d&ven en
trygg, sidker och orienterbar miljé under den moérka delen av dygnet.

Trafik under byggtid

Att genomfora arbeten ldngs Vistberga All¢, som utgor del av primért vagnét,
kommer stélla stora krav pa fortsatt god framkomlighet under byggtiden. Ambitionen
dr att halla Vistberga Allé 6ppen for trafik under hela byggtiden. For att minimera
storningar for fordonstrafiken kommer strackan att delas in i ett antal delstrackor som
kommer att genomforas i olika etapper. Sérskild vikt kommer ldggas vid att sdker-
stdlla en god framkomlighet for busstrafiken samt dvrig tung trafik. Etapperna och
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arbetena kommer att planeras med héansyn till busstrafikens och den tunga trafikens
utrymmesbehov.

Storst trafikpdverkan kommer det att vara nér arbeten sker i korsningen med El-
ektravigen. Arbetena vid korsningen kommer ddrmed genomféras som en egen
etapp och fardigstillas sd snabbt som mojligt.

Lings strickan finns ett flertal verksamheter med in- och utfarter till angransande
fastigheter. Kritiska arbetsmoment s& som korsande schakter och beldggningsarbeten
vid in- och utfarter kommer genomforas nattetid for att minimera konsekvenserna.

Aven fris- och asfalteringsarbeten pa Vistberga allé kommer till stor del att utfo-
ras nattetid for att minimera storningar for fordonstrafiken. Detta dr sérskilt angela-
get, da strackan &r viktig for ndringslivets transporter.

For att sakerstilla att transporter och arbetsmoment under byggtiden sker pé ett
sadant sitt att det inte orsakar skador pa tridens rotsystem, grenverk eller stammar
kommer de att skyddas. For att skydda trdden vid schaktarbeten kommer vaku-
umschakt utforas i ndrheten av tridens rotzoner.

En initial produktionsplanering ar paborjad i samarbete med byggledaren for pro-
jektet och en mer detaljerad produktionsplanering kommer att genomforas parallellt
med detaljprojekteringen under hosten 2021.

Entreprenaden bedoms ta cirka 1,5 ar. Genom att paborja arbeten under varen
2022 kan projektet fardigstéllas innan vintern 2023 och pa sa vis undvika ytterligare
ett vinteruppehall som &r bade tids- och kostnadskrdavande.

Tidplan

Ett genomforandebeslut under 2021 planeras i trafikndmnden och kommunfull-
maktige. Detaljprojekteringen ér planerad att genomforas under hosten/vintern 2021.
Upphandlingen ar planerad att genomforas under varen 2022. Entreprenadstart ar be-
raknad till varen 2022. Entreprenaden bedoms ta cirka 1,5 ar vilket innebér fardig-
stdllande under hdsten/vintern 2023.

Aktivitet 2021 2022 2023
Genomforandebeslut X
(TN och KF)
Projektering X
Upphandling
Entreprenad

it

Ekonomi

Projektets utgift beréknas till 70 mnkr och inkomst till 30 mnkr, vilket specifice-
ras i nedanstéende tabell.

I utgiften ingar 4,6 mnkr som hittills har forbrukat for utredning, projektering och
egen tid. Kommande utgifter avser bl.a. framtagning av bygghandling, byggledning
och entreprenad. I totalutgiften ingar dven ett riskpaslag om cirka 10 procent och in-
dexpéslag om 5 procent.

Tidigare Berik- Totalt
nedlagt nade kom-
mande utgif-
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ter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)

Utgifter

Utredning och projekte- 3.4 1,7 5,1
ring

Byggaktorskostnader 1,2 11,0 12,2
inkl. byggledning och risk

Entreprenad 48,0 48,0

Index 4,7 4,7

Summa utgifter 4,6 65,4 70,0

Inkomster -30,0

Summa inkomster -30,0

Netto 4,6 35,4 40,0

I inriktningsbeslutet uppskattades projektets totala utgift till 60 mnkr, vilket inne-
bar en 6kning med 10 mnkr. Anledningen till detta dr hojda péaslag for index och risk
samt tillkommande atgérder som inte kunde forutses i inriktningsbeslutet. Exempel
pa tillkommande atgarder é&r fler trdd som behdver fillas dn tidigare berdknat och
mer arbete som forvéntas ske intill triden.

Projektet har tilldelats investeringsbidrag om max. 30 mnkr for entreprenaden via
stadsmiljoavtal. Darmed berdknas projektets nettoutgift till 40 mnkr.

Den del av projektet som utfors t o m ar 2022 redovisas inom framkomlighets-
satsningen pé cykelinfrastruktur. Aven den del av genomforandet som utfors ar 2023
beddms kunna inrymmas i den langsiktiga investeringsplanen.

En nuvérdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar. Berékningen visar ett
negativt nettonuvédrde om cirka 36 mnkr. Nuvéardesberdkningen redovisas i bilaga 1.

Driftkostnader

Projektet berdknas inte innebdra nagra ndamnvirda dkade drift- och underhalls-
kostnader. Dédremot kommer de planerade atgérderna medfora en forlorad driftintdkt
for staden om 170 tkr/ér eftersom fyra avtal géllande uthyrning av parkeringsplatser
som exploateringskontoret har ingétt behover sdgas upp. Sammanlagt berdknas 30
parkeringsplatser utga.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 2,2
mnkr fran och med ar 2024. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
preliminér genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5 %, mins-
kar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osdkerhet

Projektet har ansokt om dispens fran biotopskyddsbestimmelserna hos Lanssty-
relsen 1 Stockholm. Dispensen krévs for att félla 10 trdd ldngs strickan samt for att
utfora schaktning och markarbeten intill allétrdden. Lénsstyrelsen har &nnu inte 1am-
nat ndgot besked. Om Lénsstyrelsen inte ger dispens kommer projektets utformning
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behdva anpassas till detta. Detta kommer leda till smalare gang-, cykel- och kdrbana.
Aven projektets tidplan samt ekonomi kommer att paverkas.

Att genomfora arbeten ldngs Véstberga Allé, som utgor del av primért vagnét,
kommer stélla stora krav pa fortsatt god framkomlighet under byggtiden. Det finns
en risk att genomforandet tar ldngre tid &n berdknat vilket kan paverka projektets tid-
plan och ekonomi.

Arbete kommer ske néra befintliga ledningar. Arbetet kan eventuellt kriva ett
driftstopp vilket i sd fall kan komma att paverka projektets tidplan och ekonomi.

Kommunikation

Kommunikation kommer att ske med stod av kommunikationsplan som har tagits
fram for projektet. Kommunikationskanaler som anvénds dr bland annat projektets
webbplats, skyltning, riktade brevutskick och 16pande kontakter med verksamheter i
omradet.

Kommunikationsmal

Kommunikationen ska férmedla vad trafikkontoret gor pa platsen:

. Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter ska uppleva
att de har fatt god information i god tid om vad som hinder pa platsen och hur det
paverkar dem.

. Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter ska fa god
forstaelse for varfor de atgdrder som gors dr nodvéindiga och vad de leder till.
. Att vi tar ett helhetsgrepp om gatan dér vi kommer att byta ut belys-

ning och kablar, anldgga hastighetsddmpande atgirder och cykelbana ska belysas i
kommunikationen.

Kommunikationsplanen ska ocksé formedla att satsningen forbéttrar trygghet och
trafiksdkerhet pa strickan samt att satsningen ar en del i stadens satsningar pa gang
och cykel i ett storre perspektiv:

. Boende/verksamheter och andra eventuella intressenter ska fa en for-
staelse for stadens satsningar pa gang och cykel och forsté att Véstberga allé dr en
viktig del i helheten.

. Boende/verksamheter och andra intressenter ska forsta att trygghet
och trafiksékerhet kommer att forbattras pa striackan.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknimnden och remitterats till stadsledningskonto-
ret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjainsteutldtande daterat den 29 september 2021 har i
huvudsak féljande lydelse.

I kommunfullméktiges budget for 2021 anges att trafikndmnden ska arbeta i enlighet
med framkomlighetsstrategin, som innebér att prioritet ska ges till kapacitetsstarka
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transportmedel som géng-, cykel- och kollektivtrafik. Vidare framgéar att en satsning
pa framkomlighetsétgérder och cykelinfrastruktur om 1,5 miljarder kronor inryms
inom den l4ngsiktiga investeringsbudgeten under perioden 2019-2022.

Stadsledningskontoret anser att projektet har utformats i linje med kommunfull-
méktiges malséttning att prioritera gdng- och cykeltrafik genom att 6ka framkomlighe-
ten och trafiksékerheten for de som nyttjar gdng- och cykelbanan. Projektet har poten-
tial att 6ka cyklandet pa straket genom den forbéttrade standarden, inte minst genom
de trafiksdkerhetsatgédrder som ingar. Projektet bedoms bidra till malet att Stockholms
infrastruktur framjar effektiva och héllbara transporter samt god framkomlighet upp-
nas. Att projektet har beviljats bidrag fran Trafikverket genom stadsmiljéavtal 4r en
bekréftelse pa att projektet framjar en hallbar stadsmiljo.

Stadsledningskontoret noterar att projektets utgifter har 6kat med 10,0 mnkr jam-
fort med inriktningsbeslutet, men ser positivt pa att nimnden har genomfort ett bespa-
ringsarbete som ledde till att utgiftsokningarna begrénsades.

Stadsledningskontoret noterar att det inte tydligt framgar att projektets utgiftsbud-
get innefattar riskpaslag som kan bira de ekonomiska konsekvenserna vid eventuell
héndelse av att de identifierade riskerna intraffar. Ndimnden bor dven vinnldgga sig om
att beskriva vilka atgirder som vidtas for att minimera riskerna.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att

kommunfullméktige beslutar att trafikndmnden medges rétt att

genomfora utbyggnad av pendlingsstrak samt trygghets- och trafiksdkerhetsatgér-
der utmed Vistberga allé till en investeringsutgift om 70,0 mnkr och en investeringsin-
komst om 30,0 mnkr. Utgifterna for 2021 ska inrymmas inom ndmndens investerings-
budget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2022.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden
Reservation anfordes av Peter Wallmark (SD) enligt foljande.

Avsla kontorets forslag till beslut samt att ddrutover anfora foljande:

Det ar viktigt att uppna en s stor trafiksékerhet som mojligt. Foreslaget genomforande
fér positiva effekter for cyklister och gangtrafikanter trots att dessa endast utgor 6 %
och knappt 3 % av det totala antalet trafikanter som passerar omrddet. For att under-
latta for den ringa skaran behdver ndrmare 100 p-platser tas bort utmed Vistberga Alle
dér det redan idag &r svart med p-platser. Det kommer att forsvara for den detaljhandel
som finns utmed Vistberga alle, vilket &r daligt for serviceutbudet i omradet. En del av
korbanan kommer ocksa att tas i ansprak och 10% av alléns trad kommer att féllas.
Det anser vi inte dr vél investerade resurser.

Sdrskilt uttalande gjordes av Rikard Warlenius m.fl. (V) enligt foljande.

I samband med inriktningsbeslutet uppmirksammade vi att forslaget till anslutning
fran Arstabergsvigen skedde genom en viigkorsning med onddigt skarpa kurvor. Detta
ar tyvarr till stor del kvar i nuvarande forslag. Dessa kurvor riskerar att fa till f61jd att
de cyklister som prioriterar snabbhet kommer att vilja vigbanan istillet. Om det verk-
ligen dr sa att grundldsningen inte gér att forbéttra behover atminstone en uppfart till
cykelbanan langre fram ordnas, sa att de som viljer att gena i korsningen inte blir fast i
végbanan lédngre 4n nddviandigt.

Vi noterar att avsteg fran de rekommenderade bredderna pé cykelbanorna foreslas
vid tre tillfallen, ’for att undvika flytt av ledningar”, ”for att undvika intrang i fastig-
het” samt ”for att undvika intrang i ett planerat exploateringsprojekt”. For att kunna ta
stillning om detta utgdr rimliga avgransningar hade det behdvts en uppskattning av
vilka 6kade kostnader det hade medfort att faktiskt f6lja styrdokumenten, i stéllet for
att gora dessa avsteg.
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