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Bakgrund och syfte

Denna PM syftar till att sammanstélla och presentera resultat fran det arbete som gjorts med att
analysera effekterna av en enkelriktning av Kungsgatan. Enkelriktningen avser strackan mellan
Sveavagen och Birger Jarlsgatan och galler i 6stlig riktning for biltrafik. Biltrafik forbjuds da att kora i
vastlig riktning medan kollektivtrafik samt taxi och leveranser till kvarteret tillats kéra i bada riktningar.

Syftet med studien ar i huvudsak att, med stdd av simulering, analysera konsekvenser for bil- och
kollektivtrafik vid en permanent enkelriktning av Kungsgatan. Vidare ar syftet att dra slutsatser kring
om vagnatet i omradet har tillracklig kapacitet for detta och att analysera enkelriktningen i kombination
med olika atgarder i omkringliggande vagnat.

| huvudsak genomférs trafiksimuleringar av en enkelriktning av Kungsgatan i kombination med och
utan ett antal atgarder i omkringliggande vagnat. Vidare har enkelriktningens effekter ocksa simulerats
i kombination med en planerad ombyggnad av Tegelbacken. Simuleringarna har gjorts for ett
jamforelsealternativ med dagens vagnat och beslutade atgarder samt for totalt nio olika
utredningsalternativ. Simuleringar avser for- och eftermiddagens maxstimmar med dagens
trafikmangder

Studerade alternativ

Nedan redovisas de alternativ for utformning och reglering av vagnatet som har simulerats.
Jamforelsealternativet (JA) utgors av dagens vagnat. | utredningsalternativen (UA) har
férandringar gjorts sdsom enkelriktning av Kungsgatan och olika kompletterande férandringar i
omkringliggande vagnat.

| bilderna under respektive alternativ beskrivs tillatna korriktningar och svangrorelser med pilar. Bla pil
avser kollektivtrafik (samt taxi och leveranser) och gréna pilar avser tillatna svangrorelser for all trafik.
(notera att vanstersvang fran Norrlandsgatan till Kungsgatan inte ar tilldten idag eller i nagot av
utredningsalternativen daremot ar det alltid tillatet att kdra rakt s6derut langs Norrlandsgatan genom
korsningen).

Om en pil skdr genom en korsning ar detta tecken pa att korsningen svanger fran en enkelriktad gata.
Svartprickade linjer visar pa forflyttade 6vergangsstallen i utredningsalternativen.

¢ JA: Dagens vagnat kompletterat med beslutade atgarder
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Figur 1. Visar dagens tillatna svangroérelser for relevanta korsningar 1dngs med Kungsgatan och
nérliggande studerat omrade foér jamférelsealternativet (JA).

O MaTraffic 3



2021-04-08

2
%

28 10

et W\, 26
o \
0 N
R
X5 5 .-+ ] 2
> 68 51 - i
+
2 P A} 2
N A . \\ : a9, 8w Sabktjohannes 3
Cea?® % 66 . e o Jhyris

Figur 2. Visar dagens tillatna svéngar for relevanta korsningar

Figur 3. Visar Tegelbacken med dagens I6sning.

Om inte nagon annat anges specifikt i utredningsalternativen sa antas dessa Iésningar (Figur
1-Figur 3) vara vald I6sning.
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e UA1: Enkelriktning Kungsgatan

Enkelriktning av Kungsgatan i 6stlig riktning for biltrafik (utan atgarder i omkringliggande
vagnat)

%
i
arunnsgatan_ 3
Glenn
wiler cate
A O Kids e
" e 5 2 AN
® olors
Norrs n oo B icrrrm—
= rbassadeur oot 502 ,,
Kungstornet s W 2= ) Ambesadeur poiins Kungsg: ungsgata’ — "2 2
- saga--- 9 Kungsgatar = r
= = rerr— I
uhgsgatan Kungsgata! - _ S
. EikBok Sova =
w Atandsban
Agibis
=" Golden SIb
vara R
Ve
4 . i
—, ox0rge & 2
9 t a o Lastmakargatan *—
4 -
Aonbenal Kot et | o 0
b T
Oxtorgsgatan e
—ororgsaatan €le
tan <+ Oxtorgs =
R =
ool o7 5
15 = lo
'
Konserthuset ‘ o
ppen 5l 4
3 o R | | [ e
. 2 cykonterensen S
s\ z ) 18 6 ==
A BN H g ——e

[ -

Figur 4. Visar tillatna svéngrérelser for utredningsalternativet UA1

Det ar endast Kungsgatan som ar férandrad i detta alternativ med en enkelriktning i 6stlig

riktning for biltrafik. Kollektivtrafik samt taxi och leveranser far dock fortsatt kdra i bada
riktningar.

UA2: Enkelriktning av Kungsgatan, byte av korriktning pa Brunnsgatan och tillaten
vanster fran Oxtorgsgatan
Enkelriktning av Kungsgatan i 6stlig riktning for biltrafik kompletterat med att Brunnsgatans

enkelriktning byts fran ostlig till vastlig riktning. Trafik frAn Oxtorgsgatan tillats svénga vanster i
korsningen Sveavagen-Oxtorgsgatan for att fortsatta soderut.
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Figur 5. Visar tillatna svéngrérelser for utredningsalternativet UA2.
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UA3: JA kompletterat med ombyggnad Tegelbacken enligt forslag i Trafik- och
gatumiljéplanen, som beskrivs i Figur 7.
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Figur 6. Visar tillatna svéngrérelser for utredningsalternativet UAS.

Figur 7. Visar implementerad 16sning av férslag fér Tegelbacken enligt trafik- och
gatumiljéplan fér City.

Den enda skillnaden mellan JA och UAS3 ar att Tegelbacken byggs om i linje med
planférslaget.
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UA4: UA2 kompletterad med ombyggnad Tegelbacken

Enda skillnaden mellan UA2 och UA4 &r att Tegelbacken i UA4 byggs om i linje med forslaget
enligt forslag i Trafik- och gatumiljéplanen for City, se Figur 9.
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Figur 9. Visar implementerad I6sning av férslag fér Tegelbacken enligt trafik- och
gatumiljéplan enligt trafik- och gatumiljéplan fér City.
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UAS5: Enkelriktning Kungsgatan med tillaten vanster fran Oxtorgsgatan
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Figur 10. Visar tillatna svangrérelser for utredningsalternativet UAS.

UAG6: Enkelriktning Kungsgatan, byte av korriktning Brunnsgatan, endast tillaten

vanster fran Oxtorgsgatan och endast hoger fran Apelbergsgatan med flytt av
overgangstillen

Kungsgatan enkelriktas i 6stlig riktning for biltrafik. Brunnsgatan byter korriktning fran ostlig till
vastlig riktning. Korsningen Apelbergsgatan-Sveavagen tillater endast hdogersvangande fran

Apelbergsgatan. Fordon fran Oxtorgsgatan i korsningen Sveavagen-Oxtorgsgatan far endast
svanga vanster. Overgangsstéllet pa Sveavagen direkt norr om Apelbergsgatan laggs soder

om korsningen. Overgangstéllet séder om Oxtorgsgatan pa Sveavagen flyttas norr om
korsningen.
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Figur 11. Visar tillatna svéngrérelser samt flyttade dvergangstéllen (i streckat svart) fér
utredningsalternativet UAG.
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UAT7: Enkelriktning Kungsgatan, endast vanster fran Oxtorgsgatan och flytt av
overgangstille

Enkelriktning av Kungsgatan i 6stlig riktning, tillaten vanstersvang fran Oxtorgsgatan mot
Sveavagen (ej hégersvang). Tegnérgatan dubbelriktas, liksom Radmansgatan.
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Figur 12. Visar tillatna svangrérelser samt flyttade évergangstéllen (i streckat svart) fér
utredningsalternativet UAY.
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Figur 13. Visar tillatna svéngrérelser Idngs med

Ré&dmansgatan och Tegnérgatan for utredningsalternativet
UA7.

Enkelriktning av Kungsgatan i 6stlig riktning. Fordon fran Oxtorgsgatan tillats endast att
svanga vanster i korsningen Oxtorgsgatan-Sveavagen mot Sveavagen (ej hogersvang).
Tegnérgatan dubbelriktas, liksom Radmansgatan mellan Birger Jarlsgatan och Sveavagen.
Overgangsstallet sdder om Oxtorgsgatan pa Sveavéagen flyttas norr om korsningen.

o M4Traffic

I




2021-04-08

UAS8: Enkelriktning Kungsgatan, byte av koérriktning Brunnsgatan strackan
Regeringsgatan-Malmskillnadsgatan och tillaten vanster fran Oxtorgsgatan

Enkelriktning av Kungsgatan i 6stlig riktning, Brunnsgatan byter riktning mellan
Regeringsgatan och Malmskillnadsgatan. Oxtorgsgatan far tillaten hdger- resp. vanstersvang
mot Sveavagen.
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Figur 14. Visar utredningsalternativet fér utredningsalternativet UA8.

© M4Traffic



2021-04-08

UA9: Enkelriktning Kungsgatan, byte av koérriktning Brunnsgatan strackan

Regeringsgatan-Malmskillnadsgatan, endast vanster fran Oxtorgsgatan med flytt av
overgangstille, dubbelriktning av Tegnérgatan och Radmansgatan

Enkelriktning av Kungsgatan i 6stlig riktning, Brunnsgatan byter trafikriktning mellan
Regeringsgatan och Malmskillnadsgatan. Endast tillaten vanstersvang fran Oxtorgsgatan.

Overgangsstallet séder om Oxtorgsgatan pa Sveavéagen flyttas norr om korsningen.
Tegnérgatan dubbelriktas liksom Radmansgatan.
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Figur 16. Visar tillatna svéngrérelser fér

utredningsalternativet UA9 fér R&dmansgatan och
Tegnérgatan.
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Metod

For att analysera konsekvenserna av de olika utredningsalternativen har dessa alltsé simulerats och
jamforts med ett jamforelsealternativ med dagens utformning och reglering langs Kungsgatan
(kompletterat med ett antal beslutade atgarder i omkringliggande vagnat). Simuleringen har gjorts
genom att arbeta vidare med en befintlig trafikmodell éver centrala Stockholm.

Trafikmodell — programvara och antaganden

Utgangspunkten i uppdraget &r alltsa att analysera olika utformningar av stadens vagnat med hjalp av
en trafiksimuleringsmodell. Programvaran som anvants ar Transmodeler version 5.0 (64-bit).

Den modell som valts for att simulera effekterna av en ombyggnation ar den s.k. Citymodellen som
representerar City med viss utdkning i norddstra delen, och som illustreras i Figur 17. Modellen har
sedan tidigare utvecklats av Movea och AF och vidareutvecklats av WSP pé& uppdrag av Stockholm
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| simuleringarna har utgangspunkten varit den version av City-modellen for nuldget som erhallits fran
WSP dar ett antal mindre justeringar gjorts. Modellen har i ett forsta steg uppdaterats med beslutade

Figur 17. Visar modellens omfattning.
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atgarder vilket galler alla studerade alternativ. De beslutade atgarderna som implementerats i alla
studera alternativ i modellen ar:

e Vasagatans ombyggnad

e Stallgatan med endast ett korfalt

e Engelbrektsgatan ombyggd med cykelbana
e Avstangning for trafik i Regeringskvarteren

Ovriga planerade atgarder bedéms ligga utanfér Kungsgatans influensomréade.

| modellen har vidare en mindre justering av matriser som beskriver reseefterfragan gjorts samt att en
genomlysning av signalscheman under for- och eftermiddagen genomfoérts. De justeringar i
resematrisen som gjorts ar en minskning av trafikalstringen under férmiddagens maxtimme vid slottet
samt vid parkeringshuset precis séder om Klaratunneln for att battre motsvara dagens floden.

For att beddma modellens traffsakerhet sa har mattet GEH anvants. GEH ar ett matt som anvands for
att beskriva traffsakerheten i modell och baseras pa statistiska metoder. Metodens styrka ar att
hansyn tas till trafikflédens storlek nar de jamférs med uppmatt trafik. GEH anvands bade
internationellt och i Sverige for att pavisa hur val en modell representerar verkligheten. Ett GEH-varde
under 5 anses visa att en modell har god traffsdkerhet medan ett varde éver 10 visar att modellen har
lag traffsakerhet. Modellens genomsnittliga GEH ar 6,8 fér de mest relevanta gatorna for
jamforelsealternativet. Utifran detta bedéms modellen ha vissa brister vad gallande traffsdkerheten
men ga att anvanda for en mer oversiktlig modellering. Det ar stor trédngsel i natet vilket kan utlasas av
att modellen har kéer som staller sig utanfor natet. Modellens traffsakerhet ar tillrackligt hog utifran
mattet GEH med undantag fran Sveavagen och Birger Jarlsgatan i de sddra delarna. Att Birger
Jarlsgatan och Sveavagen ligger fel bedéms bero pa vagval och trangsel i hdgre grad an efterfragan.
Att modellen inte fangar flodena pa dessa gator till fullo anses inte vara tillrackligt for att modellen i sig
inte skulle kunna anvands for analys och bedémning av skillnaden mellan olika alternativ. Lasaren bor
dock vara medveten om att detta ar en simuleringsmodell och inte verklighet, vilket gor att resultaten
skall betraktas som en fingervisning om hur verkligheten kan bli och inte pa nagot vis en sanning.

Reseefterfragan har antagits vara konstant i samtliga alternativ. Effekter i resandet pa grund av
trangsel fangas darmed inte. Exempel pa sadana effekter, som alltsa inte fangas, skulle kunna vara
Okad efterfragan pa resande till féljd av minskad trangsel eller det motsatta med minskad efterfragan
pa resande till féljd av 6kad trangsel.

Samtliga alternativ ar simulerade med samma forutsattningar som tidigare analyser for relevanta
utredningsalternativ.
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Resultat

Resultaten fran simuleringarna presenteras nedan.

| ett forsta avsnitt redovisas simulerade resultat fér JA samt darefter skillnader i respektive UA.
Simulerad medelhastighet och trafikfléden per lank redovisas i kartbilder. Under varje alternativ finns
ocksa en grov uppskattning av dygnsfléden pa viktiga gator baserat pa resultat fran maxtimmarna
samt resultat for kollektivtrafikens restider langs Kungsgatan och Birger Jarlsgatan.

| ett andra avsnitt ges en samlad jamférelse av alla alternativ. Har redovisas forst resultat i form av
indikatorer pa kapacitet och framkomlighet i hela vagnatet. Det gérs genom att jamféra antal slutférda
och ej paborjade bilresor samt vidare genom jamforelse av medelhastighet och restider globalt i hela
simuleringsmodellen. Vidare jamfors slutligen framkomlighet for kollektivtrafiken i form av simulerade
restidsforandringarna for busstrafiken.

De dygnsfléden som redovisas for de viktigaste gatorna i omradet ska ses som en grov skattning
baserade pa simuleringsresultat fran maxtimmarna. Att det endast ar skattade floden beror pa att
simuleringsmodellen inte innehaller resor dver hela dygnet. For att kunna jamfora trafikfléden sa har
den relativa férandringen mellan JA och respektive UA applicerats pa uppmatta dygnsvolymer.
Resultaten blir saledes jamférbara med varandra och ger en indikation pa effekten sett dver dygnet for
de olika utredningsalternativen. Lasaren bor dock ha med sig att sma simulerade férandringar pa gator
med hog trangsel eller laga floden da kan ge stora utslag pa dygnsflodet med denna metod.
Dygnsflodet har en betydande osékerhet och kan bli bade under- och éverskattade.

En aspekt av simulering som ar sarskilt viktig nar det som har ar ett hart belastat vagnat som studeras
ar att modeller generellt har svart att aterge fordonsinteraktioner pa realistiskt satt nar kapaciteten
overskrids. Det innebar att det i simuleringen kan uppsta lasningar som sanker kapaciteten vasentligt
mer &n i en verklig situation da trafikanter i viss man kan anpassa sig och exempelvis bdrja tillampa
blixtlasprincip for att sldppa in en underordnad strom. Detta innebar att den allmanna trangseln kan
vara nagot 6verskattad i alternativ med hogre kobildning an JA. Detta paverkar ocksa busstrafiken for i
princip galler att bussen har god framkomlighet genom korsningar nar det finns bussprio som har for
stombussar och busskérfalt. Busskorfalten hjélper samtliga linjer medan bussprio alltsa endast galler
for stombussar. Men om trangseln okar sa 6kar sannolikheten att individuella bussar blir staendes i ko
pa grund av kéande bilar vilket gor att bussprion da tappar effekt. Restidseffekter pa buss ar saledes
extra osakra.

Overlag har bedémningar baserats pa resultat fran genomsnittet av 10 simuleringar med olika
slumpfron’ per alternativ.

" Slumpfrén anvands for att slumpmassigt fordela ankomster av fordon i modellen. Detta for att ta
hansyn till den slumpmassighet trafiken har i verkligheten.
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Jamforelsealternativet (JA) — simulerad hastighet och
trafikflode, skattat dygnsflode och restider kollektivtrafik

Syftet med ett JA (jamforelsealternativet) ar att ha en grundmodell som ger en tillrackligt god
aterspegling av nulaget. Ett trovardigt jamforelsealternativ gor att precisionen i utredningsalternativen
och analyserna av effekten av de olika utredningsalternativen ékar. Nedan beskrivs simulerad
medelhastighet och trafikfléden i JA under for- och eftermiddagens maxtimme. Vidare redovisas aven
en uppskattning av dygnsflodet pa de viktigaste gatorna och restider for kollektivtrafik. En beskrivning
gor ocksa av hur val vagnatet klarar av modellerad trafikefterfragan i simuleringsmodellen vilket
indikeras av antal fordon som kdar in mot modellen och inte kan slutféra resan.

JA: Nulage, uppdaterad med beslutade atgarder

Trafikfloden och medelhastighet
| Figur 18 och Figur 19 visas genomsnittliga hastigheter och fléden i fordon per timme. Det kan utldsas
att framkomligheten ar 1&g i stora delar av vagnatet under maxtimmarna.

Hastigheter
Genomsnittshastighet (km/h)

— 10 <
10 - 20

20-30

30-40

40-50

50-60

— 60 >

=

4

Figur 18. Trafikfléden i fordon per timme samt genomsnittliga hastigheter under férmiddagens maxtimme for
JA, inringade korsningar &r flaskhalsar av stérst betydelse.

and o

De korsningar som utgér de framsta flaskhalsarna under formiddagen ar Birger Jarlsgatan-
Strandvagen, Sveavagen-Kungsgatan, Hamngatan-Norrlandsgatan och korsningarna langs med
Master Samuelsgatan. Har kan man férvanta sig att kda och sallan komma 6ver en hastighet av 10
km/h.

Under formiddagens maxtimme sa klarar inte korsningarna Strandvagen-Birger Jarlsgatan och
Nybrokajen av att hantera hela den simulerade efterfragan vilket gor att kéer byggs upp pa
Strandvagen. Korsningen Slussbron-Skeppsbron klarar inte av efterfragan som kommer fran
Sddermalm och Stadsgardsleden vilket resulterar i kbuppbyggnad mot dessa platser och kéer som
vaxer ut ur modellomradet. Skulle kapaciteten 6ka genom korsningarna skulle troligen trangseln 6ka
orealistiskt i City sa av den anledningen behdver inte korsningarna justeras i simuleringsmodellen.
Kungsgatan paverkas troligen inte i allt for stor utstrackning av Slussens ombyggnad men det finns en
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risk att den gor det. Det kommer darfor vara viktigt for trafikbilden i City huruvida Gamla stan slapper
igenom trafiken fran Sédermalm. Beroende pa om och hur man 6ppnar upp for trafiken fran
Stadsgardsleden, Katarinavagen och avfarten fran Soderledstunneln sa finns det en risk fér hdgre
trafikmangder i staden som ger mer kder under maxtimmarna.

En annan punkt dar kéer hamnar utanfér modellen ar Engelbrektsgatan. Detta beror pa korsningen
Birger Jarlsgatan-Engelbrektsgatan. Detta &r inte ett problem for modellen i sig eftersom detta inte
orsakar nagra direkta lasningar och behéver utifran ett modelleringsperspektiv darmed inte atgardas.
Framst koas fordon upp utanfér modellomradet vid Gamla Stan, Engelbrektsgatan och Strandvagen.
Vid vissa tidpunkter kdar dven fordon fran Kungsholmen in i modellen. Trafikmangderna genom
korsningarna motsvarar uppmatta fléden sa det ar inte ett problem utifran traffsdkerheten i modellen
heller. Under férmiddagens maxtimme sa ar det ca 2 000 fordon som kdas utanfér modellen.

Hastigheter
Genomsnittshastighet (km/h)

— 10 <
10 - 20

20-30

30-40

40-50

50-60

— 60 >
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Figur 19. Trafikfléden i fordon per timme samt genomsnittliga hastigheter under eftermiddagens maxtimme f6r
JA, inringade korsningar &r flaskhalsar av stérst betydelse.
Under eftermiddagens maxtimme kbéar mindre trafik utanfér modellen, ca 680 fordon rdr det sig om.
Formiddagen och eftermiddagen har flaskhalsar pa ungefar samma stéllen. Dock sa ar
Engelbrektsgatan mer tyngd av trafik och kéerna vaxer sig langre har an under formiddagen. Pa
eftermiddagen sa ar kapaciteten genom korsningen Sveavagen-Kungsgatan inte tillrécklig vilket gor
att hastigheterna pa Kungsgatan minskar och darmed sjunker framkomligheten.

Dygnsvolymerna i Tabell 1 listar dygnsvolymerna i fordon for ett genomsnittligt vintervardagsdygn
enligt nulagesmatningar.
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Antal fordon
Vintervardagsmedeldygn

Gata (VVMD)

Birger Jarlsgatan 11 000
Brunnsgatan 1000
Hamngatan 15 000
Luntmakargatan 1000
Oxtorgsgatan 900
Sveavagen 23 000
Tegnérgatan 6 000
Malmskillnadsgatan 3 600

Tabell 1. Trafikfléden enligt trafikmétningar nuldge per
vintervardagsdygn fér 2016.

Kollektivtrafikens restider

Restiden med kollektivtrafik i nulaget ar ungefar 4 minuter fran Stureplan till Hétorget under
férmiddagens maxtimme och ungefar 2 minuter fran Hotorget till Stureplan. Under eftermiddagen ar
det i stallet 6 minuter respektive 3 minuter.
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Forandringar per utredningsalternativ (UA) — simulerad
hastighet och trafikflode, skattat dygnsflode och
kollektivtrafikens restider

Nedan redovisas resultat per UA i jamférelse med JA. | kartor visas simulerad férandring av
trafikfldden samt genomsnittliga hastigheter jamfért med JA. Inringade korsningar i kartorna markerar
de flaskhalsar som har storst betydelse. | tabellform redovisas skattade dygnsfléden pa viktigare gator
och slutligen beskrivs forandringar i kollektivtrafikens restider.

UA1: Enkelriktning av Kungsgatan

Utredningsalternativet innebar att Kungsgatan mellan Sveavagen och Birger Jarlsgatan stangs av for
vanlig fordonstrafik i vastlig riktning medan buss, taxi och leveranser till kvarteret far trafikera vasterut.
Overlag sa galler att bade att for- och eftermiddagens maxtimme har har mer trangsel &n i JA. Framfor
allt ar det Birger Jarlsgatan som kommer att paverkas mest, det vill saga att i huvudsak buss 2
kommer att uppleva fordrojningar i norrgaende riktning.

Ovriga gator som troligen kommer att uppleva samre framkomlighet &r Hamngatan, Tegnérgatan,
Master Samuelsgatan och Norrlandsgatan. Buss 57 riskerar ocksa att uppleva ékade férdréjningar i
samband med att Sveavagen far 6kad trangsel utéver Hamngatan.

Fl6desskillnader

Trafikflodena for UA1 representeras genom differenskarta dar skillnader i fldden beskrivs. Dar fargen
gar mot rott sker en 6kning av trafiken och gront dar det sker en minskning av trafik. Lasaren bor vara
medveten om att en minskning av trafik inte nédvandigtvis innebar att framkomligheten okar.

Forandring av trafikvolymer, UA-JA . "
s Under -200 +
-200 ill-100 | \ B
-100 till -60
-60 till -30 ; \ - x 1
s -30 till 30 2 ;
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Figur 20. Visar fiédesskillnader i fordon per timme under morgonens maxtimme mellan UA1 och JA. Rétt
innebér en flédesdkning och grént en flédesminskning.

Det sker minskningar av trafikflddena pa de flesta gator i city. P4 Hamngatan och i norrgaende riktning
pa Birger Jarlsgatan sker det dkningar. Aven pa delar av Sveavagen i sédergéende riktning sker det
viss 6kning. Klaratunneln ut fran city far en viss 6kning medan resten av trafiken i tunneln far ett
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minskat flodde. Att det sker en minskning av trafikflodena i city éver lag beror pa att trafiken i city kdar
mer i UA1 an JA. Detta framgar av hastighetsskillnaderna som presenteras i efterféljande avsnitt.

Forandring av trafikvolymer, UA-JA
= Under -200
-200 till -100
-100 till -60
-60 till -30
e -30 till 30
30 till 60
e 60 till 100
== 100 till 200
m— Over 200
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Figur 21. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA1 och JA. Rétt
innebér en flbdesbkning och grént en flédesminskning.

.

o

Under eftermiddagens maxtimme i UA1 flyttar trafiken fran Kungsgatan 6ver till Hamngatan och letar
sig delvis in pa smagatorna som exempelvis Luntmakargatan och Radmansgatan i stérre utstrackning.
Aven Master Samuelsgatan far 6kad trafik. Precis som under formiddagens maxtimme riskerar fordon
att fastna i kéer som skapar lasningar i korsningarna nar det blir for trangt.

De relationer som paverkas mest &r det som skall till och fran Klaratunneln samt till och fran
Strandvagen och aven de som vill anvanda sig av Birger Jarlsgatan i nagon riktning.

| Tabell 2 visas férvantade vintervardagmedeldygnsvolymer. Det ar en grov uppskattning med hansyn
till simulering av rusningstrafiken och tidigare uppmatta varden.

Uppskattad VVMD
Gata VVMD idag for UA1
Birger Jarlsgatan 11 000 11 300
Brunnsgatan 1000 600
Hamngatan 15 000 18 200
Luntmakargatan 1000 800
Oxtorgsgatan 900 900
Sveavagen 23 000 22 400
Tegnérgatan 6 000 6 100
Malmskillnadsgatan 3600 4100

Tabell 2. Férvédntade dygnsvolymer i antal fordon
fér JA och UA1
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Hastighetsskillnader
Foér att ge en mer komplett bild éver hur UA1 kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
over hastighetsforandringar mellan UA1 och JA bade for formiddagen och eftermiddagens timme.

Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— 22 till -14
s 14 1ill -7
ST il -3
— -3 till 3
37
Ttill14

e 14 il 22
s Over 22

Figur 22. Visar skillnader i hastighet mellan UA1 och JA under férmiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebar en 6kning jamfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Flaskhalsarna under morgonens maxtimme ar pa samma platser som i JA men kébildningen okar i
stora delar av vagnatet. Sveavagen for storre belastning medan kvarteren kring Klara tunnelns
mynning mot Méster Samuelsgatan avlastas nagot. Aven Hamngatan avlastas i stora delar.
Korsningen Norrlandsgatan-Birger Jarlsgatan far 6kade koer.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— 22 till -14
s 14l -7
-7 till -3
— -3 till 3
37
Ttill14

14 till 22
s Over 22
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Figur 23. Visar skillnader i hastighet mellan UA1 och JA under eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebé&r en ékning jGmfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Flaskhalsarna langs med Birger Jarlsgatan avlastas nagot och Kungsgatan vaster om Sveavagen
avlastas nagot. Daremot Master Samuelsgatan upplever troligen en hogre trangsel i UA1 an JA.
Engelbrektsgatan far en nagot hogre framkomlighet och flaskhalsen fran JA I6ses upp.

Kollektivtrafikens restider

Bade linje 1 och 2 kan forvanta sig langre restider bade under férmiddagens maxtimme och
eftermiddagens maxtimme. Bussar langs med Kungsgatan far en restidsékning med ungefar 7 procent
under formiddagens maxtimme och 25 procent pa eftermiddagens maxtimme. Det ar framst pa grund
av att trangseln 6kar genom korsningarna mot Birger Jarlsgatan och Norrlandsgatan vilket orsakar
restidsforlangningar. Bussar langs med Birger Jarlsgatan far en restidsékning pa formiddagen med
ungefar 14 procent och motsvarande restider som JA under eftermiddagen.
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UAZ2: Enkelriktning av Kungsgatan, byte av korriktning pa

Brunnsgatan och tillaten vanster fran Oxtorgsgatan
Utredningsalternativ 2 har samma utformning av Kungsgatan som UA1 med skillnaden att
vanstersvang fran Oxtorgsgatan till Sveavagen tillats samt att Brunnsgatans enkelriktning vands
vasterut sa att trafik far fardas fran Norrlandsgatan in till Brunnsgatan.

Alternativet innebar att korsningen Oxtorgsgatan/Sveavagen behdver byggas om for att
vanstersvangen skall vara mgjlig. Vidare behdver Brunnsgatan sannolikt atgarder for att klara
trafikbkningen da det gaturummet ar smalt. Specifikt for vanstersvangen fran Oxtorgsgatan mot
Sveavagen behdvs en stérre ombyggnad for att mojliggéra detta. Brunnsgatan behdver atgarder da
den idag inte lampar sig for storre trafikfldoden pa grunda av trangsel med parkerande fordon och
lastplatser. En storre trafikokning pa Brunnsgatan skulle paverka boende och verksamheter som
nyttjar gatan idag negativt. Apelbergsgatan anvands som utryckningsvag for Stockholms brandférsvar
och belastningen dar bor inte 6kas mer an nédvandigt.

Flédesskillnader

Trafikflodena for UA2 representeras genom differenskarta dar skillnader i floden beskrivs. Dar fargen
gar mot rott sker en 6kning av trafiken och grént dar det sker en minskning av trafik. Léasaren bor vara
medveten om att en minskning av trafik inte nddvandigtvis innebar att framkomligheten 6kar.

Forandring av trafikvolymer, UA-JA i\
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Figur 24. Visar flédesskillnader i fordon per timme under morgonens maxtimme mellan UA2 och JA. Rott
innebér en flédesbkning och grént en flbdesminskning.

Apelbergsgatan och Brunnsgatan far mer trafik medan Luntmakargatan far aningen mer trafik, jamfor
flodena i Tabell 2 med flédena i Tabell 3. Trafikmangderna pa Sveavagen minskar pa grund av
kobildning som huvudsaklig forklaring. Birger Jarlsgatan far mer trafik.
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Foréndring av trafikvolymer, UA-JA Y
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Figur 25. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA2 och JA. Rétt
innebér en flbdesbkning och grént en flédesminskning.

Eftermiddagens maxtimme i UA2 har en nagot lagre kapacitet an UA1 och JA. | tidigare analyser sa
har detta alternativ haft en hégre framkomlighet fér eftermiddagens maxtimme. Det som skiljer denna
analys med tidigare analys ar att modellen har utdkats med Radmansgatan. Ruttvalet blir annorlunda
till foljd av detta och nyttan som tidigare uppstod har férsvunnit. Viktigt att ha med sig ar att
simuleringsmodellen 6verskattar framkomligheten pa Brunnsgatan och Luntmakargatan vilket
paverkar resultaten som helhet for utredningsalternativet.

| Tabell 3 visas uppskattade dygnsvolymer. Trafikmangderna pa Sveavagen minskar pa grund av
kobildning som huvudsaklig forklaring. Vidare okar flodet betydligt pa Brunnsgatan som uppskattas
Oka till 4 100 fordon per dygn jamfért med ungefar 1 000 fordon per dygn idag. Det ar en grov
uppskattning med hansyn till simulering av rusningstrafiken och tidigare uppmatta varden.

Uppskattad VVMD

Gata VVMD idag _med UA2
Birger Jarlsgatan 11 000 11900
Brunnsgatan 1000 4100
Hamngatan 15 000 14 000
Luntmakargatan 1000 1400
Oxtorgsgatan 900 900
Sveavagen 23000 19 000
Tegnérgatan 6 000 6 000
Malmskillnadsgatan 3600 3800

Tabell 3. Férvantade dygnsvolymer i antal fordon fér JA

och UA2
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Hastighetsskillnader
Foér att ge en mer komplett bild éver hur UA2 kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
over hastighetsforandringar mellan UA2 och JA bade for formiddagen och eftermiddagens timme.

Férdndring av medelhastighet, UA-JA
m Under -22

— 22 till -14
s =14 1l -7
-7 till-3
— -3 till 3
34l 7
7ill 14
e 14 il 22
s Over 22

Figur 26. Visar skillnader i hastighet mellan UA2 och JA under férmiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebér en ékning jamfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Hastigheterna sjunker langs med hela Sveavagen under férmiddagens maxtimme medan
Klaratunneln, Hamngatan och Regeringsgatan far hogre hastigheter. Lésningen avlastar korsningen
mot Klara tunneln pa Master Samuelsgatan nagot. Det ar framfor allt lAangsammast och mest kéer
sdder om Oxtorgsgatan och direkt norr om Adolf Fredriks Kyrkogata. Inga flaskhalsar fran JA har I6sts
upp utan dessa kvarstar.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
22 till -14
e =14 il -T
-7 till-3
— -3 il 3
3tin7

14
s 14 1ill 22
s Qvier 22
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Figur 27 Visar skillnader i hastighet mellan UA2 och JA under eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebé&r en ékning j@mfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Aven under eftermiddagen sé& far Sveavagen en hégre belastning och en situation med mer kéer i

UA2 jamfért mot JA. Over lag sa blir inte sa blir det inte sa stora féréandringar i hastigheter langs med
Ovriga gator i City. Birger Jarlsgatan far nagot hégre hastigheter, Kungsgatan likasa. Flaskhals uppstar
vid korsningen Sveavagen-Tegnérgatan.

Kollektivtrafikens restider

Bussarna far en restidsminskning pa Kungsgatan under eftermiddagen som ar ungefar -11 procent.
Birger Jarlsgatan paverkas inte namnvart under eftermiddagen. Férmiddagen sa paverkar UA2
bussarna negativt, framst pa Birger Jarlsgatan med restidsférlangning pa ungefar 20 procent.
Kungsgatan far en restidstkning pa 10 procent.
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UAS: JA kompletterat med ombyggnad Tegelbacken

Tegelbackens férandring kommer inte paverka vare sig eftermiddagen eller formiddagens maxtimme
Over Stadshusbron och trafiken fran Klarastrandsleden givet att signalerna justeras in sa att
trafikflddena som slapps igenom trafiksignalen motsvarar dagens floden genom Tegelbacken. Det ar
inte utformningen som ar den huvudsakliga flaskhalsen i modellen utan trafiken bygger upp fran
narliggande korsningar i city exempelvis vid korsningen Klaratunneln - R6dbogatan. Om inte en
intrimning av signalerna gors nar Tegelbacken byggts om sa riskerar staden att fa ett trafiksystem med
storre trangsel och mer kder. Sma justeringar i Tegelbackens signalanlaggningar spelar stor roll vilket
indikerar att vagnatet ar ett kansligt system.

Flédesskillnader

Trafikflédena for UA3 representeras genom differenskarta dar skillnader i fléden beskrivs. Dar fargen

gar mot rott sker en 6kning av trafiken och grént dar det sker en minskning av trafik. Lasaren bor vara

medveten om att en minskning av trafik inte nédvandigtvis innebar att framkomligheten okar.
Forandring av trafikvolymer, UA-JA
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Figur 28. Visar fiédesskillnader i fordon per timme under férmiddagens maxtimme mellan UA3 och JA. Rétt
innebér en flédesbkning och grént en flédesminskning.

Detta alternativ har ungefar samma trafikbild som JA. Det som skiljer sig i huvudsak &r mindre
férandringar i vilka ruttval fordon tar mellan start och malpunkt dar nagra mindre gator belastas mer
och nagra gator belastas mindre. Sveavagen paverkas i hogre utstrackning an forvantat. Troligen
beror det pa hur trafiken matas genom Tegelbacken och genomslappet av trafik motsvarar inte riktigt
befintlig utformning.
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Forandring av trafikvolymer, UA-JA
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Figur 29. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA3 och JA. Rétt
innebér en flddesbkning och grént en flddesminskning.

Resultatet av denna analys tyder pa att Tegelbackens férandring troligen fungerar men med viss risk
att det kan koas lite mer langs Stadshusbron an idag. Eftermiddagens maxtimme har nagot séamre

kapacitet vilket troligen beror pa att trafiksignalerna nere vid Tegelbacken inte ar intrimmade i lika stor
utstrackning som formiddagen i modellen.

| Tabell 4 visas forvantade dygnsvolymer. Hamngatan far nagot 6kad trafik, men i dvrigt sa skiljer det
tamligen lite mellan JA och UA3 vilket ar forvantat. Det &r en grov uppskattning med hansyn till
simulering av rusningstrafiken, kéer och tidigare uppmatta varden.

Uppskattad VVMD
Gata VVMD idag med UA3
Birger Jarlsgatan 11 000 11 500
Brunnsgatan 1000 500
Hamngatan 15 000 17 700
Luntmakargatan 1 000 900
Oxtorgsgatan 900 1100
Sveavagen 23 000 22 300
Tegnérgatan 6 000 5800
Malmskillnadsgatan 3600 3000

Tabell 4. Férvédntade dygnsvolymer i antal fordon fér
JA och UAS.

Det gar att konstatera att Hamngatan far en minskad kobildning men att Sveavagen far 6kade koer
och trangsel om man ser till hastigheterna i modellen. Troligen beror det pa hur modellen genererar
rutterna och hur signalerna ar kodade i Tegelbacken. Modellen presterar battre an JA under
férmiddagens maxtimme men samre under eftermiddagens maxtimme. Detta beror pa att
genomslappet fran trafiksignalerna vid Tegelbacken inte ar helt installda foér att motsvara JA. Slapps

O MaTraffic 27



2021-04-08

det pa for lite s& kommer framkomligheten 6ka i City men minska pa Kungsholmen och Klara
Strandsleden. Slapps det pa for mycket 6kar kdéerna i City i stallet och Kungsholmen och Klara
Strandsleden far kad framkomlighet.

Hastighetsskillnader
For att ge en mer komplett bild éver hur UA3 kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
over hastighetsférandringar mellan UA3 och JA bade for formiddagen och eftermiddagens maxtimme.

Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22

22 till -14
s =14 till -7
-7 till -3
— -3 il 3
3tin7
T till 14
s 14 1ill 22
s Qvier 22

fabu3

eBEH:

Figur 30. Visar skillnader i hastighet mellan UA3 och JA under férmiddagens maxtimme. R6tt innebér en
minskning av hastighet och grént innebér en ékning jGmfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Hastigheterna motsvarar JA tamligen val under férmiddagens maxtimme. Det &r nagot hégre hastighet
pa Hamngatan och kvarteren kring Master Samuelsgatan och Klaratunneln. Sveavagen far nagot
lagre hastighet medan sddra delen av Birger Jarlsgatan far hogre hastigheter.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— 22 till -14
s 14l -7
ST il -3
— -3 till 3
37
Ttill14

e 14 il 22
s Over 22

Figur 31. Visar skillnader i hastighet mellan UA3 och JA under eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebé&r en ékning j@mfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Under eftermiddagens maxtimme sa far Sveavagen lagre hastigheter, likasa kvarteren runt Master
Samuelsgatan och Klara tunneln. Birger Jarlsgatan far nagot hdgre hastigheter. Eftermiddagens
framkomlighet sjunker vilket troligen beror pa tidigare resonemang. Flaskhalsen fran JA i korsningen
Engelbrektsgatan-Birger Jarlsgatan har i det narmsta 16sts upp.

Kollektivtrafikens restider

Bussens framkomlighet under formiddagen och eftermiddag ligger i linje med JA bortsett fran Birger
Jarlsgatan under eftermiddagen. Dar sker en restidsdkning pa ungefar 14 procent. Det blir nagot
hogre framkomlighet pa Kungsgatan med en restidsminskning bade pa formiddagen med -7 procent
respektive eftermiddagen med -2 procent.
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UA4: UA2 kompletterad med ombyggnad av Tegelbacken

Pa grund av hur efterfragan och méalpunkterna ser ut under eftermiddagens maxtimme spelar
mojligheten att fa kéra in pa Brunnsgatan via Norrlandsgatan samt kapacitetsforandringen pa
Tegelbacken stor roll. Sma justeringar i Tegelbackens signalanlaggningar spelar stor roll vilket
indikerar att det ar ett kansligt system.

Flédesskillnader

Trafikflodena for UA4 representeras genom differenskarta dar skillnader i floden beskrivs. Dar fargen
gar mot rott sker en 6kning av trafiken och grént dar det sker en minskning av trafik. Lasaren bor vara
medveten om att en minskning av trafik inte nédvandigtvis innebar att framkomligheten okar.

Foréndring av trafikvolymer, UA-JA
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Figur 32. Visar flédesskillnader i fordon per timme under férmiddagens maxtimme mellan UA4 och JA. Rott
innebér en flédesbkning och grént en flédesminskning.

Det ar hogre trangsel langs med Birger Jarlsgatan i UA4 an i JA och de mest trafikerade straken ar
hogre belastade, bland annat Klaratunneln. Eftersom kder och stillastdende trafik langs med de stora
gatorna sker i hogre utstrackning i UA4 an i JA sa blir framkomligheten lagre i UA4 an JA. Sveavagen
blir hégre belastad an JA. Oxtorgsgatan ar hogre belastad i UA4 dn UA2 under férmiddagen.
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Figur 33. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA4 och JA. Rétt
innebér en flbdesbkning och grént en flédesminskning.

Klaratunneln och narliggande gator ar hégre belastade under eftermiddagens maxtimme i UA4 an i
JA. Det sker 6kning av trafik lAangs med Norrlandsgatan och norra delarna av Birger Jarlsgatan medan
i stallet sker en minskning av flode langs med Sveavagen och Kungsgatan under eftermiddagens
maxtimme. Hamngatan far 6kning framst vaster om Strandvagen.

Trafikbelastningen pa de utvalda gatorna skiljer sig framst nar det galler Brunnsgatan, Sveavagen och
Hamngatan. | 6vrigt sa ligger dygnstrafiken pa ungefar samma nivaer. Sveavagen far lagre flode for
att trangseln ar hogre. Det ar en grov uppskattning med hansyn till simulering av rusningstrafiken och
tidigare uppmatta varden.

Uppskattad VVMD

Gata VVMD idag  med UA4
Birger Jarlsgatan 11 000 11 600
Brunnsgatan 1000 3400
Hamngatan 15 000 16 200
Luntmakargatan 1000 1 300
Oxtorgsgatan 900 400
Sveavagen 23 000 19 000
Tegnérgatan 6 000 5 400
Malmskillnadsgatan 3600 3200
Tabell 5. Férvantade dygnsvolymer i antal fordon fér
JA och UA4.

Detta alternativ har samma brister som UA2 vilket innebar en omledning till tranga gator med lag
framkomlighet (lagre an vad modellen aterger) av trafik som annars skulle anvant sig av Kungsgatan.
Framkomligheten ar lagre an UA2 som helhet, bade pa for och eftermiddag med en liten marginal.
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Hastighetsskillnader
Foér att ge en mer komplett bild éver hur UA4 kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
Over hastighetsforandringar mellan UA4 och JA bade for formiddagen och eftermiddagens timme.

Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
22 till -14
s =14 il -7
-7 till -3
— -3 il 3
3tin7
7 il 14

e 14 1ill 22
s Qvier 22

ErOET

Figur 34. Visar skillnader i hastighet mellan UA4 och JA under férmiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebéar en 6kning jamfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Hastigheterna &r nagot lagre totalt sett under férmiddagens maxtimme och restiderna ar nagot langre i
UA4 an JA. Flaskhalsarna ar nagot storre vid korsningen Birger Jarlsgatan-Tegnérgatan och Birger
Jarlsgatan-Engelbrektsgatan.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
22 till -14
s =14 il -7
-7 till -3
— -3 il 3
3tin7
7 il 14
s 14 1ill 22
s Qvier 22

Figur 35. Visar skillnader i hastighet mellan UA4 och JA under eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebé&r en ékning j@mfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Hastigheterna ar nagot hégre i UA4 @n JA och restiderna nagot lagre under eftermiddagens
maxtimme. Det ar framfor allt Birger Jarlsgatan, Kungsgatan och Hamngatan som har de storsta
férandringarna i hastighet. Daremot sa far Sveavagen lagre hastighet dver lag under eftermiddagen.

Kollektivtrafikens restider

Bussarna far en restidsdkning under formiddagens maxtimme och det ar da Birger Jarlsgatan som ar
varst drabbad dar 6kningen ar ca 21 procent. Under eftermiddagens maxtimme sa far i stallet
bussarna en minskad restid som mest med -5 procent pa Birger Jarlsgatan.
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UAS5: Enkelriktning Kungsgatan med tillaten vanster fran

Oxtorgsgatan

Utredningsalternativet har samma utformning som UA1 bortsett fran att alternativet tillater
vanstersvang fran Oxtorgsgatan ut pa Sveavagen. Trafiksignalen séder om Hoétorget har utokats till att
inkludera Oxtorgsgatan och Hétorget i en fyrvagskorsning. Vajning ar inte lampligt da det ar héga
trafikvolymer som anvander sig av Sveavagen.

Flédesskillnader

Trafikflodena fér UAS representeras genom differenskarta dar skillnader i fléden beskrivs. Dar fargen
gar mot rott sker en 6kning av trafiken och grént dar det sker en minskning av trafik. Ldsaren bor vara
medveten om att en minskning av trafik inte nédvandigtvis innebar att framkomligheten okar.

Foréndring av trafikvolymer, UA-JA
ws Under -200
=-200 till -100

-100 till -60

-60 till -30
s -30 till 30

30 till 60
= 60 till 100
s 100 till 200
= Over 200

Figur 36. Visar fiédesskillnader i fordon per timme under férmiddagens maxtimme mellan UA5 och JA. Rétt
innebér en flédesbkning och grént en flédesminskning.

Birger Jarlsgatan, Sveavagen och Tegnérgatan har laga hastigheter och darmed en situation med
hogre trangsel an JA. Det pavisas genom en minskning av trafikfléden i stora delar av vagnatet i
modellen, framfér allt Sveavagen, men ocksa Kungsgatan och Regeringsgatan. Hamnvéagen och
Birger Jarlsgatan far nagot 6kad trafik.

34 © M4Traffic



2021-04-08
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Figur 37. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA5 och JA. Rétt
innebér en flbdesbkning och grént en flédesminskning.

De gator som sticker ut mest ar Birger Jarlsgatan, Sveavagen och Hamngatan dar trafikbelastningen
Okat jamfort mot JA, i Figur 37 pavisas detta genom en flédesminskning. Det ar &ven dessa gator som
de storsta flaskhalsarna befinner sig. Generellt galler att kapaciteten jamfért mot JA ar lagre och
framkomligheten samre under eftermiddagens maxtimme.

Trafikvolymerna som visas i Tabell 6 visar pa att trangseln ar hogre och kapaciteten samre an JA. |
huvudsak beror detta pa hur dygnsvolymerna beraknas. Eftersom bland annat Sveavagen kbas upp
mer i detta scenario an i JA kommer den totala dygnsvolymen paverkas. Det gor att Oxtorgsgatan inte
avlastar da fordon inte kommer ut pa Sveavagen da denna redan har for mycket trafik och koer.

VVMD Uppskattad VVMD
Gata idag med UAS
Birger Jarlsgatan 11 000 11500
Brunnsgatan 1000 1400
Hamngatan 15 000 16 600
Luntmakargatan 1000 900
Oxtorgsgatan 900 800
Sveavagen 23 000 20200
Tegnérgatan 6 000 6 100
Malmskillnadsgatan 3600 4700

Tabell 6. Férvantade dygnsvolymer i antal fordon fér
JA och UAS.
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Hastighetsskillnader
For att ge en mer komplett bild éver hur UA5 kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
over hastighetsforandringar mellan UA5 och JA bade fér formiddagen och eftermiddagens timme.

Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— -22 till -14
s =14 fill -7
-7 il -3
-3 till 3
3tin7
7 il 14

s 14 till 22
s Over 22
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Figur 38. Visar skillnader i hastighet mellan UA5 och JA under férmiddagens maxtimme. Rétt innebéar en
minskning av hastighet och grént innebar en 6kning jamfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Hastigheterna minskar langs med hela Sveavagen, och delar av Kungsgatan och stora delar av norra
delen av Birger Jarlsgatan. Hamngatan far en hastighetsdkning vaster om Norrlandsgatan dar
kobildningar minskar. Det ar lagre framkomlighet i UA5 an JA under formiddagens maxtimme.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— -22 till -14
s =14 fill -7
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Figur 39. Visar skillnader i hastighet mellan UA5 och JA under eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebé&r en ékning jGmfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Eftermiddagens maxtimme féljer samma monster som formiddagens maxtimme. Det sker
hastighetsminskningar ldngs med Sveavagen och norra delen av Birger Jarlsgatan. Hamngatan far
ungefar samma situation som JA.

Kollektivtrafikens restider

Bussarna far restidsférlangningar langs med bade Kungsgatan (5 procent) och Birger Jarlsgatan (23
procent) under formiddagens maxtimme. Under eftermiddagens maxtimme sa har Kungsgatan
ungefar samma restid som i JA men Birger Jarlsgatan far en restidsdkning med 26 procent.
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UAG: Enkelriktning Kungsgatan, byte av korriktning Brunnsgatan,
endast vanster Oxtorgsgatan och endast hoger Apelbergsgatan

med flytt av dvergangstallen

Simuleringsmodellen har uppdaterats enligt beskrivningen av UA6. Brunnsgatan korriktning vands fran
oOster till vaster det vill sdga att fordon fran Apelbergsgatan mot Sveavagen far endast svanga norrut,
fordon fran Oxtorgsgatan mot Sveavégen far endast svanga sdderut. Overgangsstallen har forflyttats
sa att svangande fordon slipper ha en sekundarkonflikt. Det gor att antal fordon som kan slappas
igenom den signalreglerade korsningen kan 6ka. | 6vrigt sé enkelriktas Kungsgatan mellan
Sveavagen och Birger-Jarlsgatan i 6stlig riktning for reguljar fordonstrafik och en vaxlingsstracka for
sddergaende trafik p4 Sveavagen mellan Oxtorgsgatan och Klaratunnelns mynning tillskapas.

| detta utredningsalternativ sa kommer utryckningsvagen for Brandforsvaret paverkas negativt da
vanstersvang inte langre tillats i korsningen Sveavagen-Apelbergsgatan.

Flédesskillnader

Trafikflodena fér UAG representeras genom differenskarta dar skillnader i fléden beskrivs. Dar fargen
gar mot rott sker en 6kning av trafiken och gront dar det sker en minskning av trafik. Lasaren bor vara
medveten om att en minskning av trafik inte nédvandigtvis innebar att framkomligheten okar.

Forandring av trafikvolymer, UA-JA \

s Under -200 t

-200 1ill -100 \ J

-100 till -60 \J

60 till -30 \ ff’ \
s <30 till 30 & X

30 1ill 60 s s ee— ’
s 60 till 100 o H
e 100 till 200 P s \\ q
= Over 200 S \ /\‘5 ‘a q

7

Figur 40. Visar fiédesskillnader i fordon per timme under férmiddagens maxtimme mellan UA6 och JA. Rétt
innebér en flbdesdkning och grént en flédesminskning.

Over lag &r det nagot hégre hastigheter i UA6 @n JA. Sveavégen, Birger Jarlsgatan och Hamngatan
far generellt mindre trangsel och béattre framkomlighet i UA6 &n JA. Atgérden har en positiv paverkan
pa framkomligheten 6ver lag i hela det relevanta modellomradet bortsett fran korsningen Tegnérgatan
och Birger Jarlsgatan.
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Forandring av trafikvolymer, UA-JA

we Undler -200
-200 till -100
-100 till -60
-60 till -30

s -30 till 30
30 till 60

== 60 till 100

== 100 till 200

s Over 200

2021-04-08

UeleBemoIqIe6uT

1
! ’f.?ﬁs’:ﬁ'ﬁ'i’i;_
‘s;
“n
ﬁ%
oA 1
T ‘“-.-Lﬁ
! F—J\
&
S
gy,

ﬁw—a
f“""”\
‘g
s
4
u‘m

A

Figur 41. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA6 och JA. Rétt
innebér en flbdesbkning och grént en flddesminskning

Det sker flodesokningar pa Hamngatan, Birger Jarlsgatan och langs med Norrlandsgatan. |
norrgaende riktning far Sveavagen en viss minskning av trafik medan det sker en ékning i

sodergaende riktning.

| Tabell 7 framgar det att Sveavagen och framfér allt Brunnsgatan far 6kade trafikvolymer. Det ar en
grov uppskattning med hansyn till simulering av rusningstrafiken och tidigare uppmatta varden.
Brunnsgatan och Hamngatan sticker ut mest. | tidigare analyser sa lag Brunnsgatan betydligt hogre,
vilket var innan Radmansgatan blev inlagd i modellen. Radmansgatan fyller i princip samma funktion
som Brunnsgatan i det har scenariot vilket innebar att det sker en avlastning av Brunnsgatan jamfort
mot tidigare analyser dar gatan i fraga hade fldden upp emot 4 700 fordon.

Uppskattad VVMD

Gata VVMD idag _med UA6

Birger Jarlsgatan 11 000 11 900
Brunnsgatan 1 000 2 000
Hamngatan 15 000 19 300
Luntmakargatan 1 000 1 000
Oxtorgsgatan 900 900
Sveavagen 23 000 21200
Tegnérgatan 6 000 6200
Malmskillnadsgatan 3600 3100

Tabell 7. Férvantat antal fordon for ett

vintervardagsmedelsdygn fér UA6 samt JA.

Hastighetsskillnader

For att ge en mer komplett bild éver hur UAG kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
Over hastighetsférandringar mellan UA6 och JA bade for formiddagen och eftermiddagens timme.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— 22 till -14
e =14 il -7
-7l -3
— -3 till 3
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Tl 14
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Figur 42. Visar skillnader i hastighet mellan UA6 och JA under férmiddagens maxtimme. R6tt innebér en
minskning av hastighet och grént innebér en 6kning jamfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Flaskhalsarna ar framfér allt i korsningarna Strandvagen-Hamngatan, Kungsgatan-Birger Jarlsgatan,
Engelbrektsgatan-Birger Jarlsgatan samt Klaratunneln-Master Samuelsgatan. Det som ar den stora
skillnaden mellan UAG och JA ar att korsningen Sveavagen-Kungsgatan har mindre trangsel och
flaskhalsen har i det narmsta 18sts upp. Over lag &r det nagot hogre hastigheter och battre
framkomlighet i UAG an JA.

Det sker inte nagra storre hastighetsminskningar i modellen bortsett fran ett fatal strackor 1angs med
Birger Jarlsgatan och Sveavagen. Framkomligheten &r nagot hogre under formiddagens maxtimme i
UAG an JA.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— -22 till -14
s =14 fill -7
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Figur 43. Visar skillnader i hastighet mellan UA6 och JA under eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebé&r en ékning j@mfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade

med ringar i kartan.

Framkomligheten ar hogre pa eftermiddagens maxtimme i UAG for i princip hela natet. Undantagen ar
Kungsgatan och nagon enskild stracka pa Sveavagen. Flaskhalsen i korsningen Sveavagen-
Kungsgatan har |6sts upp.

Kollektivtrafikens restider

Busslinjerna 1 och 2 far en restidsminskning i UA6 jamfért mot JA under férmiddagen pa Kungsgatan
(-4 procent), och pa Birger Jarlsgatan sa ar restiden ungefar densamma. Pa eftermiddagens
maxtimme sa far i stallet bada gatorna en 6kad framkomlighet for buss med -5 procent pa Kungsgatan
och -11 procent pa Birger Jarlsgatan.
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UA7: Enkelriktning Kungsgatan, endast vanster fran Oxtorgsgatan

och flytt av dvergangstalle

Kungsgatan enkelriktas i dstlig riktning. Vidare byggs korsningen mellan Sveavagen och Oxtorgsgatan
om fran att vara vajningsplikt for hégersvang fran Oxtorgsgatan till att endast tillata vanstersvang.
Bade Tegnérgatan och Radmansgatan dubbelriktas mellan Birger-Jarlsgatan och Sveavagen. Utéver
detta sa enkelriktas Kungsgatan i dstlig riktning.

Flédesskillnader

Trafikflodena foér UA7 representeras genom differenskarta dar skillnader i fldden beskrivs. Dar fargen
gar mot rott sker en 6kning av trafiken och grént dar det sker en minskning av trafik. Lasaren bor vara
medveten om att en minskning av trafik inte nédvandigtvis innebar att framkomligheten okar.

Forandring av trafikvolymer, UA-JA
me Under -200
e -200 ill -100
-100 till -60
-60 till -30
e -30 till 30
30 till 60
== 60 till 100
e 100 till 200
s Over 200
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Figur 44. Visar fiédesskillnader i fordon per timme under férmiddagens maxtimme mellan UA7 och JA. Rétt
innebér en flédesbkning och grént en flédesminskning.

UAY har en jamforbar framkomlighet med JA under formiddagens maxtimme. Nagot hogre
framkomlighet pa huvudvéagnatet.
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Forandring av trafikvolymer, UA-JA N\ +
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Figur 45. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA7 och JA. Rétt

innebdr en flédesdkning och grént en fldédesminskning.

Scenariot UA7 har en nagot lagre framkomlighet an vad JA har under eftermiddagens maxtimme. Det

beror troligen i huvudsak pa att reslangderna ar nagot langre i UA7 &n i JA.

| Tabell 8 visas forvantade vintervardagsmedeldygnsvolymer fér UA7. De gator som sticker ut ar
Sveavagen dar trafikmangderna sjunker och Brunnsgatan som far en stor relativ 6kning. Det ar en
grov uppskattning med hansyn till simulering av rusningstrafiken och tidigare uppmatta varden.

Uppskattad VVMD

Gata VVMD idag med UA7

Birger Jarlsgatan 11 000 11 300
Brunnsgatan 1000 1700
Hamngatan 15 000 14 500
Luntmakargatan 1000 1100
Oxtorgsgatan 900 800
Sveavagen 23 000 21400
Tegnérgatan 6 000 5200
Malmskillnadsgatan 3600 3200

Tabell 8. Férvéntat antal fordon fér ett
vintervardagsmedelsdygn fér UA7 samt JA.
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Hastighetsskillnader
For att ge en mer komplett bild éver hur UA7 kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
Over hastighetsforandringar mellan UA7 och JA bade for formiddagen och eftermiddagens timme.

Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22

— -22 till -14
s =14 fill -7
=Tt -3
-3 till 3
3tin7
T4
e 14 ill 22
s Over 22
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Figur 46 Visar skillnader i hastighet mellan UA7 och JA for formiddagens maxtimme. Rétt innebéar en
minskning av hastighet och grént innebar en 6kning jamfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Hamngatan och stdra delen av Sveavagen far en hastighetstékning medan norra delen av Birger
Jarlsgatan och Sveavagen far hastighetsminskning jamfért mot JA under férmiddagens maxtimme.
Kungsgatan i 6stlig riktning far en hastighetsminskning. Flaskhalsarna vid Master Samuelsgatan och
Klaratunnelns mynning minskar i omfattning.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— -22 till -14
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Figur 47. Visar skillnader i hastighet mellan UA7 och JA fér eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebar en kning jdmfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Under eftermiddagens maxtimme sker det viss hastighetsokning langs med Birger Jarlsgatan och
Sveavagen. Kungsgatan i 6stlig riktning far en hastighetsminskning. Flaskhalsarna vid korsningen
Sveavagen-Kungsgatan och Klaratunnelns mynning mot Master Samuelsgatan minskar i omfattning.

Kollektivtrafikens restider

Av samtliga alternativ ar det UA7 som har sdmst framkomlighet for bussen under férmiddagens
maxtimme dar det sker en restidsférlangning for Kungsgatan med 43 procent och Birger Jarlsgatan
med 32 procent. Troligen beror det pa att det blir kdbildning i de korsningar som ar mest belastade pa
Birger Jarlsgatan och Kungsgatan dar fordon fastnar i sjalva korsningen och pa séa vis blockerar
bussen under férmiddagens maxtimme. Det ar lag framkomlighet i JA och sma férandringar kan
paverka framkomligheten negativt. Eftermiddagens maxtimme paverkar inte bussen lika negativt och
dar ar det Kungsgatan som far en restidsékning med ungefar 8 procent medan Birger Jarlsgatan har
samma restid som JA.
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UAS8: Enkelriktning Kungsgatan, byte av korriktning Brunnsgatan
strackan Regeringsgatan-Malmskillnadsgatan och tillaten vanster

fran Oxtorgsgatan

I UA8 enkelriktas Kungsgatan i 6stlig riktning. Utdver detta s& byggs korsningen Oxtorgsgatan-
Sveavagen om till att tillata hoger- resp. vanstersvang mot Sveavagen. Brunnsgatan byter fardriktning
mellan Regeringsgatan och Malmskillnadsgatan fran att vara enkelriktad i 6stlig riktning till att vara
enkelriktad i vastlig riktning.

Flédesskillnader

Trafikflodena fér UA8 representeras genom differenskarta dar skillnader i fléden beskrivs. Dar fargen
gar mot rott sker en 6kning av trafiken och gront dar det sker en minskning av trafik. Lasaren boér vara
medveten om att en minskning av trafik inte nédvandigtvis innebar att framkomligheten okar.

Forandring av trafikvolymer, UA-JA
mee Under -200
e =200 il -100
-100 till -60
-60 till -30
s -30 till 30
30 till 60
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Figur 48. Visar flédesskillnader i fordon per timme under férmiddagens maxtimme mellan UA8 och JA. R6tt
innebér en flbdesbkning och grént en flédesminskning.

UAS8 har en nagot lagre framkomlighet men anda jamférbar med JA. Sveavagen far en nagot lagre
framkomlighet, likasa Tegnérgatan far en nagot sdmre framkomlighet. Klaratunneln blir ndgot mindre
belastad och kéerna minskar in mot City i UA8 jamfort med situationen i JA. Det ar aningen lagre
hastigheter och nagot langre kder. Det sker en viss avlastning av Hamngatan, aven Birger Jarlsgatan.
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Figur 49. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA8 och JA. Rétt
innebér en flbdesbkning och grént en flédesminskning.

Eftermiddagens maxtimme har en nagot lagre framkomlighet an JA. Tréangseln ar nagot hogre vid
korsningen Birger-Jarlsgatan och Tegnérgatan. | dvrigt sa ter sig trafiken tamligen lik med JA.

| Tabell 9 visas forvantade vintervardagsmedeldygnsvolymer fér UA8. De gator som sticker ut ar
Sveavagen, Tegnérgatan och Birger Jarlsgatan. Det ar en grov uppskattning med hansyn till
simulering av rusningstrafiken och tidigare uppmatta varden.

Uppskattad VVMD

Gata VVMD idag med UA8

Birger Jarlsgatan 11 000 12 000
Brunnsgatan 1000 1800
Hamngatan 15 000 14 900
Luntmakargatan 1000 1300
Oxtorgsgatan 900 700
Sveavagen 23 000 21 800
Tegnérgatan 6 000 5100
Malmskillnadsgatan 3600 3100

Tabell 9. Férvéntat antal fordon fér ett
vintervardagsmedelsdygn fér UA8 samt JA.
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Hastighetsskillnader
For att ge en mer komplett bild éver hur UA8 kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
Over hastighetsforandringar mellan UA8 och JA bade for formiddagen och eftermiddagens timme.

Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— -22 till -14
s =14 fill -7
-7 il -3
-3 till 3
3tin7

Ttn14
e 14 ill 22
s Over 22
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Figur 50. Visar skillnader i hastighet mellan UA8 och JA under eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebar en 6kning jamfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Hastigheterna minskar pa Sveavagen mellan Tegnérgatan och Kungsgatan medan de okar pa ovriga
strackor langs med gatan under férmiddagens maxtimme. Kvarteren runt Klara tunneln och Master
Samuelsgatan sa sker det en hastighetsokning. Kungsgatan i dstlig riktning far en hastighetsokning.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
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Figur 51. Visar skillnader i hastighet mellan UA8 och JA under eftermiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebé&r en ékning j@mfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Under eftermiddagens maxtimme far Birger Jarlsgatan och Hamngatan hastighetsékningar.
Kungsgatan far pa vissa delar en lagre hastighet och vissa delar 6kad hastighet.

Kollektivtrafikens restider

Under formiddagens maxtimme far bussarna i UA8 langs med Birger Jarlsgatan en restids6kning med
20 procent och Kungsgatan en 6kning 11 procent. Eftermiddagens maxtimme far bussarna en 6kning
pa Kungsgatan med 9 procent medan Birger Jarlsgatan far ungefar samma restid som JA.
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UA9: Enkelriktning av Kungsgatan, Brunnsgatan byter
trafikriktning mellan Regeringsgatan och Malmskillnadsgatan.
Endast tillaten vanstersvang fran Oxtorgsgatan. Dubbelriktning

av Tegnérgatan och Radmansgatan

De férandringarna detta alternativ innebar ar att Radmansgatan dubbelriktas likasd Tegnérgatan. Man
tillater endast vanstersvang fran Oxtorgsgatan ut pa Sveavagen. Brunnsgatan byter trafikriktning fran
att endast tillata 6stlig riktning av trafik till att fordon far kéra fran Regeringsgatan till
Malmskillnadsgatan. Kungsgatan enkelriktas i 6stlig riktning.

Fl6desskillnader

Trafikflodena fér UA9 representeras genom differenskarta dar skillnader i fldden beskrivs. Dar fargen
gar mot rott sker en 6kning av trafiken och grént dar det sker en minskning av trafik. Lasaren bor vara
medveten om att en minskning av trafik inte nédvandigtvis innebar att framkomligheten okar.

Forandring av trafikvolymer, UA-JA ¥
s Under -200 +
s -200 1ill -100
-100 till -60 \
-60 till -30 \ . \ T
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Figur 52. Visar fiédesskillnader i fordon per timme under férmiddagens maxtimme mellan UA9 och JA. Rétt
innebér en flédesbkning och grént en flédesminskning.

Formiddagens maxtimme har en nagot hogre framkomlighet an JA. Det sker en viss avlastning av
Birger Jarlsgatan medan det sker en viss 6kad belastning pa Tegnérgatan. Hamngatan blir nagot
avlastad. Over lag blir det ndgot mindre trangsel och kortare kder i City under férmiddagens
maxtimme.
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Figur 53. Visar flédesskillnader i fordon per timme under eftermiddagens maxtimme mellan UA9 och JA. Rétt
innebér en flbdesbkning och grént en flédesminskning.

Eftermiddagens maxtimme har en nagot hégre framkomlighet &n JA dven om antal fordon som koar i

modellen ligger i linje med JA. Det tyder pa att fordon kdar pa liknande stallen i JA som UA9.

Generellt ar det nagot battre framkomlighet i UA9 an JA bade under férmiddagens och eftermiddagens

maxtimme.

| Tabell 10 visas férvantade vintervardagsmedeldygnsvolymer fér UA9. De gator som sticker ut ar

Hamngatan, Sveavagen samt Brunnsgatan. Varfor det sker sa stor dverflyttning till Brunnsgatan beror
till stor del pa en 6kad framkomlighet under formiddagens maxtimme, framfor allt i kvarteren runt Klara

Tunnelns mynning mot Master Samuelsgatan, gor att Lastmakargatan, Regeringsgatan och
Norrlandsgatan nyttjas i hdgre utstrackning, vilket paverkar Brunnsgatan. Utover detta, sa beror det
ocksa pa att vissa gator med laga trafikmangder i JA som far en 6kning i UA ger stora utslag i
dygnsberakningarna, da det ar en grov uppskattning med hansyn till simulering av rusningstrafiken

och tidigare uppmatta varden.

Uppskattad VVMD

Gata VVMD idag med UA9

Birger Jarlsgatan 11 000 11 000
Brunnsgatan 1000 3500
Hamngatan 15 000 16 600
Luntmakargatan 1000 1800
Oxtorgsgatan 900 1000
Sveavagen 23 000 19500
Tegnérgatan 6 000 5300
Malmskillnadsgatan 3600 3400

Tabell 10. Férvéntat antal fordon for ett
vintervardagsmedelsdygn fér UA9 samt JA.
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Hastighetsskillnader
Foér att ge en mer komplett bild éver hur UA9 kan paverka trafiken i city presenteras skillnadskartor
over hastighetsforandringar mellan UA9 och JA bade for formiddagen och eftermiddagens timme.

Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22

— -22 till -14
s =14 fill -7
=Tt -3
-3 till 3
3tin7
T4
e 14 ill 22
s Over 22
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Figur 54. Visar skillnader i hastighet mellan UA9 och JA under férmiddagens maxtimme. Rétt innebér en
minskning av hastighet och grént innebar en 6kning jamfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Hastigheten pa Sveavagen norr om Kungsgatan gar ner medan hastigheten séder om Kungsgatan
hojs. Kungsgatan i dstlig riktning far nedsatt hastighet. Hamngatan och kvarteren kring Klara tunnelns
mynning vid Master Samuelsgatan for hdjda hastigheter. Hastigheterna under formiddagens timme
ligger nagot hogre for city an JA.
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Forandring av medelhastighet, UA-JA
m— Under -22
— -22 till -14
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Figur 55. Visar skillnader i hastighet mellan UA9 och JA under eftermiddagens maxtimme. R6tt innebér en
minskning av hastighet och grént innebé&r en ékning jGmfért mot JA. De viktigaste flaskhalsarna &r markerade
med ringar i kartan.

Eftermiddagen har samma monster som férmiddagens maxtimme med skillnaden att Sveavagen norr
om Kungsgatan paverkas marginellt. Hastigheterna for city som helhet ligger nagot hogre fér UA9 an
JA.

Kollektivtrafikens restider

Bussarna langs med Kungsgatan och Birger Jarlsgatan far en restidsférlangning med omkring 9
procent respektive 13 procent. Under eftermiddagens maxtimme sa far i stallet Kungsgatan den storre
restidsforlangningen dar Kungsgatan far en forlangning pa ungefar 11 procent och Birger Jarlsgatan 5
procent.
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Jamforelse av alla alternativ — simulerad kapacitet och
framkomlighet

Nedan redovisas indikatorer pa vagnatets totala kapacitet i form av antal slutférda bilresor i
modellomradet samt simulerad medelhastighet som indikator pa framkomlighetssituationen i vagnatet.
For kollektivtrafikens framkomlighet presenteras simulerade kortidsférandringar 1&angs hela
Kungsgatan respektive Birger Jarlsgatan som ligger inom modellen.

Sammanfattningsvis pekar resultaten pa att UA9 i simuleringarna presterar bast sett fran ett
kapacitetsperspektiv for fordonstrafiken men att alternativet daremot ger en restidsférlangning for
kollektivtrafiken med omkring 5-13 procent. UA6 och JA presterar pa det stora hela ganska lika dar JA
ar samre pa eftermiddagen och UAB ar det samre alternativet under férmiddagen. UA6 innebar dock
nagot hogre simulerad framkomlighet for bussarna.

Jamfors resultaten med tidigare studier? av Kungsgatan sa ser resultaten annorlunda ut trots att
simuleringarna ar gjorda med i mangt och mycket samma férutsattningar som tidigare bortsett fran
férlangningen av Sveavagen och Birger Jarlsgatan. Det som skiljer modellerna at ar att mer trafik
slapps in pa grund av korsningarna norr om tidigare modellomrade. Detta gor att trafiken fordelar sig
nagot annorlunda vilket ger foréandringar i resultat sasom totala restider, hastigheter och framfor allt
mot bedémningen av dygnsvolymerna. De gator som paverkas signifikant ar exempelvis Brunnsgatan
och Hamngatan.

Vagnatets kapacitet — antal slutférda bilresor i hela modellomradet
Nedan presenteras en jamférelse mellan de alternativ som utretts. | Figur 56 och Figur 57 redovisas
hur manga bilresor som lyckats ta sig fran start till mal under maxtimmen samt hur manga bilar som
kdar utanfér modellomradet. Figurerna visar dock inte hur manga fordon som ar kvar i modellen vid

timmens slut vilket gor att de totala trafikvolymerna ser olika ut aven om efterfragan ar densamma i

samtliga alternativ.

Vagnatets kapacitet under férmiddagens maxtimme
- antal fordon som fardats fran start till mal och ej slutforda resor

M Ej paborjade resor W Slutforda resor
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Figur 56. Redovisar kapaciteten med hdnsyn till hur resor som startar sin resa under férmiddagens
maxtimme och klarar av att avsluta sin resa under den timmen. Ej pabérjade resor anger méngden
fordon som inte kan komma in i modellen p.g.a. kber och da kan sdgas kba utanfér modellomradet.
Slutférda resor visar antal fordon som har férdats fran start till mal under respektive maxtimme.

Storst férmaga att hantera trafikmangderna under férmiddagens maxtimme har UA3, UA7 och UA9
som ligger valdigt nara varandra i kapacitet. Darefter kommer JA. UAG ligger aningen lagre i kapacitet

2 Se "Kungsgatan, Trafikmodellering, 2019-10-24, M4Traffic”
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an JA. Dessa utredningsalternativ ligger nara varandra i férmaga att betjana samma mangd trafik.
Samst ar UA2 tatt foljt av UAS.

Vagnatets kapacitet under eftermiddagens maxtimme
- antal fordon som fardats fran start till mal och ej slutférda resor

M Ej pahorjade resor W Slutférda resor
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Figur 57. Redovisar kapaciteten med hansyn till hur resor som startar sin resa under
eftermiddagens maxtimme och klarar av att avsluta sin resa under den timmen. Ej
pabdrjade resor anger mdngden fordon som inte kan komma in i modellen p.g.a. kéer
och da kan sdgas kba utanfér modellomradet. Slutférda resor visar antal fordon som har
féardats fran start till mal under respektive maxtimme

Det alternativ som presterar bast under eftermiddagens maxtimme ar UAB. De tva nastkommande
alternativ som presterar nést bast ar JA och UA9. Ovriga alternativ har ungefér lika manga kéande
utanfér modellen bortsett fran UA5 och UA8 som ar samst.

Vagnatets framkomlighet — simulerad genomsnittshastighet for

biltrafik i hela modellomradet

| Tabell 11 framgar det att systemets genomsnittshastighet under formiddagens maxtimme ar hogst for
UA3, UA7 och UA9. Restidsskillnaderna som sticker ut mest ar de fér UA1 och UA5 som ar langre an
JA med en till en och en halv minut. Detta beror troligen pa hur trangseln ter sig och hur fordonen
sprider sig i natverket utéver den minskning av kapacitet som enkelriktning innebar.

FM maxtimme JA UA1 UA2 UA3 UA4 UA5 UA6 UA7 UA8 UA9

Genomsnittlig
hastighet 209 | 204 | 206 | 21.6 | 20.8 19.9 | 206 | 21.3 | 20.8 | 21.3
(km/h)

Genomsnittlig
restid 81| 90 | 94 | 75 8.4 97 | 87 | 75 | 81 | 79
(minuter)

Tabell 11. Genomsnittliga hastigheter och restider fér en genomsnittlig resa fér respektive
alternativ under férmiddagens maxtimme.

O MaTraffic 55



2021-04-08

| Tabell 12 s& kan det konstateras att UA6 har hogst genomsnittliga hastigheter och Iagst restider. Det
ar storst skillnad mellan alternativen under eftermiddagens maxtimme. Detta beror pa att efterfragan
under eftermiddagen ar mer utspridd och mindre fokuserad mot stora relationer.

EM maxtimme JA UA1 UA2 UA3 UA4 UA5 UA6 UA7 UA8 UA9

Genomsnittlig
hastighet 223 | 241 | 231 | 226|228 | 216 | 258 | 225 | 214 | 23.5

(km/h)

Genomsnittlig | s | 54 | 54 | 67 | 64 | 69 | 56 | 64 | 71 | 63
restid (minuter)

Tabell 12. Genomsnittliga hastigheter och restider fér en genomsnittlig resa for respektive
alternativ under eftermiddagens maxtimme.

Restidsférandringarna for kollektivtrafiken langs med Kungsgatan och Birger Jarlsgatan jamfért mot JA
redovisas nedan, vilket &r de mest relevanta gatorna i modellen dar linje 1 respektive linje 2 kor.

Restidsforandring

i procent Gata UA1 UA2 UA3 UA4 UA5 UA6 UA7 UA8 UA9
Férmiddag Kungsgatan 7% 10% -7% 5% | 17% 4% | 43% | 11% 9%
Birger Jarlsgatan | 14% 20% | 14% | 21% | 23% 1% | 32% | 20% | 13%
Eftermiddag Kungsgatan 25% -11% -2% -2% -1% -5% 8% 9% | 11%
Birger Jarlsgatan | 3% 2% 1% 5% | 26% | -11% 0% 0% 5%
Tabell 13. Redovisar férvdntad restidsférédndring mellan utredningsalternativen och JA ldngs med utvalda
gator.

Det gar att konstatera att bussar langs med Birger Jarlsgatan far en 6kad restid éver lag langs med
strackningen, likasa Kungsgatan. Detta beror i huvudsak pa att kollektivtrafiken far vanta nagot langre
vid trafiksignalerna i utredningsalternativen lite pa grund av signalsattningen men framst pa grund av
koer. Birger Jarlsgatan far mer lasningar pa grund av okad trangsel vilket paverkar kollektivtrafiken
framfor allt i korsningarna. De fa stallen som kollektivtrafiken inte har separata korfalt paverkar
kortiden negativt pa grund av just den 6kade trangseln som leder till att fordon tenderar att blockera
innan och i korsningar i hdgre utstrackning. Eftersom antalet observationer i och med att antalet
bussar som kor langs med en stracka ar farre sa ar det stor varians i hastigheter och restider i
modellen saval som i verkligheten.
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Analys

Resultaten fran simuleringarna bedéms grovt kunna aterge skillnader i framkomlighet i stora drag
mellan alternativen men ha betydande osakerheter nar det galler exempelvis absoluta lankfléden och
hastigheter.

Overlag pavisar inte simuleringarna négra principiella problem med att enkelrikta Kungsgatan i éstlig
riktning givet att vissa atgarder genomférs. Negativa konsekvenser ar dock trafikékningar i
omkringliggande lokalvagnat och férlangda restider for kollektivtrafiken pa andra stréckor. Det ar
framfor allt bussar langs med Birger Jarlsgatan men dven ldngs Kungsgatan i 6stlig riktning som
fordréjs i de flesta alternativ. Den viktigaste atgarden for att inte minska framkomligheten mer an
nddvandigt ar att bygga om korsningen vid Oxtorgsgatan for att mojliggora vanstersvang. Utdver detta
sa ar det bra om man exempelvis foljer I6sningarna i UA9 alternativt UA6. Dessa utredningsalternativ
verkar overlag fungera bast, bade for kollektivtrafik och fordonstrafik. En negativ aspekt av UAG ar att
utformningen férsvarar for utryckningstrafiken vid utryckning i sydlig riktning mot Sveavagen nar
vanstersvang fran Apelbergsgatan forbjuds. Daremot ger UAG bast framkomlighet fér kollektivtrafiken.

Tidigare studier visade pa en betydande dverflyttning av trafik till Brunnsgatan, framfor allt i UA6 och i
UAZ2. | de studierna fanns inte Radmansgatan med i simuleringsmodellen. | féreliggande studier har
Radmansgatan tagits med i simuleringen vilket innebar ett alternativ till Brunnsgatan och att
overflyttningen av trafik till Brunnsgatan da blir mindre. Det finns tva drivande faktorer till detta. Den
férsta drivande faktorn beror pa hur modellen generar vilka vagval fordon tar. Den andra drivande
faktorn ar hur trangseln férdelar sig. Dessa i kombination med att modellen har en tendens att skapa
lasningar gor att om Birger Jarlsgatan eller anslutande gator till Brunnsgatan blir for tranga sa kommer
fordonen inte in och darmed sa férandras resultatet i dygnsvolymsberakningarna. Vilken niva som ar
den rimliga dygnsnivan pa Brunnsgatan ar svar att uppskatta. Det troliga ar att de tidigare studierna’
Overskattar 6nskan att anvanda sig av Brunnsgatan nagot medan dessa resultat snarare underskattar
overflyttningen vilket galler specifikt i UAG. | UA2 beddms fortsatt dverflyttningen vara nagot
Overskattad.

Dock bor lasaren vara medveten om att framkomligheten fér Brunnsgatan ar starkt begransad vilket
modellen inte tar hansyn till fullt ut. Exempelvis féorekommer det gatuparkering och lastning langs med
hela gatan och utéver det aven smala kérbanor. Skulle fordonsforare eller passagerare 6ppna
fordonsddrrar eller liknande sa behdver i princip bakomvarande fordon stanna. Utdver detta sa ar aven
korsningen Luntmakargatan-Apelbergsgatan en trang korsning med smala trottoarer. Fran korsningen
Luntmakargatan-Apelbergsgatan fram till adressen Luntmakargatan 18 sa ar gatan enkelriktad och
har hastighetsdampande atgarder. Detta gor att modellen alltsa éverskattar framkomligheten pa dessa
gator och kommer att saledes 6verskatta den totala framkomligheten i de alternativ, vilka ar UA2, UA4,
UAB, UA8 och UA9, dar Brunnsgatan anvands som avlastning i ndgon mening.

Utredningsalternativet UA5 beddms inte som ett realistiskt alternativ pa grund av
framkomlighetsproblemen under maxtimmarna. Endast korsningen Oxtorgsgatan-Sveavagen klarar
inte av att fylla den roll som den dubbelriktade Kungsgatan har vilket orsakar kder som i sin tur orsakar
lasningar i modellen som i sin tur paverkar all trafik negativt. Utredningsalternativet UA1 har hogre
framkomlighet an UADS vilket beror pa att den ombyggda korsningen vid Oxtorgsgatan minskar
kapaciteten for norr- och sydgaende fordon pa Sveavagen.

Sett till hela dygnet sa har JA stabilast resultat 6ver lag, aven UA6 och UA9 har stabila resultat och
kan betraktas som acceptabla alternativ fran ett kapacitetsperspektiv. Nar det galler framkomligheten
vid intrimmade signaler vid Tegelbacken sa klarar alternativ UA3 och UA4 att betjana City som helhet
ungefar som JA. Det ar ocksa av vikt att intrimning av signaler 1angs med Kungsgatan gors for
alternativ UA4.

Apelbergsgatan-Sveavagen anvands som utryckningsvag av Stockholms brandférsvar vilket gor att
kobildning har bor undvikas i stérsta mojliga man. Detta innebar att UA6, UA2 och UA4 som gor att
trafiken 6kar pa Apelbergsgatan kommer att paverka utryckningstider negativt. Utdver detta kommer
som namnt UAG innebara en ytterligare begransning rérande utryckning da vanstersvang fran
Apelbergsgatan mot Sveavagen utga vilket kommer resultera i langre utryckningstider.
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UA7 och UA9 tyder pa att en dubbelriktning av Radmansgatan och Tegnérgatan mellan Sveavagen
och Birger Jarlsgatan kan vara fordelaktigt for framkomligheten i city. Nar man dubbelriktar
Tegnérgatan och Radmansgatan sa far man i praktiken fler kbmagasin och korfalt som kan avlasta i
Ost- och vastlig riktning. Detta ger att fordon som kér mellan Birger Jarlsgatan och Sveavagen far fler
alternativ vilket kan 6ka kder och trangsel for vissa korsningar men ocksa minska densamma for andra
korsningar.

Skall alternativen dar férandringar gors av koérriktning pa Brunnsgatan genomféras (UA2, UA4, UAB,
UA7 och UA9), sa beddms det finnas behov av ombyggnation av Luntmakargatan och Brunnsgatan
for att klara 6kad trafik. Exempelvis behdvs gatuparkering, lastzoner och befintliga
hastighetsdampande atgarder ses éver. Aven ombyggnation av korsningen Sveavégen-Oxtorgsgatan
kravs, vilket galler samtliga utredningsalternativ utom UA1, och UA3. Detta innebar att Sveavagen
behdver byggas om och en ny trafiksignalanlaggning anldggas. Detta for att kunna medge att fordon
fran Oxtorgsgatan skall tillatas svanga vanster ut pa Sveavagen. Ytterligare kravs det en refug mellan
svangande trafik fran Hotorgsfaret och Oxtorgsgatan samt en vaxlingsstracka for sédergaende trafik.

Givet att hastigheten ar 50 km/h fran korsningen och ner i Klara tunneln for sédergaende trafik, vilket
ar dagens skyltade hastighet, sa behdvs det utredas narmre huruvida det ar majligt att uppfylla de krav
som stélls enligt tunneldirektivet. Det finns planer att sénka hastigheten till 40 km/h vilket da ger god
marginal till att bade inféra en vaxlingsstracka enligt rekommendationer i VGU samt uppfylla
tunneldirektivet. Den kortaste rekommenderade véaxlingsstrackan i 60 km/h miljé ar 30 meter (vilket ar
en hogre hastighet an 40 och 50 km/h) och tunneldirektivet staller ett 10 sekunders krav pa att antal
korfalt far inte férandras inom 10 sekunder fran tunnelmynning. 10 sekunder motsvarar ca 138 meter
med hastigheten 50 km/h vilket inte ger en stor marginal att infora en vaxlingsstracka mellan utfarten
till Hotorgsfaret plus en refug och 10 sekunders regeln. Satts den skyltade hastigheten till 40 km/h sa
blir i stéllet marginalen nastan 20 meter langre.

Enligt VGU sa &r den minsta langden pa en vaxlingsstracka 30 meter i 60 km/h milj6. Darfér maste
aven en kontroll mot tunneldirektivet® géras. Utan refug och vaxlingsstracka sa minskar mojligt flode
frdn Oxtorgsgatan vilket i sin tur ger risk for mer koer i city. Sveavagen har en skyltad hastighet pa 50
km/h idag och planeras att sankas till 40 km/h. Sanks hastigheten till 40 km/h sa bor det inte sjalva
vaxlingsstrackan strida mot tunneldirektivet.

Utredningsalternativ UA3 indikerar att Tegelbackens férandrade utformning fungerar och att det ar
viktigt att timma in signalplanerna sa att 6nskade effekter uppnas. Varfér Tegelbackens ombyggnad i
UAZ3 fungerar battre under férmiddagen an i JA beror pa att trafiksignalen slapper igenom en lamplig
mangd fordon som hjalper upp trafiken i city mer an under eftermiddagens maxtimme dar effekten
snarare ar motsatt. En hardare reglering av Tegelbacken in mot city leder till en battre trafiksituation i
city men med mer trangsel pa Kungsholmen och risk for kdbildningar pa Klarastrandsleden. En mindre
hard reglering mot city riskerar i stallet orsaka koer i city genom att fler fordon slapps in och darmed
Okar risken for Iasningar.

Simuleringarna har utgatt fran en konstant reseefterfragan i samtliga alternativ vilket innebar att nagon
elasticitet mellan efterfragan och restider inte ar implementerad, d.v.s. trangseln paverkar inte
efterfragan i modellen. Detta beddms innebara att trangseleffekterna ar nagot éverskattade bade for
UA1, UA2, UA4 och UA5 da det ar naturligt att trafiken i viss man andrar resvag eller fardmedel till
foljd av en férsdmrad framkomlighet. Det ar framst dessa alternativ som en enkelriktning paverkar
negativt. | de fall som framkomligheten i stallet dkar kan en viss 6kning av trafiken ske d&ven om det
inte ar sarskilt troligt da det ar hog trangsel redan i JA. En grov bedémning ar att den genomsnittliga
restidsférandringen skulle innebara en minskning av biltrafiken med upp till 1 procent i UA1 och UA2.
Det bedoms dock inte paverka slutsatserna om att trangseln i dessa alternativ fortsatt blir hogre an i
JA.

3 Se TFSF 2019:93 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om sékerhet i vagtunnlar m.m.
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Slutsatser

Nedan redovisas slutsatser fran genomférda simuleringar och analyser. Forst redovisas generella
slutsatser kring konsekvenser av en enkelriktning och darefter ges mer specifika slutsatser och
rekommendationer kring val av utformningsalternativ om en enkelriktning genomférs.

Generella slutsatser kring enkelriktning
Nedan foljer huvudsakliga slutsatser generellt kring en enkelriktning av Kungsgatan i 6stlig riktning:

e Lokalvagnatet far mer trafik givet att Kungsgatan enkelriktas. Detta skapar samre
framkomlighet och boendemiljéer for de kvarter dar trafiken 6kar exempelvis langs
Brunnsgatan.

e For kollektivtrafiken kan en enkelriktning av Kungsgatan gynna kollektivtrafiken i ena
riktningen men &nda ge langre restider for kollektivtrafiken totalt sett i de flesta alternativ. Det
da en enkelriktning av Kungsgatan flyttar trafik till omkringliggande vagnat vilket ger 6kade
koer som riskerar att drabba kollektivtrafiken negativt dar bussar saknar prioritet eller bussfalt.
Bussar kan drabbas negativt trots prio och bussfalt om trangseln blir fér hdg och koer sprider
sig in i korsningar. | simuleringarna indikeras exempelvis att bussar 1angs med Birger
Jarlsgatan och Kungsgatan i 6stlig riktning fordrdjs i de flesta alternativ.

e Apelbergsgatan mot Sveavagen ar en viktig utryckningsvag fér brandfoérsvaret och far darfor
inte gldmmas bort nar beslut om utformning tas.

e En genomlysning av signalregleringarna dver de stora gatorna i City, dvs framfor allt
Sveavagen och Birger Jarlsgatan kommer att behéva goéras vid en enkelriktning.

e Korsningen Sveavagen-Oxtorgsgatan kommer att behéva byggas om vid en enkelriktning. For
att géra korsningen sa effektiv som mojligt behévs refug och véaxlingsstracka for sédergaende
trafik lAngs med Sveavéagen.

o Observera att en djupare utredning kravs for att se om I6sningen ens gar att
genomféra for att fa en trafiksdker vaxlingsstracka som inte bryter mot tunneldirektivet
givet att skyltad hastighet ar 50 km/h pa Sveavéagen.

o Tegelbackens ombyggnation har i simuleringarna liten betydelse for en enkelriktning av
Kungsgatan.

Nar det kommer till de mest effektiva och realistiska I6sningar for att medge en enkelriktning av
Kungsgatan utan att sdnka standard for kollektivtrafik och fordonstrafik sa har dessa hanterats i stor
utstrackning i denna utredning. Givet att modellen ger tillrackligt goda indikationer for respektive UA sa
finns det inte fog for fler utformningar att underséka. Daremot behdver nagra lésningar och vissa
korsningar utredas i detalj. Det galler exempelvis korsningen Oxtorgsgatan-Sveavagen och
Apelbergsgatan, samt fragan om det ar Iampligt och mdjligt att dubbelrikta Tegnérgatan och
Radmansgatan. Dar kvarstar vidare att svara pa hur utformningsfragor kan I6sas och lampligheten i
alternativens foreslagna l6sningar sett ur ett utformningsperspektiv.

Slutsatser kring rekommenderade alternativ om en enkelriktning genomférs

e JA arisimuleringarna inte entydigt bast ur ett framkomlighetsperspektiv da ett flertal alternativ
medger lagre restider for fordon och kollektivtrafik under eftermiddagens maxtimme. Som
helhet ger JA bast framkomlighet for kollektivirafiken bortsett fran UA6 som ar det enda
alternativ som totalt sett beddoms vara battre for kollektivtrafiken an JA. Det aven om andra
alternativ som UA7 och UA9 ger kortare restider for biltrafiken.

e Av de utredningsalternativ dar en enkelriktning av Kungsgatan gors tillsammans med atgarder
sa fungerar UAG och UA9 bast. Dessa alternativ ar sammantaget ungefar likvardiga med
framkomligheten i JA. Dar har UA9 férdelen framfér UA6G att utryckningsvagen for
brandférsvaret och framkomligheten pa Brunnsgatan och Apelbergsgatan inte férandras lika
negativt. Framst pa grund av att korsningen Apelbergsgatan-Sveavagen i UAG inte medger
sddergaende trafik medan det tillats i UA9. Om det gar att I6sa utryckningsvagen sa att
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brandférsvaret inte paverkas negativt kan UA6 forordas framfér UA9 pa grund av
kollektivtrafikens minskade restider.

De alternativ som har lagst kapacitet ar UA1 och UAS viket innebar darfor att dessa inte bor
valjas fran ett framkomlighetsperspektiv. Vidare &r UA7 inte att rekommendera da bussarna
dar paverkas starkt negativt under formiddagens maxtimme.

For att se om det gar att Idsa en ombyggnation av korsningen Oxtorgsgatan-Sveavagen
behdvs en fordjupad utredning. | huvudsak behdver denna utredning géras for att se om
I6sningen gar att genomféra rent fysiskt och ge en tillfredstallande trafiksakert.

M4 Traffic, 2021-04-08
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