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Forklaring av begrepp och forkortningar

Cykel*

Cykelbana?

Cykelpassage?

Cykeloverfart?

Eldrivet enpersonsfordon

Fordon*

Foérarbevis

Godscykel

Gangfart

1. Ett fordon som &r avsett att drivas med tramp- eller vevanordning
och inte ar ett lekfordon.

2. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning om elmotorn
a. endast forstarker kraften fr&n tramp- eller vevanordningen,

b. inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter dver 25 kilometer i
timmen, och

c. har en kontinuerlig mérkeffekt som inte dverstiger 250 watt.
3. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som ar avsett for

anvandning av personer med fysisk funktionsnedséttning, och &r

a. inrattat huvudsakligen for befordran av en person,

b. inréattat for att foras av den dkande, och

c. konstruerat for en hastighet av hogst 20 kilometer i timmen.
4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som uppfyller

villkoren i 3 a-c och som antingen

a. har en elmotor vars kontinuerliga markeffekt inte éverstiger

250 watt, eller
b. ar sjalvbalanserande.

En véag eller del av vag som &r avsedd for cykeltrafik och trafik med
moped klass II.

En del av en vag som ar avsedd att anvéndas av cyklande eller férare
av moped klass Il for att korsa en kdrbana eller en cykelbana och som
anges med vagmarkering.

En cykelpassage ar bevakad om trafiken regleras med trafiksignaler
eller av en polisman och i annat fall obevakad.

En del av en vag som enligt en lokal trafikforeskrift &r avsedd att
anvandas av cyklande eller forare av moped klass Il for att korsa en
koérbana eller en cykelbana och som anges med vagmarkering och
vagmarke.

Vid en cykeloverfart ska trafikmiljon vara utformad sa att det sakras att
fordon inte fors med hogre hastighet &n 30 kilometer i timmen.

Ett fordon som &r avsett att anvandas av en person och kan drivas helt
eller delvis med el, men som inte motorcyklar och moped klass I. Se
cykel- och mopeddefinitionen.

En anordning p& hjul, band, medar eller liknande som &r inrattad
huvudsakligen for fard pa marken och inte I6per pa skenor. Fordon
delas in i motordrivna fordon, slapfordon, efterfordon, sidvagnar,
cyklar, hastfordon och 6vriga fordon.

Handling som ger behdorighet att kéra moped klass 1.

En cykel som primért ar framtagen for att transportera gods men &ven
kan anvandas for transporter av fler passagerare an sjélva foraren.
Kan ha tva eller flera hjul samt elmotor.

Kan vara olika, vad som &r gangfart ar situationsanpassat efter de som
gar.

! Lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner.
2 Forordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner.
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En bana som ar avsedd for trafik med gaende, till exempel en trottoar
bredvid en vag eller en gangstig.

En del av en vag som ar avsedd for trafik med fordon, dock inte en
cykelbana eller vagren.

Ett nytt begrepp som inte har en tydlig definition. Men det handlar om
mindre fordon som man anvander for att ta sig fram kortare strackor,
till exempel cykel, elsparkcykel, elcykel och andra sma eldrivna fordon.

Ett motorfordon som &r konstruerat for en hastighet av hdgst 45
kilometer per timme och som, om det drivs av en férbranningsmotor
med gnisttandning, har en slagvolym av hogst 50 kubikcentimeter,
eller, om det drivs av en férbranningsmotor med
kompressionstéandning, har en slagvolym av hdgst 500
kubikcentimeter, eller &r forsett med annan motor for framdrivande och
som har

1. tva hjul samt en nettoeffekt som inte Gverstiger 4 kilowatt

2. tre hjul och en vikt i kérklart skick av hogst 270 kilogram samt
en nettoeffekt som inte dverstiger 4 kilowatt eller
3. fyra hjul och en vikt i korklart skick av hégst 270 kilogram samt
en nettoeffekt som inte dverstiger 4 kilowatt eller
4. fyra hjul, ett karosseri med hogst tre dorrar och en vikt i korklart
skick av hégst 425 kilogram samt en nettoeffekt som inte
Overstiger 6 kilowatt.
Vid berakning av en mopeds vikt ska i friga om ett eldrivet fordon
batterierna inte raknas in.
Mopeder delas in i klass | och klass 1.

En moped som inte hor till klass II.

En moped som har en motor vars nettoeffekt inte dverstiger 1 kilowatt
och

1. ar konstruerad foér en hastighet av hogst 25 kilometer i timmen,
eller

2.  &rkonstruerad for att drivas med en tramp- och vevanordning
och dar motorn inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter éver
25 kilometer i timmen.

Ett fordon som for framdrivande ar férsett med motor, dock inte s&dant
eldrivet fordon som ar att anse som cykel. Motordrivna fordon delas in
i motorfordon, traktorer, motorredskap och terrangmotorfordon.

Den som fardas eller annars uppehaller sig pa en vag eller i ett fordon
pa en vag eller i terrdng samt den som fardas i terrang.
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Sammanfattning

Forslag och bedémningar i den hér utredningen syftar till att mojliggora en
utveckling mot trafiksékrare, hallbara och d&ndamalsenliga fordon,
tydliggora att forare av eldrivna enpersonsfordon utan tramp — eller
vevanordning ska folja trafikreglerna for cykel och 6ka tryggheten for
gangtrafikanter. De syftar ocksa till att 6ka tydligheten gentemot
anvandaren, sétta fokus pa behovet av kunskap och behovet av att utveckla
cykel- och gang infrastruktur.

Forslag

Vi foreslar att begransningen pa 250 watt av motoreffekten tas bort for icke-
sjalvbalanserande cyklar utan tramp- eller vevanordning i samband med att
foreskrifterna om cykel i TSFS 2009:31 uppdateras med bland annat
viktbegransning for dessa fordon.

De huvudsakliga orsakerna till forslaget:

- Det ger mojlighet till utveckling av trafiksakrare och hallbarare
fordon med en kraftfullare motor — ett exempel &r att med ett
robustare fordon kan vikten oka nagot och da &r 250 watt inte
tillrackligt kraftfullt.

- Dagens begransning pa 250 watt riskerar att hindra teknikutveckling.

- Bland de 6vriga EU-landerna ligger den vanligaste
effektbegransningen pa 500 och 1 000 watt alternativt ingen
begréansning alls. En sadan reglering som vi foreslar blir mer lik var
omvarld.

Vi anser att denna forandring inte ger stérre mojligheter att hdja hastigheten
genom manipulation an fér fordon med en hogsta motoreffekt pa 250 watt.
Daremot kan ett fordon med hdgre motoreffekt na hogre hastighet vid
trimning. | samband med att gransen for motoreffekt tas bort behdver
tillhdrande foreskrifter fortydligas och uppdateras, bland annat genom att ett
krav pa vikt laggs till, for att undvika en situation dar alltfor tunga cyklar
finns i trafik. Ddrmed behdver vi inféra bestdammelser om vissa cyklars
hogsta tillatna vikt i vara foreskrifter. Det forekommer redan krav pa
manovrerbarhet i 3 kap. TSFS 2009:31, men dven dessa kan behdva
fortydligas och uppdateras i samverkan med branschen. Dessutom behgver
tekniska mojligheter att motverka och spara manipulation utredas
tillsammans med branschen i foreskriftsarbetet.

Som dagens definition av cykel ar utformad sa rymmer den majoriteten av
de eldrivna enpersonsfordon som forekommer. Men lagen om
vagtrafikdefinitioner behover ses 6ver och moderniseras, utifran EU:s
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regelverk men ocksa utifran teknisk utveckling. Det finns dven andra
regelverk som &r i behov av en modernisering for att mojliggora ett skifte
fran egen bil till andra energieffektivare losningar. Ett exempel ar
parkeringslagstiftning och ett annat ar plan- och bygglagstiftning.

Vi foreslar att eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som é&r att anse
som cykel inte far foras pa gangbana, om det inte ar avsett for personer med
fysisk funktionsnedséttning.

De huvudsakliga orsakerna till forslaget &r att det
- renodlar anvandandet av gangbanor till gangtrafikanter

- gor det tydligare for forare av eldrivna enpersonsfordon utan tramp-
eller vevanordning att det &r en cykel de framfor och att de inte kan
tillampa regler for gangtrafikanter

- blir tryggare for gangtrafikanter.

Detta forslag kan pa vissa platser hanvisa forare av eldrivna
enpersonsfordon utan tramp- eller vevanordning till kérbanor. Men det bor
oka tryggheten pa trottoar och gangbana. Dessutom bor tydligheten for dem
som kor fordon utan tramp- eller vevanordning att det ar ett cykelfordon de
kor 6ka. En forhoppning &r att denna forandring kan komma att skynda pa
utvecklingen av bade gang- och cykelinfrastruktur. En annan forhoppning ar
att vaghallare i framtiden minskar anvandandet av kombinerade ytor och
ersatter dessa med tydligt atskilda gangbanor och cykelbanor.

Vi foreslar att mojligheten att marka ut cykelpassager tas bort, for att pa sikt
tas bort helt ur vagmarkesforordningen.

De huvudsakliga orsakerna ar att det

- renodlar utformning av markerade korsningspunkter for cyklister
och motorfordon

- Okar trafiksékerhet och framkomlighet for cyklister

- ger tydligare trafikmiljo, eftersom det i varje markerad
korsningspunkt ar motorfordon som har vajningsplikt.

Detta forslag skulle kunna leda till 6kade kostnader for vaghallare, men med
en inforandetid pa 7 ar kommer det att kunna hanteras i samband med
befintligt underhall.

Vi foreslar att dagens bestammelse — som gor det méjligt for den som ar
éver 15 ar att cykla i korbanan trots att cykelbana finns i narheten nar den
hogsta tillatna hastigheten ar 50 kilometer per timme eller lagre — tas bort.
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De huvudsakliga orsakerna ar att det
- skapar tydlighet kring var man som cyklist ska fora sitt fordon
- synligg0r behov av att utdka och forbattra infrastrukturen for cykel
- ger hogre trafiksékerhet for cyklister.

| inledningsskedet kan detta vara en nackdel for cyklisterna, eftersom de far
nagot mindre valfrihet. Men en avsikt ar att det kommer att bidra till att
synliggora behovet av att forbattra infrastrukturen for cykel.

Information och kunskap

Det finns ett behov av information och kunskap om trafiksakerhet kopplat
till cykel. Malsattningen med ett informationsarbete skulle vara

- Okad hjalmanvandning
- nykter cykling

- battre mgjlighet att undvika olyckor, genom storre kunskap om
trafik- och fordonsregler samt trafiksékerhet.

Flera studier visar pa ett behov av mer kunskap och information hos
allménheten, bland annat kopplat till trafikregler som avser cykel och
kunskap om cykelolyckor. Tva exempel pa studier &r den
enkadtundersokning som Trafikverket gjort inom ramen for ett
regeringsuppdrag om att 6ka trafiksékerhet i véagtrafiken, bland annat genom
medborgar- och trafikantinformation, och den anvéndarstudie som vi
genomfort inom ramen for detta regeringsuppdrag. Dessutom pekar ett
flertal av de kontakter vi haft inom uppdraget samt utférd
omvarldshevakning at samma hall. | dagslaget finns ingen myndighet som
har ett utpekat informationsuppdrag for att informera om trafikregler.

Befintlig samverkan

Foretag och organisationer som bedriver verksamhet kopplat till eldrivna
enpersonsfordon bor i 6kad omfattning tas med i befintlig samverkan for att
bidra till Nollvisionen och till de transportpolitiska malen. Flera av de
foretag som hyr ut elsparkcyklar arbetar for att hoja trafikséakerheten pa
olika satt. Nagra exempel ar att de informerar kunden om trafikregler,
utvecklar trafiksékrare fordon och den parkeringspatrull de provar i
Stockholm, Géteborg och Malmé. Om de tas med i befintlig samverkan ar
en forhoppning att det ger storre kraft till det trafiksakerhetsarbete som
pagar.

Slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar
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Tillgangliga verktyg

Det finns verktyg som ar tillgangliga fér kommunerna och
Polismyndigheterna for att bland annat hantera konsekvenserna av
uthyrning av elsparkcyklar. Vi rekommenderar att dessa anvands pa ett
nationellt samordnat sétt.

Exempel pa existerande och tillgangliga verktyg ar
- lagen (2016:1145) om offentlig upphandling
- ordningslagen (1993:1617)
- lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott
- lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall.

Internationell analys

Varlden éver anvands elsparkcyklar for kortare turer — vissa ser dem som ett
miljovanligt och roligt sétt att transportera sig pa, andra irriterar sig pa hur
de anvénds och parkeras. | de olika landerna som vi har tittat pa ar debatten
och upplevelserna i stort sett lika.

| de flesta landerna regleras eldrivna enpersonsfordon som cykel. Fa lander
har en sa 1ag effektbegransning for fordonen som Sverige. De flesta har
hogre, eller ingen alls. Oftast finns inget hjalmkrav, i vissa lander finns en
aldersgrans. Denna varierar mellan 12-18 ar. De flesta lander har en hogre
hastighetsbegransning &n Sverige, 25 kilometer i timmen. Hastighets-
begransningen i Sverige ar 20 kilometer i timmen.

| manga lander, rapporter och utredningar lyfter man bland annat vikten av
att:

- skapa utrymme for mikromobilitet, lugna trafiken.

- Utbilda — cykeltraning som del av laroplan samt medvetandegéra
trafikanter om risker.

- forbattra fordonens design.

Flera lander anvéander nagon form av upphandling for att hantera den
friflytande mikromobiliteten.

Problemanalys

Cykel som fordon har utvecklats de senaste aren och kan se ut pa manga
olika satt. Det finns faktorer som kan paverka tydligheten i regelverket. Ett
exempel &r att en elcykel kan bade vara en cykel eller en moped klass II,
beroende pa hur hog effekt fordonet har. Ett annat exempel &r att ett icke-
sjalvbalanserande fordon utan tramp- eller vevanordning har bade en

Slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar
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effektgrans pa och en hastighetsbegransning — ett sjalvbalanserande sadant
bara har en hastighetsbegransning.

En stor del av de problem som beskrivs handlar om anvéndarnas beteende i
trafiken i samband med de elsparkcyklar som finns till uthyrning:

- felaktig parkering

- framforandet av fordonet — bade elcyklister och elsparkcyklister
beskrivs ofta som okunniga kring regler och hansynsldsa i trafiken

- mojligheten att tillampa regler for gaende vid framforande av cykel
utan tramp- eller vevanordning (kora pa trottoar och gangbana)

- finansieringsmodellen — minutbaserad avgift &r inte den enda
finansieringsmodellen men den &r vanligt forekommande. Det ar
nagot som kan orsaka att foraren kor snabbt, genar, inte visar hansyn
och inte tillampar regler om vajningsplikt.

Kommunerna har beskrivit ett behov av att kunna stélla krav pa uthyrarna
om antal, parkering och anvandning utanfor centrumomradena.

Digitalisering och ny teknik har gjort det moéjligt med helt nya lésningar for
kortare persontransporter. Det har betytt att nya fenomen introduceras i ett
befintligt samspel. Det tar tid att skapa nya normer och sannolikt &r att
eldrivna enpersonsfordon och mikromobilitet befinner sig i en sadan
process.
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1 Forfattningsforslag

Detta kapitel innehaller forslag till regelforandringar i lagen (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner, trafikforordningen (1998:1276) och
vagmarkesforordningen (2007:90).

Forslagen till andringar i lag om véagtrafikdefinitioner foreslar vi trada i kraft
efter att Transporstyrelsen har publicerat uppdateringar av foreskrifter om
tekniska krav for bland annat cykel. Forslagsvis efter den 1 januari 2023.

Forslagen till andringar trafikforordningen foreslas trada i kraft den
1 januari 2022.

Forslaget till andringar i vagmarkesforordningen foreslas trada i kraft den
1 januari 2023.
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1.1 Forslag till andring av lag (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner

Harigenom foreskrivs i fragan om lag (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner
att 2 8 ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse®

28

Bérighetsklass Indelning av vagar efter tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt.
Bérighetsklasserna ar barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2), barighetsklass 3 (BK3) och
barighetsklass 4 (BK4).

Cykel 1. Ett fordon som &r avsett att drivas med tramp eller
vevanordning och inte ar ett lekfordon.
2. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning
om elmotorn
a. endast forstarker kraften fran tramp- eller
vevanordningen,
b. inte ger nagot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25
kilometer i timmen, och
c. har en kontinuerlig mérkeffekt som inte Gverstiger 250
watt.
3. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som
ar avsett for anvandning av personer med fysisk
funktionsnedsattning, och &r
a. inréttat huvudsakligen for befordran av en person,
b. inrattat for att foras av den akande, och
c. konstruerat for en hastighet av hdgst 20 kilometer i
timmen.
4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning
som uppfyller villkoren i 3 a-c och som antingen
a. har en elmotor vars kontinuerliga markeffekt inte
overstiger 250 watt, eller
b. ar sjalvbalanserande.

Cykelkérra Ett fordon som dr avsett att dras av en moped klass 11
eller en cykel och inte &r en sidvagn. En tillkopplad
cykelkérra anses inte som ett sérskilt fordon.

3 Senaste lydelse 2017:360
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Foreslagen lydelse

28

Barighetsklass Indelning av vagar efter tillatet axel-, boggi- och
trippelaxeltryck samt tillaten bruttovikt.
Barighetsklasserna &r barighetsklass 1 (BK1),
barighetsklass 2 (BK2), barighetsklass 3 (BK3) och
barighetsklass 4 (BK4).

Cykel 1. Ett fordon som ar avsett att drivas med tramp- eller
vevanordning och inte &r ett lekfordon.
2. Ett eldrivet fordon med en tramp- eller vevanordning
om elmotorn
a. endast forstarker kraften fran tramp- eller
vevanordningen,
b. inte ger ndgot krafttillskott vid hastigheter 6ver 25
kilometer i timmen, och
c. har en kontinuerlig mérkeffekt som inte Gverstiger 250
watt.
3. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning som
ar avsett for anvandning av personer med fysisk
funktionsnedséttning, och &r
a. inrattat huvudsakligen for befordran av en person,
b. inréttat for att foras av den akande, och
c. konstruerat for en hastighet av hdgst 20 kilometer i
timmen.
4. Ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning
som
a. ar inrattat huvudsakligen for befordran av en person,
b. ar inrattat for att foras av den akande, och
c. ar konstruerat for en hastighet av hogst 20 kilometer i
timmen.

Cykelkérra Ett fordon som ar avsett att dras av en moped klass Il
eller en cykel och inte &r en sidvagn. En tillkopplad
cykelkarra anses inte som ett sarskilt fordon.

Slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar
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1.2 Forslag till andring av trafikférordningen (1998:1276)

Harigenom foreskrivs i fraga om trafikforordningen (1998:1276)
att 1 kap. 4 § och 3 kap. 6 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
4§

Bestammelserna om trafik med fordon galler i tillampliga delar &ven den
som rider och den som leder eller driver kreatur.

Bestammelserna om gaende galler d&ven den som

1. aker skidor, rullskidor, skridskor, rullskridskor eller liknande,

2. for, leder, skjuter eller drar sparkstotting, lekfordon eller liknande

fordon,

3. leder, skjuter eller drar cykel, moped, motorcykel, barnvagn eller
rullstol, eller

4. for ett motordrivet fordon avsett att foras av gaende.

Bestammelserna om gaende galler Bestammelserna om gaende galler
aven den som i gangfart sjalv for aven den som i gangfart sjalv for en

1. en rulistol, eller rullstol eller ett annat fordon, utan

2. ett annat eldrivet fordon, utan tramp- eller vevanordning, som ar
tramp- eller vevanordning, som ar en cykel och ar avsett for
att anse som en cykel. anvandning av personer med fysisk
funktionsnedsattning.

3 kap.
6 8°

Vid fard pa vag ska fordon foras pa korbana. Detta galler dock inte fordon
for vilka enligt 1 kap. 4 § andra stycket bestammelserna om gaende ska
tillampas. Cyklar och tvahjuliga mopeder klass Il ska vid fard pa vag foras
pa cykelbana om sadan finns.

Cyklande och forare av tvahjuliga Om sarskild forsiktighet iakttas far
mopeder klass 1l far dock om dock
sarskild forsiktighet iakttas anvanda 1. cyklande och forare av
kérbanan i stéllet for cykelbanan om  tvahjuliga mopeder klass Il anvanda

1. den cyklande fyllt 15 ar, och kérbanan aven om det finns en

2. den hogsta tillatna hastigheten ~ cykelbana nar det ar lampligare med
pa korbanan ar hogst 50 kilometer i hansyn till fardmalets lage, och
timmen och i 6vrigt ndr det ar 2. cyklar med fler &n tva hjul eller

en cykel som drar en cykelkarra

4 Senaste lydelse 2010:1100.
5 Senaste lydelse 2018:1299.
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lampligare med hansyn till eller en cykel som har en sidvagn,

fardmalets lage. utver vad som framgar av 1, foras
pa korbanan aven om det finns en
cykelbana om det ar lampligare med
hansyn till fordonets bredd.

Om sarskild forsiktighet iakttas, far trehjuliga mopeder klass 11 foras pa en
cykelbana med ringa trafik och tillrécklig bredd.

Ar en bana avsedd for viss trafik far annan trafik forekomma pé banan
endast for att korsa den.

Sarskilda bestdmmelser om anvandning av vagrenen finns i 12 8.
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1.3 Forslag till andringar av vagmarkesforordningen

(2007:90)

Harigenom foreskrivs i fraga om vagmarkesforordningen (2007:90)
att 4 kap. 8 § ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

4 kap.
8 §°

M15 Overgéngstalle

M16 Cykelpassage eller
cykeloverfart

M17 Farthinder

Markeringen anger ett 6vergangsstélle och
ar utford dar marke B3, dvergangsstille, ar
uppsatt.

Markeringen anger en cykelpassage eller en
cykeloverfart dar marke B8, cykeldverfart, ar
uppsatt. Om markeringen avser en
cykeloverfart ska den kombineras med
markeringen M14, vajningslinje.
Markeringen M15, 6vergangsstalle, far
utgéra en av begransningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeldverfart.

Markeringen anger ett farthinder i form av
gupp, grop eller liknande.

6 Senaste lydelse 2018:1558.
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Foreslagen lydelse

4 kap.
88

M15 Overgéngstalle

M16 Cykelpassage eller
cykeloverfart

M17 Farthinder

Markeringen anger ett évergangsstélle och ar
utford dar marke B3, 6vergangsstalle, ar
uppsatt.

Markeringen anger en cykelpassage eller en
cykeloverfart dar marke B8, cykeldverfart, ar
uppsatt. Om markeringen avser en
cykel6verfart ska den kombineras med
markeringen M14, vajningslinje.

Markeringen M15, 6vergangsstalle, far
utgora en av begrénsningslinjerna till en
cykelpassage eller en cykeldverfart.

Markeringen far inte utforas eller
underhallas for att mérka ut en cykelpassage
efter den 1 januari 2023.

Markeringen anger ett farthinder i form av
gupp, grop eller liknande.

17 (105)

Slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 18 (105)

A

STY R E LS E N Datum Version

2021-06-29 2.0

Dnr/Beteckning

TSV 2019-5394

1.4 Forandringar med borttagande av cykelpassager pa sikt

Ett av forslagen &r att cykelpassager fasas ut. Denna utfasning behover
goras Gver tid. FOr att skapa en dvergangsperiod kan inte bestammelserna
om cykelpassage tas bort forran 7 ar efter att de ovan foreslagna
bestammelserna trader i kraft.

Andringar av forordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner beh6ver goras
I kolumnen for Cykelpassage i tabellen under 2 § genom att definitionen av
cykelpassage tas bort.

Andringar av trafikférordningen (1998: 1276) behover goras i 3 kap. 40, 41,
53, 60-63 §8 samt 6 kap. 6 8. Paragrafer behdver andras eller tas bort.

Andringar av vigmarkesforordningen (2007:90) behéver goras i kolumnen
M16 Cykelpassage eller cykeldverfart i tabellen under 2 8 genom att det
som ar relaterat till cykelpassage tas bort.

| och med att det kan ske forandringar av férordningarna under
overgangsperioden bor forfattningsforandringar tas fram i narheten av
ikrafttradandet, genom en framstéllan av Transportstyrelsen. Framstéllan
bor tas fram under 2029 for ett ikrafttradande under 2030
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2 Inledning

Svenskt trafiksékerhetsarbete utgar fran Nollvisionen — malsattningen om
att ingen ska omkomma eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor och
att transportsystemet ska utformas darefter. Regeringen har hga ambitioner
pa trafiksdkerhetsomradet och verkar, i enlighet med Nollvisionen, for ett
effektivt arbete for att minska antalet omkomna och allvarligt skadade i
trafiken. Cyklar och mopeder i olika utformning samsas i dag pa cykelbanor
och vagar. | vissa sammanhang har det framforts att det ar oklart vilka regler
som galler for eldrivna enpersonsfordon, exempelvis hur och var de far
koras, vilka konstruktionskrav som kan stallas pa fordonen och vilka krav
som stélls pa den som framfor fordonet.

| flera svenska stader férekommer uthyrning av elsparkcyklar. Dessutom har
forekomsten av privatdgda elsparkcyklar och andra eldrivna
enpersonsfordon okat i trafiken de senaste aren. Darfor sag regeringen ett
behov av att utreda behov av forenklade regler for och fa mer kunskap om
eldrivna enpersonsfordon.

2.1 Bakgrund

Transportpolitikens vergripande mal ar att sakerstélla en
samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Darutdver har riksdagen beslutat
om ett funktionsmal for tillganglighet och hansynsmal for sékerhet och
héalsa.

Regeringen har konkretiserat malen i ett antal preciseringar, av vilka bland
annat féljande har baring pa cykling:

- Forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel ska
forbattras.

- Antalet omkomna inom végtransportomradet halveras och antalet
allvarligt skadade minskas med en fjardedel mellan 2020-2030.

- Transportsektorn bidrar till att 6vergripande generationsmalet for
miljo och 6vriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa.

2017 tog regeringen beslut om en nationell cykelstrategi, vars syfte &r att
frdmja okad och séker cykling.

2.2 Uppdraget och fragestallningar

Den 3 oktober 2019 gav regeringen i uppdrag at Transportstyrelsen att
beskriva de regelverk som géller for eldrivna enpersonsfordon. Utredningen
ska omfatta alla regler som &r relevanta for anvandningen av dessa fordon,
till exempel trafikregler, konstruktionsregler, ordningsregler och regler om
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flyttning av fordon. Det finns i dag regler som galler for elsparkcyklar och
andra eldrivna enpersonsfordon, men enligt regeringens beslut finns
anledning att tydliggora vilka regler som galler for dessa fordon.

Uppdraget redovisas i tre delar. Det hér ar den tredje delen. Det &r en
slutredovisning som ska innehalla en nulagesbeskrivning och analys av
atgarder som genomforts for ett urval lander, beskrivning av uppdragets
resultat i sin helhet samt eventuella forslag till regelférandringar med
tillhdrande konsekvensbeskrivning.

| uppdraget ingar ocksa att dvervaga om det ska dverlamnas till
kommunerna att avgora behovet av sérskilda regler for den egna
kommunen. Transportstyrelsen ska ocksa analysera hur de befintliga
mojligheterna att meddela foreskrifter enligt nuvarande trafiklagstiftning
kan och bor fortydligas eller utokas med syfte att ge kommunerna battre
mojligheter att reglera eldrivna enpersonsfordon. Det ska &ven analyseras
om det bor inforas krav pa uthyrare att lamna information om géllande
regler till anvandare av dessa fordon. Transportstyrelsen ska ocksa utreda
vad utformning av infrastruktur eller stadsplanering innebar for ett
trafiksakert framforande av dessa fortskaffningsmedel.

2.3 Uppdragets avgransningar

Delrapport ett omfattade en kartlaggning av de regelverk som berér eldrivna
enpersonsfordon i Sverige. Fokus lades pa cykel och moped, och inte pa
motorcykel. Orsaken &r att om ett sadant eldrivet enpersonsfordon som tas
upp i den hér utredningen enligt lagen om vagtrafikdefinitioner &ar en
motorcykel, uppfyller fordonet oftast inte de dvriga tekniska krav som stélls
pa sadana fordon.

| delrapport tva beskrivs olyckor som rapporterats in i Strada med fokus pa
elcykel och elsparkcykel. Nér det galler cykel anvéndes tidigare framtaget
material for att sdtta cykelolyckor i relation till de olyckor som sker med
elcykel och elsparkcykel. Fokus ligger inte pa antal utan hur skadebilden ser
ut. For elcykel och elsparkcykel har fokus legat pa att beskriva antal
olyckor, vilka skador trafikanten far, allvarlighetsgraden och om nagot i
infrastrukturen paverkat vid olyckstillfallet. Hansyn tas inte till exponering i
den har studien, det vill saga var, hur manga och nar elcyklister och
elsparkcyklister férekommer. Darfor gors ingen beddmning av om det ar
hogre risk att vara med om en olycka med olika eldrivna enpersonsfordon i
den hér rapporten. En orsak ar att eldrivna enpersonsfordon i mangt och
mycket ar nya foreteelser i trafiken, och vi vet varken hur manga som ror sig
i trafiken eller antal personkilometer de féardas.

Av tidigare erfarenheter vet vi att det kan ta tid innan nya fordon hittar sin
plats i samspelet i trafiken. Med data for endast ett ar for elsparkcyklar gar
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det inte att dra nagra slutsatser vare sig om risker eller mojligheter. Det var
heller inte en del av uppdraget, utan regeringen 6nskade veta mer om
olyckor och tillbud med eldrivna enpersonsfordon. Eftersom utredningstiden
ar begransad och det finns manga varianter av eldrivna enpersonsfordon,
avgransades studien till att omfatta elcykel och elsparkcykel. Detta eftersom
de ar vanligast i trafiken.

Den pagaende pandemin har paverkat manniskors rérelsemonster och
transportsatt — men det har vi inga siffror pa alls — eftersom materialet ar
fram till 2019. Pandemin har ocksa paverkat akutsjukhusens rapportering i
Strada, och darfor gors ingen utblick till 2020. Eftersom eldrivna
enpersonsfordon inte registreras, vet vi inte hur manga som ror sig i
trafiken.

3 Problemanalys

Vid sidan av litteraturstudier har under utredningstiden flera workshops,
hearings, policylab och dialogmdéten med olika aktorer genomforts for att
gemensamt med relevanta aktorer ringa in problemen.” | det har kapitlet
hittas en generell genomgang av de problem som identifierats, en specifik
genomgang av problem kopplat till fordon, anvandare, operatorer,
infrastruktur och kommuner samt den anvandarstudie som genomforts.

3.1 Generell 6verblick

En stor del av de problem som beskrivs har i mangt och mycket att gora
med anvandarnas beteende i trafiken i samband med de elsparkcyklar som
finns till uthyrning:

- Felaktig parkering — belamring av det offentliga rummet.

- Framforande av fordonet — h&nsyn, vana, regelkdnnedom, vilket
slags trafikant man identifierar sig som.

- Otrygghet — ovana vid de har fordonen i befintligt samspel.

- Nar cykel utan tramp- eller vevanordning kors far foraren tillampa
regler for gaende. Det betyder att till exempel elsparkcykel far kdras
i gangfart pa trottoar — men regelkannedomen om vad som &r
gangfart ar lag.

Det finns en viss forvirring om vilka regler som géller for en elsparkcykel —
ar en elsparkcykel en cykel eller kan det ocksa vara nagot annat? Cyklar kan
i dag se véldigt olika ut; det kan till exempel vara en sjalvbalanserande

’ Se bilaga 2.

Slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 22 (105)

A STY R E LS E N Datum Version
2021-06-29 2.0

Dnr/Beteckning

TSV 2019-5394

enhjuling, sjalvbalanserad tvahjuling med parallellt placerade hjul, rullstol
eller icke-sjalvbalanserande cyklar sasom elsparkcykel, eller trampcykel.

Eldrivna enpersonsfordon faller in under maskindirektivet, som &r
Arbetsmiljoverkets ansvarsomrade. Det ar ocksa flera andra myndigheter
som har ansvar for marknadskontroll av eldrivna enpersonsfordon.
Transportstyrelsen, Elsdkerhetsverket, Konsumentverket och Polisen har
alla ansvar pa olika satt. En viktig fraga ar: Vad ar ett eldrivet
enpersonsfordon som inte lever upp till definitionen och de tekniska kraven
for cykel? Otydligheten kring vilka regler som géller har orsakat viss
forvirring hos kommuner, Polisen och anvandare, sérskilt i forhallande till
uthyrning av elsparkcyklar i form av friflytande mikromobilitet. Det sker en
snabb teknisk utveckling for eldrivna enpersonsfordon och regelverken
hinner inte anpassas efter forandringarna, vilket bidrar till att det inte finns
tydliga bestammelser pa plats.

En stor andel av olyckor som sker med cyklar orsakas av infrastrukturen.
Studier visar att en lag andel av Sveriges kommuner skoter drift och
underhall tillrackligt bra. Dessutom har det framkommit i anvandarstudie
och hearings att en delad gang- och cykelbana i manga fall upplevs som
otrygg av trafikanter.

| samband med dialog och samverkan med olika intresseorganisationer,
foretag, kommuner och myndigheter framkommer bilden att det finns
problem med parkering av eldrivna enpersonsfordon, och da framfor allt nar
elsparkcyklar &r en del av friflytande uthyrning. Elsparkcyklar finns
parkerade pa gang- och cykelbanor pa ett sitt som gor att framkomligheten
forsamras. Eftersom elsparcyklar ar en sorts cykel, far de parkeras pa
gangbanor sa lange de inte utgor hinder eller en trafikfara for andra
trafikanter.

Nagot som kan ha paverkan pa att elsparkcyklar parkeras felaktigt ar att
vissa av fordonen inte dgs av foraren sjalv och att foraren darfor inte kénner
ansvar for hur fordonet hanteras efter avslutad fard. En annan orsak kan vara
att det inte finns s3 manga platser att parkera elsparkcyklar pa i stader dar
uthyrning sker. Det tillsammans med att fordonen &r nya i trafiksystemet gor
att beteendet inte annu ar norm och inte helt accepterat av andra trafikanter.

| dag &r det mojligt for en forare som kor ett eldrivet fordon utan tramp-
eller vevanordning — som anses vara cykel — att tillampa regler for gaende
och da fora fordonet i gangfart pa en gangbana. Syftet med bestammelsen
var sannolikt i forsta hand att personer med rérelsehinder skulle kunna
nyttja det fordon som de behdver for att ta sig fram i samhéllet. N&r
bestammelsen infordes fanns inga elsparkcyklar och liknande fordon. Aven
detta &r ett exempel pa att trafikregleringen inte har foljt med i
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teknikutvecklingen, med konsekvensen att gaende upplever en otrygghet
och bristande trafiksakerhet samt regelefterlevnad.

Det pagar manga studier med att ta fram ny kunskap om mikromobilitet och
eldrivna enpersonsfordon och vi ser ett stort behov av ytterligare kunskap
for att fortsdtta kunna utveckla i enlighet med de transportpolitiska malen,
Agenda 2030 och genarationsmalet for miljo.

3.2 Fordon

Cykel som fordon har utvecklats under de senaste aren. En cykel kan se ut
pa manga olika satt, och regelverket behdver méjliggdra en fortsatt
utveckling. For eldrivna enpersonsfordon skiljer sig reglerna at i olika
lander. Vad galler elsparkcyklar och andra eldrivna enpersonsfordon sa
omfattas manga av fordonen av maskindirektivet och
marknadskontrollansvaret ligger da hos Arbetsmiljoverket.

Det finns faktorer som kan paverka otydligheten i regelverket:

- Eneldriven cykel kan vara antingen en cykel eller en moped klass 1,
beroende pa motorns maxeffekt. Reglerna kring en eldriven cykel —
motordriven cykel® — som ar att anse som moped klass 11 grundas i
det EU-gemensamma regelverket som vi inte kan &ndra inom
Sveriges granser.

- Etticke-sjalvbalanserande eldrivet enpersonsfordon har en maxgrans
for motoreffekten och en hastighetsbegransning, medan ett
sjalvbalanserande eldrivet enpersonsfordon endast har en
hastighetsbegransning. De hér fordonen ingar inte i det
internationella regelverket och kan saledes andras inom Sverige.

Vad 4r ett icke-sjalvbalanserande eldrivet enpersonsfordon som inte lever
upp till de tekniska kraven — till exempel har hégre motoreffekt eller
hastighet an tillatet? Den fragan har dykt upp i flera sammanhang, framfor
allt i dialog med Polismyndigheten. . Det finns flera exempel i olika
tingsratter i Sverige dar personer har atalats och démts for att ha fort en
otillaten elcykel under paverkan av alkohol. Fér Aklagarmyndigheten
uppges motoreffekten vara viktig for att skilja en cykel fran en moped.
Exempel pé detta ar de rattsfall dar framférande av sa kallad fatbike® under

8 Fordon enligt fordonskategori L1e — motordriven cykel enligt férordning (EU) nr 168/2013 om godkannande av
och marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

® Ett tvahjuligt eldrivet fordon med i diameter mindre hjul men som &r valdigt breda. Det ar relativt brett mellan
hjulaxlarna. Foraren sitter lagt och styret ar oftast hogt. Fordonet drivs endast fram med sin elmotor. Vissa
versioner &r typgodkénda enligt EU bestdmmelserna for moped och motoreffekten kan variera. Kan dven vara en
cykel enligt Sveriges gallande lag om vagtrafikdefinitioner.
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alkoholpaverkan straffats i enlighet med rattfylleribestammelser for
moped.1©

Dessutom har ett flertal andra myndigheter ansvar for olika delar av
regelefterlevnaden vad galler fordon av det har slaget. Nagra som kan
namnas ar Arbetsmiljoverket, Elsakerhetsverket, Polisen och
Konsumentverket. For de olika myndigheterna i fraga ar uppdragen tydliga,
men for konsumenten/anvandaren kan otydlighet uppsta.

Effektgransen har lyfts som problematisk i flera sasmmanhang. Foretag har
lyft problemet med att pa grund av att motoreffekten ar for svag tenderar
fordon att ha en kortare livslangd och inte orka med en tung forare.
Fordonet gar heller inte att utveckla for att fa hogre batterikapacitet eller
trafiksakerhetsatgarder sasom battre hjul. Stabilare platta att sta pa riskerar
ocksa att gora fordonet for tungt for motorn. Dessutom har lander i var
omvarld ett helt annat regelverk vad géller motoreffekt sa foretag kan inte
sélja eller anvanda samma fordon i Europa (se kapitel 4.3).

3.3 Operatérer och kommuner

3.3.1  Uthyrning och fordonsdelning

| dag forekommer det resor med hjélp av fordon som hyrs ut av operatorer
dar kunden kan hyra ett fordon under en kortare eller langre tid i stallet for
att behdva ha med sitt eget fordon. Det sker framfor allt i de storre stdderna i
Sverige. Uthyrningen sker genom en minutdebitering samt vissa avgifter.
Kunder kan dven prenumerera pa tjanster genom en manadsbetalning.

| SOU 2020:22 finns forslag som pa sikt kan leda till motorfordonspooler
dar fordon inte hyrs ut utan delas av personer som prenumererar pa
anvandande via manadskort. Detta skiljer sig i princip inte fran den
uthyrning som kan ske via operatérerna som hyr ut eldrivna
enpersonsfordon i form av elsparkcyklar i dag. Vissa foretag erbjuder till
exempel alternativ som liknar manadskort till sina kunder, vilket mojliggor
att hyra fordon under en manad. Enligt den definition av
motorfordonspooler som har foreslagits i den offentliga utredningen sa kan
operatdrerna uppfylla kraven om fordonen som hyrs ut & moped klass I. Det
gor att fragan om det &r ett uthyrningsforetag eller en motorfordonspool
avgors av huruvida fordonen som anvands &r moped klass I eller ej.

Om detta kommer att vara en relevant fraga eller inte, ar svart att avgéra nu
da det endast ar forslag i en utredning. Men det ar fraga som ar vard att
bevaka for att skapa goda forutséattningar for delningsekonomiska lésningar
om forslagen i utredningen inforlivas.

0 Se t.ex. Mal nr: B 1450-19, Falu Tingsrétt.
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3.3.2 Finansieringsmodeller

Uthyrning av eldrivna enpersonsfordon sker i dag i stor utstradckning genom
att kunderna debiteras en kostnad beroende pa hur lange de anvéander
fordonen. Denna avgiftsmodell medfér att konsumenten eller foraren av
fordonet behover ta sig fran startpunkten till malpunkten sa fort som mojligt
for att minimera kostnaden. Det ar nagot som kan bidra till att foraren kor
snabbare an vad situationer kraver, inte visar andra trafikanter hansyn, inte
tillampar regler om vajningsplikt, genar i infrastrukturen eller for fordonet
pa platser dar man inte far. Minutbaserad avgift ar dock inte den enda
tillgangliga finansieringsmodellen. Foéretag erbjuder aven uthyrning av
fordon till ett fast pris under en viss tid.

3.3.3 Kommuner

| december 2019 bjods kommuner dér elsparkcykeluthyrning fanns in till ett
mote med Transportstyrelsen som ett led i arbetet med den har utredningen.

De fick foljande fragor att forbereda infoér motet:
- Beskriv er problembild

- Vilka atgarder har ni gjort for att komma till ratta med
situationen?

- Vilka regelverk ser ni finns tillgangliga i dag?

- Vilken &r den viktigaste fragan for Transportstyrelsen i arbetet med
utredningen for er organisation?

- Hur ser er framtidsvision ut?

De kommuner som deltog var Stockholm, Malmd, Goteborg och
Helsingborg.

For manga kommuner har den friflytande mobiliteten inneburit en
utmaning, mycket pa grund av anvandarnas beteende i trafiken och de
besvar felaktig parkering av elsparkcyklar stéller till med i det offentliga
rummet. De flesta synpunkter som kommer in fran allmanheten om
elsparkcyklar uppgavs handla om felparkeringar.

Kommunerna beskrev behov av att kunna stélla krav pa uthyrarna om antal,
om parkering och om att sékerstalla uthyrning av elsparkcyklar &ven
utanfor centrumomraden. Nagon lyfte ocksa behov av att kunna forbjuda
specifikt elsparkcyklar men inte dvriga varianter av cyklar pa vissa stallen.
De losningar som kommunerna arbetar med eller har provat &r
avsiktsforklaring®! och lokal ordningsforeskrift'?. Vid métet diskuterades

1 Frivilligt avtal mellan kommun och operator.
12 Till exempel Malm och Solna.
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upphandling som verktyg — men ingen av de deltagande kommunerna hade
da for avsikt att upphandla elsparkcyklar pa det satt som vissa kommuner
upphandlar cykeluthyrning av olika slag.

3.4 Infrastruktur

Tidigare studier av cykelolyckor har visat att 47 procent kan relateras till
drift och underhall av infrastrukturen samt vagutformningen. For de olyckor
som skett med elsparkcyklar bedéms ocksa en stor andel vara
infrastrukturrelaterad. Mer kunskap behdvs om vad i infrastrukturen som
orsakar olyckor, men det samtliga cykelfordon har gemensamt &r behov av

- jdmna vagytor

- planering av infrastrukturen

- drift och underhall

- anpassad utformning av trafikmiljon.

| den anvandarstudie som gjordes angavs brist pa utrymme pa cykelbanor
vara en viktig orsak till upplevelse av otrygghet. Foretradare for bade
gangtrafikanter och cyklister anser att gadende och cyklister behover hallas
avskilda i infrastrukturen fran fordon pa kérbana. Detta styrks dven av den
anvandarstudie som finns i bilaga 1 till denna rapport. Cyklister och gaende
upplever otrygghet och konflikter pa ytor som delas av gaende och cyklister.
Det ar framfor allt skillnaden i hastighet och beteende som &r ursprung till
konflikter.

Utformningen av infrastrukturen har stor betydelse for framférande av
eldrivna enpersonsfordon. De analyser som gors av
trafiksakerhetsutvecklingen pekar ar efter ar mot att alldeles for fa av
kommunerna har god kvalitet pa drift och underhall av prioriterade
cykelvégar. Bade i stadsplanering och i enlighet med Nollvisionens
principer ar det viktigt att se cykel och gang som egna transportsétt.

35 Anvandarstudie

Resandet haller pa att forandras i samhéllet. Digitalisering och ny teknik
m0ojliggor helt nya losningar for kortare persontransporter. De nya
mobilitetsformerna kan fora med sig bade mojligheter och risker, beroende
pa hur de utformas och vilka slags resor de ersatter.

For att fa veta mer om hur de nya mobilitetsformerna paverkar
trafiksakerheten och villkoren for utformning av infrastruktur och
stadsplanering har Transportstyrelsen genomfért en anvandarstudie inom
ramen for det har uppdraget. Studien avgransades till att omfatta
elsparkcykel och elcykel. Orsaken &r att det ar de fordon som &r vanligast i
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trafiken, och om vilka det darmed finns mest material att hitta. Dessutom
kompletterar den héar studien den studie som gjordes i delrapport tva, dar
samma avgransning gjordes.

Studien genomfordes av Point, pd uppdrag av Transportstyrelsen, under
sommarmanaderna 2020 i Goteborg, Stockholm och Helsingborg.
Sammanlagt har 1 649 intervjuer med foljande datakallor gjorts:

- spontana interaktioner med elcyklister, elsparkcyklister, gdende och
cyklister (60)

- djupintervjuer med elcyklister, elsparkcyklister, gadende och
cyklister, barn i 5:e klass och manniskor med funktionsnedséttning
(21)

- webbintervjuer riktade mot allménheten, med tyngdpunkt pa
Stockholm, Goéteborg och Malmo (1 108)

- webbintervjuer med yrkesférare (538).

Bade elcyklister och elsparkcyklister beskrivs av manga som okunniga kring
regler och hansynslosa i trafiken. Ocksa anvéandarna av elsparkcyklar och
elcyklar upplever att de har bristande kunskap om trafikregler och bidrar till
otrygghet i trafiken.

3.51 Elcykel

| studien har 1 av 3 testat elcykel, men knappt 1 av 10 anvander elcykel
regelbundet. Det finns en utbredd uppfattning om att elcykel framst ar till
for aldre eller de som har svart att rora sig, vilket inte stammer 6verens med
aldersfordelningen av anvandarna, varken i den har studien eller i den
uppfdljning som Naturvardsverket gjorde av premien som skulle stimulera
inkdp av bland annat elcyklar. Attityden till elcyklar &r i huvudsak positiv —
de anses underlatta for aldre och for dem som har svart att anvanda vanlig
cykel. De anses ocksa bidra till ett hallbarare resande. I den har studien
utgor kvinnor en nagot hogre andel av anvandarna an man. Det rader stor
brist pa kunskap kring vilka regler som galler enligt svaren i studien. Nara
40 procent uppger att de inte vet vilken hastighet eller maxeffekt som géller.
Angaende var man far fardas gar asikterna tydligt isar vad galler vagbana
och gangfartsomrade. Man &r inte heller siker pa var man ska soka
information. Strax under 40 procent anser att elcykel raknas som nagot
annat an cykel — fordonets identitet &r otydlig for allméanheten.

Cirka 2 procent av allmanheten har varit med om en olycka som involverade
en elcykel och cirka 15 procent har varit med om ett olyckstillbud med
elcykel. Bland allménheten anser 6ver hélften att elcyklar orsakar 6kad
otrygghet i trafiken. De orsaker som framhalls mest &r
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- brist pa kunskap om trafikregler
- for hog topphastighet

- hansynslosa forare.

En majoritet av elcyklisterna sjalva anser att de bidrar till otrygghet i
trafiken.

Drygt 60 procent har en positiv installning till elcykel. De aspekter som
anses som positiva av allmanheten ar att

- elcyklar underlattar cyklingen, hjalper till i backar, motvind och man
slipper svettas

- de mojliggor langre fardstracka &n med cykel
- man tar sig fram snabbt och smidigt
- de underlattar for aldre/de med nedsatt rorlighet.

| den hér studien anvénds elcykel framst for pendling till arbete eller studier,
men till viss del ocksa for resor till och fran fritidsaktiviteter. Elcykel
kombineras i lag grad med andra fardmedel och erstter framst bil och
kollektivtrafik.

Det &r tydligt att de tillfragade upplever stora oklarheter om trafikregler for
elcyklar. Det rader oenighet kring var man far fora elcykel. Bland annat
anser 1 av 4 att man inte far kora pa vagbana.

Det rader ocksa oklarheter kring vart man ska vanda sig for att fa
information. Endast 12 procent svarar Transportstyrelsen. Manga antar att
samma regler géller som for cykel, men anser inte att man behdver ta reda
pa vilka regler som géller. En person kommenterade sa har:

Jag har aldrig kollat upp nagra regler — jag gar pa kansla — det
kanns ratt eller inte.

Samtliga grupper ar 6verens om att elcyklister medverkar till otrygghet i
trafiken — dven elcyklisterna sjalva. 2 procent har varit med om en olycka
som involverade elcykel, och 14 procent av elcyklister och allmanhet har
varit med om ett olyckstillbud. For cyklister och yrkesforare ar andelen som
varit med om ett tilloud hogre: 24 procent respektive 34 procent. De orsaker
som anses bidra till otrygghet kring elcyklar &r

- bristande kunskap om trafikregler
- att elcyklar gar for fort

- hansynsloshet fran elcyklister
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- oklarheter kring var man far fardas
- otillrackligt utrymme pa cykelbanor.

Det popularaste forslaget till forbattringsatgard ar separerade korfalt for
elcykel. Sa har 16d en kommentar:

Cykelbanorna ar mer anpassade for 10 kilometer per timma och
inte 25 kilometer per timma. Man maste anpassa dem utifran att
cyklar gar olika snabbt. Det ar inte gjort for att kéra om.

3.5.2 Elsparkcykel

Bland allmanheten har knappt 1 av 5 provat elsparkcykel. Pa totalniva
uppger 5 procent att de anvéander elsparkcykel minst en gang per manad. For
region Stockholm dr siffran 7 procent. Anvandningen av elsparkcykel &r
lagfrekvent: det ar endast 7 procent som anvander fordonet 5 dagar per
vecka eller oftare. Halften anvander elsparkcykel minst 1 dag per vecka. Det
finns en utbredd uppfattning om att elsparkcyklister & unga mén som gillar
att kora fort och ta risker. Statistiken i den har rapporten pekar dock pa att
det endast ar nagot fler méan an kvinnor som kor elsparkcykel, och att
ungefar en tredjedel ar under 25 ar. Dock var det ett mindre antal
elsparkcyklister som deltog i studien. Attityden till elsparkcykel ar
dvervagande negativ — de anses som trafikfarliga och onddiga.

Utmaningarna kring parkering synliggor problemet i det offentliga rummet.
Elsparkcyklar anses i lag utstrackning bidra till ett hallbarare resande. Det
finns indikationer pa motséagelsefullhet: manga har negativa asikter men
samtidigt finns en lockelse. Bade elcykel och elsparkcykel karakteriseras av
att de ses som lustfyllda satt att forflytta sig.Strax éver 40 procent anser att
elsparkcykel raknas som nagot annat an en cykel. Elsparkcykel ses som ett
sétt att spara tid, att hinna i tid eller som ett bekvamt alternativ nér man ar
trétt och inte vill ga. Elsparkcyklisterna sjélva ser sig som moderna, urbana
och vissa ser sig som prioriterade trafikanter.

Cirka 5 procent av allmanheten har varit med om en olycka som involverade
en elsparkcykel och cirka 15 procent har varit med om ett olyckstillbud med
elsparkcykel. Cirka 75 procent av allmanheten anser att elsparkcyklar
orsakar 6kad otrygghet i trafiken. Aven en majoritet av elsparkcyklisterna
sjélva anser att de bidrar till otrygghet.

Allmanheten &r splittrad i sin installning till elsparkcyklar: ungefér lika stora
delar &r negativa eller neutrala och endast 23 procent &r positiva. Vad som
framfor allt uppror ar

- brist pa trafikvett

- héansynsldshet i trafiken
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- problem kring parkering.

Trots mangas negativa instéllning har elsparkcykeln en tydlig
attraktionskraft. Den &r nagot som manga kopplar ihop med korgladje och
frihetskansla men som ocksa ses ett komplement till kollektivtrafiken och en
smart losning pa forsta eller sista kilometern.

| den har studien ersétter elsparkcykel framst gang, cykel och
kollektivtrafik, men &ven vissa bilresor. Cirka en fjardedel av anvandarna
kombinerar elsparkcykel med kollektivtrafik minst en gang per vecka och
13 procent kombinerar med bil minst en gang per vecka. Det kvalitativa
materialet visar pa att elsparkcykeln kan erbjuda nytta pa mer specifika
omraden, som att parkera dér det &r enklare att hitta plats och ta
elsparkcykel sista biten eller slippa skrynkla sina klader som nér man cyklar
eller tar taxi.

Det rader storre okunskap om elsparkcyklar an for elcyklar: 20 procent
uppger att de kanner till vilken maxeffekt och hastighet som géller for
elsparkcyklar. Bland anvandare svarar 40 procent att de k&nner till vilken
maxeffekt och hastighet som géller for elsparkcyklar. Det rader stor
forvirring kring var man far fora elsparkcykel. Dock ar 81 procent sakra pa
att man fér fora fordonet pa cykelbana, men 16 procent ar osakra. Aven for
elsparkcykel rader okunskap om vart man ska vanda sig for att fa reda pa
vad som géller. Endast 10 procent uppger att de skulle vénda sig till
Transportstyrelsen. | det kvalitativa materialet framkommer att man inte ser
det som nodvandigt att ta reda pa vad som galler. Man antar att det finns
regler men ser det inte som obligatoriskt att ta reda pa dem. Flera av de som
hyr elsparkcyklar tar i intervjuer upp att féretagen informerar men de tycker
inte att det ar nodvandigt att lasa informationen eller s& upplever de den som
otydlig. En kommentar:

Det finns info om var man far kora i appen, tror jag, men jag
laser inte den jag anvander sunt fornuft.

Upplevelsen att elsparkcyklar bidrar till otrygghet i trafiken &r hog.
Cyklister och yrkesforare ligger hogst med 86 respektive 66 procent och
aven elsparkcyklisterna sjalva haller med. De orsaker som anses bidra till
otrygghet &r

- felaktig parkering

- bristfalliga kunskaper om trafikregler
- héansynsloshet fran elsparkcyklister

- oklarheter om var man far fardas

- ofillrackligt utrymme pa cykelbanor.
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Olycks- och tillbudsfrekvensen ar jamforbar med elcyklisternas, men det
finns en utbredd asikt om att elsparkcyklar i hogre grad ar involverade i
olyckor 4n elcykel. Aven har har en hogre andel av cyklister och
yrkeschaufforer varit med om ett olyckstillbud: 19 procent.

Den forbattringsatgard som flest vill se ar tydligare regler:

Kénner mig otrygg med storre fordon i korsningar dar folk inte ser
att man kommer, plus att de inte tanker pa att jag raknas som cyklist.

4 Omvarldsbevakning

Under den hér rubriken finns information om rapporter om elrullstol och
elskoter i trafiken och godscykel, om Nordic Micromobility association och
den ”Code of Conduct” som de tagit fram. Under den hér rubriken finns
ocksa en internationell utblick.

4.1 Olika slags eldrivna enpersonsfordon

Det &r I4tt hant att eldrivna enpersonsfordon uppfattas som elcykel, och
elsparkcykel. Men det finns dven andra eldrivna enpersonsfordon. Nedan tar
vi upp elrulistol och liknande samt godscykel, som alla &r fordon i behov av
ett tydligt regelverk samt bra och séker infrastruktur.

4.1.1  NTF:s rapport 2020:2 "Elrullstol och elskoter i trafiken”

Organisationen NTF (Nationalforeningen for trafikséakerhetens framjande)
har genomfort en enkatstudie med ett frageformular till arbetsterapeuter som
forskriver eldrivna enpersonsfordon som hjalpmedel och ett frageformular
till personer som anvander sadana. Syftet var att undersoka vilken
trafiksakerhetsinformation och kértraning som ges och tas emot.

Av resultaten framgar att arbetsterapeuterna i hogre andel anger att de ger
olika slag av trafiksakerhetsinformation och kortraning till brukarna én vad
dessa upplever att de far. En slutsats man drar i rapporten ar att det finns
behov av malgruppsanpassad information, till exempel pa olika sprak eller
pa lattare svenska. | studien pekar NTF ocksa pa att man &r ett helt annat
slags trafikant med elrullstol eller liknande an med bil, s &ven om man har
korkort kan trafiksakerhetsinformation och kortraning behdvas i lika stor
utstrackning som for dem som inte har korkort.

| studien framkommer ocksa att det finns mycket i trafikmiljon och olika
trafiksituationer som upplevs som otryggt eller osékert for anvandare av
forskrivna eldrivna enpersonsfordon. Exempel som ges ar rullgrus pa gang
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och cykelbanor, ojamnt underlag samt landsvag utan vagren och
trottoarkanter.'3

| var dialog med NTF har de pekat pa att det de ser som viktigast ar att
forenkla reglerna sa att elsparkcyklister alltid ar cyklister och att forare av
fordon som anvands av personer med olika fysiska funktionsnedsattningar
alltid &r gangtrafikanter.

4.1.2 Godscykel

VTI (Statens vég- och transportforskningsinstitut) publicerade 2020 en
forstudie av godscykeln och dess anvandningsomrade. Litteraturstudien
visade pa flera exempel dar mindre fordon som godscyklar ar en framtida

mojlighet for ett hallbart distributionssystem i framtiden. Rapporten tar dven

upp vad samhéllet kan gora for att underlatta for anvandningen av
godscyklar. Nagra exempel pa atgarder ar att

4.2

forbattra infrastrukturen for cykel
sénka hastigheten i stader till 30 kilometer/timmen

gora det mojligt for el-assisterade cyklar att anvanda all
infrastruktur.

Operatorer — Nordic Micromobility Association

2019 startades en nordisk branschorganisation for foretag inom
mikromobilitet av ett antal aktorer. De har tillsammans utarbetat en ’Code
of Conduct” for medlemsforetagen som syftar till att stirka fortroendet for
branschen och underlatta samarbete med stéder, regioner och statliga
myndigheter. En del av koden ar att medlemsforetagen ska verka for att
framja trafiksakerhet.

Medlemsforetagen har kommit verens om foljande:

Fordon kontrolleras och kvalitetssdkras regelbundet.

Forare utbildas i trafiksakert frambringande av medlemsforetagens
fordon.

Forare uppmuntras att anvénda hjalm.
Forare instrueras infor varje resa att folja lokala trafikforeskrifter.

Forare uppmuntras och instrueras regelbundet i att respektera
fotgangare, cyklister och andra medtrafikanter.

13 »Elrullstol och elskoter i trafiken” NTF Rapport 2020:02, april 2020.
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- Forare utbildas och instrueras regelbundet i hur elsparkcyklarna ska
parkeras pa ett trafiksakert satt sa de inte innebar en fara for andra
medtrafikanter.

- Eventuella olyckor med medlemsféretagens fordon rapporteras till
relevanta myndigheter for statistiska syften, om lokala beslutsfattare
onskar det.

Medlemsforetagen arbetar aven for att forma forare av fordonen att ta
trafikmassigt sékra beslut. Exempel pa sadana aktiviteter:

- ldentifiera hjadlmanvandning genom Al-teknologi och darefter bel6na
foraren.

- Trafikskolor dar anvandaren belonas efter framgangsrikt
genomfdrande av utbildningen.

- Bel6ningar vid korrekt parkering av fordonen inom utvalda zoner.
Man anvander ocksa:

- Geofencing for hastighetsbegrénsning inom utvalda zoner,
exempelvis gagator eller hogtrafikerade zoner. Kognitiva test innan
paborjad resa under utvalda klockslag pa dygnet for att minska
risken for att elsparkcyklarna ska frambringas av onyktra anvéndare.

- Trottoardetektering dar data om underlag och hastighet samlas in for
att avgora huruvida anvéndaren trafikerar trottoaren i en olovlig
hastighet.

- Elsparkcyklar med integrerad hjalm.

Medlemsforetagen arbetar dven med att utveckla prismodellen. Numera kan
man kopa dagspass, veckopass eller manadspass dér anvéandare kan hyra
over langre tid. Detta for att minska onddigt risktagande i trafiken.

De pekar ocksa pa att stader, regioner och myndigheter kan verka for att
forbattra trafiksakerheten genom att infora utrymmen for elsparcyklar pa
cykelbanor, parkeringar avsedda for elsparkcyklar samt generellt forbattra
och utdka infrastrukturen for mikromobilitet i stader.

Ett flertal elsparkcykeloperatdrer startar under 2021 en gemensam
parkeringspatrull med uppdraget att se till att det blir ordning pa parkerade
elsparkcyklar. Till en borjan testas patrullen i Stockholm, Géteborg och
Malmgo. Det kommer att innebéra att tva till fyra personer ror sig i
stadskarnorna atta timmar om dagen, alla dagar i veckan, for att stada upp
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felparkerade elsparkcyklar. Pa sa satt vill man komma tillratta med kritiken
om belamring och otillaten parkering av friflytande elsparkcyklar.'*

Micromobility for Europe

Atta elsparkcykeloperatorer har gatt samman i en koalition med mélet att
tillsammans som industri arbeta for en utveckling fran den privatagda bilen.
Koalitionen bestar av Bird, Bolt, Dott, FreeNow, Lime, Tier, Voi och Wind.
Tillsammans har operatorerna for avsikt att jobba for att fa till ett
gemensamt politiskt ramverk for mikromobilitet i Europa. De menar ocksa
att den data som operatérerna samlar ihop kan hjélpa staderna att fa en
béattre kunskap om hur man planerar for ett battre flode trafiken, och battre
nyttjande av stadens ytor. Medlemmarna har verksamhet i 100 stader i 20
europeiska lander.®

4.3 Internationell utblick

Intresset for eldrivna enpersonsfordon har ékat under de senaste aren. Det &r
manga faktorer som spelar in: skatteregler, infrastruktursatsningar,
hallbarhetsfragor och politiska initiativ for att 6ka tillgangligheten fér gang-
och cykeltrafikanter. | lander varlden Gver har mikromobilitet'® som
begrepp blivit kdnt inom transportnéringen. Dessutom blev friflytande
uthyrning av elsparkcyklar pa kort tid ett nytt och lattillgangligt alternativ
for sista och forsta milen pa resan. Marknaden for mikromobilitet verkar ha
mycket stor potential. Enligt det globala konsultbolaget McKinsey och Co
har mer &n 5,7 miljarder dollar investerats i start-ups” som arbetar med
mikromobilitet mellan 2015-2019.%

Reaktionerna har varit starka i manga storstader i varlden och problemen har
varit liknande i de flesta lander. Folk har ilsknat till dver slarvigt parkerade
elsparkcyklar, hansynslost framférande, undrat om det ar en cykel, moped
eller nagot annat samt oroats Gver olyckor.

| februari 2020 publicerade The International Transport Forum?*® rapporten
”Safe micromobility”?®. Har undersoker man trafiksakerhet for olika slags
cykelliknande fordon, bade privatagda och delade. Man definierar
mikromobilitet som anvandning av fordon med en vikt under 350 kilo och
hastighet upp till 45 kilometer per timme. Analysen bygger pa resultaten
fran en workshop dar 40 deltagare fran 15 lander deltog i oktober 2019.

14 Scooterjittarnas “insatsstyrka” ska styra upp parkeringskaoset (di.se).

> Home - Micro-mobility for Europe

16 Mikromobilitet handlar inte bara om eldrivna enpersonsfordon utan andra mindre och lttare fordon kan ocksa
réknas in i den definitionen internationellt.

1 Micromobility’s 15,000-mile checkup (mckinsey.com).

18 ITF &ar en mellanstatlig organisation med 60 medlemslénder. Den fungerar som en tankesmedja for
transportpolitik. Organisationen &r politisk autonom och administrativt integrerad med OECD.

9 https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/safe-micromobility_1.pdf
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| rapporten drog man féljande slutsatser:

- Trafiken skulle bli sékrare om bilresor ersatts med elsparkcykel och
cykel.

- Risken &r inte hogre for elsparkcyklister att do eller skadas i trafiken
an for cyklister.

- Motorfordon &r involverade i 80 procent av olyckorna med dodlig
utgang med elsparkcyklar och cyklar.

- Den snabba utvecklingen av mikromobilitetsfordon ar en utmaning
for regeringar att infora regler som star sig over tid.

Man gav ocksa tio rekommendationer for beslutsfattare, stadsplanerare,
operatdrer och tillverkare:

1. Tilldela skyddat utrymme for mikromobilitet. Det har kan man gora
genom att lugna trafiken eller genom att skapa avsedda utrymmen i
det offentliga rummet. Mikrofordon bor antingen forbjudas fran
gangbanor eller vara féremal for en 1&g hastighetsgrans.

2. Fokusera pa motorfordon for att skapa hogre sakerhet for
mikrofordon. Om utsatta trafikanter delar utrymme med
motorfordon, bor hastighetsgrénserna vara 30 kilometer per timme
eller mindre.

3. Reglera mikrofordon med lag hastighet som cykel. Mikromobilitet
kan gora resor hallbarare och for att forhindra dverreglering bor
mikrofordon med |&g hastighet behandlas som cyklar. Snabbare
mikrofordon bor regleras som mopeder.

4. Samla data om resor och olyckor avseende mikrofordon.— Mer
kunskap behovs.

5. Manga mikrofordon har rérelsesensorer och GPS (Global
Positioning System). Dessa kan anvéndas for att ge information om
gropar, fall och olyckstillbud. Myndigheter och operatérer bor
samarbeta for att anvanda dem for exempelvis underhall.

6. Utbildning. Exempelvis bor cykeltraning vara en del av laroplanen.
Utbildningsprogram bor regelbundet utvérderas och revideras.

7. Hantera rattfylleri och fortkérning for alla fordonstyper. Granser for
hastighet, alkohol- och droganvéndning bor finnas och tillampas for
alla fordonsforare, &ven anvéndare av mikrofordon.
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8. Uthyrare av mikrofordon bor se till att deras prissattningsmodeller
inte uppmuntrar forare att ta risker. Att betala per minut kan vara ett
incitament for att kéra for fort eller ignorera trafikreglerna.

9. Forbattra mikrofordons design. Tillverkare bor forbéttra stabilitet
och vaggrepp. Losningar finns i pneumatiska dack, storre hjulstorlek
och ramutformning. Indikatorlampor kan gdras obligatoriska och
bromskablar skyddas béttre.

10. Anvandning av skapbilar for ompositionering eller omladdning av
mikrofordon bor minimeras, eftersom de medfor ytterligare risker for
alla trafikanter. Stader bor tilldela parkeringsplats for mikrofordon
dar det ar sakert och enkelt for skapbilar att komma intill.

4.3.2 Ar ett eldrivet enpersonsfordon en cykel, moped eller ndgot
annat?

Aven om mycket skiljer sig & mellan olika lander, s& ar mycket ocksa likt. |
de flesta lander regleras eldrivna enpersonsfordon som till exempel
elsparkcykel och sjalvbalanserande stahjulingar som cykel. | september
2019 gjordes en enkéatundersokning av FERSI (Road Safety Research) dar
21 lander fick enkaten och 18 svarade. De flesta svarade att elsparkcyklar
kategoriseras som cykel och ar hanvisade till att anvénda cykelinfrastruktur
i forsta hand. Det ar endast i ett fatal lander elsparkcyklar far foras pa
gangbana i gangfart (Belgien, Finland, Estland och Sverige). Tyskland &r
det enda land dér en elsparkcykel ska ha en registreringsskylt, och de lander
dar forsakring kréavs ar Tyskland och Frankrike. Cirka halften svarade att det
finns en aldersgrans (mellan 12 och 18 ar) och andra hélften svarade att det
inte finns nagon aldersgrans. | 10 av landerna i studien finns inget
hjalmkrav.2°

20 E-scooters in Europe: legal status, usage and safety, se sid. 6-10.
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Tabell 1. Regelsammanstalining, exempel fran Europa. *Testférordning under en begransad
tidsperiod. ** Nationellt rader 25 kilometer per timme, men i Paris har man 20 kilometer per
timme for uthyrda elsparkcyklar

. Foljer
. . . Promille-
Land Aldersgrans Hastighet | Effekt Max vikt | Hjalm . regelverk
grans for
Norge - 20 - 70 - - Cykel
Danmark* 15 ar eller i sallskap 25 i 25 ) 05 Cykel
med vuxen
16, nar fordonet
Estland - 25 1000 watt |- fors pa kérbana | - Cykel
med 50 km/h
Finland - 15/25 1000 watt |- - 0,22 Cykel
Frankrike 12 ar 25%* - - Rekommenderat | 0,5 Cykel
Tyskland 14 ar 20 500 watt 55 0,5 Cykel
Osterrike 12 &r 25 600 watt 12 &r 0,8 Cykel
. 20 (A) 25 kg (A)
Spanien - - - 0,5 Cykel
P 30 (B) 50 kg (B) y
Sverige - 20 250 watt - Under 15 ar - Cykel

4.3.3 Arbeten med eldrivna enpersonsfordon inom EU

Europeiska kommissionen har gett TRL (the Transport Research
Laboratory, i Storbritannien) i uppdrag att genomfdra en studie for att
identifiera miniminivaer for saker anvandning av eldrivna enpersonsfordon
och hur dessa bor regleras. Studien genomfors i flera steg:

1. En forsta webbenkat med fragor om vad deltagarna anser ar de bésta
regleringsatgéarderna for saker anvandning av eldrivna
enpersonsfordon.

2. Enandra webbenkét dér potentiella regleringsatgéarder rangordnas
utifran praktiska och ekonomiska effekter.

3. Tvadigitala workshops, dar potentiella regleringsatgarder diskuteras.

Malsattningen ar att kommissionen utifran studiens resultat ska fa kunskap
om vilka minimikrav for sdkerhet som boér inforas for att mojliggora en
sdker anvéandning av eldrivna enpersonsfordon och i slutdndan hjalpa till att
utforma policy som syftar till att eldrivna enpersonsfordon kan integreras i
befintliga transportsystem.?*

2 Se bilaga 3.
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Transportstyrelsen deltar i studien, kommer att ta del av rapporten och
fortsatter att arbeta inom EU med den har fragan.

Standard

Standarder ar gemensamt dverenskomna l6sningar pa aterkommande
problem. | stort sett alla delar av var tillvaro berdrs av standarder. De &r
frivilliga att tillampa men kan fungera som obligatorisk referens, till
exempel i foreskrifter fran myndigheter eller vid upphandling.?? | Sverige
finns SIS (Svenska institutet for standarder). SIS &r en del av 1ISO
(International Organization for Standardization) och CEN (the European
Committee for Standardization), som ar natverk av experter som arbetar
med att skapa internationell standardisering. Hos dem kan aktdrer ta initiativ
till nya standarder vid behov.

Nyligen publicerade CEN (the European Committee for Standardization)
standarden EN 17128:2020 for vissa eldrivna enpersonfordon som bland
annat omfattar mérkning av produkter som uppfyller kraven enligt
standarden. Markningen ska bland annat omfatta fordonets hastighet,
effekter och vikt. Standarden ska inte tillampas for fordon som ska hyras ut.

434 Danmark

Den 17 januari 2019 tréadde regler for eldrivna enpersonsfordon i kraft som
galler under en forsdksperiod. Aldersgransen &r 15 &r, dock far barn under
15 ar kora elsparkcykel i trafik om barnet ar med en ansvarig vuxen. Det &r
trafikreglerna for cykel som ska foljas. Det betyder att cykelvég ska
anvandas, vagmarken for cyklande galler och att man inte far kora pa
trottoar eller i andra gangfartsomraden. Lamporna pa fordonen ska vara pa
dygnet runt. Det finns en promillegrans pa 0,5 for alkohol.
Hastighetsgransen &r 20 kilometer i timmen och fordon som gér snabbare an
sa ar inte tilldtna. En elsparkcykel far vaga hogst 25 kg, vara 2 meter lang
och 70 cm bred. Om forare bryter mot reglerna utdelas boter fran 700
danska kronor och uppat.?®

En forsta utvardering av forsoket publicerades i februari 2020. Det man kom
fram till var att det ar for tidigt att dra slutsatser, eftersom datamaterialet
som utvarderingen bygger pa ar mycket litet och stracker sig dver mindre &n
ett ar. | rapporten pekar man pa att resultatet ar att betrakta som en
nollpunktsmétning, fran vilken utvecklingen kan féljas 6ver kommande ar.
Man foreslar en utvarderingsperiod pa 3-5 ar. Forst efter den perioden anser
man kunna fa en mer giltig bild av pilotprogrammens konsekvenser for
trafiksakerheten.

22 Standarder - Svenska institutet for standarder, SIS.
2 https://www.retsinformation.dk/eli/Ita/2019/40.
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| rapporten gavs dessutom féljande forslag:

- Inrétta ett forum for dialog bestaende av Transport- og
Boligministeriet, uthyrningsforetag och andra branschorganisationer
dar en konstruktiv dialog om trafiksakerhetsatgarder kan foras. Dér
kan man bland annat diskutera hur antalet anvandare som kor
eldrivna enpersonsfordon under paverkan av rusmedel kan minskas.

- Haenhetlig registrering av olyckor.

- Kvalitetssakra registreringar, uppratta ett ndrmare samarbete med
nationella patientregistret och/eller landets akutavdelningar.

Forsoksarrangemanget kvarstar och nasta utvardering kommer att finnas
tillganglig hosten 2021.%4

Man har valt att lagga till regler om hjalmanvéndning till férsdksordningen.
De planerades trada ikraft den 11 januari 2021, men pa grund av pandemin
ar ikrafttradandet framflyttat till 2022.

| Danmark har samma fragor som i Sverige varit aktuella, det vill séga
parkering, trafikanternas regelefterlevnad och olyckor har varit i fokus.

4.35 Estland

| Estland infordes ny reglering for icke-sjalvbalanserande eldrivna
enpersonsfordon utan séte och sjalvbalanserande med séte arsskiftet
2020/2021. Enligt dagens regelverk &r de fordon avsedda att foras av
gaende, men en ny kategori infors efter arsskiftet 2020. Dessa féljer fortsatt
regelverket for cykel i trafiken precis som tidigare?®

Enligt kontakt med handlaggare pa Ministry of Economic Affairs and
Communications i Tallinn &r den framsta orsaken till ny fordonskategori att
béattre kunna utéva marknadskontroll.

| Estland réacker inte cykelinfrastrukturen till. Darfor far alla cykelfordon
fardas pa gangbanor och andra omraden for gaende. Dock ska hastigheten
hallas nere till en fart som inte orsakar fara. Precis som i Sverige finns ingen
fastslagen hastighet pa gangfart utan foraren ska visa hansyn mot andra
trafikanter. Vad galler alkohol &r det ocksa liknande reglering som i Sverige,
det vill s&ga ingen promillegrans, men cykel ska inte féras om det inte kan
ske pa betryggande satt pa grund av berusning eller andra skal.

For att fa fora cykelfordon pa kérbana finns bland annat kraven att

2 EVALUERING Af forsggsordningerne for sma motoriserede karetgjer, Faerdsstyrelsen.
% Traffic Act — Riigi Teataja. Se § 87.
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- foraren maste vara éver 10 ar och ha ett cykelforarbevis?®
- forare upp till och med 16 ar ska anvanda hjalm?’
- lampor och reflexer maste finnas pa fordonet.

Friflytande hyrsystem kom till Estland 2019. De &r mycket populéra och
anvands mest av unga, men det &r inte ovanligt att 40-50-aringar anvander
dem ocksa.

| Estland liknar utmaningarna vad galler eldrivna enpersonsfordon andra
landers, namligen parkering och anvéandarnas beteende i trafiken.?

4.3.6 Paris — Frankrike

I maj 2019 upprattade staden Paris en stadga om gott uppférande med
operatdrerna som hyr ut elsparkcyklar. Den ersatte inte de regler som redan
galler utan hanterade dialogen med operatorerna. Malet var att uppmuntra
anvandandet men ocksa sékerstalla fotgangares framkomlighet och trygghet.
| juli beslutade borgmaéstaren i Paris om ytterligare regleringsatgarder:

- Forbud mot parkering av elsparkcyklar pa trottoarer. De maste
parkera pa avsedda platser.

- Hastighetsbegransning for uthyrda elsparkcyklar pa 20 kilometer per
timme och 8 kilometer per timme pa gagator och andra ytor avsedda
for fotgangare.

- En 6nskan om att operatorerna inte utokar antalet fordon sa lange
inte regeringen fortydligat den rattsliga ramen.

- Utredning av olyckor relaterade till elsparkcyklar.

For att komma tillratta med problem relaterade till elsparkcykeluthyrning i
Paris — och andra franska stader — har verksamheten upphandlats. Man har
ocksa anlagt specifika parkeringsplatser for elsparkcyklar samt satt en
maxgrans dar var och en av de operatdrer som upphandlats har ratt att stalla
ut 5 000 elsparkcyklar till uthyrning. Det maximala antalet uthyrningsfordon
i Paris &r satt till 15 000 fordon. Man stéller ocksa krav pa att operatorer ska
vara beredda att vid behov plocka bort hela eller delar av flottan pa
uppmaning av staden utan ersattning.

% Ett cykelforarbevis far de flesta i skolan — det innefattar basala trafikregler och kunskap om cykling. Om inte
skolan erbjuder beviset maste det ordnas pa annat sétt — man inte far cykla utan det.

21 Enligt uppgift fran Ministry of economic affairs and communication anvander ca 70 % av alla cyklister hjalm i

Estland.
2 Enligt handlaggare pa Ministry of economic affairs and communication
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Operatorer ska uppmuntra sina kunder att folja gallande bestammelser.
Operatorerna ska vara forsakrade och ansvarar for olyckor och eventuella
skador orsakade av deras utrustning. Staden har bekostat skyltning av

parkeringsplatser och ansvarar for underhall av gata och parkeringsplatser.2®

4.3.7 Norge

| Norge andrades reglerna fran att sma elektriska fordon definierades som
stahjuling — ett sjalvbalanserande fordon med maxhastighet pa 20 kilometer
per timme — till att de i stéllet klassas som cyklar 2018. Det galler fordon
bade med och utan sjalvbalanserande teknologi. For att rdknas som cykel
ska foljande krav vara uppfyllda kraven pa

- maxvikt pa 70 kg

- maxbredd 85 cm

- maxlangd 120 cm

- maxhastighet 20 kilometer per timme.

De har fordonen lyder under samma regelverk som cykel. Om kraven inte
uppfylls definieras fordonet som ett motorfordon. Da maste fordonet
uppfylla tekniska krav for den klass som den faller in under och far inte
anvandas pa gang- och cykelomraden.

Det finns inget alderskrav eller krav pa registrering och ansvarsforsakring.
Det finns heller inte krav pa hjalm, &ven om man rekommenderar alla
cyKklister att anvanda huvudskydd.*

| december 2020 presenterade Statens Vegvesen i samrad med Transport-
och kommunikationsministeriet forslag pa andringar av ett antal foreskrifter
i enlighet med végtrafiklagen kopplat till eldrivna enpersonsfordon. Syftet
med forslagen &r att hantera utmaningar med tillganglighet och olyckor
framfor allt kopplat till uthyrning av elsparkcyklar. Forslagen omfattar
bland annat ny klassificering, parkering, onykter kdrning, gangbana,
aldersgrans, hjalm med mera. Syftet ar att hantera utmaningar relaterade till
tillganglighet och olyckor och uppna en stadsmiljé dar mikromobilitet
skyddas, samtidigt som sérskild hansyn tas till andra trafikanters ratt till
tillganglighet och sékerhet.

Forslagen ar foljande:

- Ny Klassificering, fran cykel till motorfordon. Fortsatt med samma
hastighet, vikt, bredd och langd som tidigare (se ovan). Pa fordonet

2 Appel a candidatures pour le remisage sur le domain public de flottes déngins de deplacement personnel
motorises en libre — service sans station.
% Smé elektriske kjgretay | Statens vegvesen.
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ska finnas en sparr sa att det inte gar att det inte gar att uppna
hastighet dver 20 kilometer per timme med motorkraft.

- Inférande av ett forsakringskrav.

- Polismyndigheten och kommuner far mojligheten att utfarda
parkeringsavgift for brott mot parkeringsreglerna. Detta galler for
friflytande mikromobilitet och avgiften ar avsedd att séndas till
foretaget som &ger elsparkcykeln.

- Forbud for sma elfordon att parkera pa trottoarer.
- Promillegréans pa 0,2 for sma elfordon.
- Gangfart foreslas anges till hogst 6 kilometer per timme.

- Aldersgrans pa 12 ar for att kdra smé elfordon, och krav pa
legitimation.

- Hjalmkrav for sma elfordon i allmanhet, eventuellt begréansat till upp
till 15 ar.

- Végmarken som gor det mojligt for lokala myndigheter att uppratta
zoner med parkeringsforbud, speciell hastighetsgrans eller férbud
mot anvandning av sma elfordon.

- Overtradelseavgift for anvandning av fordon med hogre toppfart 4n
vad som dr tillatet for sma elfordon och elcyklar.

Remissperioden pagar mellan den 9 december 2020 och den 10 februari
20213

I Norge har man samma utmaningar som i Sverige med den friflytande
uthyrningen av elsparkcyklar nér det handlar om eldrivna enpersonsfordon.
Acrtiklar och insandare handlar om parkeringskaos, olyckor och olyckor med
alkohol inblandat, ovarsam kérning samt behov av reglering.

| Norge gjorde Transportekonomisk institut (T@I) tidigt en kartlaggning av
delade elsparkcyklar.®? 1 denna kom man fram till att olycksfrekvensen for
elsparkcyklar var mycket hogre an for cykel i Norge. Enligt kontakt med
T@I under det har uppdraget sa har fortsatta studier visat att anvandningen
av elsparkcyklar 6kat mer &n olyckorna. Alltsa har risken for olycka med
elsparkcykel gatt ned i takt med 6kad anvandning.

Foretaget Tier har i Oslo testat en parkeringspatrull med gott resultat.
Anstallda ror sig runt i staden och stadar upp bland oldampligt och felaktigt
parkerade elsparkcyklar. Enligt foretaget har patrullens stadande lett till att

3 Hgring | Statens vegvesen.
%2 Delte elsparkesykler i Oslo : En tidlig kartlegging (tsnet.se)
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klagomal till kommunen drastiskt har gatt ned. Dessutom har inséndare och
artiklar om parkeringskaos ocksa minskat kraftigt i antal. Aven
representanter for kommunen haller med om att parkeringspatrullen har
gjort skillnad pa sa satt att klagomalen minskat.

4.3.8 Kalifornien — USA

Kalifornien &r den enda delstaten i USA som har reglerat elsparkcyklar som
nagot annat an cykel. Fordonen regleras som en tvahjulig anordning som
drivs med en motor och har en brada att sta pa. Anordningen far ha ett ste.
Motoreffekten far inte Gverstiga 1000 watt.>® Hastighetsgransen ar 15 miles
per hour (25 kilometer per timme).%*

Fram till den 1 januari 2020 behdvdes ett korkort av klass M1 eller M2 for
att kora ett sadant fordon. Med klass M1 kan man kora alla tvahjuliga
motorcyklar och alla motoriserade fordon i klass M2. Med klass M2 kan
man endast kora motoriserad cykel, moped eller cykel med ansluten motor.

Nya regler galler fran och med den 1 januari 2020 dar korkort av specifik
typ inte behdvs langre.®®

San Fransisco ses av manga som ett centrum for mobilitetsutveckling. De
har anammat en nollvision for att arbeta systematiskt med trafiksakerhet.
Gang och cykel star for 70-80 procent av alla dédsolyckor i trafiken. Stort
fokus dr pa att hoja trafiksakerheten for gangare och cyklister genom
automatiska forarstodsystem i bilar och lastbilar.

For att fa bedriva uthyrningsverksamhet av elsparkcyklar i Kalifornien
méste foretagen ansdka om tillstdnd. Stdderna kallar det "Powered Scooter
Share Program Permit”. Det &r att betrakta som en form av upphandling.

| San Fransisco staller man krav i ett sa kallat Bike Sharing Program. Det
innehaller &r ett flertal olika avgifter, de fasta avgifterna summeras till

44 245 USD. En avgift pa 75 USD per elsparkcykel tillkommer. Tanken &r
att avgifterna ska tacka kostnader for administration, reparation och
underhall for staden och tacka avgifter for cykelstall.

Det stalls krav pa att fordonen ska leva upp bland annat till California
Vehicle Code. Med i ans6kan ska finnas beskrivningar om hur foretaget ska

- sakerstalla att fordonen ar sékra

33 A motorized scooter is defined as: A two-wheeled "device" powered by a motor with a floorboard that is
designed to stand on when riding. The scooter may also have a driver's seat. Power 750 W och 1000 w

3 www.dmv.ca.gov/portal/vehicle-registration/new-registration/motorcycles-mopeds-and-scooters/

35 ” Effective January 1, 2020, individuals are no longer required to hold a Class M2 driver license to operate a
motorized scooter. A person who holds a valid driver license of any class may operate a motorized scooter.”
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- Oka intresset for resor som borjar eller slutar vid viktiga knutpunkter
och beskrivning av hur anvandare ska informeras om detta

- sdkerstélla att fordonen finns tillgangliga i hela staden och motverka
en dverkoncentration i stadskarnan.

Dessutom ska féljande planer och beskrivningar finnas med i anbudet:

- plan for hur manniskor med olika funktionshinder ska kunna hyra
deras fordon

- plan for hur laginkomsttagare ska fa rabatterat pris for att kunna hyra
elsparkcyklar, med malsattningen att var femte fordon ska hyras av
nagon med lag inkomst

- prismodell och alternativ for kontant betalning sa tjansten ar
tillganglig dven for kunder utan betalkort eller smartphone

- plan for ataganden vid stora trafikproblem till exempel stangning av
en tunnel.

Foretagen ska ocksa beskriva hur de ska sakerstélla att kunderna efterlever
lagar och regler nar de for ett hyrt fordon. De ska erbjuda utbildningar,
system for att anmala olagligt framférande och ange vilka tekniska
modifieringar de gor for att sakerstélla lagligt framforande. En plan for hur
vilka konsekvenser en anvandare som inte foljer lagar och regler kommer att
fa ska ocksa lamnas in tillsammans med ansokan. De ska dven beskriva
planerade atgarder om den ursprungliga strategin inte fungerar. De ska
ocksa beskriva hur de hanterar parkeringsproblematiken genom

- incitament — pris eller andra — for att maximera tillganglighet och
motverka en 6verkoncentration av elsparkcyklar i centrumk&rnan

- regler for fakturering och for hantering av borttappade elsparkcyklar
- incitament for anvéandare att parkera lagligt

- beskriva vilka konsekvenser anvéndare som parkerar felaktigt
kommer att fa, inklusive straffatgarder som varning eller
avstangning for att stoppa monster av daligt parkeringsbeteende

- lasmekanism, hur man ska lasa fast elsparkcyklarna, vilket kréavs for
att kunna avsluta hyrtiden i San Fransisco.®

36 https://www.sfmta.com/reports/powered-scooter-share-permit-application-2019.
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439 Tyskland

| Tyskland @r eldrivna enpersonsfordon reglerade som personligt l&tt
elektriskt fordon. Enligt de tyska bestimmelserna r ett eldrivet
enpersonsfordon ett fordon

- utan séate eller sjalvbalanserande med/utan sate

- med ett styre eller liknande som ar minst 500 mm bett for fordon
med séte, och 700 mm for fordon utan sate

- med kontinuerlig mérkeffekt som inte 6verstiger 500 watt eller hogst
1400 watt om minst 60 procent av effekten anvéands for
sjalvbalansering (Detta testas enligt Reglemente 85 United Nations
Economic Commission for Europe UN/ECE)

- med en maxbredd pa 700 mm, hojd 1 400 mm och langd 2 000 mm
- med vikten far inte 6verstiga 55 kg, exklusive forare.

Fordonet ska vara konstruerat for en hastighet som inte understiger 6
kilometer i timmen eller 6verstiger 20 kilometer i timmen.

Ett sadant fordon ska vara typgodkant — utfardat individuellt eller motsvara
ett tidigare typgodként fordon. Det ska vara forsékrat och utrustat med en
giltig forsakringsdekal och en skylt dar tillverkaren anger design, hastighet
och godkannandenummer for det allménna eller individuella godk&nnandet.

Aldersgrans for att fora ett fordon av detta slag ar 14 ar.

Generellt ska dessa fordon anvanda cykelinfrastrukturen, men om sadan
saknas far korbana anvandas. De far inte anvandas pa gangbana.

Den promillegrans som anges i den tyska vagtrafiklagen galler ocksa dessa
fordon. For dem som &r under 21 ar &r alkoholgransen noll. Brott mot dessa
regler kan resultera i boter pa 500 euro och koérférbud i en manad.

Det &r forbjudet att aka med annan person eller foremal pa fotbradan, att
anvanda pa gangvagar och gagator, bogseras av ett annat fordon och hindra
eller utsatta andra trafikanter for fara. Dessutom géller de allméanna
bestammelser om vigtrafik, sarskilt allmanna varsamhetsregler.®’

Orsaken till att nationella regler om eldrivna enpersonsfordon infordes i
Tyskland, anges vara att forordningen om typgodkénnande (EU) nr
168/2013 for tva- eller trehjuliga fordon undantar sjalvbalanserande fordon
och fordon utan séte. Tills att den reviderade férordningen tradde i kraft i
Tyskland (den 15 juni 2019) var det bara specifika sjalvbalanserande

37 Regulation on the use of the road by personal light vehicles and amending other traffic legislation. Courtesy
translation 6 juni 2019.
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hjalpmedel som kunde anvandas i allman véagtrafik. For att mojliggora
anvandning av personliga latta elektriska fordon genomférdes en revidering.
Det som ar nytt efter den senaste férandringen ar foljande:

- Vid omkdrning av personliga latta elektriska fordon, cyklister och
fotgangare ska motorfordon halla avstand pa mellan 1,5 och 2 meter.

- Ensymbol for personliga latta elektriska fordon introducerades for
att mojliggora parkeringsplatser avsedda for dessa fordon samt i
kombination med cykel.

- Vid tilliggsmirke “Radverkehr frei”, dar cyklister far fardas at bada
hall pa enkelriktade gator, géller market ocksa personliga latta
elektriska fordon.

- Forare av eldrivna enpersonsfordon far anvanda de cykelzoner som
ocksa infordes i revidering av tyska vagtrafikforordningen.®

4.3.10 Osterrike

| Osterrike Kklassificeras elsparkcyklar som har en maxhastighet pé& 25
kilometer per timme och motoreffekt pa 600 watt som cykel.

Barn under 12 ar maste ha ett cykelkort for att fa cykla sjalva. Annars maste
de vara i séllskap med en person som ar minst 16 ar. Cykelkorten utfardas
av myndighet i Osterrike pa begéran av barnets juridiska ombud om barnet
har fyllt nio ar och gatt 4:e klass eller har fyllt tio ar. Cykelprovet genomfors
ofta som en del av undervisningen i 4:e klass. Testet ar frivilligt, men
nodvandigt for att barnet ska fa cykla sjalv. Det bestar av en teoretisk och en
praktisk del. Den praktiska genomfors av polis.*® Barn upp till 12 & maste
ha cykelhjalm.*

Alkoholgransen ar 0,8 promille.*?Ocksa i Osterrike finns elsparkcyklar till
uthyrning i flera stader, till exempel Wien, Linz, Innsbruck och Klagenfurt.
Forvaltningsradet for trafiksakerhet (KFV, Kuratiorium fir
Verkehrssicherheit) har studerat elsparkcyklar i trafiken.*®

| studien gors olycksanalyser, kartldggning av elsparkcykelanvandare och av
dem som inte anvander elsparkcyklar.

Enligt den skadedatabas som finns i Osterrike skadades 2019 cirka 1 200
personer i en olycka med elsparkcykel, vilket dr en kraftig 6kning fran
tidigare ar. Majoriteten av de som skadar sig pé elsparkcykel i Osterrike &r

3 BMVI - Personal Light Electric Vehicles — Questions and Answers.
3 Allgemeines zum Rad fahren (oesterreich.gv.at).

40 Radfahrpriifung (oesterreich.gv.at).

4l Radfahrausweis (oesterreich.gv.at).

42 Allgemeines zum Rad fahren (oesterreich.gv.at).

4 KFV — Sicher Leben # 24 E-Scooter im Strassenverkehr”.
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man under 40 ar. Olyckorna intréffar oftast under dagtid och &r
singelolyckor. Huvudorsakerna till olyckorna ar bland annat felaktig
beddmning (hastighet, ouppmérksamhet), uppférande (till exempel férande
pa gangbana, felbedémning av underlag, alkoholintag). Mycket fa bar
hjalm. Aven i Osterrike 4r parkering av uthyrda elsparkcyklar ett problem.

For Osterrike rekommenderades ett atgardspaket pa foljande omraden:
lagstiftning, information och utbildning, infrastruktur, kontroller och
sanktioner. Att elsparkcykel fortsatt ska lyda under samma regelverk
foresprakas, med nagra tillagg vad galler utrustning pa elsparkcykel:

- Ringklocka.

- Tva oberoende bromsanordningar, varav en fungerar oberoende av
fordonets elektriska system. Minsta retardation 4,2 m/s?.

- Omprdva den juridiska klassificeringen, eftersom dagens
klassificering med tillampning av cykelregler skapar otydlighet.
Malsattning bor vara att infora tydliga och lattforstaeliga regler for
trafikanten.

Man trycker ocksa pa vikten av utbildning och att medvetandegéra
trafikanter om eventuella risker och faror.

| rapporten tas korforbud pa trottoarer for elsparkcyklar upp, behov av att
Oka hjalmanvandning och riktningsvisning i god tid med mera.

Vad galler infrastruktur slas fast ar det viktigt att skapa utrymme for
elsparkcyklar samt forebygga olyckor.

Man pekar ocksa pa att uthyrning dar betalt tas per minut ar olampligt for
trafiksakerheten.

4.4 Sammanfattande analys av internationell utblick

Transportsektorn genomgar en stor forandring i och med de eldrivna
enpersonsfordonens intréde i stdderna. Véarlden 6ver anvands elsparkcyklar
for kortare turer, och pa sikt kan de bidra med att tusentals korta bilturer i
stéderna forsvinner.

Marknaden for mikromobilitet har vuxit enormt de senaste aren,
biltillverkare har allierat sig med nystartade mikromobilitetsforetag och
andra har borjat lanserar egna elsparkcyklar. Ett exempel ar Ford som
investerat i Spin, andra exempel & Audi och VVolkswagen som lanserar egna
elsparkcyklar.*

4 Audi lanserar elscooter | Vi Bilagare (vibilagare.se).
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Vissa ser de eldrivna enpersonsfordonen som ett miljovanligt och roligt sétt
att transportera sig pa, samtidigt som andra irriterar sig pa hur de anvands
och parkeras. | de olika lander vi har tittat pa ar debatten och upplevelserna i
stort sett lika.

Fragan ar aktuell for manga lander i varlden och inom EU. Darfor har
fradgan om eldrivna enpersonsfordon lyfts i olika arbetsgrupper och
sammanhang i det gemensamma arbetet i Europa. Det har resulterat i att
Europeiska kommissionen har gett the Transport Research Laboratory ett
uppdrag (se bilaga 3). Syftet med den studien ar att fa kunskap om vilka
minimikrav for sakerhet som bor inforas.

| de flesta lander regleras eldrivna enpersonsfordon som cykel. I ett fatal
lander far exempelvis elsparkcyklar foras pa gangbana och andra zoner for
gangtrafik. | ett erfarenhetsutbyte med Estland angavs skalet till att olika
cykelfordon far fardas pa gangbanor vara att cykelinfrastruktur saknas.
Tyskland &r det enda land dar en elsparkcykel ska typgodkannas och ha
registreringsskylt. Tyskland och Frankrike ar de enda lander dar forsakring
kravs, av de lander vi tittat pa i den har utredningen. Oftast finns inget
hjalmkrav, och i halften av landerna i FERSI:s (Forum of European Road
Safety Research Institutes) studie fanns en aldersgrans som varierar kraftigt.

Fa lander har sa lag effektbegransning pa motorn som Sverige, manga har
ingen alls medan andra har 500 eller 1 000 watt. Fa lander har
viktbegransning pa fordonet, och den varierar kraftigt.

| Danmark, Norge och Osterrike har vi tittat pa liknande olycksstudier som
Transportstyrelsen genomforde och presenterade i delrapport tva. | de
studierna har man kommit fram till att det statistiska underlaget ar for litet
for att kunna dra slutsatser, men att man behdver jobba med sakerhet for
cykel generellt och med att utveckla infrastrukturen for cykel. Det finns
stora mojligheter i mikromobiliteten, och det gar att vidta atgarder for att
hoja trafiksakerheten. Det som &r viktigt att komma tillratta med i alla
l&nder som vi har studerat &r

- parkeringsproblematiken

- nar framférandet av eldrivna enpersonsfordon sker utan hansyn till
medtrafikanter eller med alkoholpaverkan.

- Utveckla fordonet for att bli mer trafiksékert

Man testar olika metoder i olika l&nder for att komma tillratta med de
problem som uppstatt. | Norge har det lagts forslag om ny fordonsdefinition,
parkeringsavgift for felparkering av elsparkcyklar, mojlighet att forbjuda
parkering av sadana pa trottoarer, promillegréans och att gangfart ska anges
till 6 kilometer per timme. Det ar flera lander dar gangfart inte ar angiven
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till en hastighet, utan fokus ligger pa att trafikanterna ska visa hansyn mot
varandra. Detta &r det den tredje definitionen pa fem ar, fran stahjuling, till
cykel och nu foreslas sma elektriska fordon. | Norge har uthyrningsforetag
testat ett arbetssatt dar en parkeringspatrull stadar upp bland felaktigt
parkerade elsparkcyklar med ett positivt resultat.

I Kalifornien anvands olika metoder for att komma tillratta med
parkeringsproblematiken i olika stdder. Kommunerna har stora méjligheter
att kravstélla och de har bland annat anvant det till att begransa antalet
elsparkcyklar som finns tillgangliga till uthyrning kraftigt. Man lagger ocksa
stort ansvar for anvandarnas beteende i trafiken pa foretagen. | San
Fransisco, vars innerstad ar ungefér lika stor som Stockholm, fanns enligt
kommunen 1 200 elsparkcyklar att hyra under 2020. |1 San Jose och
Sacramento gavs uthyrningsforetagen hdga boter nar anvandare parkerade
fel, men i San Fransisco anvandes den metod som verkade verkningsfullast:
for att avsluta sin hyrtid maste elsparkcykeln lasas fast. Pa stadens gator
sitter avsedda 6glor uppsatta for detta &andamal, men fordonet kan lasas fast i
en lyktstolpe, ett staket eller nagot annat som finns tillgangligt ocksa.

%;

B .

Figur 1. Plats for att parkera och lasa fast elsparcksyklar. San Fransisco, Kalifornien, USA.

| vissa lander finns en aldersgréans kopplad till eldrivna enpersonsfordon.
Denna varierar kraftigt mellan olika lander. 1 det danska forsoket far barn
under 15 endast kora eldrivna enpersonsfordon i séllskap med vuxen.

I manga lander, rapporter och utredningar om eldrivna enpersonsfordon
lyfter man vikten av att

- skapa utrymme for mikromobilitet, lugna trafiken

- utbilda — cykeltraningen bor ses som del av laroplanen, men inte
endast om trafikregler utan ocksa for att medvetandegdra trafikanter
om eventuella risker och faror, ddremot inte forarbevis

- haen enhetlig olycksrapportering
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- forbattra fordonens design
- lagstifta om rattfylleri for alla fordonstyper.

Manga tar ocksa bort méjligheten for de har fordonen att fardas pa trottoar
och gangbana. De som inte gor det verkar framfor allt vara lander dar det
inte finns tillracklig infrastruktur for cykel.

| manga lander anvander man nagon form av upphandling for att stalla krav
pa utférarna. Detta gor man i flera EU-lander, Frankrike ar ett exempel dar
en stads arbetssatt beskrivits i den har rapporten.

| Danmark har Transport- og Boligministeriet foreslagit inrattandet av ett
forum dar en konstruktiv dialog om trafiksakerhetsatgéarder kan foras. Men
detta har inte kommit igang &n, enligt kontakt med handlaggare i Danmark.
Ett forum for samverkan om trafiksékerhet finns redan i Sverige. Att
anvanda forumet for att diskutera trafiksakerhetshojande atgarder med
relevanta aktorer — sdsom Sveriges Kommuner och Regioner (SKR),
kommuner, operatérer som hyr ut elsparkcyklar med flera — bland annat
utifran den kunskap som Transportstyrelsen kan bidra med utifran den har
rapporten skulle kunna leda framat i arbetet med att hoja trafiksakerheten.

Eldrivna enpersonsfordon har inte funnits sa lange i trafiken och de atgarder
som inforts i olika landerna har inte hunnit utvarderas. Men den analys som
kan goras &r att de flesta landerna har liknande utmaningar, oavsett hur
fordonen é&r definierade — som cykel eller annat. Utmaningarna hanteras dem
pa lite olika satt. Gemensamt for de flesta ar foljande:

- Fordonen regleras som cykel.

- Det finns rekommendationer om att forbéttra infrastrukturen for
cykel i stdderna.

- I manga lander far fordonen inte framfdras pa gangbanor.

- | de fall databaser och metoder saknas for att kunna studera olyckor
som hander med eldrivna enpersonsfordon foreslas inférande av
sadana i olika genomgangar och rapporter.

- Rekommendationer om att forbéattra fordonens design for att hoja
trafiksakerheten

- Det ges rekommendationer for att hoja kunskapsnivan hos
trafikanterna.
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5 Forslag och beddomningar

Foljande kapitel handlar om de forslag till reglering och andra atgarder som
presenteras i rapporten samt bedémningar av att avsta reglering och andra
atgarder.

5.1 Andring av fordonsdefinitionen for cykel

5.1.1 Ingen effektbegransning for cyklar utan tramp- och
vevanordning.

Forslag

Vi foreslar att begransningen av motoreffekten pa 250 watt for cyklar utan
tramp- eller vevanordning tas bort. Detta i samband med att foreskrifterna
om cykel i TSFS 2009:31 uppdateras med bland annat viktbegransning for
dessa fordon.

Framsta skalet till att ta bort effektbegransningen &r att denna riskerar att
hindra teknikutvecklingen och mojligheten till utveckling av trafiksékrare
fordon. Genom att fordon utvecklas med bland annat en mer avancerad
motorstyrning, kraftigare batterier, &ndamalsenligare bromsar och hjul,
béattre stotddmpning och robustare konstruktion kan fordonens vikt dka
nagot. En hogre vikt gor att forhallandet mellan vikt och motoreffekt
forsamras. Begransningen pa 250 watt leder till en minskad mojlighet till
anvéandning och framkomlighet med fordonen. Att méjliggora en 6kning av
fordonens motoreffekt skulle kompensera en 6kad fordonsvikt och ge
mojlighet att utveckla trafiksékrare fordon. Viktigt ar dock att hantera vikt i
foreskrifter, bland annat for att sarskilja cykel fran moped.

Bland l&nderna inom EU férekommer oftast ingen eller hdgre
effektbegransning for eldrivna enpersonsfordon an 250 watt. 1 000 watt som
effektbegransning &r inte ovanligt. Ett borttagande av effektbegréansningen
skulle bidra till att Sveriges regelverk dverensstdmmer i hogre grad med de
ovriga Europeiska landernas och darmed underlattar for de foretag som
tillhandahaller fordon pa den Europeiska marknaden.

Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 95/1/EG den 2 februari 1995
har det forvantade sambandet mellan sdkerhet och absolut begransning av
effekten inte kunnat bekréftas av flera vetenskapliga studier. Av det skalet
och for att undanréja handelshinder pa unionsmarknaden tog man bort
mojligheten att vagra nyregistrering och eventuell omregistrering inom sitt
territorium av fordon med en hogsta nettoeffekt 6ver 74 KW. Andra,
verkningsfullare sékerhetsatgéarder bor inforas for att bidra till att minska det
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stora antalet dédsfall och skador bland motordrivna tvahjuliga fordons
forare och passagerare i vagtrafikolyckor i unionen.*

Fordonets hastighet &r en av de viktigaste parametrarna som avgor
allvarlighetsgraden av personskadorna vid en olycka. I och med att
begransningen av fordonens hogsta konstruktionshastighet kvarstar bedomer
vi att trafiksakerheten inte forsamras for foraren. Fokus pa
hastighetsbegransningen bidrar aven till att fordonen sarskiljs fran fordon
som ar moped.

Forandringar behover ocksa goras i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2010:144) om cyklar, hastfordon och sparkstottingar. De foreskrifterna
innehaller narmare bestammelser om fordons beskaffenhet och utrustning
enligt fordonsforordningen (2009:211). Dessa behdver utredas vidare for att
skapa basta forutsattningar for trafiksakrare fordon men har foljer nagra
exempel pa punkter att utveckla:

- Uppdatera och fortydliga tekniska krav pa retardation och
acceleration for att sékerstalla en god manovrerbarhet. En sadan
uppdatering ar nédvandig oavsett forandring i krav pa hogsta
motoreffekt.

- Vikt, eftersom en 6kad effekt ger mojlighet till tyngre fordon som
vid kollision kan orsaka allvarligare utfall. Det &r dock vért att
notera att majoriteten av de olyckor som sker med cykel — savl
elcykel som elsparkcykel — &r singelolyckor dar endast foraren av
fordonet skadas i olyckan.*® Det 4r ocksa viktigt att genom en
viktbegransning sarskilja cykel fran moped.

- De tekniska krav som finns om ringklocka, belysning och reflex pa
cykel galler aven eldriven cykel utan tramp- eller vevanordning men
aven dessa kan behdva revideras.

- Kaorriktningsvisare
- Utreda majligheten till historik sparning genom hastighetsmatare

Denna typ av regelutveckling kan med fordel ske tillsammans med de
foretag som utvecklar fordonen, bland annat genom samverkan i
standardiseringsarbeten.

Mojligheterna att stélla krav pa andringar som forandrar fordonets tekniska
konstruktion kan ocksa behdva utredas. Detta for att forsvara manipulation
samt skapa mojlighet att sékerstélla att fordonet ar konstruerat for 20

5 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkannande av och
marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar. Text av betydelse fér EES, se skal 11 sid. 2.
46 Se t.ex. delrapport 2.
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kilometer per timme, i likhet med kraven som &r formulerade i regelverket
om typgodkannande av tva — och trehjuliga motorfordon*’. Det kan med
fordel ske EU-gemensamt, och om sa blir fallet bor Sverige medverka for att
bidra utifran Sveriges forutsattningar. Inom ramen fér uppdraget har
Transportstyrelsen tagit de forsta stegen for att bidra till en EU-gemensam
utveckling av de fordonstekniska kraven for eldrivna enpersonsfordon. Vi
har medverkat och gett inspel till kommissionens utvalda utredare som har
till uppgift att utreda minimikrav om sékerhet fér eldrivna enpersonfordon
(se kap. 4).

Bakgrunden till inforandet av en wattbegransning pa 250 watt baserades pa
en farhaga som uttrycktes i tidigare arbeten (se till exempel Prop.
2015/16:31). Denna handlade om att det pa marknaden skulle dyka upp
fordon som ser ut som elmopeder men som motsvarar cykeldefinitionen och
da fa foras av personer utan behorighet. Det ar viktigt att hantera eventuella
problem i foreskrifter i stallet for genom begrénsning av motoreffekt. Detta
for att inte hindra teknikutveckling eller en utveckling mot mer trafiksékra
fordon.

Det &r inte lattare att 6ka hastigheten genom trimning pa en elmotor dar
effekten &r 250 watt an pa en med hogre effekt. Men en motor med hogre
effekt gar att trimma till en hogre hastighet an en med lagre effekt. 1 och
med att vi foreslar att ta bort gransen for motoreffekt pa fordonen kan det pa
sikt finnas en risk for att fordon fortsatt kan komma att trimmas trots att
detta inte ar tillatet. Det ar darfor viktigt att Transportstyrelsen utreder hur
och utvecklar foreskrifterna om cykel for att hantera manipulation.

Forslaget medfor andringar i 2 § lagen om vagtrafikdefinitioner (2001:559)
under beteckning Cykel i tabell.

Kontinuerlig méarkeffekt
Kontinuerlig mérkeffekt som verktyg &r inte ett enkelt satt att skilja cykel
fran moped. DA bor hastighet vara ett enklare verktyg.

Hogsta kontinuerlig markeffekt ar nagot som finns definierat i EU-
forordning 168/2013.48 Effekten definieras som den higsta motoreffekten
under ett 30 minuter langt test da effekten mats pa elmotorns utgaende axel
enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 85. | FN-foreskriften finns testet mer
ingaende beskrivet. Om en produkt har genomgatt en testning och uppfyller
typgodkannande enligt foreskrifterna ska produkten E-markas. Markningen
bestar av ett inringat ”E” med ett tillhorande nummer for det land dar
godkéannandet har &gt rum. Aven typgodkannandenummer ska framga av

47 CL2014R0044EN0020010.0001.3bi_cp 1..1 (europa.eu) sid. 15.
8 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 168/2013 av den 15 januari 2013 om godkannande av och
marknadstillsyn for tva- och trehjuliga fordon och fyrhjulingar
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mérkningen samt vilken foreskrift som har tillampats. Sjélva hogsta
kontinuerliga markeffekt framgar inte av markningen. Hogsta kontinuerlig
markeffekt har darmed inget att gra med att ett fordons effekt ar utmarkt.*
Vad begreppet kontinuerlig markeffekt ar framgar varken av EU-
forordningen eller FN-foreskrifterna. Det betyder att kontinuerlig
markeffekt pa 250 watt inte ar definierat. Det finns ingen reglerad testmetod
for hur mérkeffekten ska kontrolleras. Motorn i sig begrénsar inte effekten,
utan andra komponenter pa fordonet sdsom batterier, styrelektronik och
kablar &r ocksa viktiga for att avgora vilken effekt ett eldrivet
enpersonsfordon kan leverera. Detta medfor att en motor markt med en
effekt pa till exempel 500 watt fran tillverkaren kan kombineras med en
kraftelektronik och batteri som medfor att fordonet far en effekt pa 250 watt.
Saknar fordonet en markning av effekt enligt nagon standard eller
typgodkannande bor det vara svart att faststélla sjalva fordonets effekt.

| den nyligen publicerade Europeiska standarden EN 17128:2020 — som
beskriv i avsnitt 4.3.3 Arbeten med eldrivna enpersonsfordon inom EU —
forekommer begreppet ” nominal power”, vilket kan dversattas till nominell
effekt. Det vill sdga en faststélld effekt som inte behdver vara den faktiska
effekten som fordonet under vissa forutsattningar kan astadkomma. Detta
gor att ytterligare ett begrepp for effekt for elfordon finns beskrivet men
som inte direkt kan hérledas till kontinuerlig méarkeffekt.

5.1.2 Ingen ny definition for eldrivha enpersonsfordon

Beddmning

Vi bedémer att det inte finns behov av nagon ny typ av nationell definition
for eldrivna enpersonsfordon i dagsléget. De huvudsakliga orsakerna till
detta ar att forhindra dverreglering och att ge mikromobilitet mojlighet att
utvecklas till att bli en del av den samverkan som &r etablerad i trafiken.

| problemanalysen har vi inte upptackt nagra problem som skulle kunna
hanteras med en ny fordonsdefinition utan att det medfor flera nackdelar.
Som bland annat skulle leda till att osakerheten och otydligheten riskerar att
Oka ytterligare. Det ar mestadels elsparkcykel och elcykel som anvands i
trafiken i dag. Det ar langsamma, latta fordon som hér hemma i
cykelinfrastrukturen.

Om en egen definition ska inforas, bor den inforas pa ett harmoniserat sétt
utifran en europeisk gemensam reglering. Det skulle underlatta anvandning,
inforskaffande och godk&nnande av fordonen for den europeiska
marknaden. Rekommendationen som gavs i rapporten Safe micromobility
var att mikrofordon med Iag hastighet bor regleras som cykel.

“EN ECE nr. 85
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Mikromobilitet kan géra resor hallbarare och for att férhindra 6verreglering
bor mikrofordon med Iag hastighet behandlas som cyklar. Snabbare
mikrofordon bor dock regleras som mopeder.

Men generellt skulle lagen om végtrafikdefinitioner behtva ses éver och
moderniseras, utifran EU:s regelverk men ocksa for att anpassas till den
snabba tekniska utveckling som sker.

Som dagens definition av cykel ar utformad sa rymmer den majoriteten av
de eldrivna enpersonsfordon som férekommer och fyller sitt syfte. Men i
framtiden skulle man kunna utreda om exempelvis undergrupper till cykel
med specifik reglering skulle kunna utvecklas eller en egen
fordonsdefinition for sma eldrivna enpersonsfordon skild fran cykel. Det &r
viktigt att i regelverket ge mojlighet i stéllet for att hindra en utveckling mot
transportsatt som bidrar till att na miljomalen.

Det finns ocksa andra regelverk som &r i behov av modernisering for att inte
motverka ett skifte fran egen bil till andra energieffektivare losningar.
Parkeringslagstiftningen &r ett exempel, plan- och bygglagen ett annat.

5.1.3 Effektbegransningen kvar for elcyklar med tramp- eller
vevanordning

Bedémning
Vi bedomer att det inte &r lampligt att ta bort begransningen av elcyklars
effekt.

Att ta bort effektbegransningen for elcykel skulle leda till att skillnaden
mellan denna variant av cykel och motordriven cykel® (en variant av moped
klass 1) suddas ut. Om motoreffekten behdver hojas for ett fordon som &ar
definierat som cykel, &r det naturligt att fordonet uppgraderas till
exempelvis motordriven cykel, dér effekten kan vara upp till 1 000 watt i
stéllet for 250 watt som ar begransningen for en elcykel. Uppgraderingen
medfor att fordonen da definieras som moped klass | eller klass Il enligt
Sveriges fordonsdefinitioner och behdver ett europeiskt typgodkannande for
att & saljas p& EU:s inre marknad. Aven dessa skillnader kan komma att
hanteras i foreskrifter, till exempel genom att man fortydligar vad som
géller fordon med och utan sate. Men detta behtver utredas ytterligare infor
andringar i forskrifter och med fordel i samverkan med bransch for att
kunna reglera pa ett funktionsbaserat satt som maojliggor utveckling.

%0 Motordriven cykel — ett fordon av moped klass 11 med en elmotor med en hogsta effekt pa 1 000 watt och med
en topphastighet pa 25 kilometer per timme. Fordonet uppfyller kraven for fordonskategori L1eA enligt EU-
foérordning nummer 168/2013 om godkénnande av och marknadstillsyn fér tva- och trehjuliga fordon och
fyrhjulingar.
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5.2 Forande av ett eldrivet fordon utan tramp- eller
vevanordning pa gangbana

Forslag
Endast eldrivna enpersonsfordon avsedda for anvandning av personer med
fysisk funktionsnedsattning far koras pa gangbana.

Enligt dagens regelverk ar det mojligt att fora ett eldrivet cykelfordon utan
tramp- eller vevanordning pa gangbana och tillampa regler for
gangtrafikant. Vi foreslar att den maéjligheten tas bort for de fordon som inte
ar avsedda for personer med fysisk funktionsnedséttning. Orsaken &r att vi
vill renodla anvandandet av gangbanor till gdende. Genom forslaget hoppas
vi dven att det ska bli tydligare var en eldriven cykel utan tramp- eller
vevanordning ska foras. | och med férandringen ska fordonen endast
anvandas pa cykelbana eller korbanan. Nackdelen med forslaget ar att forare
av eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning nu kan komma att behdva
kora fordonen pa korbanor, i likhet med andra cyKklister, i stérre utstrackning
an tidigare. Detta kan forsamra trafiksékerheten pa vissa stéllen, eftersom
nér cykelbana saknas kommer de att behéva dela utrymme med till exempel
personbilar. En fordel med forslaget blir att gangbanor renodlas for gaende,
vilket bidrar till en 6kad trygghet, trafiksakerhet och battre framkomlighet
for gangtrafikanterna. Genom den férandringen hoppas vi ocksa fortydliga
att en forare av ett eldrivet fordon utan tramp- eller vevanordning generellt
ar en cyklist. Detta forslag ska ocksa ses i ljuset av andra forslag och
bedémningar i den har utredningen sdsom majliggora en utveckling av mer
robusta fordon och att en beteendeforandring kravs i trafiken da problemen
med eldrivna enpersonsfordon mestadels handlar om beteendet i trafiken.

Ett eldrivet fordon utan tramp- och vevanordning passar béattre pa
cykelbanor och korfalt som &r battre anpassade for fordon av det slaget,
eftersom de ar utformade for fordon med en hogre hastighet an gangbanor.

Inom ramen for uppdraget har vi haft dialoger med intresseorganisationer,
kommuner, myndigheter, foretradare for branschorganisationer, foretag och
allménheten, bland annat genom den anvéndarstudie som genomférdes
sommaren 2020. Det har tydligt framgatt att det finns ett behov av att
sarskilja gaende och cyklister fran varandra i infrastrukturen. Nagra av
orsakerna till behovet &r att minska antalet platser for konflikter, sarskilja
trafikanter som férdas med olika hastigheter for att skapa trygghet i det
offentliga rummet och skapa en tydligare infrastruktur. Ett
forbattringsforslag som lyfts i manga sammanhang &r att man i planeringen
av infrastrukturen inte klumpar ihop gaende och cyklande som trafikanter
utan att det planerar separat for des trafikantgrupperna. Med detta forslag
hoppas vi kunna 6ka tryggheten genom att gangbanor renodlas mer for de
gaende.

Slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar



}‘ TRANSPORT Utredningsuppdrag 57 (105)

A STY R E LS E N Datum Version
2021-06-29 2.0

Dnr/Beteckning

TSV 2019-5394

Foreslaget medfor forandringar i 1 kap. 4 § tredje stycket trafikférordningen
(1998:1276).

Beddmning
Det ar viktigt att utveckla infrastrukturen for att ge mer utrymme till
oskyddade trafikanter.

Ett satt att bidra till en 6kad trygghet, trafiksékerhet och framkomlighet ar
att vaghallare planerar for att minskar anvandningen av kombinerade
trafikytor i infrastrukturen for trafikanter. Kombinerade ytor som gang- och
cykelbana kan erséttas med gang- och cykelbanor dér varje bana &r avskild
med vagmarkering. Aven en ékad anvindning av gangbana och cykelbana
dar det finns mojlighet ar att rekommendera.

Under utredningen har det framkommit att utrymmen som delas i
trafikmiljon och dar det finns trafikanter som fardas med skillnader i
hastighet ar platser som upplevs som otrygga och dar det forekommer
konflikter. Vi rekommenderar att vaghallare planerar och utvecklar
trafikmiljon sa att denna typ av platser pa sikt forsvinner. Detta ar dven
nagot som rekommenderas fran flera olika aktorer internationellt.>

Inom ramen for Transportstyrelsens mandat enligt plan- och
byggférordningen (2011:338) kan vi ta fram allméanna rad och foreskrifter
om bland annat vaginfrastrukturens utformning. Konkret innebar
bemyndigandet att foljande egenskapskrav far meddelas av
Transportstyrelsen:

- barférmaga, stadga och bestandighet

- sdkerhet i héndelse av brand

- skydd med hénsyn till hygien, halsa och milj6
- sékerhet vid anvéndning

- skydd mot buller.

En uppdatering av allménna rad och foreskrifter om vaginfrastrukturens
utformning &r pa remiss®2. | remissen ingar bland annat férslag som syftar
till en hogre trafiksékerhet for gaende och cyklister. Exempel pa forslag ar:

- krav och rad pa gang- och vagytor (motverka snubbling, halka och
fall; friktion och ovéntade nivaskillnader pa vagytan, krav pa
langsgaende sprickor pa belagd gang- och cykelbana)

5t Se till exempel slutsatserna i Safe micromobility i kap. 4.3.
52 Remisstiden avslutas den 12 mars.
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- hinderfri h6jd och bredd for gang- och cykelbanor
- att fasta hinder pa gang- och cykelbana ska vara synliga
- separering av korbana och gang- och cykelbana

- att rackesavslutningar pa gang- och cykelbana inte far utgéra en
fara for gaende eller cyklande.

Ett konkret regelforslag ar att

Vagmiljon for gaende och cyklister ska utformas med hansyn till
deras faktiska och upplevda trygghet.>

Vagmiljon omfattar bade korfalt for motordrivna fordon samt gang- och
cykelbanor for att 6ka tryggheten pa gaende och cyklande i trafiken.

5.3 Cykelpassage

Forslag
Vi foreslar att mojligheten att marka ut cykelpassager — med vagmarkering
M16 Cykelpassage eller cykelOverfart — tas bort efter den 1 januari 2023.

Enligt vagmarkesforordningen kan kommuner och andra vaghallare i dag
markera ut cykelpassager — med vagmarkeringen M16 Cykelpassager och
cykeldverfarter — dar cyklister kan korsa en vag for motordrivna fordon.
Dessa passager ar ofta kombinerade med Gvergangstallen. Cyklister och
forare av moped klass 11 som kommer fran cykelbana har véjningsplikt nar
de korsar en vég, vid obevakad cykelpassage. Vid bevakad cykelpassage
regleras trafiken av trafiksignaler eller polis. Foraren av ett motorfordon har
endast vajningsplikt om en cyklist befinner sig pa eller i direkt anslutning
till passagen. En passage behGver inte vara utméarkt pd nagot satt men kan
forekomma med vagmarkering M16 Cykelpassage eller cykeléverfart®.

En annan typ av plats dér cyklister och forare av moped klass Il kan korsa
korbanor ar vid cykeloverfarter. Dessa platser ska mérkas ut med
vagmarkeringar och vagmarke®® samt vara reglerat med lokala
trafikforeskrifter om cykeldverfart. Platserna ska dessutom vara anpassade
sd att hastigheten inte Gverstiger 30 kilometer per timme pa kérbanorna. Vid
dessa platser sa ar det forare av fordonen pa kdrbanorna som har

%3 Forslag till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:XX) om egenskapskrav for végar,
gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler) - Transportstyrelsen.

% Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor
(byggregler).

%5 4 kap. 8 § vagmarkesforordningen.

% Cykel6verfarter ska vara utmarkta med vagmarkeringarna M16 Cykelpassage och cykeléverfart samt M14
Vajningsplikt och vigmérke B8 Cykel6verfart. Vagmarkering M15 Overgangstélle kan utgora en av
begrénsningslinjerna.
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véjningsplikt mot de cyklande eller forare av moped klass Il som ska
anvanda eller anvéander Gverfarten.

Nar en cykelpassage kombineras med ett 6vergangstalle 6kar komplexiteten
i trafikmiljon ytterligare. Foraren av ett motorfordon och cyklister har
vajningsplikt mot de gaende som ar vid eller pa ett 6vergangstalle. Den
gaende ska visa hansyn till motorfordonen och har vajningsplikt om ett
motorfordon befinner sig pa 6vergangstallet. Det kan bli sa att en forare av
ett motorfordon behdver vaja for en gaende men behdver inte gora det for en
cyklist som narmar sig cykelpassagen. Cyklisten ska dock véja for den
gaende och for foraren av motorfordonet. Eftersom motorfordonet star still,
kan foraren av cykeln anse att den hinner éver i samband med att den
gaende passerar och kor ut. Det kan skapa en otrygghet och irritation for
bade gangtrafikanten och foraren av motorfordonet.

Vi foreslar att det inte ska vara mojligt for vaghallare att utféra och
underhalla vagmarkeringen M16 Cykelpassage eller cykel6verfart for att
markera ut cykelpassager efter den 1 januari 2030. Forslaget ar tankt att

- renodla de olika utformningarna av korsningspunkter for cyklister
och motorfordon

- Oka trafiksékerheten for cyklister

- Oka framkomligheten for cyklister och bidra till en tydligare
trafikmiljo

- Oka tydligheten for vaghallare om hur korsningspunkter kan
utformas.

En avsikt med forslaget ar att paskynda en 6vergang till cykelverfarter.
Enligt en effektutvérdering som gjordes i Linkdpings kommun visade
matningar och analyser pa stor effekt nar en cykelpassage gjordes om till
cykeloverfart:

- Fordonens hastighet minskar kraftigt.

- Vasentligt hogre andel fordon lamnar foretrade for bade cyklister
och fotgangare.

- Vasentligt lagre andel cyklister behover stanna eller nastan stanna.®’

Om forslaget implementeras kan vaghallare antingen valja att ta bort en
cykelpassage eller ersatta den med en cykeldverfart. Vissa cykelpassager
kommer formodligen inte att ersdttas med cykeldverfarter. Det skulle kunna

57 Cykelpassage blir cykel6verfart, studie genomford av Viscando.
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medfdra att det inte blir lika tydligt var det &r tankt att cyklister ska kunna
passera.

En avsikt med detta forslag ar att tydliggora for cyklister att de ska tillampa
vajningsplikt da de ska korsa en kdrbana nar det inte férekommer en
cykeloverfart. En annan avsikt ar att det ska bli tydligare dven da cyklister
ska korsa en korbana vid ett 6vergangstalle att de har vajningsplikt mot
gaende.

En ytterligare avsikt med forslaget ar att det ska bli tydligare vad som galler
vid en cykeloverfart och dvergangstalle. Forslaget medfor att det endast
kommer att forekomma utmarkning av dvergangstallen och cykeloverfarter,
platser dar forare av fordon pa kdrbanan har vajningsplikt mot gaende,
cyklister och forare av moped klass 11. Nagot som skapar enhetlighet i
trafikmiljon och forenklar for forare av fordon pa korbana.

For vaghallare bidrar forslaget med bade positiva och negativa
konsekvenser. Eventuella fordelar ar foljande:

- Det blir sannolikt enklare att utforma trafikmiljon vid
korsningspunkter mellan cyklister och motorfordon nér det finns
konkreta krav pa utformningen for en cykeléverfart, nagot som
saknas for cykelpassager.

- Det kommer dven att underlatta att det finns en utformning att
tillampa i stallet for tva. Det kan ocksa bli enklare for vaghallaren att
utforma platser for 6vergangstallen, eftersom utmarkningen av en
cykelpassage inte blir nodvandig. Vill vaghallaren att det ska finnas
en plats for cyklister att passera finns redan mojligheten till att skapa
en cykeloverfart.

Eventuell nackdel for vaghallare kan vara att

- de under en period kommer att behdva planera for att ta bort eller
ersatta cykelpassager, vilket medfér administrativa kostnader och
kostnader for att andra véginfrastrukturen.

For att underlatta inférandet av den foreslagna bestammelsen foreslas en
lang 6vergangsperiod sa att vaghallare har mojlighet att planera
vagutformningen, skapa nya platser for cykeléverfarter och far tid pa sig att
ta bort de cykelpassager som inte ska finnas kvar. Detta gor att kostnaderna
med stdrre sannolikhet kommer att kunna rymmas inom vaghallarnas
ordinarie budget for planering och underhall samt nybyggnation av
vaginfrastrukturen.

Véagmarkeringar for cykelpassager har en livslangd pa omkring 3-6 ar
beroende pa slitage och var i kérbanan de forekommer enligt dialog med
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Uppsala kommun, Trafikverket och SKR. Darfor valjer vi en
inforlivandeperiod pa 7 ar.

De forandringar som foreslas behover goras i forordning om
vagtrafikdefinitioner samt trafik- och vagmarkesférordningen, eftersom
denna typ av reglering har en sddan omfattning och &r sa dvergripande
ingripande i medborgares rorelse att det inte ar lampligt att det regleras i
myndigheters foreskrifter.

For att skapa en 6vergangsperiod foreslar vi en andring som kan inforas
omgaende — borttagande av mojligheten att skapa nya och underhalla
cykelpassager. Vidare sa foreslar vi att Transportstyrelsen presenterar en
framstallan for att 7 ar efter den forsta regleringen ta bort de
bestdimmelserna som ror cykelpassage och andrar bestammelser som ar
relaterade till cykeldverfart. Detta medfor att efter den 1 januari 2030 skulle
cykelpassager inte forekomma i infrastrukturen eller inom regelverket for
trafikreglering.

Detta forslag ligger i linje med det som féreslogs av utredaren till
”Cykelutredningen” SOU 2012:70 samt Transportstyrelsens forslag till nya
trafikregler om cykeldverfart och cykelbanor TSV 2009-2856.

Forslaget har stamts av med foretradare for Sveriges kommuner och
regioner, enskilda kommuner och Trafikverket.

Forslaget medfor &ndringar i 4 kap. 8 8 vagmaérkesforordningen (2007:90)
under markering M16 Cykelpassage och cykeléverfart i tabell, forordning
(2001:651) om vagtrafikdefinitioner samt pa flera platser i
trafikforordningen (1998:1276). De senare lagrummen kommer att andras i
och med myndighetens framstallan.

5.4 Som huvudregel ska kdrbana inte anvandas nar det
finns cykelbana

Forslag

Moajligheten tas bort for cyklande och forare av tvahjuliga mopeder klass 11
att pa vag anvanda korbanan nar det finns en cykelbana om det inte ar
lampligare med hansyn till fardmalets lage.

Enligt huvudregeln i 3 kap. 6 § forsta stycket trafikforordningen ska cyklar
och tvahjuliga mopeder klass 1l vid fard pa vég foras pa cykelbana om sadan
finns. Ett undantag fran huvudregeln har funnits i andra stycket 1, enligt
vilket korbanan, om sarskild forsiktighet iakttas, far anvandas om det ar
lampligare med hansyn till fardmalets lage. | andra stycket 2 fanns ocksa ett
undantag som innebar att cyklar med fler &n tva hjul eller en cykel som drar
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en cykelkarra eller en cykel som har sidovagn fick foras pa kérbanan om det
var lampligare med hansyn till fordonets bredd.

Genom en andring (SFS 2018:99) av 3 kap. 6 § trafikforordningen ersattes
bestdimmelserna i andra stycket med bestammelser som séger att cyklande

och forare av tvahjuliga mopeder klass Il dock far, om sarskild forsiktighet
iakttas, anvanda kdrbanan i stallet for cykelbanan om

1. den cyklande fyllt 15 ar, och

2. den hogsta tillatna hastigheten pa korbanan ar hogst 50 kilometer i
timmen och i 6vrigt nar det ar lampligare med hansyn till fardmalets
lage.

Samtidigt férsvann mojligheten att om det ar lampligare med hansyn till
fordonets bredd anvanda kérbanan i stallet for cykelbanan. | enlighet med
forslaget att aterga till den gamla skrivningen kvarstar mojligheten att
anvanda korbanan nar det ar lampligare med hénsyn till fordonets bredd
eller med hansyn till fardmalets lage.

Syftet med forslaget ar att skapa en tydlighet kring var man som cyklist ska
fora sitt fordon samt synliggtra behovet av att utdka och forbattra
infrastrukturen for cykel. Forslaget ar aven ténkt att bidra till en 6kad
trafiksakerhet for cyklister.

Generellt ska en cyklist cykla pa en cykelbana. Men enligt dagens regelverk
finns mojlighet for cyklister att nyttja kdrbanan i stérre utstrackning. Det
skapar otydlighet, osakerhet och riskerar att dolja behovet av utokad
cykelinfrastruktur. Vi foreslar darfor att det sker en atergang till de tidigare
bestammelserna dar ocksa breda cykelfordon hade storre majlighet att
anvanda korbanan istéllet for cykelbana.

En nackdel med forslaget &r att det kan upplevas som att cykel
nedprioriteras i trafiken, eftersom bakgrunden till forslaget finns att hitta i
att antalet cykelpendlare okat i storstaderna. Var bedomning &r att det ar
precis tvartom. | och med forslaget att ta bort mojligheten att anvanda
korbana aven nar cykelbana finns, blir cykelreglerna enklare att forhalla sig
till, medan mdjligheten att anvanda kérbana nér det ar lampligare med
hansyn till fordonets bredd och fardmalets lage kvarstar. Det blir
trafikséakrare for cyklister, och fokus sétts pa att utbyggnad av
cykelinfrastruktur &r nédvandig for att skapa utrymme for olika slags
cyklister i det offentliga rummet, i stéllet for att hanvisa dem till kérbanan
och da kunna skjuta behovet av att utveckla infrastrukturen pa framtiden
ytterligare. Sarlagstiftning av det har slaget kan dessutom gora det svarare
att forsta de bestammelser som redan finns. Var bedémning ar att detta &r en
regelférandring som bidrar till otydligheten kring cykling och riskerar att
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délja behovet av utokad cykelinfrastruktur pa ett satt som inte ar
trafiksakert.
Nar cykelbana saknas far cyklister cykla pa korbanan precis som forut.

En forhoppning ar att Transportstyrelsens remitterade foreskrifter och
allmanna rad om egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor
(byggregler) kommer att bidra till en enhetligare infrastruktur for gang och
cykel %8

Forslaget medfor en forandring i 3 kap. 6 § i trafikférordningen
(1998:1276).

5.5 Kunskapsho6jande atgarder

Bedémning

Det finns inte nagon aktor i Sverige som ansvarar for att informera
allménheten om trafik- och fordonsregler, vi ser ett behov av att sakerstalla
medborgares kunskap om vilka trafikregler som galler for cyklister.

Trafikverket bor inom ramen for sitt pagaende regeringsuppdrag om
informations- och kunskapshojande insatser informera medborgare om
olyckor som sker med cykling, vikten av att anvanda huvudskydd och att
cykla nykter.

Under utredningsarbetet har ett behov av kunskap framkommit. Det behdvs
dels trafikutbildning for barn inom ramen for grundskolan, dels utbildning
om trafikregler och om vilka olyckor som sker fér cyklister men ocksa om
vikten av att anvanda huvudskydd och att cykla nykter. Vi ser det som
lampligt att gora detta inom ramen for Trafikverkets uppdrag om att
informera allmanheten om trafiksakerhet som pagar fram till och med den
31 maj 2029. Det har &r atgarder som kan vidtas pa kort sikt och
Transportstyrelsen har haft en dialog med Trafikverket om mojligheterna att
bidra till genomforande av uppdraget. |1 den framkom att man har for avsikt
att informera om olyckor, vikten av huvudskydd och nykter cykling, men de
bedomer att det inte ingar i uppdraget och inte heller i deras instruktion att
informera om vilka trafikregler som géller cyklister hér.

Det ingar inte heller i forordningen (2008:1300) med instruktion for
Transportstyrelsen. Tidigare har vi gjort informationsinsatser vid
regelforandringar och skulle kunna gora sa aven for eventuella
regelférandringar kopplat till detta uppdrag om utrymme ges i budget. Vi
ser att vara maojligheter att genomfora informationsinsatser och att ta fram

%8 Forslag till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:XX) om egenskapskrav for végar,
gator, sparvagar och tunnelbanor (byggregler) - Transportstyrelsen.
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information och underlag generellt inte ligger inom myndighetens
instruktion i dag.

FOr att mota det behov av information och kunskap om trafik- och
fordonsregler som tydliggjorts i utredningsarbetet behéver andra verktyg
anvandas. Behovet blir sérskilt tydligt i de undersékningar som har gjorts
over hur kunskapslaget ser ut for allménheten néar det kommer till kunskap
om trafikregler, fordonsregler och regler om behdrigheter. Genomgaende i
de dialoger som forts med olika aktorer har varit att det finns stort behov av
kunskap om trafikregler for cyklister. | flera lander genomfors detta i
grundskolan, och med hjalp av aktorer som NTF. | Sverige finns beskrivet i
laroplan att undervisningen i ak 1-3 i de samhéllsorienterande amnena
bland annat ska behandla trafikregler och hur man beter sig i trafiken pa ett
sakert satt. Det finns inga mal kopplade till undervisningen om trafikregler
och risken finns att det sker med stora skillnader i olika skolor. Fragan
stélldes till Skolverket och de svarade att det &r upp till larare att 1agga upp
sin undervisning utifran laroplanens syfte och centrala innehall sa att
eleverna ges forutséttningar att visa de formagor och kunskaper som anges i
kunskapskraven.

Vi ser en stor nytta med att &ven kommuner och foretag som bedriver
uthyrning av cyklar och elsparkcyklar kan delta i arbetet med att minska
olyckor.

Regelkannedom finns bland cyklister. Dock gor brister i attityd och normer
att man bryter mot bestammelserna i viss man. Regelkannedomen varierar
nagot beroende pa alder, utbildning och om man har forarbehérighet. En
studie som NTF genomfort om elrullstolar och liknande visar att
forarbehdrighet inte alltid ar en garant for kunskap om cykelregler. Det &r
dock s att cyklister i flera fall far skulden for trafikolyckor, trots att det kan
vara upp till flera trafikanter att visa hansyn. Det grundas bland annat i
férdomar mot cyklister om att de just bryter mot bestdimmelser och visar
délig hansyn.>® Hur man upplever sin egen formaga att visa hansyn och hur
andra visar attityd skiljer sig at. 28 procent av de tillfragade inom en studie
genomford for Trafikverkets rakning anser att cyklister visar hansyn, medan
89 procent anser att man sjalv som cyklist visar hansyn.® Detta —
tillsammans med vara egna undersokningar inom ramen for uppdraget —
tyder pa att attityden och normen kring cykling behover forbattras i
samhéllet och att det behovs ett forbattrat beteende i trafiken déar fokus
ligger pa att tillampa de allmanna varsamhetsreglerna.

% En modell for siker cykling, rapport 979.
% Trafiksakerhet och information.
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5.5.1 Cykelhjalm eller annat huvudskydd

Beddmning

Vi anser att dagens lagkrav ar tillrackligt. Anvandningen av huvudskydd bor
istallet 6ka genom att kunskapen om trafiksakerhet, trafikregler och
fordonsregler 6kar hos allménheten. Verktyg som 6kar kunskap och
incitament for att héja och mojliggdra anvandning av huvudskydd bor
anvéndas.

Var bedémning ar att det i dag inte & motiverat att inféra nagra
bestammelser om krav pa huvudskydd da man cyklar. Bedémningen
grundas i att det finns stor potential i andra atgarder for att 6ka andelen som
anvénder huvudskydd vid cykling. Atgarder som vi bedémer som lampliga
ar sadana som ska bidra till 6kad kunskap om trafiksakerhet, trafikregler och
fordonsregler for att forebygga olyckor. For att skapa balans mellan att ha
forutsattningar att bedriva en verksamhet som hyr ut till exempel
elsparkcyklar och trafiksakerhet sa anser vi att inféra krav pa anvandning av
huvudskydd vid cykling inte &r forenligt med att det ska finnas en
friflytande fordonsflotta.

| en litteraturstudie baserad pa 35 olika studier fran 28 lander, varav Sverige
ar ett, undersoks bland annat om krav pa anvandning av cykelhjalm vid
cykling riskerar att minska attraktiviteten cykling. Studien kan varken
bekréfta eller forkasta att sé skulle vara fallet.%! Det &r svart att dra lardom
fran utfallen av att infora krav pa hjalmanvandning i andra lander, eftersom
forutsattningarna som samhallsnormer och attityder skiljer sig fran land till
land.

Antalet olyckor med elsparkcykel som medfdrde skador i ansiktet var strax
over 100 stycken under 2019.52 Enligt en studie genomford av Folksam sag
man att omkring 18 procent av ansiktsskadorna medforde skador pa
tander.®® For att ett huvudskydd ska kunna bidra till att lindra skador pé&
ansikte vid olyckor med elsparkcykel behdver de utvecklas for att dven
skydda ansiktet. Dessutom skadas manga andra kroppsdelar mattligt och
allvarligt i cykelolyckor. I den studie som presenterades i delrapport tva
hittas de allvarligaste skadorna forutom pa huvud ocksa pa nedre extremitet
och brostkorg.®* Det &r viktigt att ocksa arbeta for att hindra dessa, med till
exempel infrastrukturforandringar, sédkrare fordon och mer kunskap hos
trafikanten.

¢ Bicycle Helmets: Systematic Reviews on Legislation, Effects of Legislation on Cycling Exposure, and Risk
Compensation.

62 Delrapport tva — Redovisning olyckor och tillbud.

8 Kartlaggning av olyckor med elsparkcyklar och hur olyckorna kan férhindras.

6 Delrapport tva — Redovisning olyckor och tillbud, se till exempel sid. 6.
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Flera studier visar att huvudskydd som cykelhjalm minskar skadegraden vid
en cykelolycka®: 67 och detta &r nigot som &r allmant vedertaget och vi
ser ingen orsak att inte instimma i detta.

Ett krav pa anvandning av huvudskydd skulle sannolikt leda till att
utvecklingsmojligheterna for branschen for uthyrning av elsparkcyklar
paverkas kraftigt. Eftersom manga av foretagen tillampar en modell med
friflytande fordonsflotta, ar resorna ofta spontana och anvéndare kan inte
forvéntas ha med sig ett eget huvudskydd. Féretag som hyr ut cyklar och
elsparkcyklar behover tillhandahalla ett sadant till kunden. Flera foretag
arbetar dock med att ta fram huvudskydd som foljer med elsparkcyklarna,
vilket gor att problematiken kan komma att férsvinna pa sikt. Vi uppmuntrar
denna utveckling, eftersom det ligger val i linje med de transportpolitiska
malen och kommer att bidra till Nollvisionen.

Kunskapen om trafiksakerhet, trafikregler och fordonsregler varierar men &r
oftare bristfallig inom allmanheten. Cyklister uppger antingen att de inte
kéanner till reglerna for cyklister eller att de kénner till bestammelserna men
dven hansynstagande mot andra trafikanter upplevts som bristfalligt. 5869

VTI undersokte i en studie hur en kampanjmodell ska kunna se ut for att 6ka
hjalmanvandning bland de trafikanter som anvénder cykeln men som inte
anvander cykelhjalm. En av slutsatserna fran studien &r att framtida insatser
bor vara en kombination av information, fysiska atgarder och
regelférandringar.”® Aven denna studie pekar pa att det behovs breda
insatser for att bidra till en 6kad hjalmanvandning med bland annat
informationsinsatser.

Anvandandet av cykelhjalm har sedan 1990-talet 6kat och ar 2020 anvander
omkring 50 procent av alla cyklister hjalm. Omkring 70 procent av de
tillfragade i en studie genomford av Trafikverket anser att det bor vara
obligatoriskt att anvanda cykelhjalm nar man cykler. Om man delar upp
resultatet i alder finns skillnader, i lderskategorierna 16-24 anser strax éver
40 procent att det ar borde vara obligatoriskt och inom alderskategorierna
mellan 25-84 4r det omkring 80 procent.”

| en sammanstallning av kunskapen om cykling bland barn och unga som
VTI publicerade 2017 star foljande att lasa:

% Rizzi et al. 2013.

% Qlivier, et al, 2017.

57 Ohlin, et al, 2017h.

% Trafiksakerhet och information.

% Bilaga 1.

° Att paverka vanecyklisternas hjalmanvindning - utveckling och utvérdering av en cykelhjalmskampanj byggd
pé vetenskaplig grund.

" Allmanhetens syn pa trafiksakerhet.
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Sedan den 1 januari 2005 galler enligt Trafikforordningen (SFS
1998:1276, 6 kap. 48), att den som &r under 15 ar och fardas
med cykel maste anvanda cykelhjalm. Det ar mojligt att
cykelhjalmslagen pa olika satt haft en inverkan pa barns och
ungas cyklande. Vi har inte kunnat hitta studier som visar att det
faktiskt ar sa, men de workshops vi genomférde med barn och
unga indikerar att cykelhjalmslagen haft en negativ effekt pa
barns cyklande.”

Mellan 2014 och 2019 omkom och skadades allvarligt 12 233 cyklister i
cykelolyckor. For omkring 10 procent (1 288 stycken) var det till foljd av
skall- eller huvudskador. | detta fall &r allvarligt skadade beraknade utifran
mattet Risk of Permanent Medical Impairment (RPMI). RPMI baseras pa en
prognos for antal allvarligt skadade i vagtrafikolyckor. Med hjalp av
varderingarna av olyckskostnader fran Trafikverkets Analysmetod och
samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn (ASEK 7.0) och
uppgifter om antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister uppskattas
den totala samhéllsekonomiska kostnaden for omkring 186 miljarder kronor,
vilket motsvarar ungefér 39 procent av de totala samhé&llsekonomiska
kostnaderna for alla cykelolyckor under samma period.

| en undersokningen gjord 2019 var det omkring 47 procent av alla cyklister
som anvander hjalm i Sverige vid tidpunkten for undersékningen, darfor
valjer vi att ta bort 47 procent av alla huvudskadade cyklister’®. D& aterstar
cirka 683 personer som har omkommit eller skadats allvarligt pa grund av
huvudskador utan att ha hjalm. Om alla cyklister hade anvént cykelhjalm
skulle dodsfallen och skadorna ha minskat pa foljande satt, utifran
antagandena i Olivier et al. (2017b)

- 13 personer dverlevt
- 457 personer hade inte blivit allvarligt skadade.

Att personer hade Gverlevt om de hade anvént hjalm, innebdr inte att de helt
hade klarat sig utan skador. Darfor antas i berdakningen att de 13 personer
som inte hade omkommit i stéllet skulle ha fatt en allvarlig skada. Men
eftersom det idag saknas stod i forskning om hur en allvarlig huvudskada
utan hjalm skulle bli en lindrig huvudskada med hjélm, raknas de som
undvikit att bli allvarligt skadade (457 personer) som att de inte skulle
adragit sig en skada alls &ven om detta inte ar sannolikt, om de hade anvént
hjalm. Om alla hade anvant hjalm under den undersokta sexarsperioden
20142019 uppskattas den samhallsekonomiska vinsten av

2 V/TI rapport 958 sid. 36.
3 Nationellt cykelbokslut 2020.
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kostnadsbesparingar av skador till drygt 7 miljarder kronor’®. Det motsvarar
omkring 4 procent av de totala samhéllsekonomiska kostnaderna for alla
dodsfall och allvarliga skador till foljd av cykelolyckor under perioden.

Informationen i de stycken ovan som handlar om de samhallsekonomiska
berdakningarna for cykelolyckor och cykelhjalm finns att hitta i
Transportstyrelsen rapport Cykelhjalmens betydelse for sékerheten och
samhéllsekonomin med diarienummer TSV 2019-5394 som publicerades
juni 2021. Enligt Trafikverkets Cykelbokslut 2019 var det i genomsnitt
omkring 11 procent av Sveriges befolkning som cyklar.”™ Sveriges
befolkningsméngd den 30 juni 2019 uppgick till 10 281 189 invanare.”®
Skulle ett krav pa huvudskydd inforas i Sverige skulle det paverka ungefar
hélften av alla som cyklar, antagningsvis omkring 565 000 cyklister. Ett
huvudskydd kan kosta mellan 300 kronor och upp till omkring 3 000 kronor.
Om samtliga cyklister som inte anvander nagot huvudskydd skulle kopa en
hjalm som kostar 300 kronor, skulle det medftra kostnader pa omkring 169,
5 miljoner kronor for den enskilda individen.

Vi bedomer att det i forsta hand krdvs ett inledande arbete med
informations- och utbildningsinsatser for att 6ka anvandningen av
huvudskydd vid cykling i Sverige. Innan regelférandringar inférs boér andra
alternativ i stallet for reglering vara uttdmda. Insatsen bor vara langsiktig
och ske inom manga omraden. Utvecklingen av antalet allvarligt skadade
cyklister har — till skillnad fran antalet allvarligt skadade bilister — inte
forbattrats sedan 2006 enligt studier, vilket talar for att en méangd olika
atgarder behover vidtas for att hoja sakerheten for cyklister’”. Speciellt
eftersom en dkad cykling ar ndgot som foresprakas och forvantas framover.

Ett alternativ till att infora krav pa huvudskydd for alla cyklister ar att infora
krav pa anvandning av huvudskydd vid fard med elsparkcykel eller andra
eldrivna enpersonsfordon. Detta alternativ ser vi inte som relevant, eftersom
antalet olyckor med alla former av cykel &r betydligt hogre an olyckor med
elsparkcykel. Fordelningen av skadeutfallet mellan elsparkcykel och elcykel
ser valdigt lika ut, vilket gor att elsparkcyklar inte sticker ut. Det gor att vi
anser att atgarder bor vidtas som avser alla cyklister och inte specifikt for
forare av eldrivna enpersonsfordon.

™ Om vi flyttar omkomna till allvarligt skadade i skadekategorin, samt allvarligt skadade till lindrigt skadade
uppskattas den samhallsekonomiska vinsten till cirka 5 miljarder kronor, utan kostnad for inkdp av hjalm.

5 Nationellt cykelbokslut 2019.

"6 Folkmangd i riket, 1an och kommuner 30 juni 2019 och befolkningsférandringar 1 januari-30 juni 2019.

" Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2019 — Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot etappmalen 2020.
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5.5.2 Rattfylleri och cykling

Beddmning

Vi bedomer att det i dag inte finns underlag for att bestammelserna om
rattfylleri i lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott ocksa ska gélla
den som framfor en cykel. Vi anser att dagens bestammelser ar tillrackliga.

Det finns indikationer pa att forare av bland annat hyrda elsparkcyklar ar
paverkade av alkohol eller droger da de ar involverade i trafikolyckor.
Resultatet fran var egen unders6kning som redovisas i ”Delrapport tva —
redovisning olyckor och tillbud” visar att olyckor sker i storst omfattning pa
kvallar och nétter samt i samband med helgdagarna for olyckor med
elsparkcyklar. Undersokningen kan dock inte svara pa varfor det ser ut sa.

En analys av Wallén Warner et al. om dodsolyckor med cyklister visar att
det i flera fall har forekommit alkohol i blodet pa dem som omkommit.
Studien omfattade 237 olyckor mellan 2006 och 2015 och dér 27 omkomna
hade alkohol i blodet. Forfattarna &r tydliga med att det &r ett storre bortfall
av olyckor nér det sker rapportering till Transportstyrelsens olycks-
rapporteringssystem Strada, det kan vara omkring 35 procent.”®

VTI genomforde en kartlaggning 2018 av hur cyklister var paverkade av
alkohol och andra droger. Studien omfattade omkring 2 400 deltagare och
omkring 40 procent uppgav att de hade cyklat under paverkan av alkohol.
Studien omfattade ingen koppling mellan alkoholpaverkan och
trafikolyckor. | slutsatserna framgar det ocksa att det finns valdigt fa studier
— med undantag fran Wallén Warner et al. — om hur det ser ut vad det galler
alkoholpéverkan i samband med trafikolyckor med cykel.”

Andersson och Bunketorp presenterade en studie 2002 som visar att
berusade cyklister I16per en signifikant storre risk att skada huvud och
ansikte an nyktra cyklister vid en olycka. Studien baseras pa 1 278
cykelolyckor som intraffat mellan 1995 och 1996, vilket sannolikt medfor
att studien inte omfattar olyckor med eldrivna enpersonsfordon, exempelvis
elsparkcyklar. En ytterligare slutsats som drogs i studien var att regleringen
kring cyklande under paverkan gav liten preventiv effekt pa beteende och att
det behovs en attitydforandring mot att cykla under alkoholpaverkan. Ett
alternativ som foreslogs till en férandrad attityd var att infora en hardare
reglering mot att cykla under paverkan och reglera for att 6ka
hjalmanvéndning.8

Vi anser att inforandet av en alkoholgrans sasom i lag (1951:649) om straff
for vissa trafikbrott for alla olika typer av cyklister ar svart att motivera.

8 Alkohol och cykling - En multidisciplinar studie.
™ Alkohol- och drogprevalens hos cyklister - En enkétstudie.
8 Cycling and alcohol.
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Framst for att dagens regler om att fordon inte far framféras av den som pa
grund av sjukdom, uttréttning, paverkan av alkohol, andra stimulerande
eller bedévande amnen eller av andra skl inte kan fora fordonet pa ett
betryggande satt. Men ocksa pa grund av att manga trafikanter skulle
omfattas och for att det finns for lite underlag som kan ger en heltdckande
bild att basera ett sadant beslut pa. Dessutom riskerar det att 6ka polisens
arbetsborda. Vi bedomer att det behdvs fler studier om férhallandet med
alkohol samt droger och olyckor med cykel, framfor allt relaterat till
anvandandet av eldrivna enpersonsfordon. Studier pagar och kommer
sannolikt att slutforas under 2021, vilket gor att det kan finnas orsak till att
aterkomma i denna fraga igen inom en snar framtid. Eventuella krav pa en
promillegrans i samband med cykling bor undersokas 6vergripande for alla
typer av cyklar och inte endast relaterat till eldrivna enpersonsfordon. Men
enligt den internationella genomgang som gjorts existerar detta problem
aven i lander dar promillegrans finns for cykling. Dagens bestammelse i 3
kap 18 i trafikforordningen (1998:1276) &r tillrackliga.

5.5.3 Samverkan om cykling och anvandande av eldrivha
enpersonsfordon

Bedémning

Foretag och organisationer som ar verksamma med eldrivna
enpersonsfordon bor inkluderas i arbetet med nationell samverkan for att
bidra till de transportpolitiska malen och Nollvisionen.

| Trafikverkets instruktion och uppdrag ingar det att leda nationell
samverkan for att bidra till de transportpolitiska malen, okad trafiksakerhet,
och Nollvisionen. Enligt instruktionen ska myndigheten bland annat
samverka med andra aktorer och darvid vidta atgarder i syfte att na de
transportpolitiska malen. De atgarder som vidtas ska pa ett effektivt satt
bidra till maluppfyllelsen. Inom ramen for uppdraget ska myndigheten
sammankalla och leda évergripande samverkan i trafiksékerhetsarbetet och
genomfdra informations- och kunskapshéjande insatser for att 6ka
trafiksékerheten inom végtrafiken.8!:8283

Vi ser en stor nytta med att inkludera foretag, aktorer och intresse-
organisationer som ar verksamma inom omradet for eldrivna
enpersonsfordon i befintliga samverkansgrupper. Eftersom utvecklingen
avseende eldrivna enpersonsfordon gar fort, ser vi ett behov av att inkludera
dessa aspekter i storre utstrackning i det nationella samverkansarbetet med
information, utbildning och atgarder for att bidra till de transportpolitiska

8 3 § forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket.

82 Uppdrag att leda 6vergripande samverkan i trafiksakerhetsarbete for vagtrafik.

8 Uppdrag att genomféra informations- och kunskapshéjande insatser inom omradena mobilitet som en tjanst
respektive medborgar- och trafikantinformation for dkad trafiksékerhet i vagtrafiken.
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malen. Det finns behov av kunskapsutbyte och méjligheter till samarbeten
mellan myndigheter, féretag, kommuner och intresseorganisationer som
skulle kunna bidra till de transportpolitiska malen, okad trafiksakerhet och
bidrag till Nollvisionen. Nagra av de behov som vi har identifierat
forekommer inom féljande omraden:

- tidig samverkan vid infrastrukturplanering

- samordning om utformning av lokal cykelinfrastruktur

- samordning om utformning av lokala cykelregler

- samordning om lokal tillampning av ordningslagen

- enhetligare regional tillampning av lag om straff for vissa trafikbrott

- gemensamma informationsinsatser bland annat for att 6ka
anvéandning huvudskydd

- utbildning om trafikregler, vikten av att anvanda huvudskydd och
nykterhet vid cykling.

Var bedémning ar att eftersom Trafikverket redan tillhandahaller
plattformar och arbetssatt som mojliggér samverkan och samordning mellan
myndigheter, foretag och intresseorganisationer sa bor dessa kompletteras
med aktorer och fragor som ror eldrivna enpersonsfordon. Att involveras i
detta sammanhang skulle sannolikt ge mer kraft at de initiativ som
operatdrerna tar redan i dag.

5.6 Tillgangliga verktyg

Detta avsnitt handlar om de regelomraden och verktyg som kommuner,
Polisen och andra myndigheter kan tillampa i dag.

Bedémning

Det finns bestammelser tillgangliga for kommunerna och Polismyndigheten
for att bland annat hantera konsekvenserna av uthyrning av elsparkcyklar i
dag. Vi rekommenderar att dessa utnyttjas pa ett nationellt samordnat sétt,
bland annat for att fa ett enhetligt anvandande befintligt regelverk.

5.6.1 Lagen (2016:1145) om offentlig upphandling

Lagen (2016:1145) om offentlig upphandling (LOU) reglerar kdp som gors
av myndigheter och andra organisationer som ar finansierade med allménna
medel. Utéver kommuner, landsting och statliga myndigheter géller den
ocksa offentligagda bolag. Lagen grundas pa Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/18/EG av den 31 mars 2004 om samordning av
forfarandena vid offentlig upphandling av byggentreprenader, varor och
tjanster. Motsvarande regler galler i andra lander som tillhér EU och EES.
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Tillsynsmyndighet ar Konkurrensverket och radgivande nar det géller hur
lagen ska tillampas ar Upphandlingsmyndigheten.

Flera stader i Europa och i Sverige upphandlar hyrcykelsystem. Ett exempel
i Sverige ar Goteborg, dar tanken &r att lanecyklarna sa langt som mojligt
ska vara en del av kollektivtrafiken. P4 samma satt som man upphandlar
hyrcykelsystem borde ocksa elsparkcykeluthyrning kunna upphandlas och
darmed ocksa kontrolleras.

Upphandling av hyrsystem for elsparkcykel gors redan i flera lander i
Europa, till exempel Frankrike, Norge och Storbritannien. Det ar ocksa via
liknande hantering som uthyrningsverksamheten hanteras i Kalifornien.

5.6.2 Ordningslagen (1993:1617)

En annan mojlighet for kommunerna att kontrollera
elsparkcykeluthyrningen &r via ordningslagen (1993:1617) eller lokala
ordningsforeskrifter med stod av lagen. Denna méjlighet ar sannolikt endast
tillamplig nar foretagen stéller ut elsparkcyklarna pa sa sétt att en storre yta
tas i bruk och ett visst forséljningsstélle kan anses vara utsett. Polisens
rattsavdelning har i en rattspromemoria slagit fast foljande:

Polismyndigheten goér bedémningen att uppstéllning av
elsparkcyklar for uthyrning pa offentlig plats i Stockholms
innerstad normalt inte stimmer Gverens med det &ndamal som
platsen har upplatits for eller kan anses vara allmant
vedertaget. Utgangspunkten bor darfor vara att det kravs
tillstand av Polismyndigheten enligt 3 kap. 1 § ordningslagen
(1993:1617) for att en sddan anvandning ska vara tillaten. Med
hansyn till det undantag fran tillstandsplikten som ocksa
framgar av den nyss namnda bestammelsen i ordningslagen
maste dock varje fall av uppstallning bedémas utifran de
faktiska omstandighet som foreligger. Rattspraxis saknas bade
vad géller tillstand enligt ordningslagen och kommunernas
mojlighet att anvanda lokala ordningsforeskrifter. Enda sattet
att fa juridisk tydlighet i detta ar att prova regelverket,
exempelvis genom att krava att foretagen soker tillstand enligt
ordningslagen eller via inférande av en lokal
ordningsforeskrift.34

Polisen har inte for avsikt att begéra in tillstandsansokningar utan menar att
foretag sjalv har ett ansvar for att kanna till och folja reglerna.

8 Delrapport ett — redovisning av dagens regelverk sid. 36-40.
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5.6.3 Lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall

| lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall (LFF) finns
bestdimmelser som ger laglig ratt for kommun, Polisen eller Trafikverkets
regioner att besluta om och verkstalla flytt av fordon nér vissa
forutsattningar ar uppfyllda. Bestammelser i anslutning till lagen finns i
forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall (FFF).

Det finns en bestammelse®® i LFF om att dgaren av ett fordon som har
flyttats ar skyldig att ersétta kostnader for flyttningen och for de évriga
atgarder® som vidtagits. For cyklar som férvaras pa en sérskild
uppstéliningsplats behover cykeln inte lamnas ut forran kostnaderna har
betalats®’.

5.6.4 Lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott

| lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott finns bland annat
bestammelser om straff for vardsloshet i trafik. For brottet vardsloshet i
trafik kan en vagtrafikant som i vasentlig man brister i omsorg och
varsamhet domas. Straffet ar boter.88 Med végtrafikant avses alla trafikanter
som uppehaller sig pa en vag, till exempel forare av motordrivet fordon, den
som cyklar eller gar. For forare av motordrivet fordon, till exempel moped
klass Il, géller straffbestammelsen daven annan plats én vag. Forare av
motordrivet fordon kan ocksa domas for grov vardsloshet i trafik. Straffet ar
da boter eller fangelse i hogst tva ar.

Aven en vagtrafikant som, utan att gora sig skyldig till vardsloshet i trafik,
hindrar eller i vasentlig man stor trafik p& vég, kan domas till boter.®°
Bestammelsen har bland annat motsvarighet i 2 kap. 1 § andra stycket
trafikforordningen om att en trafikant ska upptrada sa att han eller hon inte i
onddan hindrar eller stér annan trafik. Ett exempel pa en situation som
skulle kunna utgdra brott enligt bestimmelsen &r den som (inte helt
kortvarigt och utan sk&l med hénsyn till den fortsatta farden) cyklar mitt i
kdrbanan och darmed hindrar den bakomvarande trafiken.

| lagen finns ocksa bestammelser om rattfylleri. Se 4 §;

”Den som for ett motordrivet fordon eller en sparvagn efter att
ha intagit alkohol i sa stor mangd att alkoholkoncentrationen
under eller efter farden uppgar till minst 0,2 promille i blodet

8 Se 7 § LFF.

8 Se 13 § FFF dar de olika atgarderna riaknas upp. Erséttningsskyldigheten ska beriknas med hansyn till de
faktiska utgifterna och i Gvrigt efter skélig uppskattning av atgarden.

8 Se 8 § LFF.

88 1 §

89 2 §
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5.6.5 Lokala trafikforeskrifter

Med stdd av trafikforordningen (1998:1276) kan kommunen och
lansstyrelsen meddela sérskilda trafikregler genom lokala trafikforeskrifter .
De sérskilda trafikreglerna kan bland annat avse bestammelser om
stannande och parkering for olika fordonsslag, exempelvis cykel. De far
daremot inte avse olika typer av cyklar, som elsparkcyklar. Sarskilda
trafikregler som meddelas genom lokala trafikforeskrifter ska som
huvudregel markas ut med vagmarken och andra anordningar enligt
vagmaérkesforordningen (2007:90).

Var beddmning ar att det skulle vara svart att utifran ett uttalat behov kunna
motivera att det meddelas sarskilda trafikregler som rér stannande eller
parkering eller forbud mot fordonstrafik som endast avser vissa typer av
cyklar. Reglerna behtver dessutom markas ut och det bor finnas praktiska
mojligheter att kunna beivra dvertradelser. Nar olika regler for olika slag av
cyklar galler mellan kommunerna riskerar trafikanternas forstaelse av
regelverket bli 1ag. De befintliga mojligheterna att genomféra den planerade
utformningen av trafikmiljon genom foreskrifter bedéms vara tillrackliga.
Vi foreslar darfor ingen andring i trafikforordningen i detta avseende.

6 Forslagets konsekvenser

6.1 Andring av definition for cyklar utan tramp- eller
vevanordning

6.1.1  Vad ar problemet?

En begransning av fordonens motoreffekt riskerar att hindra
teknikutveckling och mojlighet till utveckling av trafiksakrare fordon.
Genom att fordon utvecklas med bland annat en mer avancerad
motorstyrning, battre bromsar och hjul, battre stétdampning och robustare
konstruktion 6kar aven vikten och da behdver sannolikt fordonet en hogre
motoreffekt. Detta for att en hogre vikt betyder att forhallandet mellan vikt
och motoreffekt forsamras, vilket i sin tur leder till en minskad mojlighet till
anvandning och framkomlighet med fordonen.

Bakgrunden till inforandet av wattbegransningen pa 250 watt baserades pa
en farhdga om att manniskor utan forarbevis skulle kunna féra kraftfulla
fordon (se till exempel Prop. 2015/16:31). Detta handlade om att det pa
marknaden skulle kunna dyka upp fordon som ser ut som elmopeder men
som motsvarar cykeldefinitionen och da far foras av personer utan
behdrighet som inte har tillrackliga fardigheter for att hantera en sa stark
motor. Det dr viktigt att hantera de eventuella problemen i féreskrifter i
stéllet for genom begrénsning av motoreffekt for att inte hindra
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teknikutveckling. Ett tydligt exempel & mandvrerbarheten, som redan i dag
hanteras i 3 kap. 2-5 8§ TSFS 2009:31. EImotorer kan ge full effekt
omgaende och hela tiden, oavsett hur kraftfull den ar. Darfor behdver
mandvrerbarheten hanteras i foreskrifter oavsett effekt.

| dagens reglering har sjalvbalanserande cyklar utan tramp- eller
vevanordning ingen effektbegransning, medan icke-sjalvbalanserande
sadana har det. Detta orsaka forvirring hos anvandaren, vilket bland annat
kommer fram i anvandarstudien. Effektbegréansningen fyller ingen tydlig
funktion ur ett trafiksdkerhetsperspektiv, utan det &r
hastighetsbegransningen som &r viktigast. Dock ar det viktigt att — i
foreskrifter — reglera sadant som vikt, mandévrerbarhet, dimensioner med
mera. Men som tidigare papekats maste mandvrerbarheten hanteras oavsett
motoreffekt. Till exempel maste krafttillforseln hanteras sa att fordonet inte
rusar i vag. Detta &r reglerat i foreskrifter om cyklar, hastfordon och
sparkstottingar, se 3 kap. 4-5 88§ TSFS 2009:31. Det finns ocksa behov av
att i foreskrifterna tydliggora vilka eldrivna enpersonsfordon som é&r att anse
som cykel.

Manga lander i vérlden har ingen effektbegransning alls pa eldrivna
enpersonsfordons motor eller har en hégre effektbegransning an 250 watt.90
500 watt, 1 000 watt eller ingen effektgréans alls ar inte ovanligt inom EU.
Att landernas effektbegransning skiljer sig at riskerar att orsaka svarigheter
for den fria marknaden, eftersom ett eldrivet enpersonsfordon utan tramp-
eller vevanordning tillverkat for att séljas inom EU inte har liknande krav pa
motoreffekt som i Sverige. Att lander har olika hastighetsbegrénsning ar
enklare for foretag att hantera, eftersom det kan regleras via
mjukvarufdrandring. Det &r mycket ovanligt att forarbevis kravs for fordon
av det har slaget i andra lander (se kap. 4.3).

Ett annat problem &r att en motoreffekt pa 250 watt kan vara for lag om en
forare har hog vikt alternativt tung packning. Da finns risken att fordonet
inte orkar fortsatta framat eller uppfor en backe. Detta har bland annat
bidragit till att eldrivna enpersonsfordon parkeras pa ett olampligt satt nar
anvandaren overger fordonet utan att kunna na sitt fardmal.

Genom att effektbegrénsningen inte mojliggor att fordon kan utrustas med
storre batterier som okar strackan som fordonen kan foras sa hindras aven
utvecklingen av hallbarare fordon. Kan fordonen anvéndas av fler och
anvandas aven for langre strackor sa kan ett hallbarare resande stimuleras.
Effektbegransningen medfor dven att fordonen inte kan utrustas med
robustare motorer, vilket skulle kunna bidra till att livslangden forlangs for

9 Se avsnitt 4.3.
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fordonen. Detta pa grund av att motorer med hogre effekt battre kan hantera
vikten av fordonet och foraren.

Dessutom finns det ingen reglerad testmetod for hur mérkeffekten ska
kontrolleras. Motorn i sig begrénsar inte effekten, utan andra komponenter
pa fordonet sasom batterier, styrelektronik och kablar ar ocksa viktiga for att
avgora vilken effekt ett eldrivet enpersonsfordon kan leverera. Det gar alltsa
inte att anvanda enskilda komponenters mérkning for att avgora den
kontinuerliga markeffekten.Vad ska uppnas?

Andringsforslaget ska méjliggora teknisk utveckling och utveckling for
trafiksakrare, hallbarare och andamalsenligare fordon som aven underlattar
anvandningen av dem. Avsikten med forslaget ar att ett eldrivet
enpersonsfordon ska kunna utvecklas till att vara ett alternativ for fler
anvandare och i fler situationer. Det blir ocksa enklare fér anvandaren om
det blir samma regler for alla cyklar utan tramp- eller vevanordning att
forhalla sig till, det vill siga en hastighetsbegransning pa 20 kilometer per
timme.

6.1.3 Vilka &r I6sningsalternativen?

Effekter om ingenting gors

Om inget gors finns det fortsatt ett regelverk som kan upplevas som rorigt
av konsumenten, med en hastighetsbegransning och en effektbegransning
for icke-sjalvbalanserande fordon och endast en hastighetsbegréansning for
sjalvbalanserande sadana. Det finns ocksa en risk att det hindrar
teknikutveckling och utveckling mot trafiksakrare och andamalsenligare
fordon, eftersom motoreffekten ar for Iag.

Alternativ som inte innebar reglering

Det finns inget alternativ till reglering. Men forslaget till regleringsalternativ
bor kombineras med informations- och utbildningsinsatser éver tid for att
sékerstélla forandringar i normer, attityder och beteenden i trafiken. Men att
endast genomfora dessa atgarder utan regelandringar skulle inte ge effekt,
eftersom det fortfarande skulle medféra en hindrad teknikutveckling.
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Regleringsalternativ
De alternativ som finns:

- Satta en ny grans for maxeffekt pa till exempel 350, 500, 750, 1 000
eller 1 400 watt. Det finns kanske fler exempel men ovanstaende &r
vad vi har hittat i det har utredningsarbetet.

- Tabort maxeffekten helt for cyklar utan tramp- eller vevanordning.

6.1.4 Vilka ar bertrda?

Forslaget beror tillverkare och forséljare av eldrivna enpersonsfordon samt
uthyrare av elsparkcyklar. Det paverkar dven de privatpersoner som ager de
fordon som omfattas av bestdmmelserna, eftersom personerna kan nyttja
eldrivna enpersonsfordon som tidigare inte har varit tillatna pa allméan vag.
Det kan ocksa komma att paverka Arbetsmiljoverket, Elsakerhetsverket,
Polismyndigheten och Aklagarmyndigheten.

6.1.5 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Fdretag

Regleringen gor att reglerna inom EU blir nagot mer lika varandra. Det blir
lattare att tillverka och sélja fordon och tjanster med liknande krav i Sverige
som i 6vriga EU. Det ger ocksa stérre méjligheter till teknisk utveckling och
utveckling mot trafiksékrare fordon.

Hur manga foretag berdrs, i vilka branscher och hur stora ar foretagen?

Ett tiotal foretag hyr ut elsparkcyklar Sverige. Exempel ar Voi, Bird, Lime,
Vosh, Moov, Ozon, Tier, Ayo, Circ och Aimo. Dessutom finns ett antal
mindre foretag som endast opererar i enstaka stader. Vissa utvecklar ocksa
sina egna fordon. Vilka foretag som saljer olika modeller av elsparkcyklar
ar svart att sammanstélla, eftersom det sker mycket forsaljning via internet
och det finns ingen gemensam branschorganisation. Vissa av foretagen som
hyr ut elsparkcyklar saljer dem vidare efter att deras livslangd for uthyrning
ar uppnadd. Det finns ocksa exempel pa bilforetag (till exempel Audi och
Volkswagen) som har utvecklat elsparkcyklar.

Vissa av foretagen som bedriver uthyrning av elsparkcyklar dr organiserade
i branschorganisationen Nordic Micromobility Association.® Det finns
ocksa en europeisk koalition, micromobility for Europe®.

Det finns flera andra fordon som &r eldrivna enpersonsfordon.
Sjéalvbalanserande sadana, som monowheel och stahjulingar, paverkas inte
eftersom de redan ar reglerade pa detta satt i dag. Dessutom foreslas ocksa

% https://nordicmicromobility.com
2 Home - Micro-mobility for Europe
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reglering dar mojligheten att framfora cykelfordon pa gangbana och trottoar
som kan minska attraktiviteten for vissa eldrivna enpersonsfordon.

Fatbikes och Rawbikes &r mestadels moped klass I och klass 11'i dag, men
mopedliknande fordon med en hastighetsbegransning pa 20 kilometer per
timme och hogre motoreffekt an 250 watt kan komma att finnas pa gatorna i
Sverige. Men tekniska krav som fortydligar vad som &r cykel och moped
kommer att séttas och fortydligas i arbetet med att uppdatera foreskrifterna
(TSFS 2009:31).

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrera kostnader?

Forslaget medfor vissa lattnader och darfor behdver inte foretag vidta nagra
atgarder. Foretagen kan pa sikt infora nya fordon med hogre effekt och som
ar battre anpassade och trafiksakrare. Forandringen som foreslas innebar
inga tvingande forandringar for foretagen, eftersom det ar fragan om
lattnader. Vi bedémer att det inte medfér nagra tvingande forandringar for
foretagen, men manga av dem kommer formodligen att genomféra
forandringar av sina fordon.

Vilka andra kostnader medfor regleringen och vilka forandringar i
verksamheten kan de behova vidta?

Transportstyrelsen bedémer att foretagen inte skulle ha nagra extra
kostnader eller behéva genomfdra nagra forandringar av betydelse i
verksamheten till foljd av regleringsforslaget. Forslaget &r att begransningen
pa 250 watt tas bort. Det betyder att féretagen kan utveckla nya fordon som
ar andamalsenligare och trafiksakrare. Férandringen medfor aven en enklare
hantering av fordonen mellan olika europeiska lander. Eftersom Sverige har
en valdigt strang grans for effekten pa fordonen, har det varit svart for
foretag att importera fordon som anvands i 6vriga Europa till Sverige: man
har varit tvungen att utveckla fordon specifikt for den svenska marknaden.
Genom forslaget kan foretagen enklare anpassa sina produkter for den
svenska marknaden. Den hdgsta konstruerade hastigheten kan uppdateras
via mjukvaruuppdateringar och kraver i vissa fall ingen fysisk forandring av
produkterna. Pa samma satt som med de administrativa kostnaderna medfor
forslaget inga atgarder som foretagen maste astadkomma, men som de
formodligen kommer att genomfora.

Medborgare

Den beddmning som gjorts i den hér utredningen &r att det blir enklare for
medborgaren att forstd och forhalla sig till regelverket, eftersom det blir
enklare nar samma regler galler for icke-sjalvbalanserande och
sjalvbalanserande fordon. I anvandarstudien har det framkommit att det
finns en stor okunskap kring hur regelverket ser ut. Det kan ocksa bli
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anvandarvénligare, eftersom ett fordon med hogre motoreffekt orkar hogre
vikt, kan fardas langre avstand i och med en hogre batterikapacitet och kan
utvecklas till storre trafiksakerhet.

Staten, regioner eller landsting och kommuner

Forslaget kommer att bade forenkla och forsvara kontroller av fordon for
Polisen. Forslaget for med sig en enklare kontroll av vissa fordon, da
Polisen inte behover faststélla fordonens effekt — ibland via separat
fordonsinspektion av specialist — utan kan fokusera pa hastigheten som
fordonet ar konstruerat for. Detta kommer dock att innebara att Polisen
behover kontrollera den konstruerade hastigheten for varje fordon for att
sékerstélla att fordonet inte &r konstruerat for en hogre hastighet &n 20
kilometer per timme.

Polisen och Aklagarmyndigheten staller sig tveksam till att ta bort
effektbegransningen da de menar att risk finns att det blir svarare att lagfora
forare i fall av olovlig kdrning, rattfylleri eller vardsloshet i trafik enligt
lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

De viktigaste punkterna som lyfts i dialog med Polisen &r att
- fordonet ar tydligt markt med vad som galler

- det viktigaste ar att kunna sérskilja cykelfordon fran moped (detta &r
tankt att hanteras i foreskrifter)

- hitta en 16sning pa hur manipulation kan detekteras for att beivra
trimning i form av hastighetsokning.

Att kunna lagfora for rattfylleri &r en annan nackdel som lyfts i dialog med
Polisen om effekten tas bort. Dock finns regelverk i dagslaget, bade nar det
géller cykel och moped. Fordonets hastighet ar sannolikt lika avgérande
som effekten nar det kommer an pa vilket regelverk en brottsmisstankt ska
démas i enlighet med. Kontinuerlig mérkeffekt som matt ar inte nagot som
enkelt kan avlasas pa ett fordon utan detta maste kontrolleras via
fordonsinspektion.

Polisen anser dven att om de foreslagna bestammelserna infors, kommer det
att finnas behov och efterfragan av tydlig information om trafik- och
fordonsregler for allménheten, féretag och myndigheten. Behovet behdver
tillgodoses for att bland annat forvaltningslagen ska uppfyllas.

Aklagarmyndigheten har i ett tiotal rattsfall anvant effektgransen for att
pavisa olovlig korning, alltsa framférande av fordon som betraktas som
moped utan forarbevis. Gransdragningen for vad som &r cykel och moped
kan inte ske med hjalp av effekt i och med forslaget. Detta kan paverka
Aklagarmyndigheten i ett inledande skede, eftersom de behdver anvénda
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hastighet i stallet vid rattsprovning. Men det finns ocksa exempel pa att
hastigheten har anvants for att pavisa olovlig korning i rattsfall i Sverige.
Transportstyrelsen bor ges forutsattningar att genomféra en informations-
insats for att informera allménheten, féretag, kommuner och myndigheter
om de foreslagna forfattningsandringarna. Tidigare har myndigheten
genomfor informationsinsatser — ett exempel &r sluta rattsurfa — men
tillskott av medel kravs for att genomfdras motsvarande insatser. Vi
bedémer att kostnaden for insatsen blir 2 miljoner kronor per ar i tre ar
utéver myndighetens normala budget.

Externa effekter

Den beddmning som gjorts i den har utredningen &r att det har forslaget far
fa externa effekter. Det blir varken lattare eller svarare att hja fordonets
hastighet genom trimning om motoreffektens begransning pa 250 watt tas
bort. Dock péaverkar motorns effekt den majliga topphastigheten som ett
fordon kan komma upp i vid trimning. Det har inte utarbetats fardiga
foreskriftsforslag inom det har uppdraget. Men forandringar pa
foreskriftsniva tillkommer och behdver goras i samband med att
begransningen tas bort. Exempel pa sadant som behdver utredas &r vikt,
belysning, manipulationsdetektion och mandvrerbarhet.

Behovet av att skilja till exempel cykel och moped at behdver utredas och
hanteras inom ramen for foreskriftsandringar kopplat till regelférandringar i
det hér uppdraget.

6.1.6 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Var beddmning ar att regelforslaget inte kommer att paverka den fria
rorligheten for personer, varor, tjanster eller kapital inom EU negativt, vilket
gor att vi uppfyller de EU-réttsliga reglerna. Det kommer dock att finnas
fortsatta krav pa tillganglig information till 6vriga EU-medborgare om
Sveriges trafikregler for att underlatta den fria rorligheten. I och med att
forslaget medfor andringar av bestammelser behdver informationen
uppdateras. Transportstyrelsen bor fortsétta att bidra med information till
EU:s gemensamma informationsplattform ”Aka utomlands”®,

% Going abroad - European Commission (europa.eu).
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6.1.7 Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Bestdmmelserna bor tréda i kraft i samband med att Transportstyrelsens
cykelforeskrifter uppdaterats med bland annat en viktbegrénsning for att inte
for tunga fordon ska fardas pa cykelbanor. Foreskrifterna behdver utredas
och notifieras till EU-kommissionen. Faststéllande av lagandringar har aven
den en vis handlaggningstid. Ikrafttrddandet av forandringen av lag om
vagtrafikdefinitioner bor darfor ske efter den 1 januari 2023.

6.1.8 Transportpolitisk maluppfyllelse

Funktionsmalet

Forslaget bidrar till funktionsmalet genom att det kan leda till 6kad
tillganglighet for allmanheten och mojliggdra utveckling av mikromobila
I6sningar sasom eldrivna enpersonsfordon. Det forbéattrar ocksa
tillgangligheten mellan Sverige och andra EU-lander med ett regelverk som
stdmmer battre Gverens.

Hansynsmalet
Hansynsmalet (sakerhet, halsa och miljo) paverkas i ndgon storre
omfattning av foreslagen andring.

Forslaget utokar mojligheten till att utveckla eldrivna enpersonsfordon mot
storre trafiksdakerhet och mojliggor kanske darmed ocksa att man byter ut
bilen mot ett annat aktivt satt att transportera sig. Detta eftersom det finns
mojlighet att utveckla ett robustare och latthanterligare fordon som kan
fardas dven langre strackor. Det hér ar en mycket ny bransch dar stora
mojligheter till utveckling finns.

6.1.9 Samrad

Under arbetet har vi fort en dialog med Arbetsmiljoverket,
Konsumentverket, Polisen, Trafikverket, Aklagarmyndigheten, kommuner,
Sveriges Kommuner och Regioner, foretag som bedriver férsaljning och
uthyrning av elsparkcyklar, intressegrupper och branschorganisationer. Vi
har aven haft erfarenhetsutbyten med vara motsvarande myndigheter i
Danmark, Estland, Norge och Kalifornien (USA) och samverkat med
organisationer och myndigheter i andra lander.

6.1.10 Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka
foretagen?

Vi gor beddmningen att mindre foretag inte kommer att paverkas i nagon

storre omfattning av férordningsforslaget. Mindre foretag kan ha en nackdel

av att de inte har lika mycket kapital att investera i utveckling av nya egna

fordon, vilket gor att storre etablerade foretag kan fa nya egna fordon fortare
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pa marknaden. Vart att beakta ar att det redan finns fordon med en hogre
effekt an 250 watt pad marknaden, vilket gor att det finns fordon tillgangliga
men att de eventuellt kraver mjukvaruuppdateringar for att uppfylla kraven
pa den hogsta konstruktionshastigheten.

6.2 Andring av gadende pa gangbana i trafikforordningen

6.2.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Vara och flera andra studier visar att det rader otrygghet och en osékerhet
kring var eldrivna cyklar utan tramp- eller vevanordning far koras. Det finns
ocksa osékerhet kring var elcykel far koras. Detta skapar en dalig
framkomlighet, trygghet och trafiksakerhet for gdende pa gangbanor. Flera
utsatta grupper meddelar att de paverkas negativt av hur eldrivna fordon
utan tramp- eller vevanordning parkeras och kors pa gangbanor. Dessutom
vill vi satta fokus pa behovet av beteendefoérandring och att utveckla
cykelinfrastrukturen.

6.2.2 Vad ska uppnas?
Regleringen ska bidra till att

- tydliggora och renodla var eldrivna cykelfordon utan tramp- eller
vevanordning ska anvéndas i vagmiljon

- tydliggora att cykel generellt ska koras pa cykelbana

- tydliggora att endast den som kor en cykel utan tramp- eller
vevanordning som ar avsedd for personer med rorelsehinder far
tillampa regler for gangtrafikanter

- Oka tryggheten, framkomligheten och sékerheten pa gangbanor for
gaende.

Forslaget till forordningsandring &r ett av flera forslag som ska bidra till att
tydliggora var cyklister och gaende ska befinna sig i trafikmiljon, att
trafikantgrupperna sarskiljs tydligare samt att 0ka trafiksakerhet,
framkomlighet, trygghet och hélsa.

6.2.3 Vilka ar I6sningsalternativen?

Effekter om ingenting gors?
Fortsatt dalig framkomlighet, otrygghet och osékerhet kring var eldrivna
enpersonsfordon utan tramp- eller vevanordning far koras.

Alternativ som inte innebéar reglering

Forslaget till regleringsalternativ bor kombineras med informations- och
utbildningsinsatser dver tid for att sdkerstélla férandringar i normer,
attityder och beteenden i trafiken. Men att genomfdra dessa atgarder utan
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regelandringar skulle inte ge effekt, eftersom det fortsatt skulle vara tillatet
att fora de aktuella fordonen pa gangbanor.

Regleringsalternativ

Trafikforordningen forandras genom att punkt tva i andra stycket till 1 kap.
4 § specificeras sa att det framgar att det ar fordon som &r avsedda att nyttjas
av personer med fysisk funktionsnedséttning som dven kan anses som
gaende och som darmed kan fora fordonen pa gangbana i gangfart.

6.2.4 Vilka ar berérda?

De grupper som berérs direkt ar de som nyttjar eldrivna fordon utan tramp-
eller vevanordning som anses vara cykel, till exempel elsparkcyklar och
gangtrafikanter. Indirekt kommer évriga medborgare att paverkas, eftersom
det sker forandringar i trafikbestdammelserna som varje person har
skyldighet att k&nna till nér man fardas inom transportsystemet, med andra
ord gaende, 6vriga cyklister och forare av motorfordon.

6.2.5 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Fdretag

Vi bedomer att det finns risk att forslaget kommer att medféra att foretag
som hyr ut och séaljer elsparkcyklar paverkas, eftersom det kan minska
fordonens attraktivitet. Dessutom finns risk att andra varianter av eldrivna
enpersonsfordon blir mindre attraktiva att anvénda.

Hur manga foretag berdrs, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar foretagen?

Antalet foretag som arbetar med uthyrning av elsparkcyklar ar ett tiotal i
Sverige. Nagra exempel &r Voi, Bird, Lime, Vosh, Moov, Ozon, Tier, Ayo,
Circ och Aimo. Dessutom finns det ett antal mindre foretag som endast
opererar i enstaka stader. Det ar svart att sammanstélla de foretag som
bedriver forsaljning av olika modeller av elsparkcyklar, eftersom det sker
mycket forséljning via internet och det forkommer ingen gemensam
dvergripande branschorganisation. Vissa foretag som hyr ut elsparkcyklar
saljer aven vidare fordonen efter att livslangden for uthyrning ar uppnadd.
Andra varianter av eldrivna enpersonsfordon finns i mycket liten
utstrackning i trafiken sa de bor inte paverkas namnvart, eftersom
marknaden &r sa liten i Sverige. Fordon som hoverboard, hoverkart eller
monowheel anvénds inte i nagon storre utstrackning till pendling.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebéar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Den administrativa atgard som detta kan komma att leda till ar att foretagen
kan vara tvungna att uppdatera viss kundinformation. Manga av féretagen
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som hyr ut elsparkcyklar informerar sina kunder om vilka trafikregler som
géller och hur kunderna ska anvénda foretagens fordon. Om denna
regelférandring infors, kommer foretagen att vara tvungna att uppdatera den
informationen.

Vart att poangtera ar att foretagen arbetar med att sprida kunskap om
trafikregler till sina kunder for att bidra till en forbattrad
trafikregelforstaelse, trafiksakerhet och framkomlighet. Det arbetet skulle
kunna forstarkas i samverkan om trafiksakerhet mellan olika aktorer.

Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behdva vidta?

Elsparkcyklar ar konstruerade for att vara lattmanovrerade. Darfor ar
framkomligheten hog for dessa fordon. Denna framkomlighet riskerar att
forsamras i och med det har forslaget. Det kan medfdra en viss minskning i
anvandning av dessa fordon och framfor allt hyrda sadana kan minska i
attraktivitet. Vi har lyft fragan till ett antal olika foretag och har inte fatt
indikationer pa att de ser detta som ett problem. I dialogméten har foretagen
uttryckt att de anser att elsparkcyklar ska anvandas i samma miljé som
ovriga cyklar och inte pa gangbanor. Dock har enstaka foretag uttryckt att
de tycker att kommunerna borde fa valja vilka regler som ska tillampas
inom deras kommun.

| vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Eftersom samtliga eldrivna enpersonsfordon omfattas av forslaget, bedémer
vi att konkurrensférhallandena mellan foretagen inte kommer att paverkas.
Vi har under uppdraget haft ett brett samrad och samverkan med foretagen
som arbetar med uthyrning av elsparkcyklar. Vi har bland annat gjort en
gemensam problemanalys, fatt information om atgéarder som foretagen
vidtar, diskuterat atgarder som de ser behov av, olika
regelférandringsforslag och konsekvenser av regelférandringar.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

Pa sikt hoppas vi att regelforandringarna kommer att bidra till ett 6kat
anvandande av olika cyklar, vilket kan fa effekten att fler medborgare vill
borja nyttja dven elsparkcyklar och kanske ocksa andra eldrivna
enpersonsfordon. Det kan bidra till att 6ka foretagens l6nsamhet.

Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?

Vi gor beddmningen att mindre foretag inte kommer att paverkas i nagon
storre omfattning med forordningsforslaget. Den storsta paverkan ser vi
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inom de administrativa atgarderna i form av kundinformation som féretagen
kan komma att vilja uppdatera men som de inte &ar tvingade till.

Medborgare

Medborgare som nyttjar eldrivna enpersonsfordon utan tramp- eller
vevanordning som inte ar avsedda for anvéndning av personer med fysiskt
funktionshinder paverkas genom att de kommer att behdva kanna till att de
inte langre far kdra fordonen pa gangbanor i gangfart. De behover dessutom
tillampa ett annat kérmonster nar de kor fordonen. Om de inte far kora pa
gangbana utan hanvisas till cykelbanor, kan de nar cykelbanor saknas
behdva kora fordonen bland motordrivna fordon. Detta sétter forarna av
eldrivna enpersonsfordon i en liknande situation som évriga cyklister och en
beteendeforandring kan vara nodvandig da studier visat att de som framfor
dessa fordon kan upplevas inte visa hansyn. Dessutom har dessa fordon
upplevs oka otryggheten i trafiken for alla. I och med att fordonen kan
komma att behéva framforas pa en kérbana ckar aven risken for att det sker
konflikter eller olyckor med motorfordon dér cykelbana saknas. Detta géller
dock inte barn upp till och med 8 ar som fortsatt far kra pa gangbana.

Var forhoppning &r att forslaget ska renodla och tydliggora regelverket och
darigenom bidra till en tryggare och sakrare trafikmiljo for personer pa
gangbanor. Dessutom hor forslaget 6ka framkomligheten for de gaende.
Framkomligheten kommer att paverkas nagot for forare av till exempel
elsparkcyklar nar de inte langre kan nyttja gangbanor, d&ven om det endast
har kunnat ske i gangfart enligt dagens regelverk.

Var beddmning ar att mojligheten till att cykla pa gangbana i gangfart med
fordonen bidrar till att férarna kan hoppa mellan olika trafikmiljéer for att ta
sig fram pa ett effektivt satt. Det ar inte forandet pd gangbanor i gangfart i
sig som mojliggor en effektiv framkomlighet. Att fordonen framfors pa
gangbanor skapar otrygghet for gangtrafikanter. Dessutom finns risk for
dalig forutsagbarhet av forarens beteende for dvriga trafikanter. Nar
elsparkcyklar kors pa gangbanor upplevs det som att de kommer valdigt
snabbt och att det ar svart att forutspa var de kommer att kora. Detta
indikerar att de i flera fall fors i en hastighet som ar hogre an gangfart pa
gangbanor. | anvandarstudien har foretradare for bade gaende och cyklande
lyft behov om att gaende och cyklande behdver sérskiljas pa ett tydligare
satt i trafikmiljon. Genom forslaget blir det inte tillatet att fora elsparkcyklar
pa gangbana. Darfor kan personer som bryter mot forbudet fa paféljd pa 800
kronor genom en ordningshot® eller genom den pafoljd som beslutas av
domstol.

% Riksaklagarens foreskrifter om ordningsbot for vissa brott, bilaga 1, punkt 2.5
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Staten, regioner eller kommuner

Staten kommer att paverkas i och med att Polismyndighetens personal
kommer att behdva uppdatera sin kunskap for att de ska kunna genomfora
en dvervakning av de nya bestdimmelserna. Det leder till kostnader for
utbildning och administration.

| dialog med Polisen har det framkommit att dagens bestammelser om att
det ar tillatet att fora bland annat elsparkcyklar pa gangbana i gangfart
medfor flera olika beddmningar vid évervakning av bestdammelserna. Forst
behdver det faststallas om det ar fragan om ett fordon som far foras pa
gangbana, och sedan ska det faststallas om fordonet fors fortare an gangfart.
Bedomningen kan variera beroende pa var, nar och i vilket sammanhang
fordonet anvandas pa gangbanan. Det ar en bedémning som kan vara
utmanande. Forslaget till férordningsandring bidrar till att 6vervakningen av
trafiken pa gangbanor underlattas for de rattsvardande myndigheterna.
Polisen kommer att behdva utbilda sin personal kring regelférandringen.

Om de foreslagna bestammelserna infors, kommer det att finnas ett behov
av och en efterfragan pa tydlig information om trafik- och fordonsregler for
allménheten, foretag och myndigheten. Detta behov behéver tillgodoses for
att bland annat forvaltningslagen ska uppfyllas.

Transportstyrelsen bor ges forutsattningar att genomfora en informations-
insats for att informera allménheten, féretag, kommuner och myndigheter
om de foreslagna forfattningsandringarna. Tidigare har myndigheten
genomfort informationsinsatser — sasom sluta rattsurfa —tillskott av medel
kravs for att genomforas motsvarande insatser. Vi bedémer att kostnaden for
insatsen blir 2 miljoner kronor per ar i tre ar utéver myndighetens normala
budget.

Externa effekter

Personer i utsatta grupper — som barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning — kommer att kunna anvanda gangbanor utan att
behova dela utrymmet med personer som kor elsparkcyklar och andra
eldrivna enpersonsfordon utan tramp- eller vevanordning. Det bidrar till att
konflikter minskar och att tryggheten, trafiksakerheten och framkomligheten
forbattras for dessa gaende.

Vilka konsekvenser medfor évervagda alternativ till regleringen och varfor
anses regleringen vara det basta alternativet?

Avsikten med forslaget till regelforandring &r att det ska bli en tydligare
gransdragning mellan cyklande och gaende i vagtrafikmiljon.
Forhoppningsvis leder den till en tryggare och sékrare trafikmiljo for de
gaende. Dessa atgarder ar inte mojliga att vidta pa ett annat satt an via
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reglering, eftersom det inte & mgjligt att hanvisa trafikanter till andra
miljoer &n gangbana nar de via forordningen har rétt att vistas pa gangbanor.

6.2.6 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Trafik och forande av fordon regleras inte via EU-rattslig reglering utan via
konventioner i United Nations Economic Commission for Europe (UNECE)
om trafikregler® samt vagmarken och trafiksignaler®. Vi beddmer att de
foreslagna bestammelserna &r forenliga med dessa konventioner.

Var beddmning ar att regelforslaget inte kommer att paverka den fria
rorligheten for personer, varor, tjanster eller kapital inom EU. Det kommer
dock att finnas fortsatta krav pa tillganglig information till dvriga EU-
medborgare om Sveriges trafikregler for att underlatta den fria rérligheten. |
och med att forslaget medfor andringar av bestammelser, behover
informationen uppdateras. Transportstyrelsen bor fortsétta att bidra med
information till EU:s gemensamma informationsplattform ”Aka

utomlands™®’.

6.2.7 Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Bestdmmelserna bor trada i kraft i samband med 6vriga forandringar i
trafikforordningen som foreslas inom uppdraget. Detta for att underlatta en
informationsinsats om de nya bestimmelserna. Vi bedémer att det inte finns
nagon specifik tidpunkt da bestammelserna behover trada i kraft pa grund av
internationella ataganden.

6.2.8 Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Andringen i trafikforordningen kommer att bidra till en okad tillganglighet
och framkomlighet for gdende pa gangbanor, speciellt for sarskilt utsatta
trafikantgrupper som unga, aldre och personer med fysiskt
funktionsnedséttning.

Forslaget renodlar var i trafikmiljon trafikantgruppen cyklister ska fora sina
fordon och bidrar pa sikt till att skapa en béttre ordning och reda i trafiken,
vilket kan oka tillganglighet och framkomlighet generellt. Det kan ocksa
synliggdra behovet av en tydlig cykel- och ganginfrastruktur.

% Convention on road traffic, Done at Vienna on 8 November 1968.
% Convention on road signs and signals, Done at Vienna on 8 November 1968.
%" Going abroad - European Commission (europa.eu).
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Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget medfor att elsparkcyklar inte langre far kéras pa gangbana, vilket
okar trafiksakerheten for de som anvander gangbanor. Pa kort sikt kan
trafiksakerheten for dem som anvander eldrivna enpersonsfordon utan
tramp- eller vevanordning forsamras, eftersom de hanvisas till kérbanan for
motordrivna fordon nér det inte finns en cykelbana eller ett cykelkorfalt.

Forslaget ar en del av flera olika regelandringar som ska bidra till att 6ka
tydligheten for anvandning av eldrivna enpersonsfordon. Férhoppningen ar
att pa sikt bidra till en 6kad anvandning av olika slags cyklar, vilket i sin tur
kan bidra till en 6kad halsa och minska miljopaverkan inom
transportsektorn i stdder av olika storlek i Sverige.

6.2.9 Samrad

Under arbetet har vi fort en dialog med Polisen, Trafikverket,
Konsumentverket, Arbetsmiljoverket, kommuner, Sveriges Kommuner och
Regioner, foretag som bedriver forsaljning och uthyrning av elsparkcyklar,
intressegrupper och branschorganisationer. Vi har aven haft
erfarenhetsutbyten med vara motsvarande myndigheter i Danmark, Estland,
Norge och Kalifornien (USA) och samverkat med organisationer och
myndigheter i andra lander.

6.3 Andring av cykelpassage i vagmarkesforordningen

6.3.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

| studier som gjorts, av bade oss och andra, finns tecken pa att det rader
otrygghet och en osédkerhet kring delade utrymmen mellan oskyddade
trafikanter, och mellan oskyddade trafikanter och skyddade trafikanter pa
vissa stéllen i infrastrukturen. Det finns ocksa osakerhet kring hur cyklister
(och mopedister som kor moped klass 1) ska agera vid cykelpassager. Detta
orsakar en brist pa trygghet och trafiksakerhet for gaende pa gangbanor,
cyklister pa cykelbanor och forare av motorfordon pa korbanor. Flera
undersokningar visar pa en otydlighet kring hur trafikreglerna ska tillampas,
vad som ar det forvéntade beteendet vid cykelpassager och dven hur
cykelpassager ska vara utformade.

Inom uppdraget har det dven pavisats brister vad det géller tillgang,
underhall och utformning av infrastrukturen for cyklister och gaende.

Under den samverkan som har genomforts inom uppdraget har det dven
framkommit att vaghallare anser att bestammelserna om cykelpassage och
cykel6verfart ar svara att halla isar och att man foresprakar att endast
anvanda cykeltverfarter.
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6.3.2 Vad ska uppnas?
Regleringen ska bidra till att

- tydliggdra och renodla hur samspelet ska ske mellan trafikanter i
passager dar oskyddade och skyddade trafikanter befinner sig

- tydliggora infrastrukturen for cyklister
- Oka tryggheten, framkomligheten och sékerheten for cyklister.

Forslaget till forordningsandring &r ett av flera forslag som ska bidra till att
tydliggora var cyklister och gaende ska befinna sig i trafikmiljon, att
trafikantgrupperna sarskiljs tydligare och hdgre trafiksakerhet,
framkomlighet, trygghet samt dkad hélsa.

6.3.3 Vilka &ar Idsningsalternativen?

Effekter om ingenting gors?
Om inget gors blir effekten mindre tydlighet, fortsatt otrygghet och
osakerhet vid cykelpassager.

Alternativ som inte innebéar reglering

Ett alternativ till att ta bort bestammelserna om cykelpassager skulle kunna
vara en informationsinsats och att sprida kunskap om cykelpassager till bade
allmanheten, vaghallare och andra myndigheter. Vi ser dock att mycket av
problematiken skulle kvarsta och att flera av fordelarna med regleringen inte
kommer att uppnas. Vi ser inte detta alternativ som realistiskt.

Regleringsalternativ
Transportstyrelsen foreslar forandringar i vagmarkesforordningen, vilket
medfor att cykelpassager pa sikt fasas ut fran trafikmiljon.

6.3.4 Vilka ar berdrda?

De grupper som berdrs ar samtliga trafikanter, vaghallare och de foretag
samt konsulter som arbetar med vagutformning, vagmaérken och
vagmarkeringar i Sverige.

6.3.5 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Foretag

Forslaget kan komma att paverka foretag som upphandlas av vaghallare for
att utforma, underhalla och bygga vagpassager och cykelGverfarter genom
att det kommer nya bestdmmelser som de behdver ha kunskap om.
Overgéngsperioden medfor aven att det under en period kommer att finnas
behov av att ta bort eller ersatta cykelpassager.
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Men i och med 6vergangsperioden kommer féretagen inte att paverkas i
nagon storre omfattning. Paverkan kommer framfor allt att ske genom att de
behover satta sig in i de nya bestdmmelserna. Férandringarna kommer att
kunna ske i det normala underhallet av vagmarkeringar under
dvergangsperioden.

Hur manga foretag berdrs, i vilka branscher ar de verksamma och hur stora
ar foretagen?

Antalet foretag som arbetar med att utforma, underhalla och bygga
vagpassager och cykeloverfarter ar svart att faststalla, eftersom det finns
saval stora bolag med manga anstallda som sma konsultforetag som endast
har en anstalld.

| vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Vi bedomer att forslaget inte kommer att paverka foretagens
konkurrensforhallande i nagon storre utstrackning. Storre foretag kan
enklare avsétta personal till att undersdka de nya reglerna men har samtidigt
fler personer som ska informeras.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka foretagen?

Pa sikt hoppas vi att regelforandringarna kommer att bidra till en férenklad
situation for foretagen, nar det endast kommer att finnas en typ av passage
for cyklister att utforma.

Medborgare

Forslaget kommer att paverka bade gaende och cyklister genom att
infrastrukturen blir tydligare och att det blir enhetligare bestdmmelser som
ska tillampas vid korsningar med motordrivna fordon. Sakerheten forbéattras
for de platser som kommer att andras fran cykelpassager till cykelGverfarter,
eftersom hastigheten for fordonen pa korbanan ska sakerstallas till 30
kilometer per timme.

Forslaget paverkar aven trafikanter som kor motordrivna fordon pa korbana.

Vid cykeldverfarter blir bestammelser mer enhetliga for oskyddade
trafikanter. Framkomligheten kan komma att forsamras for motordrivna
trafikanter, eftersom

e korsningar kan komma att byggas om till cykeloverfart. Da anpassas
sa att den hogsta hastigheten for passagen blir 30 kilometer per
timme. Men en minskad snitthastighet leder till minskade utslapp
och en lugnare trafikmiljo.
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e en del cykelpassager kan komma att tas bort. Men cyklister kan
korsa en gata, utan att en cykelpassage finns.

Var forhoppning ar att forslaget ska bidra till enhetligare bestammelser vid
korsningar

e mellan gaende och cyklister
o forare av andra fordon, till exempel personbilar.

| och med borttagande av cykelpassage ska forare av fordon pa kérbanan
tillampa véjningsplikt dar cyklister ska passera. Forhoppningen &r &ven att
bestdimmelserna ska bli tydligare for cyklister, eftersom de liksom forare av
motorfordon pa korbana ska tillampa vajningsplikt mot gaende pa
overgangstallen.

Forhoppningen ar aven att vaghallare kommer att anvanda cykelGverfarter i
storre utstrackning och paskynda arbetet med en utdkad infrastruktur for
cyklister och andra oskyddade trafikanter.

Aven om vissa cykelpassager inte kommer att ersattas av cykeléverfarter,
kommer cyklister och forare av moped klass 1l att ha samma mdjligheter att
passera pa platserna, vilket gor att framkomligheten inte férsamras.
Avsikten &r att det ska bli tydligare att cyklister som ska korsa en kdrbana
har vajningsplikt mot de gaende och motorfordonen pa korbanan, vilket ska
bidra till en dkad trafiksakerhet och tryggheten pa platserna.

Vagforeningar som ansvarar for vagar kan komma att behdva andra eller ta
bort cykelpassager i och med forslaget. Eftersom vi foreslar en
overgangsperiod, kommer skiftet att kunna genomforas inom ramen for det
normala underhallet av vagmarkeringar. Om foreningen vill bygga om en
cykelpassage till en cykeléverfart, kan det medféra en hdgre kostnader an
for att upprétta en cykelpassage. Detta ar dock frivilligt.

En nackdel som kan uppkomma till féljd av forslaget ar vid bevakade
cykelpassager som é&r signalreglerade. Vid en till exempel en signalreglerad
fyrvéagskorsning kommer kommuner att behdva ersétta cykelpassagerna med
cykeloverfarter eller slacka ner signalregleringen for cykelpassager om de
valjer att ta bort passagerna. Detta far i sa fall konsekvensen att
framkomligheten for cyklisterna forsamras, eftersom de kommer att behdva
korsa korbanor pa ett overgangstalle om det férekommer ett sadant. Om
kommunen valjer att behalla signalregleringen, kan det skapas en falsk
trygghet for cyklisten nar den far gront ljus samtidigt som en
hogersvangande bilist har fatt en gron hogerpil. Bilisten i detta fall har da
inte vajningsplikt mot cyklisten. Detta &r dock redan fallet i dag men det blir
tydligare i och med att passagen ar borttagen men inte signalregleringen for
cyklisten. Om en bevakad cykelpassage ersétts med en cykeloverfart,
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kommer trafiksakerheten dka for den cyklande, eftersom bilister kommer att
ha véjningsplikt mot de cyklande pa dverfarten, dven vid en bevakad sadan .

Staten, regioner eller kommuner

Kommuner som ansvarar for vagar kan komma att behdva éndra eller ta bort
cykelpassager pa grund av forslaget. Eftersom vi foreslar en lang dvergangs-
period, kommer skiftet att kunna genomféras inom ramen for det normala
underhallet av vagmarkeringar.

Om kommunen véljer att bygga om en cykelpassage till en cykeltverfart,
kan det medfora hogre kostnader, eftersom det stélls andra krav pa
utformningen av platsen &n vid cykelpassage. Men det ar inte tvingande for
kommunerna . En 6vergangsperiod pa 7 ar anser vi ger kommunerna
forutsattningar att inom ramen for den ordinarie verksamheten for
nybyggnation, ombyggnation och underhall av cykelinfrastrukturen ta bort
cykelpassagerna.

| och med att markeringar for cykelpassage kommer att behdva tas bort pa
sikt, kommer &ven trafiksignaler for bevakade cykelpassager att behdva
slackas ner om markeringen tas bort. Om en bevakad cykelpassage ersétts
med en bevakad cykeldverfart, tillkommer endast kostnader for den mer
utforliga utmarkningen av overfarten for kommunen.

Polisen kommer att behdva utbilda sin personal kring denna
regelféréandring, vilket kommer att leda till kostnader for utbildning och
administration.

Om forslaget inforlivas, kommer Transportstyrelsen att behtva ta fram en
framstallan om éndringar i trafikférordningen och vagmarkesforordningen,
vilket kommer att kréva resurser for myndigheten.

Det kommer ocksa att finnas behov och efterfragan av tydlig information
om trafik- och fordonsregler for allménheten, féretag och myndigheten om
forslaget infors. Detta ror bland annat information om den évergangsperiod
som foreslas och vilka krav som stélls for att en plats ska anses vara en
cykeloverfart.

Transportstyrelsen bor ges forutsattningar att genomfoéra en informations-
insats for att informera allménheten, féretag, kommuner och myndigheter
om de foreslagna forfattningsédndringarna. Tidigare har myndigheten
genomfor informationsinsatser — sasom sluta rattsurfa — men tillskott av
medel kravs for att genomfdras motsvarande insatser. Vi bedomer att
kostnaden for insatsen blir 2 miljoner kronor per ar i tre ar utéver
myndighetens normala budget
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6.3.6 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Trafik och forande av fordon regleras inte via EU-rattslig reglering utan via
konventioner i United Nations Economic Commission for Europe (UNECE)
om trafikregler® samt vagmarken och trafiksignaler®. Vi beddmer att de
foreslagna bestammelserna &r forenliga med dessa konventioner.

Var bedomning ar att regelforslaget inte kommer att paverka den fria
rorligheten for personer, varor, tjanster eller kapital inom EU. Det kommer
dock att finnas fortsatta krav pa tillganglig information till 6vriga EU-
medborgare om Sveriges trafikregler for att underlatta den fria rorligheten. |
och med att forslaget medfor andringar av bestammelser, behdver
informationen uppdateras. Transportstyrelsen bor fortsatta att bidra med
information till EU:s gemensamma informationsplattform ”Aka
utomlands™%.

6.3.7 Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfoér anses regleringen vara det basta
alternativet?

Forhoppningen ar att regleringen kommer att bidra till att 6ka tydligheten i
trafikreglerna, dka trafiksékerheten, 6ka framkomligheten for cyklister och
mopedister som kor moped klass 11 samt 6ka incitamentet for att utveckla
cykelinfrastrukturen. For att gora reglerna tydligare ser vi inget alternativ till
att andra bestammelserna. Oavsett regelandring eller inte s& kommer det att
behdvas en insats for att informera allménheten, foretag, kommuner,
myndigheter och andra organisationer om bestdmmelserna.

6.3.8 Behdver sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Forandringarna som foreslas i steg ett bor trada i kraft i samband med Gvriga
lag- och forordningsforslag som foreslas inom uppdraget for att underlatta
en informationsinsats. Bestammelserna som foreslas i det andra steget
behdver inforas omkring 7 ar efter inférandet av bestammelserna i steg ett.

For att underlatta ytterligare for kommuner sa foreslar vi att andringarna av
vagmarkesforordningen bor trada ikraft ett ar efter andringarna i
trafikforordningen, det vill sdga den 1 januari 2023. Vi vill skapa
forutsattningar for kommuner som har planerat underhall av vagmarkeringar
innan dvergangsperioden startar. En senare ikrafttradande skulle skapa

% Convention on road traffic, Done at Vienna on 8 November 1968.
% Convention on road signs and signals, Done at Vienna on 8 November 1968.
10 Going abroad - European Commission (europa.eu).
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mojligheten att underhalla vissa markeringar som ar i direkt behov av
underhall och som redan &r planerat.

6.3.9 Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

En avsikt med forslaget till &ndringen i trafikférordningen kommer att bidra
till en 6kad framkomlighet for cyklister och forare av moped klass 11 dar
cykelpassager kommer att ersattas med cykeloverfarter.

Genom att forslaget renodlar var i trafikmiljon trafikantgruppen cyklister
ska fora sina fordon bidrar det pa sikt till att skapa en battre ordning och
reda i trafiken, vilket ocksa kan bidra till en 6kad tillganglighet och
framkomlighet generellt.

Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Genom att bestdmmelserna kring korsningspunkter for cyklister och forare
av moped klass Il kommer att renodlas och blir tydligare bedémer vi att
trafiksakerheten okar for dessa trafikanter. Om det pa sikt blir fler
cykeloverfarter och det stélls krav pa att dessa platser ar anpassade for en
hogsta hastighet av 30 kilometer i timmen kommer &ven det att bidra till
Okad sakerhet. Vid de platser dar cykelpassager tas bort blir det &ven
tydligare vilka regler som galler, vilket ocksa bidrar positivt till
trafiksakerheten.

Forslaget till regelédndring &r en del av flera olika regelandringar som ska
bidra till att 6ka anvandbarheten och tydligheten for anvandning av eldrivna
enpersonfordon. Férhoppningen &r att férandringen kommer att bidra till att
anvandning av fordonen &r ett alternativ for fler personer. Detta kan pa sikt
bidra till en 6kad anvéndning av eldrivna enpersonsfordon och andra cyklar,
vilket i sin tur kan bidra till en 6kad halsa for medborgare och minska
miljopaverkan inom trafiksektorn.

6.3.10 Samrad

Under arbetet har vi fort en dialog med Polisen, Aklagarmyndigheten,
Trafikverket, Konsumentverket, Arbetsmiljoverket, kommuner, Sveriges
kommuner och regionen, foretag som bedriver forséljning och uthyrning av
elsparkcyklar, intressegrupper och branschorganisationer. Vi har aven
samverkat med vara motsvarande myndigheter i Danmark och Norge samt
med organisationer och myndigheter i andra lander.
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6.4 Andringar av undantag for cyklister att cykla pa kérbana
i trafikférordningen

6.4.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Vara studier och flera andra visar pa att det rader osakerhet kring var i
trafikmiljon cyklar ska koras. | och med forslaget att ta bort mojligheten att
anvanda korbana aven nér cykelbana finns blir cykelreglerna enklare att
forhalla sig till. Dock kvarstar mojligheten att anvanda kérbanan om det ar
lampligare pa grund av fardmalets lage och med hansyn till fordonets bredd.
Det blir trafiksakrare for cyklister, och fokus satts pa att utbyggnad av
cykelinfrastruktur &r nddvandig for att skapa utrymme for cyklister i det
offentliga rummet, i stallet for att hanvisa dem till kérbanan och da kunna
skjuta behovet av att utveckla infrastrukturen pa framtiden ytterligare.
Sérlagstiftning av det har slaget kan dessutom gora det svarare att forsta de
bestammelser som redan finns.

Inom uppdraget har det dven pavisats brister vad det géller tillgang,
underhall och utformning av infrastrukturen for cyklister och gaende.

6.4.2 Vad ska uppnas?

Syftet med forslaget ar att skapa en tydlighet kring var man som cyklist ska
kora sitt fordon. Dessutom vill vi synliggora behovet av att utdka och
forbattra infrastrukturen for cykel. Forslaget ar ocksa tankt att bidra till en
Okad trafiksakerhet for cyklister.

6.4.3 Vilka &r I6sningsalternativen?

Effekter om ingenting gors?

Det blir mindre tydlighet kring var cyklister ska kora sina fordon och en
fortsatt sarlagstiftning som inte satter fokus pa att utveckla
cykelinfrastrukturen.

Alternativ som inte innebéar reglering

Det finns inget forslag som inte innebér reglering, eftersom detta &r reglerat
redan i dag. Forslaget bor kombineras med informations- och
utbildningsinsatser dver tid for att sdkerstéalla férandringar i normer,
attityder och beteenden i trafiken. Men att genomféra dessa atgarder utan
regelandringar skulle inte ge effekt, eftersom det fortsatt skulle vara tillatet
att anvanda bade cykelpassager och cykel6verfarter i infrastrukturen.

Regleringsalternativ

Trafikforordningen foreslas andras genom att mojligheten for cyklister och
forare av moped klass 11 att cykla pa en kdrbana trots att det finns en
narliggande cykelbana under 3 kap. 6 8 tas bort. Forslaget medfor en
atergang till den tidigare formuleringen i forordningen
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6.4.4 Vilka ar berorda?

De grupper som berors ar samtliga trafikanter, men mer specifikt cyklister,
gaende och forare av motorfordon i Sverige. Dock berdrs cyklister och
forare av moped klass |1 sérskilt, eftersom mojligheten att anvanda kdrbanan
i stallet for cykelbanan paverkas.

6.4.5 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Fdretag

Vi bedomer att foretag som anvander cykel eller moped klass 1 for
transporter av varor eller for olika tjanster inte kommer att paverkas i och
med att om korbanan ar 1ampligare med hénsyn till fordonets bredd kan
denna anvéndas i stallet. I annat fall kan de nyttja naraliggande infrastruktur
for cykel.

Medborgare

Cyklister och forare av mopeder av klass 11 kommer att paverkas: de
kommer inte att kunna nyttja en kdrbana om en néraliggande cykelbana
finns. Det kan leda till en minskad framkomlighet, samtidigt som
trafiksakerheten 6kar for cyklisterna. Majoriteten av de dddsolyckor som
sker med cyklister sker i kollision med motordrivna fordon. Konflikter
mellan olika cyklister och gaende kan komma att 6ka i och med att de
cyklister som tidigare har valt att anvanda en kdérbana pa grund av att de vill
halla en hogre hastighet nu kommer att behdva anvanda en cykelbana eller
en gemensam gang- och cykelbana. Har ar det viktigt att poangtera att alla
trafikanter ska visa hansyn till sina medtrafikanter. Hastigheten ska anpassas
efter forhallandena pa platser, och man ska inte hindra andra trafikanter i
onddan. Det kan till exempel vara olampligt att cykla i hog hastighet i en
trang miljo eller dar sikten &ar begransad, att cykla flera cyklister i bredd
eller promenera med flera barnvagnar i bredd pa en gemensam gang- och
cykelbana.

Var forhoppning ar att infrastrukturen for cykel och moped klass 11 och for
gaende pa sikt kommer att byggas ut och att denna atgérd ska bidra till att
behovet av cykelinfrastruktur tydliggors ytterligare. Vilket i forlangningen
kommer att minska konfliktpunkterna mellan cyklister och forare av moped
klass Il samt gaende pa cykelbanor.

Staten, regioner eller kommuner

Regleringsforslaget kommer att bidra till att satta fokus pa det okade
behovet av en val utformad och underhallen gang- och cykelinfrastruktur
som finns redan i dagslaget. Var forhoppning ar att regleringen kommer att
bidra till 6kade incitament for vaghallare att investera mer resurser i att
utveckla och underhalla en béttre infrastruktur for gaende och cyklister.
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Regleringsforslaget i sig medfor inte nagra direkta kostnadsokningar for
vaghallare.

Polisen kommer att behdva utbilda sin personal om denna férandring, vilket
orsakar kostnader for utbildning och administration.

Om de foreslagna bestammelserna infors, kommer det att finnas behov och
efterfragan av tydlig information om trafik- och fordonsregler for
allménheten, foretag och myndigheten. Informationsbehovet behtver
tillgodoses for att bland annat forvaltningslagen ska uppfyllas.

Transportstyrelsen bor ges forutsattningar att genomféra en informations-
insats for att informera allménheten, féretag, kommuner och myndigheter
om de foreslagna forfattningsandringarna. Tidigare har myndigheten
genomfor informationsinsatser — sluta rattsurfa — men tillskott av medel
kravs for att genomforas motsvarande insatser. Vi bedomer att kostnaden for
insatsen blir 2 miljoner kronor per ar i tre ar utéver myndighetens normala
budget

Externa effekter

Regleringsforslaget ska bidra till att 6ka fokus pa infrastruktur for gaende
och cykel och tydliggora behov av en utdkad gang- och cykelinfrastruktur.
Det ska bidra till 6kade mojligheter till att nyttja alternativa transportmedel
framfor till exempel personbil i vardagen. Pa sikt ska det kunna bidra till de
miljomal som Sverige har satt upp, till exempel genom Agenda 2030 eller
att Sverige ska vara ett koldioxidneutralt land 2045.1%

6.4.6 Overensstammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som féljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Trafik och férande av fordon regleras inte via EU-rattslig reglering utan via
konventioner i United Nations Economic Commission for Europe (UNECE)
om trafikregler®® samt vagmarken och trafiksignaler'®. Vi bedémer att de
foreslagna bestdmmelserna ar forenliga med dessa konventioner.

Var beddmning ar att regelforslaget inte kommer att paverka den fria
rorligheten for personer, varor, tjanster eller kapital inom EU. Det kommer
dock att finnas fortsatta krav pa tillganglig information till 6vriga EU-
medborgare om Sveriges trafikregler for att underlatta den fria rérligheten. |
och med att forslaget medfor andringar av bestdmmelser, behdver
informationen uppdateras. Transportstyrelsen bor fortsétta att bidra med

101 Sverige ska bli ett fossilfritt valfardsland - Regeringen.se.
102 Convention on road traffic, Done at Vienna on 8 November 1968.
103 Convention on road signs and signals, Done at Vienna on 8 November 1968.
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information till EU:s gemensamma informationsplattform ”Aka
utomlands™%4,

6.4.7 Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Forhoppningen ar att regleringen kommer att bidra till en 6kad tydlighet av
trafikreglerna, 6kad trafiksakerhet och okat fokus pa investeringar i
infrastruktur for cyklister och mopedister som kér moped klass 11 samt for
gaende. For att gora reglerna tydligare ser vi inget alternativ an att dndra
bestammelserna. Oavsett regelandring eller inte sa kommer det att behdvas
en insats for att informera allmanheten, foretag, kommuner, myndigheter
och andra organisationer om bestdammelserna.

6.4.8 Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttrddande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Forandringarna som foreslas bor trada i kraft i samband med 6vriga
forandringar i trafikforordningen som foreslas inom uppdraget. Detta for att
underlatta en informationsinsats om de nya bestammelserna.

Vi bedémer att det inte finns nagon specifik tidpunkt da bestammelserna
behdver trada i kraft pa grund av internationella ataganden.

6.4.9 Transportpolitisk maluppfyllelse

Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget till andringen i trafikforordningen riskerar att orsaka en minskad
framkomlighet for de cyklister som i dag nyttjar en kdrbana i stallet for en
narliggande cykelbana. Framkomligheten kan komma att minska for dem
som anvander en cykelbana som i och med forslaget kommer att nyttjas av
fler cyklister.

Genom att renodla var i trafikmiljon trafikantgruppen cyklister ska framfora
sina fordon kommer det pa sikt att bidra till att skapa en battre ordning och
reda i trafiken, vilket kan bidra till en 6kad tillganglighet och framkomlighet
generellt.

En forhoppning &r att regleringen &ven ska 0ka incitamentet for utveckling
och underhall av gang- och cykelinfrastruktur, i sa fall kan regleringen i
forlangningen bidra till en 6kad framkomlighet for bade de gaende och
cyklande.

104 Going abroad - European Commission (europa.eu).
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Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Genom forslaget kommer trafiksakerheten att hdjas for de cyklister som i
dag nyttjar en kdrbana i stallet for en narliggande cykelbana. Tryggheten
kan dock forsamras for gaende och cyklister pa grund av overflytten fran
korbanan till gangbanan.

En forhoppning ar att regleringen &ven ska dka incitamentet for utveckling
och ett underhall av gang- och cykelinfrastruktur, i sa fall kan regleringen
bidra till en 6kad sakerhet och trygghet for bade de gaende och cyklande.

Forslaget till regelédndring &r en del av flera olika regeldndringar som ska
bidra till att 6ka forutsattningarna for anvandning av eldrivna
enpersonfordon och férhoppningen ar att férandringen kommer att bidra till
en enklare anvandning av fordonen. Detta kan pa sikt bidra till en 6kad
anvandning av eldrivna enpersonsfordon och andra cyklar, vilket som i sin
tur kan bidra till en 6kad halsa for medborgare och minskad miljopaverkan
inom trafiksektorn.

6.4.10 Samrad

Under arbetet har vi fort en dialog med Polisen, Trafikverket,
Konsumentverket, Arbetsmiljoverket, kommuner, Sveriges kommuner och
regionen, foretag som bedriver forsaljning och uthyrning av elsparkcykilar,
intressegrupper och branschorganisationer. Vi har dven samverkat med vara
motsvarande myndigheter i Danmark och Norge samt med organisationer
och myndigheter i andra lander.
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7 Forfattningskommentar

7.1 Forslaget till andring lag (2001:559) om
vagtrafikdefinitioner

28§

Andringen i fjarde punkten avser eldrivna cyklar utan tramp- eller
vevanordning och som inte dr avsedda for anvandning av personer med
fysisk funktionsnedséttning, och inte &r sjalvbalanserande. For dessa fordon
tas bestdmmelsen om att de ska ha en elmotor vars kontinuerliga markeffekt
inte overskrider 250 watt bort sa att samma galler for icke-sjalvbalanserande
och sjalvbalanserande fordon — att de ska vara konstruerade for 20 kilometer
per timme.

7.2 Forslaget till andring i trafikférordningen (1998:1276)

lkap.48§

Andringen i tredje stycket innebar en begransning av de fordon som
definieras som cykel som far féras pa gangbana nar farden sker i gangfart.
Genom andringen géller regeln endast den som sjalv for en rullstol eller ett
annat fordon, utan tramp- eller vevanordning, som &r en cykel och &r avsett
for anvandning av personer med fysisk funktionsnedsattning. Jamfor
definitionen av cykel i 2 § lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner.

3kap.68§

Bestammelsen handlar om fordons plats pa vag. Enligt huvudregeln ska
cyklande och forare av tvahjuliga mopeder klass Il vid fard pa vég foras pa
cykelbana om sadan finns. | andra stycket finns bestammelser som i vissa
angivna fall medger undantag fran huvudregeln. Den nya lydelsen av andra
stycket motsvarar lydelsen som det hade mellan den 1 september 2014 och
den 31 juli 2018 enligt forordningen SFS 2014:1035. Den &ldre lydelsen
som nu aterinfors bedoms vara lattare att forsta och tillampa och den ger
cyklande och forare av tvahjuliga mopeder klass Il tillrackliga mojligheter
att anvanda korbanan i stallet for cykelbanan. Det vill saga i fall nér det ar
lampligt med hansyn till fardmalets lage eller fordonets bredd.

7.3 Forslaget till andring i vagmarkesforordningen (2007:90)

4 kap. 88

| foreskrifterna till vdgmarkeringen M16, Cykelpassage eller cykeldverfart,
infors en bestammelse om att efter den 1 januari 2023 far markeringen inte
utforas eller underhallas for att marka ut en cykelpassage. Darefter far
markeringen endast anvandas for att méarka ut cykeloverfarter. Syftet med
bestdimmelsen &r att inga nya cykelpassager ska anordnas och att de
befintliga ska fasas ut.
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Resandet haller pa att férandras i samhallet. Digitalisering och ny
teknik mojliggor helt nya I6sningar for kortare persontransporter.
Personbil och |att lastbil star for 71 % av vaxthusgasutslapp fran
inrikes transporter, kan de minskas kommer vi en bra bit pa vdagen
till att na klimatmalen.

De nya mobilitetsformerna kan medféra bade méjligheter och
risker, beroende pa hur de utformas och vilka slags resor de
ersatter.

Exempel pa mojligheter:

*
*
*
*

Minskat bilresande

Storre tillganglighet

Minskade klimatpaverkan
Forbattrad luftkvalitet i stadsmiljcer

Exempel pa risker:

Minskad marknadsandel for kollektivtrafiken

Ersatter aktivt resande sdsom gang och cykel

Tjansterna forbattrar endast mobiliteten dar tillgangligheten
redan ar god

Lag trafiksdkerhet

Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att utreda
behovet av forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon,
som ar en snabbt vaxande del i den nya mobiliteten.
Begreppet omfattar en flora av olika fordon, men den har
studien fokuserar pa elcyklar och elsparkcyklar.

Eldrivna enspersonsfordon kan vara privatdgda men ocksa
tillhandahallas genom uthyrning. Datadelning och ny teknik
ger mobilitetstjanster sasom friflytande elsparkcyklar nya
mojligheter att anpassa kollektivtrafik och resande med
delade fardmedel till hur flodena i samhallet ser ut.

Transportstyrelsen behover oka sin kunskap inom flera olika
omraden, t.ex. kring hur de nya mobilitetsformerna paverkar
villkoren for utformning av infrastruktur och stadsplanering,
men ocksa i forhallande till trafiksakerhet och olyckstillbud.

Denna studie ar ett led i arbetet med att se till att de nya
mobilitetsformerna lever upp till I16ftet att forbattra
mobiliteten i samhallet, och att utvecklingen av
mikromobilitet inte sker pa bekostnad av gang, cykel och
kollektivtrafik.




METOD

Projektet har genomforts i tre delar;

| en forstudie dar Point tagit del av en rad studier pa
omradet, som Transportstyrelsen identifierat som
intressanta.

Nasta del i projektet bestod av samskapande workshop
dar Point och Transportstyrelsen gemensamt
definierade relevanta omraden for de semi-

strukturerade intervjuer som genomférdes med bade
anvandare av elcyklar och elsparkcyklar, saval som icke-
anvandare. Intervjuerna har genomférts bade spontant i
stadsmiljon i Goteborg, Stockholm och Helsingborg,
samt i form av djupintervjuer.

Resultatet av de kvalitativa intervjuerna lag till grund for
att ta fram en webbenkat for insamling av kvantitativ
data. Framtagandet av webbenkaten skedde i samrad
med Transportstyrelsen.

Den sammanlagda mangden insamlad data har sedan
analyserats i flera steg, bl.a. i tva analysworkshops, dar
Point och Transportstyrelsen arbetat med olika
fragestallningar tillsammans..




UPPLAGG

Den har rapporten ar strukturerad kring de fem
omraden som studien identifierat som intressanta ur
kunskapssynpunkt, och de insikter som studien gett
upphov till pa respektive omrade.

Omradena och de viktigaste insikterna presenteras
forst i en sammanstallning - for den som har begransad
tid for att lasa rapporten rekommenderar vi att borja
med denna sida, och sedan dyka djupare i det som
kanns mest relevant.

Rapporten gar sedan igenom de fem omradena var for
sig, forst i ett avsnitt kring elcyklar, och sedan for
elsparkcyklar. | varje avsnitt underbygger och visar vi pa
den data som lett fram till insikterna fér omradet. Varje
omrade utgor ett kapitel och varje del i kapitlet
(elcykel/elsparkcykel) avslutas med en sammanfattning
av insikterna.

Sist i rapporten finns en avslutande diskussion dar vi
ser till de storre perspektiven kring eldrivna
enpersonsfordon, och identifierar bakomliggande
monster och tendenser.

Rapporten redovisar insikter for fyra primara
malgrupper;

* Allmanheten
* Anvandare av elcykel respektive elsparkcykel

*  Medarbetare inom Hemtjansten Helsingborg som
anvander elcykel i sitt arbete

*  Yrkesforare som kor i stadstrafik

De fyra ovanstdende grupperna har for den
kvantitativa datan olika manga genomférda intervjuer.
Dessutom forekommer det specifika fragor dar endast
de med ett visst svar pa en tidigare fraga svarar. | vissa
fall ar antalet intervjuer lagt, och vi uppmanar till att
tolka dessa resultat med forsiktighet.

| tabellen pa efterféljande sida finns en genomgang av
antalet intervjuer for respektive steg och delgrupp.

Hemtjansten och yrkesférare saknar fér nagra enstaka
fragor alternativet "vet ej” pa grund av ett tekniskt fel.
Detta finns noterat bredvid de aktuella diagrammen.




DATAKALLOR
Typaveatakdlla | Al _

Spontana interaktioner med elcyklister, elsparkcyklister, fotgangare och cyklister 60

Djupintervjuer med elcyklister, elsparkcyklister, fotgangare och cyklister, barn ca 10 ar gamla, samt manniskor med

funktionsnedsattning 21

Webbintervjuer riktade mot allmanheten, med en tyngdpunkt pa Stockholm, Géteborg och Malmé

Webbintervjuer med yrkesférare

Webbintervjuer med medarbetare inom hemtjansten Helsingborg
(anvander elcyklar i sin arbetsvardag)

Totalt antal intervjuer (kvalitativa och kvantitativa)




INLEDNING

Samhallets assimilering av nya fenomen och beteenden
sker gradvis, och utan omfattande longitudinella studier
ar det ofta svart att i detalj forsta vilka variabler och
drivkrafter som varit avgoérande i etableringen av ett
system.

Vart beteende i trafiken beskrivs ofta som ett samspel.

Ett samspel ar delvis regelstyrt men ocksa en émsesidig
paverkan - andras beteende avgdr hur du reagerar, och
dina reaktioner paverkar i sin tur dina medtrafikanters
beteende. De normer som galler for ett samspel ar inte
samma sak som regler, men regler kan fungera som ett

stdd; bade i etableringen av normer och uppratthallandet

avdem.

Samspelet i trafiken kan liknas vid samtalets samspel. Ett

samtal styrs av vissa givha normer - stravan efter
koherens, turtagning, erbjudande-/ accepterande-

strukturer, och reparens d.v.s. att i efterhand korrigera sitt

beteende.

Nar nya fenomen introduceras i ett samspel finner de
inte omedelbart sin plats. Det tar tid innan det skapats
nya normer, och de nya fenomenen blivit en naturlig del i
samspelet. | arbetet med den har studien har det blivit
tydligt att bade elcyklar och elsparkcyklar befinner sig i
en sadan process — nya normer for hur de nya fordonen
ska passas in i samspelet i trafiken haller pa att etableras.

Vi vill med den har rapporten peka pa vikten av att regler
och kommunikation tar dmsesidigheten i normbildningen
i beaktande, och pekar ut en hallbar riktning for
samspelet att utvecklas i.




En av tre har testat att cykla elcykel men knappt en av tio anvander elcykel regelbundet. Trots en utbredd uppfattning om att elcykel framst 8
ar for aldre eller de som har svart att rora sig, ar bara halften av elcyklisterna ar éver 45 ar och resten ar relativt jamnt spridda éver alders-
grupperna. Det finns en utbredd uppfattning om att manga elsparkcyklister ar unga killar som gillar att kéra fort och ta risker. Statistiken i

den har rapporten pekar dock pa att det endast &r nagot fler man an kvinnor som kér elsparkcykel, och att ungefar en tredjedel ar under 25 ar.
Strax 6ver 40 % anser att elsparkcykel raknas som nagot annat an en cykel. For elcykel &r samma siffra strax under 40 %.

Attityden till elcyklar &r i huvudsak positiv - de anses underlatta for dldre och de som har svart att anvanda vanlig cykel. Elcyklar anses
ocksa bidra till ett mer hallbart resande i samhallet. For elsparkcyklar &r attityden évervagande negativ - de ses som onddiga och
trafikfarliga, och utmaningar kring parkerings synliggér problemet. De anses i relativt lag utstrackning bidra till ett mer hallbart resande.
Samtidigt finns det tydliga indikationer pa motsagelsefullhet mellan attityd och beteende vad galler elsparkcyklar - manga har negativa
asikter, och samtidigt gar det att pavisa en dragningskraft och en lockelse, ibland hos samma personer.

Bade elcykel och elsparkcykel karaktariseras av att de ses som lustfyllda satt att transportera sig. For elcykel ar 6vriga drivkrafter att

DRIVKRAFTER slippa uppférsbackar, att det ar lugnare an kollektivtrafik och att spara tid jamfort med att resa kollektivt eller ga. Arbetspendling och resor till

& NYTTA fritidsaktiviteter ar de dominerande resorna med elcykel. EIsparkcykel ses som ett satt att spara tid, hinna i tid eller som ett bekvamt
alternativ nar man ar trétt och inte vill ga. Elsparkcyklar ses av anvandarna som ett komplement till och en férlangning av kollektivtrafiken.
Ungefar var fjarde elsparkcyklist kombinerar elsparkcykel med kollektivtrafik minst en gang i veckan.

Det rader stor brist pa kunskap kring vilka regler som galler, bade for elcykel och elsparkcykel. For elcykel uppger néra 40 % av
anvandarna att de inte vet vilken maxeffekt/-hastighet som galler. For elsparkcykel &r samma siffra ndra 60 %. Vad galler var man far
fardas med elcykel gar uppfattningarna tydligt isér vad det galler vagbana och gangfartsomrade. For elsparkcykel ar bilden an mer
splittrad; det enda man &r ense om &r att det &r ok att kora elsparkcykel pa cykelbana. Vad géller att soka information kring vilka regler som
galler for elcykel och elsparkcykel, uppger storst andelar att man skulle vanda sig till Trafikverket till Google eller “internet”.

Bland allmanheten anser 6ver halften att eleyklar bidrar till 6kad otrygghet i trafiken. Brist pa kunskap om trafikregler, fér hog topp-
: hastighet och hansynsldsa forare anses vara de viktigaste orsakerna. Runt 2 % av allmanheten har varit med om olycka som involverade en
LSRR c|cykel, och ca 15 % har varit med om ett olyckstillbud med elcykel. Foér elsparkeyklar anser ca 75 % bland allmanheten att de bidrar till
okad otrygghet i trafiken. Aven bland elsparkcyklisterna sjalva anser hela 64 % att de bidrar till otrygghet. Ca 5 % av allmédnheten har varit
med om en olycka som involverade en elsparkcykel, och ca 15 % uppger att de har varit med om ett olyckstillbud med elsparkcykel.




OMRADE T:

IDENTITET

VILKA AR ELCYKLISTERNA /
ELSPARKCYKLISTERNA?

VEM AR
ELCYKLISTEN?

IDENTITET

VEM AR
ELSPARK-
CYKLISTEN?

HUR SER
ANDRA PA
ELCYKLISTEN?

HUR SER
ANDRA PA
ELSPARK-
CYKLISTEN?

HUR SER
ELCYKLISTEN
PA SIG SJALV?

INSIKTER

HUR SER

ELSPARK-
CYKLISTEN PA
SIG SJALV?




PROVAT ELCYKEL ANVANDER ELCYKEL

EN AV TRE HAR TESTAT ELGYKEL

Bland allmanheten i Sverige har ca en
tredjedel nagon gang provat elcykel

Knappt en av tio ar en nagorlunda
regelbunden anvandare av elcykel, dvs.
anvander elcykel minst en gang per
manad

B Anvander elcykel (minst 1ggr/manad)
Anvander inte elcykel

H Har testat Har inte testat

Bas: 1 108




ELCYKELN AR VANLIG INOM
HEMTJANSTEN HELSINGBORG

Bland tillfragade medarbetare inom
hemtjansten i Helsingborg svarar 86 % att
de anvander elcykel i sin arbetsvardag

ANVANDER ELCYKEL | ARBETET

B Anvander elcykel

Anvander inte elcykel

Bas: 43




FREKVENS FOR ANVANDNING -

NARA 80 %/o AV ANVANDARNA LOEL
CYKLAR ELCYKEL VARJE VECKA s e o

30 % anvander elcykel minst
5 dagar/vecka

78 % anvander tredjedelar anvander
elcykel minst 1 dag/vecka

For elsparkcykel ar det endast 7 % som Elcyklist (n=86)
anvander fordonet 5 dagar/vecka eller
oftare

B 5 dagar/vecka M 2-4 dagar/vecka 1 dag/vecka 1-3 dagar /manad

Bas: 86




FREKVENS FOR ANVANDNING —

75 % | HEMTJANSTEN CYKLAR ELCYKEL
ELCYKEL | JOBBET VARJE VEGKA % % a% 6o

Nastan halften av de som svarat inom
Hemtjansten Helsingborg uppger att de
anvander elcykel iarbetet minst 5 dagari
veckan.

Tre av fy.ra cyklar elcykel i arbetet 75 % Hemtjansten
cyklar minst 2 dagar/vecka. Helsingborg

W 5 dagar/vecka W 2-4 dagar/vecka 1 dag/vecka

1-3 dagar per manad = Mer sallan




ANVANDER ELCYKEL - ANVANDER ELCYKEL -
ALDERGRUPP KON

NARA HALFTEN AV .
ELCYKLISTERNA AR UNDER 45 AR

* Elcyklisterna ar relativt jamnt spridda over
aldersgrupper, men med en tyngdpunkt
pa 46 ar och uppat

16-25 aringar utgér den minsta
aldersgruppen bland elcyklister pa 12 % av
anvandarna

Aven konsfordelningen ar relativt jamn,
men nagot fler kvinnor &an man anvander
elcykel

16-25 ar 26-35 ar

36-45 ar W 46-60 ar Kvinna

m61-84 ar




ELCYKLISTER AR TILL STOR DEL
HOGUTBILDADE OCH YRKESAKTIVA

Ca tva tredjedelar av elcyklisterna ar
yrkesarbetande.

20 % ar pensionarer.

45 % har eftergymnasial utbildning fran
hogskola eller universitet, och totalt 62 %
har eftergymnasial utbildning.

ANVANDER ELCYKEL -
UTBILDNINGSNIVA

W Hogskola/universitet
B Eftergymnasial utbildning, annan
Gymnasium/realskola

Grundskola/folkskola

ANVANDER ELCYKEL -
SYSSELSATTNING

B Arbetar
Studerar
Alderspensionar

Ovriga




HUR SER
ANDRA PA
ELCYKLISTEN?

EN BETYDANDE ANDEL SER
ELCYKEL SOM MOPED

Bland allmanheten ser en av fem den som
fardas med elcykel som en mopedist som
en moped

Ungefar 4 % ser de som fardas med
elcykel som nagot annat an cykel eller
moped

Nara en av sex uppger att det inte kan
svara pa fragan om vilken typ av trafikant
man ar nar man fardas med elcykel.

TYP AV TRAFIKANT ELCYKEL -
ALLMANHETEN

B Cyklist Mopedist

Annat, namligen Kan ej svara

Bas: 1 108




HUR SER
ANDRA PA
ELCYKLISTEN?

HEMTJANSTEN: VAR TIONDE SER
ELCYKEL SOM MOPED

Bland anvandarna i Hemtjansten
Helsingborg ser 10 % elcykel som moped.

Inga andra svar forekommer bland
elcykelanvandare i Hemtjansten
Helsingborg.

TYP AV TRAFIKANT ELCYKEL -
HEMTJANSTEN

B Cyklist Mopedist

Annat, namligen Kan ej svara

Bas: 33




HUR SER
ANDRA PA
ELCYKLISTEN?

TYP AV TRAFIKANT ELCYKEL —

VAR FJARDE YRKESFORARE YRKESFORARE
RAKNAR ELCYKEL SOM MOPED .

Nara 70 % av yrkesforarna anser att
elcykel raknas som cykel i trafiken.

25 % anser dock istallet att elcykel raknas
som moped - yrkesforarna ar den grupp
med hogst procentandel for moped (jfr.
Allmanheten 19 % och Hemtjansten 10 %).

7 % anser att elcykel varken raknas som
cykel eller moped, utan ar nagot annat.

B Cyklist Mopedist Annat, namligen




Det ar bra att elcykel finns, men framforallt for de som
iy har svart att anvdnda vanlig cykel
ELCYKLISTEN? 20% 40% 60% 80% 100%

ELCYKEL - FOR VEM?

B Instammer helt Instammer delvis
Tre av fyra anser att elcykel framst ar for Varken instaimmer eller tar avstand

. ) Tar delvis avstand
de som inte kan anvanda vanlig cykel

B Tar helt avstand Vet ej

o Bas: 1 108
| det kvalitativa materialet framgar det

tydligt att bilden av elcyklisten ofta ar en

medelalders eller aldre person, som

"behover elcykel”, eftersom han eller hon

pa nagot satt har svarigheter med att ga "Elcyklister &r folk som "Det ar ofta

eller anvanda vanlig cykel. tycker om att cykla, lite aldre som

men har for langt for kor eleyklar.”

vanlig cykel. Med .
elcykel kan de krympa "Jag harinte

| flera av de kvalitativa intervjuerna
framgar ocksa att elcyklar ses som
"vardagliga” - de ar ett naturligt inslag i avstandet.” upplevt att man
gatubilden. Flera pratar om att man ofta ser skillnad

inte vet om en ett fordon ar en cykel eller mellan elcyklist
en elcykel. och cyklist."




INSIKTER

IDENTITET ELCYKEL

En tredjedel av allmanheten uppger att de provat
elcykel, och intrycket fran de kvalitativa intervjuerna
ar att elcykeln ses som ett naturligtinslag i
trafikmiljon i Sverige.

Det ar dock bara 8 % som fardas med elcykel med
nagon storre regelbundenhet (minst 1 ggr/manad).

« Daremot ar anvandningsfrekvensen hog for de
elcyklar som anvands; 30 % av anvander elcykel
minst 5 dagar/vecka.

Elcyklisterna uppvisar en spridning dver alders-
grupper, men med en tyngdpunkt hos de dver 45 ar.

. ,&Idersférdelningen matchar dock inte den bild
som framkommit i de kvalitativa intervjuerna,
d.v.s. att de allra flesta elcyklister ar aldre med
nagon svarighet att rora sig; ca 50 % av
elcyklisterna ar under 45 ar.

Kvinnor utgér en ndgot hégre andel av elcykel-
anvandarna jamfort med man.

Trots en utbredd uppfattning om att elcykel framst ar
till for aldre alternativt de som inte kan anvanda
vanlig cykel, ar 65 % av elcykelanvandarna
yrkesarbetande och 9 % studerande.

Sjalva fordonets identitet i allmanhetens 6gon, kan
bast beskrivas som otydlig:

«  Aven om drygt 60 % ser elcykeln som just en
cykel, sa uppger nara 20 % att de istallet ser
elcykeln som en moped.

De sista 20 % upplever sig inte kunna svara pa
vilken typ av fordon elcykeln ar, eller anser att
den varken ar en moped eller en cykel.




PROVAT ELSPARKCYKEL 2

VEM AR
ELSPARK-
CYKLISTEN?

EN AV FEM HAR TESTAT
ELSPARKGYKEL

* Bland allmanheten har knappt en av fem
nagon gang provat elsparkcykel. W Har testat Har inte testat

Pa totalniva uppger 5 % att de anvander . .
elsparkcykel minst en gang per manad. ANVANDER ELSPARKCYKEL - ANVANDER ELSPARKCYKEL -

TOTAL REGION STOCKHOLM

For Region Stockholm ar siffran 7 %.

B Anvander elsparkcykel (minst 1 ggr/manad)  m Anvinder elsparkcykel (minst 1 ggr/manad)

Anvander inte elsparkcykel Anvander inte elsparkcykel
Bas: 1 108




VEM AR
ELSPARK-
CYKLISTEN?

FREKVENS FOR ANVANDNING -

RELATINT LAGFREKVENT ELSPARKCYKEL
ANVANDNING AV ELSPARKCYKLAR x % A% o

For elsparkcykel ar det endast 7 % som
anvander fordonet 5 dagar/vecka eller
oftare.

Halften anvander elsparkcykel minst
1dag/vecka. Elsparkcyklist (n=56) [RE2 20%

B 5 dagar/vecka M 2-4 dagar/vecka 1 dag/vecka 1-3 dagar /manad




VEM AR
ELSPARK-
CYKLISTEN?

NARA TRE AV FYRA ELSPARK-
CYKLISTER AR UNDER 35 AR

73 % av elsparkcyklisterna ar 35 ar eller
yngre.

85 % ar 45 ar eller yngre.

/&Idersgruppen 61-85 utgor endast 5 % av
anvandarna.

Anvandarna bestar av nagot storre andel
ar man jamfort med kvinnor.

ANVANDER ELSPARKCYKEL -
ALDERSGRUPP

16-25 ar 26-35 ar
36-45 ar W 46-60 ar

m61-84 ar

ANVANDER ELCYKEL -
KON

Kvinna




VEM AR
ELSPARK-
CYKLISTEN?

TVA AV TRE ELSPARKCYKLISTER
YRKESARBETAR

Ca tva tredjedelar av elsparkcyklisterna
arbetar.

Ca en tredjedel studerar.

45 %, lika stor andel som for elcyklar, har
utbildning fran hégskola eller universitet.

En dryg tredjedel har endast utbildning
upp till gymnasieniva, ndgot som inte ar
férvanande med tanke pa att ungefar lika
stor andel av anvandarna finns i
aldersgruppen 16-25 ar.

ANVANDER ELSPARKCYKEL -
UTBILDNINGSNIVA

W Hogskola/universitet
B Eftergymnasial utbildning, annan
Gymnasium/realskola

Grundskola/folkskola

ANVANDER ELSPARKCYKEL -
SYSSELSATTNING

B Arbetar
Studerar
Alderspensionar

Ovriga




HUR SER
ANDRA PA
ELCYKLISTEN?

TYP AV TRAFIKANT

STRAX ii\,[ﬂ Hﬁlﬂ'[“ SER ELSPARKCYKEL - ALLMANHETEN
ELSPARKGYKEL SOM EN GYKEL

« Allmanhetens asikter om vilken typ av
trafikant en elsparkcyklist &r gar isar.

56 % anser att den som anvander en
elsparkcykel ska ses som en cyklist.

13 % ser anser att det ar en moped.

5 % ser raknar en elsparkcyklist som en
fotgangare, och ytterligare 4 % anser att
man &r nagon annan typ av trafikant nar
man fardas med elsparkcykel.

23 %, nara var fjarde, uppger att det inte W Cyklist Mopedist Fotgangare
kan svara pa fragan om vilken typ av Annat, namligen © Kan ej svara
trafikant elsparkcyklisten ar.

Bas: 1 108




HUR SER
ANDRA PA
ELCYKLISTEN?

TYP AV TRAFIKANT ELSPARKCYKEL -

YRKESFORARE: SPLITTRING KRING YRKESFORARE
VAD ELSPARKGYKEL RAKNAS SOM

* Yrkesforare ari hogre grad eniga om att
elsparkcykel raknas som cykel, men
asikterna om vilket fordon elsparkcykel ar

ger anda en relativt splittrad bild:

* 63 % anser att den som anvander
en elsparkcykel ska ses som en
cyklist.

18 % anser istallet att elsparkcykel ar
en moped.

14 % raknar en elsparkcyklist som en

fotgangare, och ytterligare 5%

anser att man ar nagon annan typ W Cyklist © Mopedist = Fotgdngare  Annat, namligen
av trafikant nar man fardas med

elsparkcykel.

Bas: 567




HUR SER
ANDRA PA
ELSPARK-

CYKLISTEN?

ELSPARKCYKEL - FOR VEM?

Nara halften bland allmanheten anser att
det ar onodigt med elsparkcykel, vilket
aterspeglas i de kvalitativa intervjuerna.

Bilderna av de som kor elsparkcyklar
handlar framforallt om;

Att de framforallt ar “'ungdomar” -
vad man lagger i begreppet
ungdomar ar givetvis individuellt,
men siffrorna visar pa att endast en
tredjedel av anvandarna ar under 25
ar.

Att de ar unga killar som garna tar
risker.

Att de ar "kostymnissar”; en karaktar
som i likhet med 80-talets "yuppies”
ses som “arrogant & urban”.

Det ar onodigt med elsparkcykel

H Instammer helt
Varken instdmmer eller tar avstand
MW Tar helt avstand

"Elsparkcyklister ar mest
unga killar som gillar fart.
Men dven kostymnissar
och unga vuxna, och
tonaringar som jag tror
aker mest.”

6%

Instammer delvis
Tar delvis avstand
Vet €]
Bas: 1 108

"Det finns 2 typer av férare: de som
ager sjalv och de som hyr. De som
ager kor mer ansvarsfullt an de
som hyr. For de som hyr ar det mer
"leksaker som transportmedel”.
En del av det beror sakert pa att
manniskor inte tar ansvar for sant de
inte ager.”




HUR SER
ELSPARK-

CYKLISTEN PA
SIG SJALV?

FOR MODERNA LIVSPUSSLARE
OCH KRASSA KARRIARISTER?

Fran de kvalitativa intervjuerna kan vi se ) i . .
att anvandarna ofta kopplar ihop ) — Jag kannefjag mig
elsparkcykeln med varden som “modern” "Jag kdnner mig tontig cool nar jag aker.

och "urban”. nar jag aker, det ar inte Kanner mig som en tuff
jattecoolt. Man borde ha och ball person.

Ett annat varde som manga lyfter &r "N&r jag kor elspark- hjalm nar man aker - jag ar Modern och hip.”

"l[atthet” - att 1att kunna |0sa sitt cykel arjag en medveten om att ndgot

mobilitetsbehov, aven spontant och i en aggressiv trafikant - kan handa nar jag aker.”

stressad situation. Vardena kring latthet man maste kdra om

skulle kunna sammanfattas med folk, annars gar det for

begreppet "smart” - att I6sa nagot pa ett sakta och d& kunde jag

enkelt och effektivt satt. lika gdrna ha gatt” "Jag kdanner mig
som en modern

Det finns ocksa exempel i intervjuerna pa medborgare. Det
att elsparkcyklister uppvisar en attityd av ar frihet. Latt att ta
“jag ska fram"” - ett nagot sjalvcentrerat sig fram.”
perspektiv dar man ser sig sjalv som en

"prioriterad trafikant”.




INSIKTER

IDENTITET ELSPARKCYKEL

Bland allmanheten svarar drygt var femte att de
provat elsparkcykel.

* Intrycket fran de kvalitativa intervjuerna ar dock
att elsparkcykeln ses som lite av ett
“problembarn”i trafiken - en dvervagande del
av de vi mott i intervjuer ser elsparkcyklen som
ett o6nskat inslag i trafikmiljon.

Regelbundet anvandande (minst 1 ggr/manad) ligger
pa 5 % pa totalniva, och 7 % om vi bara tittar pa
Region Stockholm, dar de boende rimligtvis har en
betydligt hogre exponering for elsparkcyklar.

Tre av fyra elsparkcyklister 35 ar eller yngre.

* Dock ar det viktigt att uppmarksamma att den
storsta gruppen bland elsparkcyklisterna ar de
mellan 26 och 35 ar - alltsa inte de i dvre
tonaren/tidiga 20-ars aldern.

Nagot fler man an kvinnor anvander elsparkcykel.

60 % av elsparkcyklisterna har eftergymnasial
utbildning och 34 % har gymnasium som sin hogsta
avslutade utbildning.

Drygt 60 % av elsparkcyklisterna yrkesarbetar och
knappt 30 % studerar.

56 % anser att den som fardas med elsparkcykel ar en
cyklist, och 23 % kan inte svara pa vilken typ av
trafikant man ar

* Deresterande 20 % ar uppdelade 6var moped,
fotgangare och ndgon annan typ av trafikant.

Bilden av elsparkcykeln som en “onddig leksak” ar
utbredd - nastan halften bland allmanheten
instammer i att det ar onodigt med elsparkcykel.

Elsparkcyklisterna sjalva ser sig som moderna, urbana
och vissa ser sig som “prioriterade” trafikanter.
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VAD AR
INSTALLNINGEN
TILL ELCYKEL?

ATTITYD TILL ELCYKEL

ATTITYDEN TILL ELCYKEL AR sasi 1108
OVERVAGANDE POSITIV

Bland allmanheten har drygt 60 % en
positiv attityd till elcykel.

30 % har varken en positiv eller negativ
installning till elcykel.

8 % uppger att de har en negativ
installning till elcykel.

W Positiv W Negativ Varken positiv eller negativ




VAD AR
INSTALLNINGEN
TILL ELCYKEL?

ATTITYD TILL ELCYKEL -

MEDARBETARE | HEMTJANSTEN HEMTJANSTEN
STARKT POSITIVA TILL ELCYKEL

97 % bland medarbetare i Hemtjansten
Helsingborg har en i grunden positiv
installning till elcykel.

Endast 3 % (motsvarande en person for
en bas pa 33) uppger sig ha en neutral
installning till elcykel.

W Positiv W Negativ Varken positiv eller negativ

Bas: 33




VAD AR
INSTALLNINGEN
TILL ELCYKEL?

YRKESFORARE: KNAPPT HALFTEN
AR POSITIVA TILL ELCYKEL

Betydligt farre (49 %) yrkesforare ar
positiva till elcykel (jfr. 62 % for

allmanheten)

11% ar negativa till elcykel.

M Positiv

ATTITYD TILL ELCYKEL -
YRKESFORARE

W Negativ

Varken positiv eller negativ

Bas: 538




VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN
GOR?

DE NEGATIVA SER FRAMST
PROBLEM MED TRAFIKSAKERHET

Den vanligaste invandningen bland de
som har en negativ installning ar att
elcyklister brister i trafiksakerhet.

* 30 % av de negativa anger detta
som det storsta problemet med
elcyklar.

Negativ miljdpaverkan ses som det nast
storsta storsta problemet.

* 22 % anger miljoaspekter som det
storsta problemet med elcyklar.

Olycksrisk och for hog hastighet delar pa
tredjeplatsen med 10 % vardera.

PROBLEM/UTMANINGAR —
NEGATIVA TILL ELCYKEL

0% 5% 10% 15% 20%

Foljer inte trafikregler (vardslos cykling, stor ovrig
trafik, cyklar onyktra etc.)

Miljopaverkan (batterier, 6kad energianvandning,
atervinning av batterier etc.)

Olyckor/olycksrisk

Snabba (jamfoért med vanliga cyklar)

25%

30%

35%




VARFOR SER
INSTALLNINGEN

UT SOM DEN FORDELAR -
ELCYKEL TOTAL

LATTARE/ENKLARE CYKLING AR
prh m Underlattar cyklingen (lattare att
ELGYKEL“S STOBSTA FUHDEL cykla, uppférsbackar, motvind,...

Kan dka langre strackor/avstand

Kanske verkar det sjalvklart, men det Tar sig fram smidigt/snabbt
allmanheten ser som den storsta fordelen
med elcykel ar att den underlattar
cyklingen.

Utokad anvandargrupp (for aldre,
nedsatt rorelseféormaga, samre fysik...

. Alternativ till buss och/eller bil
Runt 15 % ser fordelar med att kunna

forflytta sig langre strackor, ta sig fram Miljovanligt
snabbt och att aldre eller att de med
nedsatt rorelseférmaga har lattare att Motion/béttre halsa

anvanda elcykel.
Annat

Att elcykel kan ersatta bil eller buss, och
innebara positiva effekter for miljon Inga fordelar
anges som fordelar av 11 % respektive 7 %.

Vet ej/ej svar




VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN
GOR?

FOR ALLMANHETEN iR BRIST PR
TRAFIKVETT STORSTA PROBLEMET

Sett till samtliga fran allmanheten, anger
storst andel bristande trafikvett som det
framsta problemet med elcyklar.

* 19 % anser att oférmaga att folja
trafikregler, vardsloshet eller likande
ar ett problem vad galler elcyklar.

Hastighet, pris, batteri-problem och
miljopaverkan anges som problem av 10 %
eller hogre andel av allmanheten

Pa totalniva bor siffrorna for problem/
utmaningar ses i ljuset av att drygt 62 %
av allmanheten i grunden har en positiv
installning till elcyklar.

PROBLEM/UTMANINGAR -

EL

Foljer inte trafikregler (vardslos cykling, stor
Snabba (jamfoért med vanliga cyklar)

Dyra

Batteriet (livslangd, dalig kvalitet, kapacitet -
Miljopaverkan (batterier, 6kad
Stoldrisk/stoldbegarliga (cykel alt. batteriet)
Olyckor/olycksrisk

Felparkerade cyklar

Dalig infrastruktur/fa cykelbanor

Mindre motion/samre folkhalsa

Tysta

Vikten/tung cykel

Annat

Inga problem/utmaningar

Vet ej/ej svar

CYKEL TOTAL

0% 5% 10% 15% 20%

- I 1 0%
I, 14 %
I 1 1%

- I 109%

- I 107%
S
I 5
I -

I £
I 3%
2%
2%
I 0

17%

Bas: 1 108




VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN
GOR?

ELCYKEL SKAPAR MOJLIGHETER
OGH MER HALLBART RESANDE

Ett fragebatteri kring grunden till attityderna
till elcyklar gav foljande resultat:

« Hogst andel instdmmande far tva positiva
items:

* 79 % instammer i att elcyklar skapar
nya mojligheter for resandet.

67 % instammer i att elcyklar bidrar
till ett mer hallbart resande.

For de negativa pastaendena sticker tva
ut:

37 %instammeri att elcyklar bidrar
till okad otrygghet i trafiken.

52 % svarar "vet ej" pa pastaendet
kring att elcyklar i hogre grad ar
inblandade i olyckor.

PASTAENDEN ATTITYD
ELCYKEL - ALLMANHETEN

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Elcyklar bidrar till 6kad ot het i
cyklar bidrar till 5kad otrygghet i 29% 10%
trafiken

Elcyklar arinblandade i olyckor i
i . . 5% 5% 52%
hogre grad an vanliga cyklar

Det ar onddigt med elcykel [F4 %

Elcykel bidrar till ett mer hallbart

0, 0, 0,
resande i samhillet 17% LY/45%

Cykelinfrastrukturen behover
. 4 8%
utvecklas for att svara upp mot...

Det ar bra att elcykel finns, men
framforallt for de som har svart att...

Elcykel skapar nya maojligheter for
manga manniskors resande

B Instammer helt Instammer delvis
Varken instammer eller tar avstand Tar delvis avstand
W Tar helt avstand Vet ej Bas: 1108




ANVANDARE | HEMTJANSTEN SER

VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN
GOR?

| HOGRE GRAD FORDELAR

Anvandarna i Hemtjansten Helsingborg
ser framforallt fordelar med elcykel:

29 % tar helt avstand fran att
elcyklarihogre grad arinblandade i
olyckor (jfr 5% for allmanheten).

93 % instammer i att elcyklar bidrar
till ett mer hallbart resande (jfr 67 %
for allmanheten).

87 % tycker att cykelinfrastrukturen
behover byggas ut for att mota
behoven fran elcyklar (jfr. 61% for
allmanheten).

87 % Tar helt avstand fran att
elcykel &r onddigt, vilket tyder pa
hog upplevd nytta bland
medarbetarna.

Elcyklar bidrar till 6kad otrygghet i
trafiken

Elcyklar arinblandade i olyckor i
hogre grad an vanliga cyklar

Det ar onddigt med elcykel

Elcykel bidrar till ett mer hallbart
resande i samhallet

Cykelinfrastrukturen behover
utvecklas for att svara upp mot

Det ar bra att elcykel finns, men

PASTAENDEN ATTITYD
ELCYKEL - HEMTJANSTEN

0% 20%

6%

40% 60% 80% 100%

13% 3% 5%

3
g

87%

framforallt for de som har svart att...

Elcykel skapar nya maojligheter for
manga manniskors resande

B Instammer helt
Varken instammer eller
M Tar helt avstand

tar avstand

52%

81%

Instammer delvis
Tar delvis avstand
Vet ej




VARFOR SER
INSTALLNINGEN

UT SOM DeN PASTAENDEN ATTITYD
' ELCYKEL - YRKESFORARE

YRKESFGRARE: NAGOT MINDRE h % A0KG0%80% 100
u

T mm Elcyklar bidrar til! Okad otrygghet i — -
POSITIV SYN AN ALLMANHETEN

Elcyklar arinblandade i olyckor i

Yrkesforarnas installning till elcykel liknar hogre grad an vanliga cyklar

allmanhetens, men det ar vart att notera

: Det i onodigt med elcykel
foljande skillnader: eharonodigt med eieyke

« Betydligt hogre andel, 61 %, Elcykel bidrar till ett mer hallbart
instammer i att elcyklar i hogre grad resande i samhillet
bidrar till 6kad otrygghet (jfr 37 %
for allmanheten).

29 % instammer helt eller delvis i att
elcyklarihogre grad arinvolverade i
olyckor (jfr 17 % for allmanheten).

Cykelinfrastrukturen behover
utvecklas for att svara upp mot...

Det ar bra att elcykel finns, men
framforallt for de som har svart att...

Elcykel skapar nya maojligheter for
manga manniskors resande

B Instammer helt Instammer delvis
Varken instammer eller tar avstand Tar delvis avstand
M Tar helt avstand




INSIKTER

ATTITYD ELCYKEL

Drygt 60 % av allmanheten har en generellt positiv

installning till elcykel. For yrkesforare ar siffran 49 %.

8 % har en generellt negativ installning.

» De som ar negativa upplever elcyklister som
vardsldsa i trafiken och/eller ser elcyklar som
ett miljoproblem.

Aven for allmdnheten pa totalniva ses bristande
trafikvett som det framsta problemet med elcyklar.

» Hastighet, pris, batteriproblem och miljo-
paverkan anges som problem av 10 % eller
storre andel av allmanheten.

De aspekter kring elcyklar som storst andelar av
allmanheten ser som positiva ar att:

« Elcyklar underlattar cyklingen - hjalper till i
backar, motvind, gor att man slipper svettas.

Mojliggor att kunna fardas langre strackor med
cykel.

Mojliggor att ta sig fram snabbt och smidigt.
Det underlattar for aldre/de med nedsatt
rorlighet.

» Trots en generellt positiv installning anser drygt 40 %
att elcyklar bidrar till 6kad otrygghet i trafiken.

Daremot ar det bara 17 % som instammer i
pastdendet att elcyklar ar inblandade i olyckor i
hogre grad an vanliga cyklar - 52 % svarar vet gj
pa samma pastaende.

Elcykel ses som en mojliggorare for resandet
som ocksa bidrar till ett mer hallbart resande.

61 % instammer ocksa i att cykelinfrastrukturen
behover utvecklas for att ta hansyn till elcyklar.




VAD AR +
INSTALLNINGEN ?
TILL ELCYKEL?
ATTITYD TILL ELSPARKCYKEL

ELSPARKCYKEL: ALLMANHETENS bast 1108
INSTALLNING AR SPLITTRAD

Allmanhetens installning till elsparkcyklar
ar splittrad:

37 % en negativ attityd till
elsparkcykel.

Nagot storre andel, 40 %, har en
neutral installning till elsparkcykel.

23 % uppger att de har en positiv
installning till elsparkcykel.

B Positiv W Negativ Varken positiv eller negativ




VAD AR +
INSTALLNINGEN
TILL ELCYKEL?

YRKESFORARE AR MER NEGATIVT
INSTALLDA TILL ELSPARKCYKEL

Yrkesforare ar bade i hégre grad negativa
och i lagre grad positiva till elsparkcykel,
jamfort med allmanheten:

ATTITYD TILL ELSPARKCYKEL

44 % har en i grunden negativ attityd
till elsparkcykel (jfr. 37 % for
allmanheten).

17 %, har en positiv installning till
elsparkcykel (jfr 23 % for
allmanheten).

Ungefar lika stor andel som for
allmanheten, 39 %, uppger att de har

har en neutral installning till  Positi = Negati Vark el ;
osItiv egativ arken positiv elier negativ
elsparkcykel. 8 P 8

Bas: 512




VAD AR
INSTALLNINGEN
TILL ELSPARK-
CYKEL?

ATTITYDEN TILL ELSPARKGYKEL
PIHIGIJ\S AV NEGATIVITET

I det kvalitativa materialet framgar det tydligt att
manga har en negativ installning till elsparkcyklar;

Parkering fungerar inte - elsparkcyklar “ligger
och skrapar”.

Elsparkcyklister foljer inte trafikregler och
upptrader hansynslost och "kor dverallt”.

Manga ser elsparkcyklar som en "trendande
leksak” och inte ett fortskaffningsmedel.

| viss man balanseras den negativa installningen av;

Sjalvinsikt kring eget beteende i trafiken -
resonemanget far da ett inslag av att
intervjupersonen blir medveten om sina egna
fordomar mot elsparkcyklar.

Ett resonemang kring att det ar vissa
elsparkcyklister som beter sig illa, och att de da
"syns mer”.

"Min kansla ar att

elsparkcyklarna ar

overallt och att det

inte ar uppstyrt.”
"Hur man upplever
elsparkcyklar i
trafiken beror helt
pa vem som kor
dem."

"Bilister, cyklister
- alla stor sig pa
dem. De har sina
egnaregler.”

"Jag tycker det
ar bra sa lange
det skots.

Det handlar om
vem som finns
bakom styret.”

"Star parkerade
overallt, man
snubblar pa dem."

"Elsparkcyklar
kor overallt.
Bara dyker
upp. Noll koll."

"Jag blir irriterad nar
[el]sparkcyklar inte
visar hansyn i trafiken,
men marker att jag
inte heller visar
hansyn nar jag kor.
Nar man har extra
brattom sa kér man
lite snabbare."

"Elspark-
cyklar aren
trend.”




VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN
GOR?

STORSTA PROBLEMEN: VARDSLGS
KORNING OCH FELPARKERING

Nara halften av de som ar negativa anser
att elsparkcyklister ar vardsldsa i trafiken.

En tredjedel anger att felparkerade
elsparkcyklar ar ett problem.

Hastighet, olycksrisk och negativ
miljopaverkan ar andra problem som
anges av mer an 10 %.

PROBLEM/UTMANINGAR —
NEGATIVA TILL ELSPARKCYKEL

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Foljer inte trafikregler/finns inga trafikregler (vardslos

o)
kérning, stor ovrig trafik, kér onyktra etc.) 47%

Ligger 6verallt/ar i vagen/felparkerade

For snabba

Olyckor/olycksrisk

Miljépaverkan (batterier, kort livslangd etc.)

Vet ej/ej svar

Bas: 410



VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN
GOR?

BRIST PA TRAFIKVETT OCH FEL-
PARKERING STORSTA PROBLEMEN

Aven pa totalniva, anger storst andel
bristande trafikvett som det framsta
problemet med elsparkcyklar.

« 37 % anser att vardsloshet i trafiken
eller likande ar ett av de framsta
problemen vad galler elsparkcyklar.

Problemen kring parkering ar det nast
storsta problemet pa 26 %.

Hastighet, olycksrisk och miljdpaverkan
anges som problem av 5 % eller hogre
andel.

Endast 1% ser inga problem eller
utmaningar med elsparkcyklar, och 8 %
uppger att de inte kan eller vill svara.

PROBLEM/UTMANINGAR -
ELSPARKCYKEL TOTAL

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Foljer inte trafikregler/finns inga trafikregler... ||  GcNIENIIIIIIIIIIIIIEEEEE 7
Ligger dverallt/ar i vagen/felparkerade || NG 2
For snabba | EEEG 13%
Olyckor/olycksrisk | EG0@ °%
Miljdpaverkan (batterier, kort livslangd, ligger i... | NEG:0 7%
For tysta/hors ej i trafiken || 3%
Allt ar daligt/borde inte finnas tillgangliga [ 3%
Finns inga parkeringar [} 2%
byra | 2%
Minderériga kér dem (fér unga, ingen... | 2%
Annat [ 6%
Inga problem/utmaningar 1%

Vet ej/ej svar




VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN

GOR? FORDELAR -
ELSPARKCYKEL TOTAL

ENKELT ATT TA SIG FRAM ENDA o ao% 20w
FORDELEN FOR ELSPARKGYKEL Tar s fram st

Den enda faktor som ses som en tydlig
fordel med elsparkcykel ar att de gor det
enkelt att ta sig fram.

* 30 % anger att kunna ta sig fram
snabbt och smidigt som en fordel
med elsparkcykel.

| dvrigt ar lattillganglighet den enda fordel
som anges av mer an 5 %.

Mer an var fjarde ser inga fordelar med
elsparkcyklar, och 17 % kan eller vill inte
besvara fragan.

Lattillganglig
Bekvamlighet/slipper ga
Miljovanligt

Alternativ till buss och/eller bil

Enkelt (att anvanda)

Storleken/vikten - enkel att ta...

Kompliment till kollektivtrafik
Roliga att kéra/en leksak

Kan dka ldngre strackor/avstand

Slippa...

Annat
Inga fordelar

Vet ej/ej svar

Bas: 1 108




VARFOR SER

INSTALLNINGEN PASTAENDEN KRING ATTITYD -

UT SOM DEN

GOR? ELSPARKCYKEL

0% 20% 40% 60% 80% 100%

L] |
- . . .
ELSPARKGYKLAR: ONODIGA,

otrygghet i trafiken

] | L L
OTRYGGA OCH OMILJOVANLIGA 11 CYTSR

olyckor i hogre grad an vanliga...

Fragebatteriet kring grunden till attityderna till Det &r onddigt med elsparkcykel 23% U 6%

elsparkcyklar gav foljande resultat:
. . Elsparkcykel bidrar till ett mer 1% 11%
Hogst andel instammande far tva negativa halibart resande i samhéllet ° °

items:

Elsparkcyklar ar ett miljoproblem 18%

* 66 %instammer i att elsparkcyklar
bidrar till okad otrygghet i trafiken; Elsparkcyklar @r bra som ett -
VA7 6%

. . . . komplement till kollektivtrafiken..
50 % instammer i att elsparkcyklar i b

hogre grad ar inblandade i olyckor. Elsparkcykel skapar nya 8%
mojligheter fér manniskors..

[0)
46 _/‘_3 tkaer att eIcykIar Skapar nya Infrastrukturen behoéver utvecklas 20% 13%
mojligheter for manniskors resande. for att mota behoven hos... ° ° °

bidrar till ett mer hallbart resande (jfr 67 %

! Varken instammer eller tar avstand Tar delvis avstand
for elcyklar).

M Tar helt avstand Vet ej
Bas: 1 108

41 % ser elsparkcyklar som ett
miljoproblem.




VARFOR SER

INSTALLNINGEN PASTAENDEN ATTITYD ELSPARKCYKEL —

UT SOM DEN

GOR? YRKESFORARE

0% 20% 40% 60% 80% 100%

] |
YRKESFORARE: ELSPARKGYKLAR

otrygghet i trafiken

SKAPAR OTRYGGHET | TRAFIKEN

olyckor i hogre grad an vanliga...

14%

Installningen till elsparkcyklar hos yrkesforare
liknar den hos allmanheten, men det ar vart att

notera fé”ande: Elsparkcykel bidrar till ett mer
hallbart resande i samhallet

Det dr onddigt med elsparkcykel

* Hogre andel instammer i helt eller delvis i ) N
pastdendet att elsparkcyklar bidrar till dkad Elsparkeyklar ar ett miljgproblem

Otrygghet i trafiken. Elsparkcyklar ar bra som ett
. 75 % instammer (Jfr 66 % for komplement till kollektivtrafiken...

allmanheten). Elsparkcykel skapar nya
. o mojligheter fér manniskors... .
48 % tycker att elcyklar ar ett miljoproblem )
. o/ £ - Infrastrukturen behdver utvecklas
(jfr . 41% for allmanheten). 26%

for att mota behoven hos...

Endast 22 % instammer i att elsparkcyklar

. . o . H Instdmmer helt Instammer delvis
bidrar till ett mer hallbart resande (jfr 29 % o . ) .
51 allménheten) Varken instammer eller tar avstand Tar delvis avstand

MW Tar helt avstand

Bas: 512




VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN
GOR?

35 %o AV DE SOM PROVAT AR
POSITIVA TILL ETT FORBUD

En férvanansvart hog andel (44 %) bland
allmanheten ar positiva till ett forbud mot
stationslosa elsparkcyklar

« Endast19 % tar avstand fran
pastaendet att stationsl6sa
elsparkcykar bor forbjudas.

Var fjarde tycker att alla elsparkcyklar bor
forbjudas.

Aven bland de som provat att fardas med
elsparkcykel finns det ett relativt utbrett
stod for ett forbud:;

*  35% ar for ett forbud mot
stationslosa elsparkcyklar;

14 % ar for ett forbud mot alla
elsparkcyklar.

ELSPARKCYKLAR BOR FORBJUDAS

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Stationsl6sa Total 19%

StationslOsa Provat 13%

H Instdmmer helt Instammer delvis
Varken instammer eller tar avstand = Tar delvis avstand
M Tar helt avstand Vet ej

Bas: 1 108



VARFOR SER
INSTALLNINGEN
UT SOM DEN
GOR?

YRKESFORARE: MER AN HALFTEN
POSITIVA TILL ETT FORBUD

Mer an halften av yrkesférarna (55 %) ar
positiva till ett forbud mot stationslosa
elsparkcyklar

« Endast 11% tar avstand fran
pastaendet att stationsl6sa
elsparkcykar bor forbjudas.

42 % av yrkesforarna tycker att alla
elsparkcyklar bor forbjudas.

ELSPARKCYKLAR BOR FORBJUDAS
- YRKESFORARE

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Alla elsparkcyklar

H Instdmmer helt Instammer delvis
Varken instammer eller tar avstand = Tar delvis avstand
M Tar helt avstand

Bas: 512



TROTS
NEGATIV IMAGE
- VAD AR
DRAGNINGS-
KRAFTEN?

FRIHET OCH KORGLADJE BLANDAT
MED LATTHET OCH NYTTA

Trots en utbredd negativ installning tycks
elsparkcyklar ha en attraktionskraft - 22 % av
allmanheten har trots allt provat att fardas med
elsparkcykel.

Utifran bade kvantitativt och kvalitativt material
verkar en stor del av det som attraherar vara kopplat
till frihet och lustfylldhet, men i viss man ocksa nytta;

* Flera beskriver att kora elsparkcykel som att
vara "barn pa nytt”

Manga kopplar samman elsparkcykel med en
frihetskansla - bade pa grund av kanslan att
kdra dem, men ocksa pa grund av att de &r s3
lattillgangliga

En modern och urban image attraherar ocksa

Mojligheten att resa dorr-till-dorr, och att tacka
upp nar kollektivtrafiken ar bristfallig

"Det gar snabbt
och ar billigt!
Upplever den
som storstads-

anpassad.

Forstor inte ‘Kanner mig
kostymen som fri, och glad

cyklar kan gora.”

"Det kanns
effektivt och
miljovanligare
an taxi.”

"Frihetskansla
blandat med
SENLCENHER

- som barn
pa nytt!”

"Frihet - man blir
uppiggad om
man jamfor med
tunnelbana.
Roligt. Man fari
sig frisk luft.”

"Det ar praktiskt,
frihet, snabbt. Man
kommer fram direkt.
Det ar roligt, som en
hobby."

"Trevligt, smart satt
att resa med. Kan
bara hoppa pa.”




INSIKTER

ATTITYD ELSPARKCYKEL

* Allmanheten ar kraftigt splittrad i sin installning till

elsparkcyklar; ungefar lika stora delar ar negativa eller
neutrala, och endast 23 % ar positiva.

Det kvalitativa materialet visar att manga har en
reflexmassigt negativ installning till elsparkcyklar;

« Det som framférallt upproér ar brist pa trafikvett
samt hansynsloshet i trafiken, problem kring
parkering och att elsparkcyklarna “ligger
slangda overallt”.

| vissa fall mildras det negativa nagot av att
intervjupersonen reflekterar dver att aven de
sjalva kan visa bristande omdéme i trafiken och
att foraren, snarare an fordonet, ar problemet.

For allmanheten ar elsparkcykelns enda tydliga
fordel att den erbjuder ett enkelt satt att ta sig
fran A till B; 30 % anger detta som en fordel for
elsparkcykel.

66 % anser att elsparkcyklar bidrar till 6kad otrygghet
i trafiken och 50 % anser att de i hogre grad an
vanliga cyklar ar inblandade i olyckor.

Elsparkcyklar anses i betydligt lagre grad (29 %) an
elcyklar (67 %) bidra till ett hallbart resande.

En betydande andel (44 %) av allmanheten ar
positivt installda till ett forbud mot stationslosa
elsparkcyklar.

* For yrkesforare ar stodet for ett forbud 55 %.

* Det finns ett visst stod (35 %) for ett forbud
aven bland de som provat elsparkcykel.

Trots mangas negativa installning har elsparkcyklen
en tydlig attraktionskraft, nagot som manga kopplar
ihop med kérgladje och frihetskdnsla men ocksa
nagot som kompletterar kollektivtrafiken och en
smart |6sning pa first/last mile.




DRIVKRAFT & NYTTA

VAD AR DRIVKRAFTERNA TILL ANVANDNING OCH DEN
UPPLEVDA NYTTAN AV ELCYKEL / ELSPARKCYKEL?

VAD AR
DRIVKRAFTERNA
FOR
ELCYKLISTER?

DRIVKRAFT
& NYTTA

VAD AR
DRIVKRAFTERN
AFOR
ELSPARK-
CYKLISTER?

VILKEN TYP AV
RESOR GORS
MED ELCYKEL?

VILKEN TYP AV
RESOR GORS
MED ELSPARK-
CYKEL?

HUR ERSATTS /
KOMBINERAS
FARDMEDEL?

HUR ERSATTS /
KOMBINERAS
FARDMEDEL?

INSIKTER




VAD AR
DRIVKRAFTERNA
FOR
ELCYKLISTER?

VIKTIGASTE DRIVKRAFTEN FOR
ELCYKLISTER AR LUSTFYLLDHET

Den anledning som flest anger som en
drivkraft bakom anvandandet ar att det ar
roligt eller en skon kansla att cykla elcykel

* Drygt halften av elcyklisterna anger
roligt/skon kansla som anledning till
anvandning.

Att slippa uppforsbackar (48 %) och att
det ar lugnare (37 %) eller snabbare (36
%) an kollektivtrafik ar andra topp-
placerade anledningar till anvandning.

17 % instammer i att de tar elcykel av
halsoskal.

VIKTIGASTE ANLEDNINGARNA TILL ANVANDNING -

ELCYKEL

0% 20% 40% 60%

Det &r roligt/det &r en skon kansla att cykla pa elcykel
Slippa uppférsbacke/uppforsbackar

Det ar lugnare an att ta kollektivtrafik
Genare/snabbare jamfort med att ta kollektivtrafik
Spara tid genom att ta elcykel istallet for att ga

| vissa situat. battre for halsan kora elcykel jfr m ga
For att komma undan regn/blast/kyla snabbare
Hinna i tid nar jag ar sen

Jag har vaska/bagage - lattare transportera pa elcykel
Skont att kunna ta en elcykel nar jag ar trott

Av sociala skal/kora tillsammans med mina kompisar

Annan anledning

By
I <5
I 7
KX
I 22

I 17

I 1

I

I

I

| 1%

B 4%




VAD AR
DRIVKRAFTERNA
FOR
ELCYKLISTER?
"Jag kan vara privat
- nér'jag cykl?r, vill inte se

ELCYKELN ADDERAR NYA VARDEN wansipper W PETETSeoen
TII.I. ATT FARDAS MED CYKEL och parkera.” Formala g t ey

Utifran bade kvantitativt och kvalitativt material ar

det tydligt att ar att en viktig drivkraft till att cykla

elcykel &r att det upplevs som ett lustfyllt sitt att ‘I have artificial

transportera sig. hips, the e-bike

is better for

"Det &r jattebra att the body.”

cykla med elcykeln.
Cykeln hjalper migi

Andra fordelar ar att elcyklisten slipper svettas (som “Jag kanner frihet
nar man cyklar vanlig cykel) och vanta (som nar man och glidje. Gillar
aker kollektivt) och parkera (som nar man kor bil). verkligen att cykla.

Aven i det kvalitativa materialet &r det tydligt att Tycker inte om att backarna. Det tar 22
elcykeln bade har rykte om sig och faktiskt hjélper kora bil i centrum. min till/fran jobbet
aldre och de med nedsatt rorelse-férmaga att kunna men utan motor tar
cykla till olika typer av aktiviteter i vardagen. det ca 30 min hem.”

Att slippa trangsel i kollektivtrafiken, speciellt nu "Bra for att slippa
(pga. Covid-19) har snabbt blivit ytterligare en triangsel pa kollektiv
drivkraft till att anvanda elcykel. - speciellt nu."




VILKEN TYP AV
RESOR GORS
MED ELCYKEL?

VILKA RESOR GORS -

EN AV FEM ANVANDARE ELCYKEL- | ELOCYKELO -
PENDLAR TILL JOBB/STUDIER e 0% 40K 80N 008

48 % av anvandarna reser till/fran jobb
eller studier minst en gang/vecka.

° Knappt ]9 % reser U”/frén JObb e”er Till/fran fritidsaktiviteter [P 20% 28% 15% 12%
studier minst fem ganger per vecka.

Till/fran arbete/studier 19% 23% 6%5% 16%

For fritidsaktiviteter 4r det 60 % som Till fran mataffar/inkop | EE 28% 13%  13%

- \ !
uppger att de anvander elcykel minst en vardagen

gangiveckan.
For att fa motion/trana  AZSEEIY 15% 4% 21%

Aven for inkép ar det dver 50 % som
anvander elcykel minst en gang/vecka.

WG E1a % 16% 23% 15% 14%

W 5 dagar per vecka eller mer W 2-4 dagar per vecka
1 dag per vecka 1-3 dagar per manad
Mer séllan Aldrig




HUR ERSATTS /
KOMBINERAS
FARDMEDEL?

FARDMEDEL SOM ERSATTS -
ELCYKEL

ELGYKEL ERSATTER FRAMFOR-
ALLT BIL OGH KOLLEKTIVTRAFIK
For resor till/frdn arbete eller studier Till/frdn arbete/studier

ersatter elcykeln framst bil, men aven
kollektivtrafik och cykel.

0% 20% 40% 60% 80% 100%

. o . . Till/fran fritidsaktivi 9
Aven for fritidsaktiviteter ar det ll/frén fritidsaktiviteter

framforallt bilresor som ersatts, men aven
en betydande andel cykelresor.

Till frdn mataffar/inkop i
Nar det galler inkop ar bilresor den avgjort vardagen
storsta delen (51%) av de resor som
For att fa motion/trana .

ersatts.
| Bil Kollektivtrafik Cykel Gang ™ Annat Ej svar

51%




HUR ERSATTS /
KOMBINERAS
FARDMEDEL?

FARDMEDEL SOM ERSATTS -
ELCYKEL

0% 20% 40% 60% 80% 100%

HEMTJANSTEN: VAR FJARDE RESA
SOM ERSATTS AR EN BILRESA

De flesta resor som anvandare inom
Hemtjansten Helsingborg gor med elcykel

ersatter en resa med cykel.

Nara var fjarde resa som ersatts ar dock Vilket fardmedel skulle du
en bilresa. huvudsakligen anvdnda fér de
resor i arbetet som du idag gor

| undantagsfall ersatter elcykel gang. med elcykel

m Bil Kollektivtrafik Cykel Gang ™ Annat




HUR ERSATTS /
KOMBINERAS

FARDMEDEL? KOMBINERAR FARDMEDEL
(1 GANG/VECKA) - ELCYKEL

ELCYKEL KOMBINERAS RELATINT o e 10w
SALLAN MED ANDRA FARDMEDEL

Elcykel kombineras relativt sallan med
andra fardmedel.

Kollektivtrafik

16 % av anvandarna uppger att de
kombinerar elcykel med
kollektivtrafik minst en gang per
vecka.




DRIVKRAFT &
NYTTA

INSIKTER

DRIVKRAFT & NYTTA ELCYKEL

* Drivkrafterna bakom anvandandet av elcykel ar | det kvalitativa materialet framstar ocksa fordelar

framst:
Att det ar ett lustfyllt satt att transportera sig.

Att det adderar varden till cykel-upplevelsen -
att fa hjalp i uppférsbackar, att komma fram
snabbare, att slippa bli svettig.

Att det erbjuder ett alternativ till
kollektivtrafiken — mindre trangsel och/eller
kortare restid.

Att det gar snabbare an att ga.

17 % anger halsoskal som en drivkraft - nagot
som i viss man star i kontrast till den utbredda
bilden av elcykel som en fardmedel framst for
de som inte kan cykla pa vanlig cykel, just pa
grund av halsoskal.

kring att slippa problem kring att kora och parkera bil i
centrala delar av staden.

Den storsta andelen resor med elcykel ar pendling till
arbete/studier, foljt av resor till/fran fritidsaktiviteter.

Bade for resor till och fran arbete/studier och resor
till och fran fritidsaktiviteter, sa ersatter elcykeln
framférallt bil och i viss man kollektivtrafik.

« Fordetillfragade inom Hemtjansten ersatter
nara var fjarde resa med elcykel en bilresa.

Elcykel kombineras i relativt lag grad med andra
fardmedel.

* 16 % uppger att de kombinerar elcykel med
kollektivtrafik minst en gang per vecka.




VAD AR

DRIVKRAFTERNA VIKTIGASTE ANLEDNINGARNA TILL ANVANDNING -

FOR ELSPARK-

CYKLISTER? ELSPARKCYKEL

L]
STORSTA DRIVKRAFTERNA: LUST
- Roligt/det ar en skon kansla att kora elsparkcykel
FYLLBHET ocH nTT spnnn Tln Spara tid genom att ta elsparkcykel istallet for att ga

Genare/snabbare jamfort med att ta kollektivtrafik

0% 20% 40%

« Tvadrivkrafter for att kora elsparkcykel
dominerar pa 6ver 50 %; att det ar lustfyllt Hinna i tid nar jag &r sen
och att det sparar tid jamfort med att ga.

. . Skont att kunna ta en elsparkcykel nar jag ar trott
» Att elsparkcykel ar snabbare an att ta

kollektivtrafik (36 %), och att kunna hinna i Det &r lugnare &n att ta kollektivtrafik
tid nar man ar sen (34 %) ar andra viktiga

drivkrafter Av sociala skal/kora tillsammans med mina kompisar

Vaska/bagage - lattare transportera pa elsparkcykel

29 % anger att en viktig drivkraft ar att

kunna ta en elsparkcykel nar man ar trott. Slippa uppférsbacke/uppforsbackar

For att komma undan regn/blast/kyla snabbare
| vissa situat. battre f hdlsa kora elsparkcykel jfr m ga

Annan anledning




VAD AR " 0 0
DRIVKRAFTERNA Jag tror att manga aker

FOR ELSPARK- kollektivt till stan och sen
CYKLISTER? fortsatter sin resa med

en Voi till jobbet.” "Det ar battre for

"Anvander dem kostymen an att

kla, eller ta taxi
Pﬂ FRITIDEN, | JOBBET ELLER SOM narjagsr " " gl e
FﬂHIJINGNING AV KOLLEKTINTRAFIK finns ndra il Elparkscykiarar

forlangning av
En viktig drivkraft bakom anvandandet av elsparkcykel kollektivtrafiken'

ar att man kan ta sig “exakt dit man vill." f
Det handlar om kortare resor

pa fritiden. Om man ar ute
pa krogen sa ar det vanligt att
man aker fran ett stalle till ett
annan."

Anvandarna av elsparkcyklar i det kvalitativa materialet

berattar framst hur de anvander elsparkcyklar till och I
o . . . o L .. som tar bilen till

fran jobb eller studier och till och fran fritidsaktiviteter. jobbet sen

*En del av anvandarna tar elsparkcykeln for resor elsparkscykel en bit.
mellan méten istallet for att ta taxi, och far resan P3 sd satt undviker "Man kan ta sig

betald av sin arbetsgivare. hon att parkera exakt dit man

.. .. centralt.” : _
Elcykeln anvands mest for korta, spontana resor och uillh 7 ba.nan
kan man inte

ofta i situationer med tidspress, vilket skapar stressade ANDASSa DS "Bra for att slippa
forare. Att elsparkcykelpooler tar betalt per minut sarﬁ:ma sztt ’ tringseln i
skapar ocksa stress; anvandare har incitament till att ' kollektivtrafiken
avsluta resan snabbt for att halla nere priset. "Utan elsparkcykel - speciellt nu."
skulle jag ha gatt,

eller sprungit - det

gar inga vagnar.”

"Jag har en kollega

Elsparkcyklar ersatter i viss man kollektivtrafik speciellt
pa korta strackor, men blir ocksa en foérldangning av den
genom att elsparkcykeln blir en first/last mile-losning.




VILKEN TYP AV
RESOR GORS
MED ELSPARK-
CYKEL?

ELSPARKGYKEL TILL JOBB,
STUDIER OGH FRITIDSAKTIVITETER

» Mycket fa anvander elsparkcyklar med nagon
storre regelbundenhet.

° Knappt 30 % tar elsparkcyke| t||| e”er frén Till/fran fritidsaktiviteter NP8 16% 34%
fritidsaktiviteter minst en gang per vecka.

« Knappt 25 % tar elsparkcykel till eller fran Till fran mataffar/inkop i .7% L5
jobb/studier minst en gang per vecka. vardagen

VILKA RESOR GORS -
ELSPARKCYKEL

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Till/fran arbete/studier 13% 18%

* 22 % uppger att de anvander elsparkcykel minst en

géng i veckan fOF "annat". For att fa motion/trana 3/8M5% 11%

Annat . 14% 23%  13%

W 5 dagar per vecka eller mer W 2-4 dagar per vecka
1 dag per vecka 1-3 dagar per manad
Mer séllan Aldrig




HUR ERSATTS /
KOMBINERAS
FARDMEDEL?

ELSPARKCYKEL ERSHTTER GANG,
GYKEL OGH KOLLEKTIVTRAFIK

Gang, cykel och kollektivtrafik stod tidigare foére en
fjardedel var av de resor som anvandare idag gor
med elsparkcykel.

Samtidigt ar det vart att uppmarksamma att:

* Var femte resa med elsparkcykel till mat-
affaren/inkop i vardagen, ersatter en bilresa.

Nara var femte resa med elsparkcykel till
arbete/studier ersatter en bilresa.

FARDMEDEL SOM ERSATTS -
ELSPARKCYKEL

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Till/fran arbete/studier I

Till/fran fritidsaktiviteter

Till frdn mataffar/inkop i
vardagen

For att fa motion/trana

m Bil Kollektivtrafik Cykel Gang M Annat




HUR ERSATTS /
KOMBINERAS
FARDMEDEL?

ELSPARKGYKEL KOMBINERAS
MEST MED KOLLEKTIUTRAFIK

Nara 25 % av anvandarna kombinerar
elsparkcykel med kollektivtrafik minst en
gangiveckan.

13 % kombinerar elsparkcykel med bil - en
kombination som ingen i det kvalitativa
materialet spontant tanker pa for
elsparkcykel - med undantag av nagon
enstaka som sjalv anvander sig av
kombinationen.

18 % uppger att de kombinerar
elsparkcykel med “"annat”.

KOMBINERAR FARDMEDEL
(1 GANG/VECKA) - ELSPARKCYKEL

0% 5% 10% 15%

Kollektivtrafik

20%

25%




DRIVKRAFT &

NYTTA

INSIKTER

DRIVKRAFT & NYTTA ELSPARKCYKEL

Det finns fem tydliga drivkrafter bakom anvandandet
av elsparkcykel, som delvis gar i varandra:

* Det upplevs som lustfyllt och en frihetskansla.

« Det sparar tid jamfort med att ga.

* Det sparar tid jamfort med kollektivtrafik, eller
ersatter kollektivtrafik dar det ar mindre
lampligt for resenaren.

Tillgangligheten for spontana resor gor det
lattare att komma i tid nar man ar sen.

Det finns tillgangligt som ett mer bekvamt satt
att ta sig fram nar man ar trétt och inte vill ga.

Det kvalitativa materialet visar ocksa pa att
elsparkcykeln kan erbjuda nytta pa mer specifika
omraden, som att parkera dar det ar enklare att hitta
plats och ta elsparkcykel sista biten, eller att slippa
skrynkla till kostymen nar man cyklar eller tar taxi.

Resandet med elsparkcykel kannetecknas av ett
behovsstyrt sallan-resande:

« Laga andelar av anvandarna reser med nagon
storre regelbundenhet - 28 % reser till/fran en
fritidsaktivitet minst en gang/vecka och 24 %
reser till/fran arbete eller studier minst en gang
per vecka.

Resor med elsparkcykel ersatter framst gang, cykel
och kollektivtrafik.

« Forresortill och fran arbete studier och mat-
affar/inkop i vardagen svarar dock runt 20 % att
resan med elsparkcykel ersatter en bilresa

23 % av anvandarna kombinerar elsparkcykel med
kollektivtrafik minst en gang per vecka och 13 %
kombinerar med bil minst en gang per vecka.




REGLER & KOMMUNIKATION

VILKA REGLER ANSES GALLA FOR ELCYKEL/ELSPARKCYKEL
OCH VEM KOMMUNICERAR MAN MED VID FRAGOR?




4

INGEN VET VAD SOM GALLER,
OCH FOR VEM

Manga varken ser eller gor skillnad pa elcykel
och vanlig cykel och tanker darmed att samma
regler galler.

De flesta i de kvalitativa intervjuerna
uppvisade forvirring kring vilka regler som
galler - de utgick ifran att det maste finnas
regler, men att de flesta inte kanner till dem:

« Jamfort med elsparkcyklar, dar det rader
en mer allman forvirring, finns for elcyklar
framforallt en osakerhet kring i hur stor
grad de lyder under samma regler som
vanliga cyklar.

Osakerheten kan kopplas till osakerheten
kring hur elcykel klassificeras: ar det en
cykel eller en moped?

"Jag har aldrig
kollat upp nagra
regler - jag gar pa
kansla - det kanns
ratt eller inte."

"Behovs klarare regler
- ar det en vanlig
cykel eller raknas det
som moped? Finns
det undantagi

reglerna?"

"Ingen vet vad
som galler, och
for vem."

"Osakert vad som
galler. Det maste val
finnas regler, men de
flesta vetinte [vad
som galler]."

"Elcykeln far kéra
i trafiken, inte pa
cykelbana. Som
mopeder."




EN AV TRE UPPGER S1G VETA VAD
SOM GALLER FOR ELGYKLAR

Vad galler max effekt/hastighet for

elcykel uppger endast 32 % att de vet vad
som galler.

Av de som uppger att de kanner till
vad som galler prickar 43 % in 25
km/h.

40 % anser att en elcykel far ha en
hogre max hastighet an 25 km/h.

KANNEDOM
EFFEKT/MAXHASTIGHET ELCYKEL

BEDOMNING
MAXHASTIGHET
ELCYKEL

10-15 km/h 3%
20 km/h
25 km/h
27-30 km/h
35 km/h eller mer [ 6%

Ovrigt 4%

0%

Bas: 1 108




4

NARA FYRA AV TIO ELCYKLISTER BEDOMNING

KANNEDOM

VET INTE VAD SOM GALLER EFFEKT/MAXHASTIGHET ANVANDARE AV ELCYKEL

ANVANDARE AV ELCYKEL

Bland anvandare av elcykel ar det 62 % 10-15 km/h
som uppger att de vet vad som galler max
effekt/hastighet for elcykel.

Bland de anvandare som uppger att de
kanner till vad som galler svarar 81% att 27-30 km/h
max hastigheten ar 25 km/h.

* 17 % av anvandarna anser att en
elcykel far ha en hégre max
hastighet an 25 km/h. 50%

20 km/h
25 km/h

35 km/h eller mer

Ovrigt




ALLMANHETEN OENING KRING
VAR MAN FAR GYKLA ELCYKEL

4

* Bland allmanheten ar det tydligt att det
finns olika asikter om omradena:

Vagbana - nara var fjarde anser att
man inte far cykla elcykel pa
vagbanan, och var femte ar osaker.

Vagren - nagot fler (70 %) ar sakra
pa att man far cykla elcykel i
vagrenen, men 12 % anser att man
inte far det och 18 % ar oséakra.

Gangbana - har far man inte cykla
elcykel sager 71%, medan 13 %
sdger att man far det. 16 % ar
osakra.

Gagata/gangfartsomrade - har gar
asikterna verkligen isar; nastan lika
stora andelar (37-38 %) sager ja’
och 'nej’, medan 26 % ar osakra.

KORA ELCYKEL -
VAGBANA

HJa ENej = Osdker

KORA ELCYKEL -
VAGREN

HJa ENej mOsaker

KORA ELCYKEL -
CYKELBANA

HJa ENej = Osdker

KORA ELCYKEL -
GANGBANA

HJa ENej mOsaker

KORA ELCYKEL -

HJa EmNej = Osdker

71

GAGATA/GANGFARTSOMRADE

Bas: 1 108




AVEN BLAND ANVANDARNA AR
MAN OENSE OM VISSA OMRADEN

Anvandarna av elcykel ar framforallt
oeniga om huruvida man far kéra pa:

4

Vagbana - nara 30 % anser att man
inte far cykla elcykel pa vagbanan, 9
% ar osakra.

Vagren - 12 % anser att man inte far
cykla elcykel i vagrenen och 18 % ar
osakra.

Gangbana - 17 % av elcyklisterna
anser att de har ratt att cykla pa
gangvag. Det ar tre procentenheter
mer ar motsvarande siffra for
allmanheten.

Gagata/gangfartsomrade - drygt
halften (52 %) svarar 'ja’, 29 % sager
'nej’ och 26 % ar osakra.

KORA ELCYKEL -
VAGBANA

HJa EmNej = Osdker

KORA ELCYKEL -
VAGREN

HJa ENej mOsaker

KORA ELCYKEL -
CYKELBANA

HJa ENej = Osdker

KORA ELCYKEL -
GANGBANA

HJa ENej mOsaker

KORA ELCYKEL -

HJa EmNej = Osdker
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4

HEMTJANSTEN MER ENIG OM
VAR MAN FAR KORA ELCYKEL

Hemtjansten ar ocksa relativt splittrad
kring var man far kéra med elcykel. Storre
enighet finns dock kring:

« Va&gbana - 77 % anser att man far
cykla elcykel pa vagbanan (jfr 56 %
bland allmanheten).

Gangbana - 80 % anser att man
inte far cykla pa gangvag.

Gagata/gangfartsomrade - en klar
majoritet (67 %) anser att man inte
far cykla elcykel pa gagata/gang-
fartsomrade (jfr 38 % for
allmanheten).

Vagren - har ar medarbetarnainom
hemtjansten mer oeniga - 60 % sager jag
och 33 % nej.

KORA ELCYKEL -
VAGBANA

HJa ENej = Osadker

KORA ELCYKEL -
VAGREN

HJa EmNej = Osaker

KORA ELCYKEL -
CYKELBANA

HJa ENej = Osaker

KORA ELCYKEL -
GANGBANA

HJa ENej = Osadker

KORA ELCYKEL -

HJa ENej mOsaker
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YRKESFORARE OCH ALLMANHET
OVERENS OM VAR MAN FAR KORA

4

Yrkesférarnas uppfattning om var man far
kora elcykel ligger mycket nara
allmanhetens uppfattning, med undantag

for:

Vagbana - 16 % av yrkesforarna
anser att man inte far kéra pa
vagbana (jfr. 23 % for allmanheten).

Gagata/gangfartsomrade - 46 % av
yrkesforarna anser att man far kéra
elcykel har (jfr. 37 % for
allmanheten).

Storre andel (81 %) yrkesforare
anser att man far kéra elcykel i
vagrenen (jfr. 70 % for
allmanheten).

KORA ELCYKEL -
VAGBANA

HJa ENej = Osdker

KORA ELCYKEL -
VAGREN

HJa ENej mOsaker

KORA ELCYKEL -
CYKELBANA

HJa ENej = Osdker

KORA ELCYKEL -
GANGBANA

HJa ENej mOsaker

KORA ELCYKEL -

HJa EmNej = Osdker

74

GAGATA/GANGFARTSOMRADE

Bas: 498-499




KOMMUNIKATIONEN FRAN ARBETSGIVAREN

HEMTJANSTEN: ARBETSGIVAREN
GER TYDLIG INFO KRING ELGYKEL

84 % bland medarbetarnainom
hemtjansten anser att arbetsgivaren gett
tydlig eller mycket tydlig information kring

vad som ga”er angaende elcyklar' Hur upplever du kommunikationen fran

din arbetsgivare kring vad som galler

o : : : :
9 % anser att informationen varit otydlig kring att anvanda eloyklar | arbetet?

eller mycket otydlig.

B Mycket tydlig Tydlig Varken tydlig eller otydlig Otydlig  m Mycket otydlig

Bas: 31




4

DE FLESTA /iR OSHKRA PA VAR DE
SKULLE SKULLE SOKA INFO

Den organisation eller myndighet som
storst andel uppger att de skulle vanda
sig till ar Trafikverket (24 %).

11% anger att de helt enkelt skulle Googla.

Transportstyrelsen ar den organisation
som kommer pa tredje plats:

* 9 % skulle vanda sig till
Transportstyrelsen for att fa
information om var man far kéra
med elcykel.

32 % uppger att det inte kan svara pa
fragan.

INFORMATIONSKALLOR TILL VAR MAN FAR KORA
MED ELCYKEL

0% 10% 20%

Trafiverket | 2.
Google | 1
Transportstyrelsen _ 9%
Vanliga cykelregler _ 9%
(cykelvag/skyltar) ?
Internet - 6%
Kommunen - 6%
Trafikforordningen .
(trafiklagar/-regler) - >%
Polisen . 2%

Annat - 3%

Vet ej/ej svar

Fragetext: Hur far man reda pa var man far kéra med elcykel?

Bas: 1 108




4

INFORMATIONSKALLOR KRING REGLER
GALLANDE ELCYKEL

0% 10%

Traficerket - | '

20% 30%

STORST ANDEL SKULLE SOKA INFO

HOS TRAFIKVERKET

Trafikverket ar dit flest skulle vanda sig for
att fa information om vilka regler som
galler for elcykel (30 %).

23 % anger att de skulle Googla, 14 %
anger att de skulle vanda sig till internet.

12 % uppger att de skulle vanda sig till
Transportstyrelsen.

Jamfoért med frégan kring var man far
kora med elcykel ar det betydligt farre (17
%) som kanner att de inte kan svara pa var
de skulle vanda sig for att fa information
om regler som galler for elcykel.

Google

Internet
Transportstyrelsen
Aterférséljare/tillverka re
Polisen

Kommunen

Trafikférordningen
(trafiklagar/-regler)

Annat

Vet ej/ej svar

I 25
I
I

B 2%

B 2%

B 3

B 2%

B 2

Fragetext: Var skulle du leta efter information kring elcyklar, om du behévde
ta reda pa vilka regler som galler?

Bas: 1108




INSIKTER

DRIVKRAFT & NYTTA ELSPARKCYKEL

Det ar tydligt att bade allmanhet, de tillfragade inom
Hemtjansten och yrkesforare upplever stora
oklarheter kring vad som galler for elcyklar.

* | den man man kadnner att man vet vad som
galler, finns det relativt ofta lika manga med en
annan asikt om vad som galler.

Vad galler max effekt/hastighet for elcykel uppger
endast 32 % att de vet vad som galler.

« FoOr anvandare av elcyklar ar samma siffra 62 %.

* Avde anvandare som uppger att de kanner till
vad som galler har dock betydligt storre andel
ratt nar de ombeds uppge vilken max
effekt/hastighet som galler for elcykel.

Ytterligare en observation ar att ingen (med nagot
enstaka undantag) har angett max effekt - i princip
alla svar arikm/h.

Det rader oenighet bade bland allmé&nheten och
anvandarna kring om man far kora elcykel:

« Vagbana - en av fyra anser att man inte far kora
pa vagbanan.

Gagata/gangfartsomrade - har ar allméanheten
splittrad i tre ungefar lika stora delar, medan
anvandarnaihogre grad anser att man far kora
elcykel pa gadgata/gangfartsomrade.
Gallande var man skulle vanda sig for att fa
information om regler kring elcykel svarar storst andel

Trafikverket (30 %), foljt av Google (23 %), internet
(14 %) och darefter Transportstyrelsen (12 %).

«  Aven pa frdgan var man skulle séka info om var
man far kéra med elcykel ligger Trafikverket i
topp, foljt av Google och Transportstyrelsen.




4

DET ANSES, INTE NODVANDIGT ATT
TR REDA PR VAD SOM GALLER Detfimsinfe

o . kora i appen, tror ) .
* | de kvalitativa intervjuerna framkom jag, men jag laser Man far kora

manga olika svar kring vilka regler som inte den - jag dverallt. Men inte
anses galla for elsparkcyklar. anvander sunt pa motorvagen.

* De flesta kan inte sdga vad som fornuft.”

galler. "De s

e sager
Man vet eller antar att det finns cykelbana, bilvag
regler och att de gar att lokalisera, under 50km pa VOI

men ser det inte som obligatoriskt. ‘Detérinte kursen - inte "Cykelbana,
solklart var man motorvag eller inte gangbana.

Flera av de vi intervjuat tar upp att far kéra, Appen trottoar” Vigren r jag
det finns information kring regler i A ' osaker pa..."
appar fran féretag som hyr ut

elsparkcyklar, men de har inte last

den eller upplever informationen

som otydlig.




EN AV FEM UPPGER SIG VETA VAD P EKT/MAXHASTIGHET BEDOMNING
SOM GALLER FOR ELSPARKGYKLAR =<~ ELSPARKCYKEL - ALLMANHETEN

Vad galler max effekt/hastighet for 10-15 km/h 8%
elsparkcykel uppger 20 % av allmanheten 20 km/h
att de vet vad som galler.

25 km/h

Av de som uppger att de kanner till

vad som galler for elsparkcyklar 27-30 km/h I 15%
svarar 41 % att en elsparkcykel far ha
en maxhastighet pa 20 km/h.

51% tror att en elcykel far ha en Ovrigt 6%
hogre max hastighet an 20 km/h.

35 km/h eller mer [ 5%

0%

Bas: 1 108




4

nn o e

NARA TUA AV TRE ANVANDARE KANNEDOM BEDOMNING
EFFEKT/MAXHASTIGHET MAXHASTIGHET ELSPARKCYKEL -

VET I“TE \"\ﬂ SOM GAI.I.EH ELSPARKC/YKEL—ANVANDARE ANVANDARE

* Avanvandarna av elsparkcykel uppger 41 10-15 km/h

% av att de vet vad som galler. 20 km/h
« Aven for anvandarna uppger 41 % av

de som sager sig kanna till vad som 25 km/h
galler, att en elsparkcykel far ha en 27-30 km/h M 5%
maxhastighet pa 20 km/h.

50 % av anvandarna tror att en Suriat .
elcykel fr ha en hégre max vre %
hastighet an 20 km/h.

35 km/h eller mer | 9%

0%




4

SPLITTRAD BILD KRING VAR MAN
FAR KORA ELSPARKGYKEL

Allmanheten ar tydligt splittrad kring var
man far kéra elsparkcykel, férutom for
cykelbanor, dar bara nagra procent anser
att man inte far kora.

* Vagbana - 43 % anser att man inte
far kora elsparkcykel pa vagbanan,
och nastan 30 % ar osakra.

Vagren - 29 % anser att man inte far
kora i vagrenen, men 31 % ar osakra.

Gangbana - 45 % sager nej, och
26 % ar osakra.

Gagata/gangfartsomrade - 29 %
anser att man inte far kéra
elsparkcykel pa gagata/
gangfartsomrade.

KORA ELSPARKCYKEL -
VAGBANA

HJa ENej = Osdker

KORA ELSPARKCYKEL -
VAGREN

KORA ELSPARKCYKEL -
CYKELBANA

HJa ENej = Osdker

KORA ELSPARKCYKEL -
GANGBANA

HJa ENej mOsaker

KORA ELSPARKCYKEL -

HJa EmNej = Osdker
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Bas: 1 108




VAGBANA

KORA ELSPARKCYKEL -
CYKELBANA

KORA ELSPARKCYKEL -

83

+ KORA ELSPARKCYKEL -

GAGATA/GANGFARTSOMRADE

ANVANDARNA AR OENSE OM VAR
MAN FAR KORA ELSPARKCYKEL

Anvandarna ar lika splittrade kring var
man far kora elsparkcykel som
allmanheten.

Anvandarna ar dessutom (till viss
del) oense om huruvida man far
kora pa cykelbana - 7 % av anser att
man inte far kora elsparkcykel pa
cykelbana.

HJa ENej = Osdker

KORA ELSPARKCYKEL -
VAGREN

HJa ENej mOsaker

HJa ENej = Osdker

KORA ELSPARKCYKEL -
GANGBANA

HJa ENej mOsaker

HJa EmNej = Osdker
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YRKESFORARNAS UPPFATTNING
LIKNANAR ALLMANHETENS

* Yrkesférarnas uppfattning om var man far
kora elsparkcykel liknar allmanhetens.
Nagra skillnader &r varda att notera:

Atta procentenheter storre andel av
yrkesforarna anser att det ar ok att
kora elsparkcykel i vagbanan
respektive vagrenen.

Sex procentenheter storre andel
yrkesforare anser att det ar tillatet
att kora elsparkcykel pa gangbana.

Tio procentenheter storre andel
anser att det ar tillatet att kora
elsparkcykel pa en gagata eller ett
gangfartsomrade.

KORA ELSPARKCYKEL -
VAGBANA

HJa EmNej = Osdker

KORA ELSPARKCYKEL -
VAGREN

KORA ELSPARKCYKEL -
CYKELBANA

HJa ENej = Osadker

KORA ELSPARKCYKEL -
GANGBANA

HJa ENej mOsaker

KORA ELSPARKCYKEL -

HJa EmNej = Osdker

Bas: 456

84
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TRAFIKVERKET, GOOGLE ELLER
TRANSPORTSTYRELSEN?

Den organisation eller myndighet som
storst andel uppger att de skulle vanda
sig till ar Trafikverket (22 %).

16 % anger att de skulle soka information
via Google.

Transportstyrelsen kommer pa tredje
plats 10 % skulle vanda sig till
Transportstyrelsen for att fa information
om var man far kéra med elcykel.

INFORMATIONSKALLOR TILL VAR MAN FAR KORA

Trafikverket
Google
Transportstyrelsen
Internet
Kommunen

Polisen
Trafikforordningen
Uthyrare
Skyltar

Annat

Vet ej/ej svar

Fragetext: Hu

MED ELSPARKCYKEL
0% 10% 20%

I 29
I (5%
I 10
I 0%
B 2
|
- R 3%
B 3%
B 2
B 2

r far man reda pa var man far kéra med elcykel?

Bas: 1 108




+ INFORMATIONSKALLOR KRING REGLER
GALLANDE ELSPARKCYKEL

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

OTYDLIGT VAR MAN ViiNDER SIG R ool
FOR INFO OM ELSPARKCYKLAR N s s s e

* Aven gallande regler for elsparkcyklar ar Internet ||| T 1+

Trafikverket den organisation storst andel

(23 %) skulle vanda sig till. Transportstyrelsen _ 10%
22 % skulle anvanda sig av Google, 13 % kommunen [ 4%
anger att de skulle s6ka pa internet.
, s Poli 3%
10 % uppger att de skulle vanda sig till ofisen [

Transportstyrelsen. Uthyrare [} 2%

Trafikférordningen o
(trafiklagar/-regler) - 2%

Annat - 2%

Vet ej/ej svar

Fragetext: Var skulle du leta efter information kring elcyklar, om du behévde
ta reda pa vilka regler som galler? Bas: 1108




INSIKTER

DRIVKRAFT & NYTTA ELSPARKCYKEL

» For elsparkcyklar ar okunskapen och splittringen Ca 80 % anser att man far kora elsparkcykel pa
kring vad som galler an storre an for elcyklar. cykelbana.

Bara 20 % av allmanheten uppger att de kanner
vilken max effekt/hastighet som galler for
elsparkcyklar.

Bland anvandare ar samma siffra ca 40 %.

Asikterna gar tydligast isar for
gagata/gangfartsomrade.

Yrkesforarna ar nagot mer tillatande i sin syn pa

R ,, ) o var man far kora elsparkcykel.
Bade allmanhet och anvandare har ungefar ratt . . o .
i samma utstrackning kring vilken hastighet Gallande var man skulle vanda sig for att fa

som galler - ca 40 % anger en max hastighet pa information om regler kring elsparkcykel svarar storst
20 km/h. andel Trafikverket (23 %), foljt av Google (22 %) och

Precis som for elcykel har i princip alla svarat i km/h. internet (13 %) och Transportstyrelsen (10 %).

«  Aven pa frdgan var man skulle séka info om var
man far kéra med elcykel ligger Trafikverket i
topp, foljt av Google och Transportstyrelsen.

« Gallande var man far kéra med elsparkcykel sa ar
bade allmanhet, anvandare, Hemtjansten och
yrkesforare splittrade for alla platser i trafiken, med
undantag av cykelbana.




TRAFIKSAKERHET & OLYCKOR

HUR UPPLEVS SAKERHET OCH OLYCKSRISK
KRING ELCYKEL / ELSPARKCYKEL?

HUR UPPLEVS HUR VANLIGA 5
ELCYKEL VAD AR OLYCKOR HUR SER HJALM- Yl HUR KAN TRAFIK-
GALLER TRAFIK- OCH OLYCKS- ANVANDNINGEN SAKERHETEN
SAKERHET? TILLBUD FOR UT FOR FORBATTRAS?
ELCYKEL? ELCYKEL?

TRAFIKSAKERHET INSIKTER
& OLYCKOR

HUR VANLIGA "
AR OLYCKOR HUR SER HJALM-Y L1 R KAN TRAFIK-
OCH OLYCKS- ANVANDNINGEN SAKERHETEN
TILLBUD FOR UT FOR FORBATTRAS?
ELSPARK- ELSPARK-
CYKEL? CYKEL?

HUR UPPLEVS
ELSPARKCYKEL
VAD GALLER
TRAFIK-
SAKERHET?




HUR UPPLEVS
ELCYKEL VAD
GALLER TRAFIK-
SAKERHET?

MANGA UPPLEVER ATT ELCYKEL
BIDRAR TILL OTRYGGHET

Bilister, cyklister och allmanheteni stort ar
overens om att elcyklister bidrar till
otrygghet i trafiken.

* 54 % av allmanheten och 55 % av
bilister anser att elcyklister bidrar till
okad otrygghet i trafiken.

» FOr cyklister ar samma siffra 59 %.

42 % av elcyklisterna sjalva tycker att de
bidrar till otrygghet.

45 % av anvandarna inom Hemtjansten
Helsingborg anser att elcyklar bidrar till
otrygghet i trafiken.

For yrkesforare anser hela 66 % att
elcyklar bidrar till okad otryggheti
trafiken.

ELCYKEL OTRYGGHET
- ALLMANHETEN

HJa mNej mOsdker

ELCYKEL OTRYGGHET
- BILIST

HJa ENej mOsaker

ELCYKEL OTRYGGHET
- ANVANDARE

HJa ENej = Osaker

ELCYKEL OTRYGGHET
- CYKLIST

HJa ENej mOsaker

ELCYKEL OTRYGGHET
-HEMTJANSTEN

HmJa HNej Vet inte

ELCYKEL OTRYGGHET
- YRKESFORARE

HJa HNej Osaker

Bas: 29-1 108




HUR UPPLEVS

ELCYKEL VAD FAKTORER SOM BIDRAR TILL OTRYGGHET

GALLER TRAFIK-

SAKERHET? | TRAFIKEN - ELCYKLAR

0% 20% 40% 60%

] ]
ELGYKL"B nn FH"MST De som kor elcykel har ofta bristfalliga kunskaper _29‘7 51%
INBLANDADE | SINGELOLYGKOR e .

 Bland allmanheten ses en rad orsaker som

Elcyklar gar for fort

De som kor elcykel upptrader ofta hansynslost i

bidragande till otrygghet kring elcyklar: trafiken

* Bristande kunskap om trafikregler
toppar listan pa 51 %. Det &r oklart var man far fardas med elcykel

o/ L= . .
3|8 /Iilkanrlerﬁlgfotiygga for att Det finns inte tillrackligt med utrymme pa
€lCyKlar gar ror tort. vagbanor/cykelbanor/gagator for att inrymma...

0 .o . [}
3|1 A)kLl,I.pp|evel’ hansynsloshet fran Elcyklister fardas pa stdllen dar det ar olampligt
eicy Ister. eller olagligt att kora elcykel
26 % upplever att oklarheter kring
var man far fardas skapar otrygghet. De som kér elcykel har sllan hjélm

25 % uppger att otillrackligt
utrymme pa cykelbanor skapar Kan ej svara
otrygghet.

B Total Anvandare Cyklister

Bas: 86-1 108




HUR UPPLEVS
ELCYKEL VAD

GALLER TRAFIK- FAKTORER SOM BIDRAR TILL OTRYGGHET |
| TRAFIKEN ELCYKLAR -
YRKESFORARE

] |
|
YRKESFORARE: SAMMA FAKTORER R R
] | L ]
I TﬂPP som Fon nllmn“HETE“ De som kor elcykel har ofta bristfalliga kunskaper 68%

om trafikregler

YrkeSforamaS uppfattnlng om vilka De som kor elcykel upptrader ofta hansynslost i
faktorer kring elcyklar som skapar trafiken

otrygghet i trafiken ar i stort de samma

som for allmanheten: Elcyklar gar for fort

* Bristande kunskap om trafikregler
Ilgger | topp pa 68 %. Det ar oklart var man far fardas med elcykel

56 % upplever att elcyklister ar

hénsynslésa i trafiken Elcyklister fardas pa stéllen dar det ar olampligt

. eller olagligt att kora elcykel
50 % anser att elcyklarnas hastighet

skapar otrygghet. Det finns inte tillrdckligt med utrymme pa
vagbanor/cykelbanor/gagator for att inrymma...

De som kor elcykel har sallan hjalm

B Yrkesforare Bas: 458




HUR VANLIGT
AR OLYCKOR
OCH OLYCKS-
TILLBUD FOR
ELCYKEL?

SMil ANDELAR HAR VARIT MED
OM OLYGKA MED ELGYKEL

Andelen som varit med om en olycka som
involverar elcykel varierar mellan 1% och
3%

Undantaget ar anvandare:

* 14 % av anvandarna har varit med
om en olycka.

17 % av anvandarna inom
Hemtjansten Helsingborg har varit
med om en olycka. | ssammanhanget
ar det viktigt att beakta att
Hemtjansten ar betydligt mer
frekventa anvandare av elcykel.

OLYCKOR ELCYKEL -
ALLMANHETEN

mJa B Nej

OLYCKOR ELCYKEL
- BILIST

OLYCKOR ELCYKEL -
ANVANDARE

mJa H Nej

OLYCKOR ELCYKEL
- CYKLIST

OLYCKOR ELCYKEL -
HEMTJANSTEN

mJa B Nej

OLYCKOR ELCYKEL -
YRKESFORARE

W Nej

Bas: 29-1 108




HUR VANLIGT
AR OLYCKOR
OCH OLYCKS-
TILLBUD FOR
ELCYKEL?

CYKLISTER HAR | HOGRE GRAD
UPPLEVT OLYGKSTILLBUD

* Andelen som varit med om en
olyckstillbud ligger pa 14 % for
allmanheten och bilist:

* Foranvandare av elcykel ligger
siffran pa 11 %.

For cyklister ar andelen storre; 24 %
uppger att de har varit med om ett
olyckstillbud som involverade
elcykel.

For anvandare inom Hemtjansten
Helsingborg ar siffran betydligt
hogre — 34 % uppger att de varit
med om ett olyckstillbud.

Andelen bland yrkesforare som varit
med om ett olyckstilloud ar pa en
liknande niva - 32 %.

OLYCKSTILLBUD ELCYKEL -
ALLMANHETEN

mJa H Nej

OLYCKSTILLBUD ELCYKEL -
BILIST

OLYCKSTILLBUD ELCYKEL-93

HEMTJANSTEN

OLYCKSTILLBUD ELCYKEL -
ANVANDARE

[_JE! B Nej [_JE B Nej

OLYCKSTILLBUD ELCYKEL - OLYCKSTILLBUD ELCYKEL -
CYKLIST YRKESFORARE

H Nej

Bas: 29-1 108




HUR VANLIGT
AR OLYCKOR
OCH OLYCKS-
TILLBUD FOR
ELCYKEL?

| INTERVJUERNA PRATAR MAN
OM TRANGSEL OCH HASTIGHET

* | den man manniskor tar upp problem med
elcyklar i de kvalitativa intervjuerna handlar
de framforallt om:

* Att elcyklar kor for fort.

» Att cykelbanor och andra ytor ar for
tranga och inte ar anpassade for
omkorningar, vilket blir en naturlig
konsekvens av att elcyklar haller hégre
fart an cyklister.

Trangsel blir ett extra stort problem for
de som har en funktionsnedsattning -
speciellt om det inte ar en synlig
funktionsnedsattning.

"Trangsel ar
jattejobbigt. Folk tar
inte hansyn. Det syns
juinte, det starintei
pannan. Om jag har
rullator eller kryckor sa
syns det, men jag har
inte det, sa jag blir
pakord av folk."

"Precis som
elsparkcyklar kor
elcyklar ocksa
jattefort, men det
kanns som de har
mer koll. De kor i
trafiken - inte pa
cykelvagar.”

Cykelbanorna ar
mer anpassade for
10 km/h och inte 25
km/h. Man maste
anpassa dem
utifran att cyklar
gar olika snabbt.
Det dr inte gjort
for att koraom.”

"Cykelbanorna ar
for blandade eller
for nara trottoarer
dar detinte finns
tydlig markering.”




HUR SER HJALM-
ANVANDNINGEN [
UT FOR
SOV % HJALMANVANDNING ELCYKEL

EN AV TRE ELGYKLISTER HAR
ALDRIG ELLER SALLAN HJALM

Nara 70 % av tio elcyklister har oftast eller
alltid hjalm.

21% har sallan eller aldrig hjalm nar de
fardas med elcykel.

m Alltid Oftast Sallan H Aldrig

Bas: 86




HUR SER HJALM-
ANVANDNINGEN [
UT FOR
SOV % HJALMANVANDNING ELCYKEL -

. HEMTJANSTEN
55 0/o | HEMTJANSTEN CYKLAR
ALLTID ELCYKEL MED HJALM

55 % av anvandarna inom Hemtjansten
Helsmgborg uppger att de alltid har hjalm
nar de cyklar elcykel.

29 % uppger att de oftast har hjalm.

16 % har sallan eller aldrig hjalm nar de
cyklar elcykel.

m Alltid Oftast Sallan H Aldrig

Bas: 31




HUR KAN
TRAFIK-
SAKERHETEN
FORBATTRAS?

FORBATTRINGSATGARDER —

ELCYKEL | TRAFIKEN

] | [ ] | ] |
SEPARERADE KORFALT AR DEN o 2056 0% J0%
HE 1 |
FOHBATTBING FLEST VILL SE Fler och tydligare/utmarkta/separerade... I 5%

Okad hansyn/ansvar fér anvandaren [ 7%

Den férbattringsatgard som tydligast Tydligare regelverk I 6%
efterfragas for att motverka otrygghet Krav pa kérkort/utbildning NN 6%
kring elcyklar ar separerade korfalt.

Infor parkeringar (med mojlighet till... I 4%

» Dettaliggerilinje med flera av Sank hastigheten I 4%
berattelserna om otrygghet kring
elcyklar som framkommit i de
kvalitativa intervjuerna.

Infér lag om hjalmtvang M 3%
Forbjud dem/avldgsna dem [ 2%
Mer information till anvandare (fran... Il 2%
Boter vid felparkering/évertradelse 1 1%
Likstall med moped (regelverk mm.) W 1%
Billigare pris W 1%
Battre batteri (kapacitet, hallbarhet etc.) W 1%
Inget 1M 2%
Annat I 5%
Vet ej/ej svar 39%

Bas: 1 108




TRAFIKSAKERHET

& OLYCKOR

INSIKTER

TRAFIKSAKERHET & OLYCKOR

Samtliga grupper ar 6verens om att elcyklister bidrar
till otrygghet i trafiken. andelen som instammer
varierar mellan 54 % och 66 %

Men aven elcyklisterna sjalva tycker att de skapar
otrygghet:

« Lika stor andel (42 %) svarar ja som nej pa
fragan om de tycker att elcyklister bidrar till
okad otrygghet i trafiken.

Bland allmanheten ses ett antal orsaker som
bidragande till otrygghet kring elcyklar; bristande
kunskap om trafikregler, att elcyklar gar for fort,
hansynsléshet fran elcyklister, oklarheter kring var
man far fardas och otillrackligt utrymme pa
cykelbanor.

» For cyklister, som ar de trafikanter som framst
delar utrymme med elcyklister, ar hastigheten
den faktor som anses bidra mest till otrygghet.

« Foranvandare: brist pa utrymme pa cykelbanor

2 % bland allmanheten har varit med om en olycka
som involverade elcykel.

» Bland elcyklisterna sjalva ar siffran 14 %, for
Hemtjansten 17 %.

14 % bland allmanheten har varit med om ett
olyckstillbud.

* Bland cyklister ar siffran betydligt hogre; 24 %.

» For Hemtjansten ar siffran 32 %, for yrkesforare
34 %.

31% av elcyklisterna uppger att de sallan eller aldrig
anvander hjalm.

Separerade korfalt for elcykel sticker ut som den
mest populara forbattringsatgarden, bade i det
kvantitativa och det kvalitativa materialet.




HUR UPPLEVS
ELCYKEL VAD
GALLER TRAFIK-
SAKERHET?

64 % AV ANVINDARNA SER ATT
DE SJALVA SKAPAR OTRYGGHET

Alla trafikantgrupper ar rorande 6verens
om att elsparkcyklar bidrar till otrygghet i
trafiken.

* Cyklister ar den grupp dar storst
andel (86 %) upplever att
elsparkcyklister bidrar till 6kad
otrygghet i trafiken.

Lika stor andel yrkesforare (66 %)
som for elcyklister upplever att
elsparkcyklister skapar otrygghet i
trafiken.

Aven elcyklisterna sjalva tycker att de
bidrar till otrygghet:

* 64 % anser att elsparkcyklar bidrar
till okad otrygghet i trafiken.

ELSPARKCYKEL
OTRYGGHET-
ALLMANHETEN

HmJa HNej Vet ej

ELSPARKCYKEL
OTRYGGHET -
BILIST

ELSPARKCYKEL
OTRYGGHET -
ANVANDARE

HJa HNej

Vet gj

ELSPARKCYKEL
OTRYGGHET -
CYKLIST

HmJa M Nej

Vet gj

ELSPARKCYKEL
OTRYGGHET -
YRKESFORARE

HmJa ENej m\Vetej

Bas: 56-1 108




HUR UPPLEVS

SV e FAKTORER SOM BIDRAR TILL OTRYGGHET

VAD GALLER

TRAFIK- | TRAFIKEN - ELSPARKCYKLAR

SAKERHET?
0% 20% 40% 60% 80%

P"BKEHI"G snMT TH"FIKVETT De parkeras/lamnas pa ett olampligt satt och...
]|
SES som STo HSTA PB“BLEME“ De som kor elsparkcyklar ofta har bristfalliga...

) . . De som kor elsparkcykel upptrader ofta hdansynslost ...
» Tre faktorer ses sticker ut vad galler 6kad

otrygghet kopplat till elsparkcyklar: De som kér elsparkcykel har séllan hjélm

* 61% ser problem kring parkering av
elsparkcyklar som orsak otrygghet.

38 % kinner sig otrygga f3r att de Elsparkcyklister fardas pa stallen dar det ar olampligt...
upplever att elsparkcyklister har
bristfalliga kunskaper om trafikregler.

44 % upplever att hénsynsléshet fran Det ar oklart var man far fardas med elsparkcykel
elsparkcyklister skapar otrygghet.

Elsparkcyklar gar for fort

De som kor elsparkcykel &r ofta minderariga

Det finns inte tillrdckligt med utrymme pa...
26 % upplever att oklarheter kring
var man far fardas skapar otrygghet. Elsparkcyklar &r konstruerade pd ett satt som gor...

25 % uppger att otillrackligt utrymme Kan ej svara
pa cykelbanor skapar otrygghet.

M Total Anvandare Cyklist

Bas: 56-1 108




HUR UPPLEVS

ELSPARKCYKEL FAKTORER SOM BIDRAR TILL OTRYGGHET | TRAFIKEN

VAD GALLER

TRAFIK- ELSPARKCYKLAR -
SAKERHET? .
YRKESFORARE

] | am
YRKESFORARE OGH ALLMANHET o 2% 0% % so%

De som kor elsparkcyklar ofta har bristfalliga kunskaper
ENIGA KRING OTRYGGHET
De parkeras/lamnas pa ett olampligt satt och blockerar
t.ex. gangtrafik
«  Samma otrygghetsfa ktorer som for De som kor elsparkcykel upptrader ofta hdnsynslést i
allmanheten toppar listan for yrkesforare: trafiken

* 66 % ser problem kring bristfalliga Elsparkcyklar gar for fort 21%

kunskaper om trafikregler.
De som kor elsparkcykel har séllan hjalm 18%

60 % kanner sig otrygga for att de

upplever att eIsparkcykIar parkeras EIsparkcykIIilster Iférlqas pa skt:":illenldér ietkéirlolémpligt 17%
olémpligt. eller olagligt att kora elsparkcyke

De som kor elsparkcykel ar ofta minderariga 17%

59 % upplever otrygghet p.g.a.

hansyn5|05het fran eIsparkcykllster. Det ar oklart var man far fardas med elsparkcykel - 11%

Elsparkcyklar dr konstruerade pa ett satt som gor dem - 8%
instabila °
Det finns inte tillrackligt med utrymme pa
. u utrym B s«
vagbanor/cykelbanor/gagator for att inrymma...

B Yrkesforare

Bas: 419




TRAFIKSAKERHET
& OLYCKOR

HUR VANLIGT
AR OLYCKOR
OCH OLYCKS-
TILLBUD FOR
ELCYKEL?

JAMFORBAR OLYCKSFREKVENS
FOR ELSPARK- OCH ELCYKLISTER

Andelen som varit med om en olycka som
involverar elsparkcykel varierar mellan 3 %
och 5 %.

* Foranvandare av elsparkcykel ar
siffran 16 % - alltsa endast tva
procentenheter hogre an samma
siffra for elcyklister.

Den bland allmanheten utbredda asikten
att elsparkcyklar i betydligt hogre grad ar
involverade i olyckor verkar alltsa inte
stamma (jfr. 17 % som anser att elcyklar i
hogre grad ar inblandade i olyckor och
50 % som anser samma sak om
elsparkcyklar).

OLYCKOR ELSPARKCYKEL -
ALLMANHETEN

5%

mJa H Nej

OLYCKOR ELSPARKCYKEL -
BILIST

OLYCKOR ELSPARKCYKEL -
ANVANDARE

mJa H Nej

OLYCKOR ELSPARKCYKEL -
CYKLIST

OLYCKOR ELSPARKCYKEL -102

YRKESFORARE

Bas: 56-1 108




__ HUR VANLIGT
TRAFIKSAKERHET AR OLYCKOR

& OLYCKOR OCH OLYCKS-
TILLBUD FOR

ELCYKEL?

AVEN OLYCKSTJLLBUD fiR PR
LIKNANDE NIVA SOM ELCYKEL

* Andelen som varit med om ett
olyckstillbud ligger pa mellan 14 % och

15 %

» FOor cyklister och yrkesforare ar
andelen nagot hogre; 19 % av i dessa
grupper uppger att de har varit med
om ett olyckstillbud som
involverade elsparkcykel.

OLYCKSTILLBUD
ELSPARKCYKEL -
ALLMANHETEN

mJa H Nej

OLYCKSTILLBUD
ELSPARKCYKEL -
BILIST

OLYCKSTILLBUD
ELSPARKCYKEL -
ANVANDARE

mJa B Nej

OLYCKSTILLBUD
ELSPARKCYKEL -
CYKLIST

OLYCKSTILLBUD
ELSPARKCYKEL -
YRKESFORARE

103

Bas: 56-1 108




HUR VANLIGT
AR OLYCKOR
OCH OLYCKS-
TILLBUD FOR
ELCYKEL?

MANGA HAR HORT OM OLYCKOR -
MEN INTE VARIT MED OM NAGON

« | de kvalitativa intervjuerna framgar att en del
elsparkcyklister kanner sig otrygga i korsningar.

* De upplever att andra trafikanter inte ser
dem som cyklister och inte raknar med att
de ska korsa pa cykelbanan.

En del kanner sig osakra som foérare — de upplever
att de med elsparkcyklar [att kommer upp i en
relativt hog hastighet.

« Att det utan férvarning uppstar problem
med bromsarna pa elsparkcykeln har ocksa

“Kanner mig otrygg
med storre fordon i
korsningar dar folk inte
ser att man kommer,
plus de inte tanker pa
jag raknas som cyklist."

"Jag sag en kille pa
Vasaviktoria kl. 3 pa
natten som var lite i
gasen som ramlade.
Lite radd nu. Bestamde
mig for att inte ta
elsparkcykel nar jag har
druckit mer."

‘Jag har inte sett
nagon olycka, men

skapat otrygg for vissa anvandare. "Nej, men jag har sett
tva aka som kom fran
krogen - berusade -

och dom flog!"

jaghorde om
nagon som dog."

Manga i de kvalitativa intervjuerna var uppger att
de hort talas om olyckor med elsparkcyklar.

« Nagra uppger aven att de blivit vittne till
olyckor - de flesta under kvallstid och dar
foraren varit berusad.




HUR SER HJALM-
ANVANDNINGEN
UT FOR
ELSPARK-

CYKEL? HJALMANVANDNING ELSPARKCYKEL

SJU AV TIO ELSPARKGYKLISTER
HAR ALDRIG HJALM

* De flesta anvandare (71%) av
elsparkcyklar har aldrig hjalm.

« Att sa pass fa anvander hjalm ar
knappast forvanande eftersom
anvandningen av elsparkcyklar i stor
utstrackning sker spontant.

Det &r mer férvanande att sa manga
som 27 % uppger att de oftast eller
alltid anvander hjalm.

Det ar sannolikt att de flesta av
dessa ar anvandare som ager sina

egna elsparkcyklar. m Alltid Sillan m Aldrig

Bas: 56




HUR KAN

TRAFIK- FORBATTRINGSATGARDER —
e LS ELSPARKCYKEL | TRAFIKEN

0% 10% 20% 30%

FLEST VILL SE TYDLIGARE REGLER e resoher I 15%
SBM FOBB"TTHI"GSATGABD Forbjud dem/avldgsna dem | N 12%

Infér upphamtning-/avlamningsplatser... | NEGEG<zNGEG °%

Den férbattringsatgard som tydligast Krav pa kérkort/utbildning NN 7%

efterfrégfas 'E(SI’ att gora traﬁkmilj('jp Fler och tydligare/utmarkta korbanor -... || N 6%
tryggare i fraga om elsparkcyklar ar

tydligare regelverk (15 %). Infor lag om hjalmtvang - I 6%

» Nast hogst andel anger forbud som Sank hastigheten [ 4%
en onskvard étgérd (12 %). Mer ansvar pa uthyrare - information till... | Il 4%

i 3401- % kan eller vill inte svara p<‘:°1 Okad hansyn/ansvar for anvandaren | 4%
fragan. Infér &ldersgrans [ 3%
Boter vid felparkering/dvertradelse [l 3%
Kora endast pa cykelbanor [l 2%
Inget | 1%
Annat I 5%

Vet ej/ej svar 34%

Bas: 1 108




TRAFIKSAKERHET

& OLYCKOR

INSIKTER

TRAFIKSAKERHET & OLYCKOR

Andelen bland allmanhet och 6vriga grupper som
upplever att elsparkcyklar bidrar till otrygghet i
trafiken ar hog; mellan 66 % foryrkesforare och 86 %
for cyklister.

» Bland elsparkcyklisterna sjalva ar det 64 % som
tycker att de skapar okad otrygghet i trafiken.

Vid en jamforelse av siffrorna for huruvida elcyklar
och elsparkcyklar skapar otrygghet och 6kad risk for
olyckor for fordonen, ar det uppenbart att den
upplevda otryggheten for elsparkcyklar inte star i
proportion till den bara nagot hdgre olycks- och
olyckstillbudfrekvensen for elsparkcyklar.

Det ar ocksa tydligt utifran det kvalitativa materialet
att radslan for elsparkcyklar ar betydligt storre ar for
elcyklar; ingen tar upp att de hort talas om dodsfall
eller allvarliga olyckor kring elcyklar - ndgot som
daremot ofta kommer pa tal kring elsparkcyklar.

Parkerings-problematiken toppar bland faktorer som
skapar otrygghet.

* Densammantagna bilden ar att en del av
upplevda otryggheten hanger samman med att
slarvigt parkerade elsparkcyklar sticker i
dgonen pa manga.

Ungefar var fjarde anvandare uppger att de oftast
eller alltid har hjalm nar de kor elsparkcykel.

| de kvalitativa intervjuerna finns flera exempel pa
manniskor som anvander elsparkcykel till och fran
krogen, samt manniskor som har blivit vittne till
olyckor med elsparkcykel nattetid.

* | den Strada-data som vi tagit del av
rapporteras dubbelt sa hogt antal skadade
mellan kl. 16-04 som mellan klockan 04-16.




AVSLUTANDE DISKUSSION

FRAMTIDEN FOR ELCYKEL & ELSPARKCYKEL

| arbetet med den har undersékningen har vi kunnat identifiera
vissa intressanta ménster med béaring pa fragor kring hur
samhallet framgent ska valja att reglera och/eller stotta
anvandningen av elcyklar och elsparkcyklar. | detta avslutande
avsnitt tar vi upp de viktigaste av dessa monster.

Elcyklar och elsparkcyklar har snabbt blivit en del av vardagen i
Sverige. | likhet med andra nya fenomen sa varierar manniskors
uppfattning om de nya fordonen mellan olika grupper- vissa ar
oversvallande positiva och ser mojligheter, andra ar negativt
installda, och mest ser problem.

1. Bade elcyklister och elsparkcyklister beskrivs av manga som
okunniga kring regler och hansynslosa i trafiken. Kanske finns
det beteenden hos dessa trafikanter som gett upphov till de
asikterna, men det maste ocksa stallas mot faktumet att aven
anvandarna av elcyklar och elsparkcyklar upplever att de har
bristande kunskap och att de bidrar till otrygghet. Det ar
osannolikt att dessa trafikanter i nagon storre utstrackning
gar in for att skapa otrygghet eller bryta mot regler. Det ar
daremot ar sannolikt att de ar offer for det som kallas for "det
fundamentala attributionsfelet”.

Det fundamentala attributionsfelet innebar att vi garna
forklarar andras misstag i form av karaktarsdrag medan
vi har en forkarlek till att forklara vara egna misstag med
omstandigheter. | den fortsatta utvecklingen kring
elcyklar, elsparkcyklar och andra nya fordonstyper ar det
viktigt att komma ihag att en person inte genomgar en
forvandling vad galler karaktarsdrag bara for att hen
valjer det ena eller det andra fordonet. Det ar inte heller
sa att en viss typ av fordon drar till sig i huvudsak
hansynslésa manniskor. Vi maste, som samhalle vara
observanta kring vara egna férdomar.

Det sags att ingen blir profet i sin egen stad. Det kan
aven sagas galla for elcyklisterna. Den framsta
rekryteringsbasen for elcyklister ar rimligen cyklister.
Cyklister ar ocksa de som upplever stérst problem med
elcyklister. Detta beror i hog grad pa att de konkurrerar
om samma utrymme, men ocksa pa att de fardas pa
fordon som har manga likheter men ocksa olika
forutsattningar.




AVSLUTANDE DISKUSSION

FRAMTIDA UTVECKLING KRING ELCYKEL & ELSPARKCYKEL

Aven elcyklisterna, som ju i manga fall ocksa ar eller har varit
cyklister, ser sjalva att det finns problem och oklarheter - men
problemen ar delvis ocksa dolda, det rader delade meningar
bland elcyklisterna om vad som galler, men en och en anser
de sig i viss utstrackning veta vad som galler; hur fort elcyklar
far ga, vilken typ av trafikant man ar som elcyklist, var man far
cykla elcykel.

En mojlig I6sning ar att fokusera pa att gora det latt att gora

ratt som elcyklist. Det kan astadkommas genom tydliga vagar
till information om regler och lagar, obligatoriska kurser,
korkort, certifiering eller nudgingatgarder i trafikmiljon.
Genom att utbilda och hoja kunskapen bland elcyklisterna
sjalva gar det dven att fa positiva effekter fér andra
trafikantgrupper - elcyklisternas ockade sakerhet i trafiken blir
ett satt att dven visa deras medtrafikanter vad som galler.

Denna studie ar ett exempel pa att elcyklar och elsparkcyklar
lockar till jamférelse mellan de tva fordonen och de som
framfor dem.

For de som garin i en sadan jamférelse med en tydlig
preferens for elcykel ar det 1att att hitta argument for att
elcyklar skapar storre samhallsnytta an elsparkcyklar; det
anvands for langre resor, ersatter i hogre grad bil och
kollektivtrafik, kan komma de till nytta som har svart att
anvanda vanlig cykel och de kan i relativt stor
utstrackning enkelt integreras i den befintliga
trafikmiljon.

Men i en sadan jamforelse ar det Iatt att missa ett enkelt
faktum; en elcykel ar nastan alltid privatagd och de
flesta modeller kostar over tio tusen kronor. Det ar inte
alla som kan eller vill géra en sadan investering.
Elsparkcyklar daremot erbjuder en mycket 1ag troskel for
att prova pa - bade ekonomiskt (en kortare tur kostar
oftast under 20 kr) och i och med att de ar tillgangliga i
gatumiljon.

Argumentet att alla som kor elsparkcykel borde kora
elcykel istallet tar inte hansyn till socioekonomiska
faktorer — och att ny teknik i princip alltid genomgar flera
mognadsfaser och férfinande féréandringar innan de nar
ett brett folkligt genomslag.
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WORKSHOP

TRANSPORTSTYRELSEN
PROJEKT: Facilitering Dialog kring Eldrivna
enpersonsfordon

WORKSHOP 24 NOV-20

Dialog med relevanta aktorer om befintligt regelverk
och eventuella behov av att utveckla och forenkla

regelverket. }‘ TRANSPORT
A STYRELSEN




WORKSHOP

TRANSPORTSTYRELSEN
PROJEKT: Facilitering Dialog kring Eldrivna P Testa att zoomain D skapa en post-t
enpersonsfordon

och ut

M ol | — 4+ | &%

(meny langst ner till hoger)

WORKSHOP 24 NOV-20

—zn@%\m@—wnv

) N TRANSPORT - =
A STYRELSEN (eym till wanseer)

00 ° N . t.
Valkommen till Transportstyrelsens workshop! aveation
Till hoger ser du foruppgiften vi bett er alla gora  EEEEEEeE
innan workshopen 1T - ab

vanster musknapp. pa datorn, anvand tva
Klicka och "dra" dig runt arbetsytan. fingrar for att navigera

Ta C k! Hall nere mellanslag och klicka pa IX I Om du har en touchpad



3 Svara pa féljande fragor pa din post-it:
Vad heter du?

Vilken organisation jobbar du fér?

Var vixte du upp?

Skriv 3 ord som férknippas med platsen

4 Flytta din post-it hit:

m—
Jakob Olingdal

- Linkopings
kommun
- Sveg Micke Strindemo
- Natur, fjall, Linkdpings
trabjorn kommun
Atvidaberg
fotboll, cykel
natur

Mats Hallberg
Linkdpings kommun
Vimmerby
Astrid Lindgren, Abro
och ALV

Josefine Montelius
Transportstyrelsen
Ludvika
ABB, Charlie Norman, Dan
Andersson

1. Nils Kumar
2. Point

- Granshandel

- Fotboll

Eric Andre
Fransk/svensk bor i
Képenhamn, fran
Linkoping :)

Voi, cykel och kallbad

3. Kongsvinger (Norge)

- Kongsvinger Festning

Malin
Trafikkontoret,
Goteborgs stad

Hastveda:
Marknad, Lursjon,
natur



Eva Werner Eva-Li Skog
Malin Mansson Jonas Malmstig

Eric Andre Johan Sundstrom
Erling Andersson Mikael Strindemo
Jakob Olingdal Mats Hallberg

Charlotte Soderlund

W
" DELTAGARE 24 NOVEMBER 2020




VALKOMMEN

Pernilla Bremer

Utredare

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Lisa Johansson

Service Designer

DOINT!

Syfte med dagen:

Mia Fay Johansson

Service Designer

DOINT!

Josefine Montelius

Utredare

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Dialog med relevanta aktorer om befintligt regelverk och eventuella behov av att

utveckla och forenkla regelverket.



9:00 - 9:35

Snabb guide till dagens
online verktyg

Deltagare

PAUS
10
MIN

9:35-10:45

UPPDELNING | 3 GRUPPER

Utmaning 1

ARBETA | MINDRE GRUPPER

PAUS
15
MIN

11:00-12:10

Utmaning 2

ARBETA | MINDRE GRUPPER

12:10-13:10

LUNCH
12:10

13:10

13:10 - 14:45

Genomgang
& diskusion

HELA GRUPPEN

Ovning

14:45 - 15:00

Avslut



MIRO & ZOOM

M Miro

Ha alltid mikrofonen avstangd nar du inte pratar sjalv.

z ]| — <+ 6% - 7\ "‘ N\

Unmute Start Video

(meny langst ner till hoger)
(meny langst ner till vanster)

.
=
T
@ Navigation
[l
/
74
E ‘—( T
:I:t \ HI".,
[ AL A
Bulk mode . . T\
Hall nere mellanslag och klicka pa X Om du har en touchpad
o vanster musknapp. pa datorn, anvand tva
(menyn till vanster) Klicka och "dra" dig runt arbetsytan. fingrar for att navigera




DELTAGARE

Josefine Montelius
Transportstyrelsen
Ludvika
ABB, Charlie Norman, Dan
Andersson

Jakob Olingdal
- Link6pings
kommun
- Sveg
- Natur, fjall,
trabjorn

Micke
Linkdpings
kommun
Atvidaberg

1. Nils Kumar

2. Point

3. Kongsvinger (Norge)
- Granshandel

- Kongsvinger Festning
- Fotboll

Eva Werner
Stadsbyggnasfo
rvaltningen
Helsingborg
Hav,Oar,Festival

Vad foérvantar du dig fran workshopen idag?

forslag till
framtida l6sningar
for olika fordon,
- lagstiftning
-infrastruktur etc.

Dialog och
perspektiv pa
problem och

regelverk.

Lara mig mer om
eldrivna
enpersonsfordon
och workshops

Erfarenhetsutby
te
Vag framat i det Erfarenhetsutbyte
fortsatta arbetet
Har inga
férvantningar :)
Ska bli
spannande att
se vad som sker i (e
verkyg hur vi
ska jobbai

fortsattningen

Blir intressant
att fa in
synpunkter pa
verkliga behov

Kristofer Elo
Fa fler perspektiv och
utmaningar inom
uppdraget. Olika
forslag pa reglering och
andra I6sningar.

Héra om allas utmaningar,
mal.
Vill gdrna hora idéer om
|6sningar - vi vet att mycket
kan bli battre men maste

hitta ratta [6sningen med
alla involverade




BAKGRUND & PROBLEMANALYS

Utredning behov av forenklade regler
for eldrivha enpersonsfordon

Dialogmote
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GRUPPER

GRUPP 1:
Pernilla Bremer
Josefine Montelius
Mia Fay Johansson

Eva Werner
Malin Mansson
Eric Andre
Erling Andersson
Jakob Olingdal
Charlotte Séderlund

PAUS 10 MIN

GRUPP 2:
Kristofer Elo
Lisa Johansson
Nils Kumar

Eva-Li Skog
Jonas Malmstig
Johan Sundstrém
Mikael Strindemo
Mats Hallberg




PROBLEMANALYS - GRUPP 1

ANVANDARE

FORDON

INFRASTRUKTUR

OPERATOR & KOMMUN

Stammer
problemanalysen
vi har visat?

Vilka atgarder
har ni gjort for
att komma till
ratta med
problemen?

Skrivin de 3
viktigaste
insikerna har:

1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV
POST-ITS PA PERSONLIG
"TANKEYTA".

2. TURAS OM ATT DRA IN
POST-IT LAPPARNA TILL DEN
GEMENSAMMA ARBETSYTAN -
LAS SNABBT UPP VAD SOM
STAR PA. (10 MIN)

3. 10 MIN DISKUSSION.

1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV
POST-ITS PA PERSONLIG
"TANKEYTA".

2. TURAS OM ATT DRAIN
POST-IT LAPPARNA TILL DEN
GEMENSAMMA ARBETSYTAN -
LAS SNABBT UPP VAD SOM
STAR PA. (10 MIN)

3. 10 MIN DISKUSSION.

1. ANVAND EN PRICK PER
PERSON & KATEGORI FOR ATT
ROSTA FRAM DE 3 VIKTIGASTE
INSIKTERNA. SKRIV IN DEM
LANGST NER. (10 MIN)

Stammer delvis, ménga
konsumenter upplever

Varfor sager
anvandare att de

Felparkering

Upplevda problem
med

problem med att viktig vet om reglerna parkering/uppstalini -man
information saknas i 5 g " ng avfordon. Galler slanger de
menlinteRbIVISIS iviss mén aven for
samband med att fordonet . » .
Kops. Till exempel var s& mycket'? vanliga cyklar. lite 6verallt
fordonet ar tillatet att
framforas (inhagnat Saknas
omrade?) positiva Det storstﬁ
. problemet ar
narrativ méngden
elsparkcyklar pa
Hur kan vi vissa ytor samt att
Kunskap hos utbildarstslla kray de star olampligt
S pé anvindaren?
al\majhe( och Samma skyldigheter parkerat
inte minst hos i trafiken som en
poliser ar mycket cykel
begrénsad
Just nu finns ingen/lite I nte Sé
reprimand om Camamiszmit
anvandare inte skoter ansvar mycket
Svart att fa sig (fran operatorer och
kontakt och Ee) accenptans
respons fran an
foretagen
Information . Analys och
pa var Genomgang insamling av data
hemsida till av och kunskap for att
anvandare anmalningar forsta behoven for
att skapa en
planering for
framtiden
Incitament
Y .. Infromation och
Utbildning  for att nudging av anvandare
gora ratt

Reaktionstest pa natten
for anvandare

Blockerar anvandare
som vi har bevis pé inte
skoter sig

Kunskap hos
allméanhet och
inte minst hos
poliser ar
mycket
begransad

Incitament fér
att gora ratt

Det storsta

problemet ar

mangden

elsparkcyklar pa

vissa ytor samt att

de star olampligt

parkerat

Anmalningar vittnar

ocksa om att
fordonen upplevs
trafikosakra, till
exempel att
fordonen helt
plotsligt bro*

@

Elsparkcyklarnas
konstruktion med
sma hjul och hég
tyngdpunkt ar ett
trafiksakerhetspro
blem

Flytt av fordon
(vetinte om
detta faktiskt
har skett)

Vi klassificerar fordonen
utifran regelverket. Om de
inte stammer 6verens med
definitionen cykel &r de att

anse som nagon typ av
motordrivet fordon,
narmast moped eller
motorcykel

A

o

trafikosékra, till exempel
att fordonen helt plotsligt
bromsar

‘ Stammer delvis, manga

konsumenter upplever
problem med att viktig
information saknas i
samband med att fordonet
kops. Till exempel var
fordonet &r tillatet att
framforas (inhagnat
omréde?)

Fordonen

X N Fordonen har ingen
valter latt

sjalvklar plats i
infrastrukturen
varken nar de
framfors eller
parkeras

Regelverket ar

delvis skrivet Ar infrastrukturen

Fordonens .
FAlETS utifran ex : ett problem for
Yem elrullstolar just dessa fordon
P eller galler det
ifragasattas Allt for manga av aven for "vanliga”

de sk
elsparkcyklarna ar
egentligen att
anse som moped
eller motorcykel

cyklar?

Innovation:

Stativ med
en - till tva i. Fysiska parkeringsstall
2 (i de kommuner dar
manad

man velat/kunnat testa,

‘ samt privat mark)

Vi avvaktar
tydligare
regler

Kunskapen &r
bristande kring vilka
ytterligare krav pa
utformning och D&U
som kravs for att
elsparkar ska framforas
trafiksakert

Infrastrukturen saknas
och ar begransad for

latta fordon

Saknar
p-plats

2 platser som har
fatt zoner for

parkering

nmalningar vittnar ocksa)

Fordonen har
ingen sjalvklar

Fysiska

Definiera omraden
som ska geofencas
for omojliggora
avslutad resa och
sanka hastighet till
gangfart

Hastighetsbegran

sningar

parkeringsstall (i de
kommuner dér man
velat/kunnat testa,

m att fordonen upplevs plats i

Atergérder:
P-férbudzoner
mot
elsparkscyklar

Regelverket ar
delvis skrivet
utifran ex
elrullstolar m.m

Definiera omraden
som ska geofencas
for omojliggora
avslutad resa och
sanka hastighet till
gangfart

infrastrukturen
varken nar de
framfors eller
parkeras

samt privat mark)

Ar infrastrukturen
ett problem for just

dessa fordon eller
géller det dven for

"vanliga" cyklar?

Felparkering
-man
slanger de
lite 6verallt

Otydligt regelverk att
motas kring/utga ifran
mellan operat6r och
kommuner. Kraver mer
dialog (bra) men begrénsar
hur langt man kan "tvinga"
pa lésningar for alla
aktorer.

(Eric)

%o

Ibland problem
att avsluta hyran
alternativt att det
slutliga priset inte

stammer.

Upplevs att kommuner
inte har mycket att
saga till om i fragan om
etablering. Kravs
tillstand enl.
ordningslagen/markup
platelse numer?

Kommunernas
mojlighet att
stélla krav pa
foretagen ar

Iiycket sma

Valdit lite data att
motas kring

Snabb utveckling av
teknik och tjanster
som innebar att
vaghallare inte alltid
vet vad de ska
planera fér

Svart att fa
kontakt och
respons fran

foretagen

Avsiktsfork . Dialog internt i
) Dla I Og kommunen med
laring med | avsisfordarin alla berérda
foretaget parter for att
= definiera problem
fO retaget och mojligheter
Krav pa tillstand | h Dialog i olika Partnerskap med
» : ialog i artnersiap m
for — Dialog oc T S e
markupplételse G| samarbete | medforewgsom | <erie
e saljer
elsparkcyklar till
konsument

Regelbundna moten
melan operater och
Kommuner

Information pa
hemsida

svsiasordaring

mellan kommun och

operator (enbartvissa
operatsren)

féretagen

Tagit fram en
overenskommelse
mellan staden och

foretagen

Konsumentverkets

tillsynsansvar -
6verlamning av

Samarbete mellan
operatorerna for att

Nordic Micromabilty

felparkerade scootrar
Assaciation

KC tar emot
anmalningar som

skickas till P-férbudzoner

anmalningar till

andra myndigheter

entreprendren

Trafikskola (VO for
vira anvandare (500K
har genomgitt den)



PROBLEMANALYS - GRUPP 2

Vita post-its =
commentarer
fran Point

Stammer
problemanalysen
vi har visat?

Vilka atgarder
har ni gjort for
att komma till
ratta med
problemen?

Skrivin de 3
viktigaste
insikerna har:

1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV
POST-ITS PA PERSONLIG
"TANKEYTA".

2. TURAS OM ATT DRA IN
POST-IT LAPPARNA TILL DEN
GEMENSAMMA ARBETSYTAN -
LAS SNABBT UPP VAD SOM
STAR PA. (10 MIN)

3. 10 MIN DISKUSSION.

1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV
POST-ITS PA PERSONLIG
"TANKEYTA".

2. TURAS OM ATT DRA IN
POST-IT LAPPARNA TILL DEN
GEMENSAMMA ARBETSYTAN -
LAS SNABBT UPP VAD SOM
STAR PA. (10 MIN)

3. 10 MIN DISKUSSION.

1. ANVAND EN PRICK PER
PERSON & KATEGORI FOR ATT
ROSTA FRAM DE 3 VIKTIGASTE
INSIKTERNA. SKRIV IN DEM
LANGST NER. (10 MIN)

ANVANDARE

forsta analys

fangar 3
problembilderna prokflzl:;]:;alys Stammer
bra utifrdn de fyra utifran nu bra med
olika kategorierna . q 3

gallande min bild

lagstiftning,

Kommentar: En foreskrifter etc.

reaktionstest finns i appen
for att testa om
anvandaren ar berusad.
Aven om det ar en test i
appen ar det viktig att det
ar en noll tolerans for att
kora berusad.

Kommentar:
Operatorer har implementerat
utbildning och verifikation att det
inte &r minderariga som kér
sparksycklerna (oférsvarligt). Vi
har i appen en grans pa 18 ar

FORDON

Kommentar:

INFRASTRUKTUR

Kommentar:
Ganghastighet ar en
alman problemtisk,

Utbildning af
brugerne mv.

transport.
Kommentar: utbi|dning,
Kan infora avgifter for q q
anvandarna om de inte Utblldmng’
parkerar enligt pekpinnar
overenskommelse (ta & iSkOF
bild av hur man p
parkerar)
Kommentar:

Kommentar:

Att bruka cykel, fér fordon
i berusad tillstand ar
reglerat i lagen. Men hur
g6r man med transporter
som inte regleras av lagen?

Halla
anvandare
personligen
ansvariga

Behorighet
férarbevis /
aldersgrans

eftersom det ar ett fordon for

Separat avtal om aldersgrans
kan aven goras. Testar olika
I6sningar for ansvarliggérning.
18 &r T&C, bild av kérkort ect.
Men det kraver behandling av
personuppgifter

Utbildning

Problem
FordKoonrz(Teiithi;Znen 3 o gé ngfa r ' SVé t
kommer, det finns en som att fO'Joa Upp
definition for cykel, senar ~ "MUNeN exv. gagator
fragan om en cykel inte stiftning
méter de kraven - exv. typen
effekten ar for hog. uktur.
Aterkommer till frégan sar inte
kontinuerlig
innovation; stativ,
hastighetskontroll
Kommentar: er, postionering
Komplex bild mm
dar omraden
hanger ihop
Kommentar:
_ Hur kan man anvanda tec for att
SIOW speEd styra beteende. Fins IOT modul
_ som monitorer fordonet
Zones' geo (accelerometer och GPS).
accu racy Exempel Arhus hur man har

Kommentar: Graden
av ansvar beror pa
om man hyr eller

applicerat sensorer/infrastruktur
for att folja upp/styra
anvandningen

Kommentar:
Zone management kan

_ dger. Vad ar goras ihop med
likheter/gemensamt kommunerna i Sverige.
?

Kommunikationen med
anvandarna vilka zoner
man finns pa elcykeln och
farten reduceras
automatiskt

Geo zone

Hastighet

privat agda
/uthyrda
klassifesering
samma
spelregler

Mangel pa aven bil, men miljon
beskyttede / anvandnings
cykelbaner tvinger omradet / kontexten
folk pa KommentarVi har en skapar ny utmaning 8
fortovet/trottaren avsiktsforklaring med Vi b € h over
operatdrerna, men det ilk3
skéts val bra, men hur kan Kommentar: Det klare vilkar
man géra for att fa mer behdvs inte tillstand for
ordning? Det blir mer saker att stalla ut fordonen,
. det blir mycket saker
de borde inte var: Det &r som ligger pa vara
pa trottoaren,  volymen/mangdern CTETE P
@ blemet (ordningsregler?)
borde betraktas =~ &°0™ drpro :
kel Hur skulle det bli
mer som en cyke nar det blir stérre
an som efterfrgan och flere Bir det konflikt med andra
. - trafisklag? Parkering mm, nej de
fotga ngare cyklar?? far anpassa sig till befintliga
avsatta ytor. En politisk "het
" - frdgan &r om det &r ett
Man hyr 7% v
behov for cyklar i allmanhet,
Ja stémmer . . men el sparkcyklarna ar
med J U | nge n utformade pé ett annat satt som
kraver mer
problemfor ma rk
muleringen '
reglering av  avsi
_ ﬂytt av cykelparkering
Parkering ,6ka ki
sstativer .CO rdon omsattning, |
parkerin skapa plats
rl
Branche .
samarbejde D|a |Og
Delade
offentliga
ytor - problem med
trangsel parkering
specifik
Politiskt, yta, parkering for

tex parkering.

ta fran bilar &
ge till

elsparkcyklar

elsparkcykel

Tillstandsfrag
orna
Tillstand?
operatér/kommun?
ktsforklari
t

Avsiktsforklaring med
uthyrare for
elsparkcyklar

Lol /
Avsiktsavklari

ng

OPERATOR & KOMMUN

scootraras
positiva
effekter doljs
bakom det
negativa

Drift och
underhall?
vad behévs

Parking
task-force

Moten med
foretagen for
attfa en
gemensam
problembild




REGELVERK

Delrapport 1 — dagens regelverk

)"1 TRANSPORT
4 STYRELSEN

Utredning behov av frenklade

regler for eldrivna enpersonsfordon

Drolappor Lol - neooyvsnrg ey digers ot

) N TRANSPORT
A STYRELSEN



Andra lander Tyskland - fordon
reglerat perimeter godkanns, lokal UK-alla
- begrénsing av niva - aktdrer maste
avtal aktdter - begransningartill M ha licenser for
tillsammans med omraden / -

aktster (tyskland) avsiksforklaring

ANVANDARE FORDON INFRASTRUKTUR OPERATOR & KOMMUN

Regler for Eaa ‘ Lag och férordning om ‘ :C’m;m{?a'? Generella el Prisinfor ~Markna  Produkt
. . c " .. rav/mal pa . STy Py
1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV Skollag P]f”;e””gﬂ;i" parkeringsregler Vag”aﬁ';:;r;"'“mer parkeringsregler infrastrukr | Pl@N OCH parkeringsre medborgarnas mationsl  dsféring  sakerhet
ordons h ki & " . " . . ‘ och kvalitet av basta
POST-ITS PA PERSONLIG (négot oklara e iy Trafikfororningen Trafikforordningen ar e bygglagen gler agen slagen  slagen
dock) viss man inte
"TANKEYTA". anpassade till dessa
fordon eller vice versa ‘ Behandla
Generella . ‘ . alla
Vi I ka rege Ive r k 2. TURAS OM ATT DRA IN trafikregler P -
(trafikféror ' ‘ Trafikférordning lika
POST-IT LAPPARNA TILL DEN pm— o
ser ni finns GEMENSAMMA ARBETSYTAN - : lagen? utformning av
. Regler for infrastruktur
LAS SNABBT UPP VAD SOM Trafikregler o LOU o markuppts | GRRREARS
tillgangliga e e <5,
° ngslagen)
framfors ) '
o d ) Produkt — If—iarc;terlng av Regler for nar Y
- . = konstruktion av ordonet nar o . A
Idag: 3. 10 MIN DISKUSSION. Traikfarorningen sakerhet . done de inte langre e
gl et har ar ford RS Ordningslagen tillstdnd enligt
| ; har for utrustning, . . ar fordon G DPR Miljsbalken R g
slagen Utrustning  iyse, ringilocka férbrukat sin P —l B ordningslagen
ete livslangd for uthyrning?
1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV Ja, sannolikt. Vi " Nej, tydligare krav Ne-mevaagaier  Marknad | prisinform -
N . Vi ommunerd pa att ge nya atswllakravpahur | sforingsla | ationslage Nej, begransning
POST-ITS PA PERSONLIG : B Inte vad galler :;iiilli:;t?eex.l transportmedel Lreosenbeave lgentillrac | | ntillcécklig  av antalet aktorer
"TANKEYTA" reea Som At e ey ik e ) plats i stader. irian! st och generellt
© illed i nvandare v ill om fordonen N
tillgangliga e R et ¢ykelbana Baserat pa ‘ Flera ramverk skulle .
2 de blir stérre eller Ayf p N
Rack 2. TURAS OM ATT DRA IN merfbae ® .- b e G i hjalpa
' fler &n en person miljepaverkan
a c e r : efterlevnad det oklart
POST-IT LAPPARNA TILL DEN A 4 behoverbi e Himkrav? yellzsore o
EllEr e definitionen
reglerna GEMENSAMMA ARBETSYTAN - o vaniiga cyKlar. defnonen ¢ OKlart vad
A a, troligtvis Hur kommuner kan i som galler "Tror inte
/ve rktyg som LAS SNABBT UPP VAD SOM e gl b Oklalztragvr;w det seurummemes kopplgat o fl;(:gumdl;n:;:anmi
i ©kad flexibilitet ti
STAR PA' (10 MIN) Bl ‘ i Kk ex. bver dygnet/aret ordningslagen tanke pa
ytterligare krav
TR att anpassa upphandling - Vet
fi nn 57 - flexibilitet anvéndare? . inte - ordningslag?
L]
3.10 MIN DISKUSSION. I ) merpsesose @
g'aller ha i staden? Oftast
. attraktivt att ha
parkering och tjansten centralt,
fordonsflytt men konkurrerar da
med mycket annat i
' staden.
Regler for parkering L Utveckla begransning
och fordonsflytt: Vad Iygligzora infrastruktur - av antalet aktorer
A kan kommuner géra definitionen racker kraven vi
1 * ANVAN D EN PRICK PER (alla fordon)? + att av fordonet har om fordonet och genkerE”:l
~ Srstd ramverk skulle
PERSON & KATEGORI FOR ATT annderfrsir pegel A furkommunefn o Kravpa
= efterlevnad - illsta i
ROSTA FRAM DE 3 VIKTIGASTE eftereunad okad fesviet dlténd enlgt
S kriv i n d e 3 ehoverbli e o ex. over dygnet/aret ordningslagen
INSIKTERNA. SKRIV IN DEM S battre s e Tistindstidgs viken 3t a1bassa for uthyrning?
n F] ill rdoner lats ska de ha i staden? anvandare? .
LANGST NER. (10 MIN) e - P e Ordrningslagen

. . an mer? T ex > = oklart vad
viktigaste B L o gallr
insikerna har:

Forenkla/fortydliga? n en person mycket annat i staden.




PROBLEMANALYS

Vita post-its =
commentarer
fran Point

Vilka regelverk
ser ni finns
tillgangliga
idag?

Racker
reglerna
/verktyg som
finns?

Skrivin de 3
viktigaste
insikerna har:

1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV
POST-ITS PA PERSONLIG
"TANKEYTA".

2. TURAS OM ATT DRA IN
POST-IT LAPPARNA TILL DEN
GEMENSAMMA ARBETSYTAN -
LAS SNABBT UPP VAD SOM
STAR PA. (10 MIN)

3. 10 MIN DISKUSSION.

1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV
POST-ITS PA PERSONLIG
"TANKEYTA".

2. TURAS OM ATT DRA IN
POST-IT LAPPARNA TILL DEN
GEMENSAMMA ARBETSYTAN -
LAS SNABBT UPP VAD SOM
STAR PA. (10 MIN)

3. 10 MIN DISKUSSION.

1. ANVAND EN PRICK PER
PERSON & KATEGORI FOR ATT
ROSTA FRAM DE 3 VIKTIGASTE
INSIKTERNA. SKRIV IN DEM
LANGST NER. (10 MIN)

ANVANDARE

Kommentar:
Vad vi ser som
tillganglig regelverk
idag, ser det helst som

Reglerat
some
att elsparkscykler )
Sy k ke | fortsattecryLeeglleras pa

Kommentar: Generellt
hjalmkrav men sarkilt
for elfordon. Behovs
inte mer bevakning an
ringklocka och ljus,
parallell till moped
klass2

Hjalmkrav

fo ra%evis

"korkort"

hjalmkrav

Forarbevis

aldersgrand

Kommentar: Vill komma at
beteendet, kan jfr med
moped klass 2. Vilka
konsekvenser far det for
attraktiviteten/anvandning
en

Kommentar:
Viktigt att ha

EU-
lagstiftning

agre
konstruktiv
hastighe

en . . .
éldersgréns,‘ definition

som foljs upp

Alder,
beteende
och
uttbildning

® gkel'

FORDON

Kommentar:

EUSS Maskindirektiv. |
forordningen finns majlighet till
typgodkannande som elcykel
men det galler enbart for cyklar
med séte. typgogkannande &r
omstandigt exv. Tyskland. Bittre
med lagkrav och falja upp
uthyraren

Kommentar:
begransa topp
hastigheten.
Framférallt i miljoer
med flera olika
trafikslag och
trafikanter

Blinklys

Kommentar:
Korrelationen
hastighet och
olyckor ar inte stor.
Mer beroende pa
mixen av trafislag. Kommentar:
Hur signalerla
vagval, gar med
handen, men det
ar trafiksakert

Definition
cykel

Skrivlagre
hastighet

.Férbjud

INFRASTRUKTUR

Kommentar: Forbud finns inte
tillgangligt idag. Att Iamna det
over till hensyn och bedémning
av gangfart till anvandarna blir
subjektivt. Men inte sa bra

trafik pé‘
gangbana

. @

Kommentar: Ar
det biltrafiken
hastighet som

alternativ att kora pa vagen.
Linképing far in manga rapporter
om tillbud, men inte olyckor

Kommentar: Problemet att
man inte skiljer pa gang
och cykelvag? Ja, absolut en

behéver utmaning i och med
regleras? fortatningen (4m bradd
krévs) manga aktoérer som
. trangs om platsen. Vad
Krav til med enkelriktade
tilstraekkelig cykelbanor;
parkering
forbjud trafik
pa gang &
cykelbana
enkelrikta
cykelbanor
utan LTF

Cykelpassag
evs
cykeloverfart

enkelrikta

OLagre
hastighet
pa bil

OPERATOR & KOMMUN

Trafik-
. ; Regl
férodningen, eglerad
cykelparkering
cykel

Kommentar: Linkping har
reglerat vilka tider man kan
parkera eldrivna fordon.
Nere pa resecentrum har
det gett effekt i

kombination med

Kommentar: For bilar finns
fordonsregister men det
finns inte for cyklar, skulle
kunna vara en |6sning.Har
prévats i Stockholm pa 40-
talet. Kan anvanda
forsakringen till att styra
registrering av

Ordningslagen

Flytta m ps felparkerads
utfarda avgift, Ar det hy
skicka avgift.

(v

kommunikation

e fordon och kan
yrcykel gar det att

ramnummer
lagen om flytt
Regler av fordon,
o2 férordning om
fo r ﬂ ytt flytt av fordon

Tydelige

Lagstiftning som gir
retninglinjer

mulighed for at

ift. anvendels udvaelge/begraense
af i antallet
. operaterer/sparksyk
)
Kommentar:
X Cykeloverfart,
NeJ tyC ker cykelpassage etc. Svar
= att tolka och forsta
det behovs innebérden, vad géller
mer reg|er cykel, fotgangare och

bilist?

Tydelige
retninglinjer

ift. anvendelse
af ordningslagen

Kommentar:
Regler som
ar onddiga?

Kommentar:
Cykeldverfarten
hanger kvar
historisk och ar
ingen
&ndamalsenlig/bra
16sning



Icebreaker efter lunch

OM DU SKULLE VARA EN MATRATT, VAD SKULLE DU VARA?

VARFOR?
Varmratt? Varmkorv i
Efterrtt? bréd med Pepparstek spagetti och
Hamtmat? g o .
B tapas! mos starkt och kottfarsas -det ar

gott

Kryddig? manga olika mmm... gott! Kan ata det I_a Sa nge

Sot? =
ratter och varje dag :) eller

smaker :) . "fruskostmat"
Tacos Pizza mums
Variation o
Manga
Kardemummabulle .
Olika Pizza -
Enkel men Lasagne m?.d e
f <k fraiche, kottfars,
Smaker antastis zuchinni, morot,
spenat - bade
Sallad "comfort food" och
Kristofer Hemlagad pyttipanna. Spagetti gronsaker
Pyttipanna En salig blandning av och
raktisk, i 1EE s e o
penkel, det som finns att tillga. kottfarssa,

hemkar



UPPDRAG

Se over mojligheten att
forenkla reglerna i syfte att
underlatta for anvandarna och
Oka sakerheten i trafiken.



VAD TYCKER DU ATT TRANSPORTSTYRELSEN KAN
GORA FOR ATT STOTTA | SYFTE ATT FORENKLA
REGLERNA, UNDERLATTA FOR ANVANDARNA OCH OKA
SAKERHETEN | TRAFIKEN?

ANVANDARE

FORDON

INFRASTRUKTUR

OPERATOR & KOMMUN

Delade
offentliga

Avsikisforklaring.

av fordon

i brist pa annat
tillstand i
forhallande till
g ordningslagen
Definition

Halla
anvandare

personligen
ansvariga

Behorighet
forarbevis /
sldersgrans

ytor- problem med
trangsel parkering
specifik

skuyta,  parkering for

g elsparkeykel

Utbildning

hjalmkrav

Forarbevis

aldersgrand

Incitament for
attgora ratt

forbjud trafik
paging &
cykelbana

enkelrikta
cykelbanor
Cykelpassag  Utan LTF
eus
cykeloverfart
avantaet aktorer
och generelt
tllsténd enligt
ordningsiagen
for uthyrming?
Ordningslagen
= okartvad.
som galer

VAD KAN DU ELLER DIN ORGANISATION

GORA FOR ATT FORBATTRA?

VAD KAN VI GORA TILLSAMMANS

Kommuner och
operator
kommunicera
tillsammans till
anvandare

—

Reglerna maste vara lika
for all sé att det inte blir
konkurrensmaéssigt
oftrdelaktigt for de som
foljer reglerna samt
paverkar anvandningen

FOR ATT FORBATTRA?

Polisen och
operator ar
tillsammans i att
anvandare
behover lampa

.Regleral men information
inte reglera sa
myckget o konsumentveret &
Informationsinsatse Riktat ot forsaljning
rtill konsumenter @okaienian attraktiviteten Transportstyrelsen
vilka regler som m:::;::;‘;:'nw forsvinner tillsammans - halla
Rl Kommurmant IR Konsumen
- operatoren som har
Konsumentverket det storsta ansvaret -andra med, tex
kommunen elsikerhetsverket
kan reglera/
Gvervaka
Information parkering
och
utbildning
Ha dialog med
foretagen (om det
Polisen ska Operator = kan Skas incitament s . gaIIer Uthyrande
Svervaka men fortydiiga att apa incitamen inga av forare
penover foryiza | IR forattgoraratt  sominte kora ratt cykel/sparkcyklar)
regler for en -operator -operator
anvandare vad de transportmedel
ar (fotgangare) inte lekfordon
Information Sammarbetan
utbildning fr mellan féretag och
anvandare kommuner med
Kommuner - resecentrum i el P TS

Dialog mellan

kommuner mfl fér
att vara eniga och

stalla likartade
krav kopplat till
markupplatelse

linképing - regler och plats
for cykel parkering (kan
inkl. elsp om de defineras
s58) = en definitionsfraga -
en tydlighetsfraga inte en
ny

Omprioritera yta i
staden till forman for
gaende och cykliseter

som ska vara skillda at i
méjligaste man (politisk
och praktisk fraga)

Bedriva
tillsyn och
ha proaktiva
dialoger

vissa platser och
sanka hastighet i
skapa vissa platser
forutsattningar
fér kommuner i
planering av
infrastruktur

i den man det
finns plats kan vi
forsoka l6sa
infrastrukturen
och separera
gang fr cykel

Kommun: Skapa
forutsattningar for
anvandarna att agera ratt
genom utformning och
tydlighet i infrastruktur och
setill att det finns lamplig
ytor att parkera sitt fordon

negativt
Bedriva
tillsyn och
ha proaktiva
dialoger ciEle
tillsammans
med mang
olika

organisationer

skrivain i
Trafikférordningen,
fordonsdefinitiionen

att elsparkcykel ar
en form av cykel

Kommentar:
Lagen maste
proévas i domstol
for att skapa
prejudikat
(elfordon)

Assess the need for
lower speed in cities to
protect micromobility
users (Kommentar:
bilar och balnding av
trafik okar risken for
olyckor)

Regler for
fordon
som sykkel

informationskam
panj om vad
elspark cykel ar

for fordon(cykel)
och vilka regler
som galler

Information till
allmanheten

Att ha bra dialog
med kommuner
for att se vilka
férbattringar som
behovs( t.ex den
WS som ar idag)

Clear
application of
ordningslagen



EFFEKTER & KONSEKVENSER

TANK OM VI SKULLE....

Hjalmkrav

farre
Mer konlfikter

Tydlighet
. entydigt med
i Vid olyckor och tydligt gaende
nlirelns forhoppningsvis TEgElEle

allvarliga  att skadorna blir

VILKET PROBLEM Inget <kador enetls »
laen av
HANTERAR DET? o
inte ett fordon
T == kollision mellan
orae dagaa .
skriva féreskrifter d rr? trafl'kantgrupper
specifikt till dessa allvarl igt (olika typer av
underkategorier, t hastighet
ex var de far Skadade Skyd? mot bIandatE farlig)
framforas och SEIE &
parkeras personskador
elsparkcykel
betraktas
q ' som cykel o
) Storre ” D? esiad Starkt negativ Positiv signal
VAD SKULLE DET FINNAS FOR , : eIl ey effekt pa om att
otydlighet och tydlighet var pé elscooter efterfragan elsparkcykel
EFFEKTER/KONSEKVENSER? diSkUSSiOﬂnaV man som ...Sku”e ints och S N ar ett fordon Tryggare
vad som ar trafl ka nt Ska hjalpas av hjalm anvéndningen det gor nagon att kontrollera traﬂkm”]o
vad . storre skillnad SIS ACHTEL L)
fa rdas X Ktik kravs om det ska
I praktiken ha nagon effekt SVé rt att
Arinte manga __Latt att kontrollera
skador Overvaka frerl
Fler Risk for ansiktsskador, efterlevnad
LTE:er dar hjalm inte i (kommuner)
: stelbent skulle hjalp . . farre
W ; ; Forsamra anvandare av -
’ Iagstlftn ing attraktivitet  mikrobolitet - Osékert om
Fler som for denna typ kapske inte det gor
Fler bryter mot av fordon onskat? nagon riktig
. . Flera lagen nar de skillnad?
foreskrifter. £ krif inte har hjalm
Behdvs nya oreskritter 3 kull
vagmarken? och skyltar Gl S LIlE
Behover anvanda
galla for alla dessa typer
fordon som av fordon
ar cyklar




AVSLUT

Vad tar ni med er fran dagens workshop? Brakdmpat  Nyttiga
. sammarbete  att guida oss  erfarenheter
FragO I’? komplex, vi rAONO | miro, bra och god
har en del Lart mig uppstyrt samverkan
attlanda i Mer
framover Massor om samarbete
MIRO :) mellan manga

parter kravs

Tack for idag!

Pernilla Bremer TRANSPORT |
Perﬁla.Bremer@transportstyrelsen.se }1 STYRELSEN LI Sa J O h a n S S O n p“lNI!

lisa@point.nu




WORKSHOP DOKUMENTATION




WORKSHOP DOKUMENTATION

o VALKOMMEN

-/ Pernilla Bremer

Josefine Montelius

p N TRANSPORT
A STYRELSEN

Syfte med dagen: G RU P P E R
Dialog med relevanta aktorer om befintligt regelverk och eventuella behov av att
utveckla och forenkla regelverket

Guest Artisan GRUPP 1 GRUPP 2:
Pernilla Bremer .
Kristofer Elo

ine M li .
j/\;;sae]/‘_ig - Jo ;g;islg; Lisa Johansson
g Nils Kumar

Pernilla

Genomgang
& diskusion
LUNCH
12:10

Eva Werner
Malin Mansson
Eric Andre
ST — Erling Andersson
sEReeNiedn _ Jakob Olingdal
Kristofer .
Charlotte Soderlund

s
Utmaning 1 Utmaning 2

e | Eva-Li Skog
— - Ovning
»

Jonas Malmstig
Johan Sundstrom
Mikael Strindemo

Mats Hallberg

Guest Explorer

m mifo zoom I Ha alitid mikrofonen avstangd nar du inte p Guest Pai nter

S e[

(meny langst ner till hoger)

Navigation

Has o+ o-

Hill nera mellansiag och klickapa (%] | Om du har en touchpad
ﬂ vanster mus| knapp. pa datorn, anvind tva
I Klicka och "dra® dig runt arbetsytan. fingrar For att navigera
— S



WORKSHOP DOKUMENTATION

B

Guest Miron

t IV ——

Guest Artist

= ULOL Al Lol




WORKSHOP DOKUMENTATION

FPROBLEMAMALYS

ANVANDARE FORDON INFRASTRUKTUR 'OPERATOR & KOMMUN

:
i
:

1. TAMK ERALY |3 MM, - SKEIV S kg ::::A.:-l;il:

..... ravr it =

POST-ITS PA PERSONLIG —— :T' - p'ﬂn-u.l:_-*: g i iz el ey

TANKEYTA". Iy SR || e sldigis du el LT abprlinre e thid

i b rramrul by fy =) =l A IE N

2 TURAS OM ATT DRA 1N Sz } e & = dhativ b

Stammer POSTT LAPFARNA TILL BEN T R
AMENSAMRAL ARDITEVTAN - —_— aeear
roblemanalysen § P
P y LAS SNABET UPP WAD 50M ':‘l.a-..l.l::?'l:l'
vi har visat? STAR AL [¥0 MiIN] [ et Saxnar
-l
saknas fail ko pplaly
310 MEN DSHLUSSI0M. sy Ty =T
sl
il " L I
1. TAPK SPALV 13 MIBL - SKRIV ‘:“ I"""":\‘ﬂ'-ﬁ Vilie s warira ni [Ty ez Kasm P (1L e
POSTTS A PERSOMLIG it bl 2 ot il i e =T fapapet | T
gk, [ ary plok et = e Lol o e
TANKENTA”. - S e e :
g [ e LI TR i Sy S
R u et | SRR | e Ll

Vilka atgirder |kl iyttt "o e B rcnes BEGRE | TS =

S . POST.T LAFPARMA TILL DEN e - =l e =
har ni gjort (r G SEMENSAMMA AREETSYTAN sk bt oo Py |5
LAS SHABET UPP UAD SOM ; LS -

g mabe - 2
e P b b e A e SR = -; G

att komma till STAB BA. {18 MM it ey s =5 b e
ratta med T R O - e e
problemen? e Gues‘t SCUIptOr T - = B

1. &NYAND EN PRECKE PER
PERSON & KATEG ORI Fo& ATT WPl
WESTA FRAM BE 3 VIKTIGALTE

ckrivin de 3 LT EERA, SKIT IR DB

3 i LAMGST NER. {10 MiN|
viktigaste o

insikerna har:

Guest Painter
Riosta: 1

e llllll!il!!!l!ilil- GUEStU!S!F}nary.....é

Raosta:




WORKSHOP DOKUMENTATION

Pernilla .
uvoaLl W 1EIEI"IEII"V




WORKSHOP DOKUMENTATION

IIIII

v .
L ——y

e . ™ B ot .
Tl B ] ~ 1
i o i R L]
n il el T T f .
_ v e
1 e B ' . IEE
. | 1

[P e g o]

B Guest Artisan b



WORKSHOP DOKUMENTATION

Guest Art

OM DU SKULLE VARA EN MATRATT, VAD SKULLE DU VARA?
VARFOR?

Hemlagad
pyttipanna.

manga ollka
ratter och
smaker ;)

»

Guest Visionary

kottfarssas

spagettl och
' "«farsds -det ar

-l st Artisan | kan sta det

varje dag:) eller

smaker e
—-—-—*7
Guest Designer
tipanna ‘
praktisk,
enkel, Kristofer

Gues’.
Guest Sculptor

1 WVAD KAN DU ELLER DIN ORGANISATION
GORA FOR ATT FORBATTRA?

Guest Designer

e

am Guest Sculptor
Guest Artisan ;t Artisan

h@'

. Guest Visionary
cIEL 3 E T CIdst Explorer

Lisa
Guest Artist -

()

(Guest
é‘@



']'
C
T

,:%? w_i-:tli

WORKSHOP DOKUMENTATION

TANK OM VI SKULLE....

VILKET PROBLEM
HANTERAR DET?

VAD SKULLE DET FINNAS FOR
EFFEKTER/ROMSERVENSER?

'..{
i'll

=)

e m= =

Definition av

cykel med

Starre

otydlighet ach

diskussion au
wad am ar
wand

Fler
LTF.er
Kravs?

lesr

Behave nya

whgmisfien?

_ Guest Explorer

underkategorier
Tydlighet
dagens dndrada
Inget otydlighee fdr e rinastir
e.n.-.landa ITid utsdttring far
farsdlmner marmmurser

Det skulle
nog bli
enklare
tydlighet var
man sam
trafikant ska
fardas
Erhlare né
el koaniier
ny fdarssiay
Rigk Ftir R
stelbent lagga till dorm
lagstiftning —
- Flera
ftreskrifier
och skyliar

EFFEKTER & KOMSEKVEMNSER

Hjalmkrav
Farre
allvarliga
skadar
ind Wid olyckor
AL ]:-E forhoppningsvis
allvarliga att skadarna blir
skador mindre
Wi U
Tygezrban
Ernas "
= [HE 2 ]
e
Farre ingen
alblvarligt veldefireret
:'hk.-lfiﬂ{i!{' pl‘nbﬂm yr= :n
- -\A-.-'I.l
Imper e
De fhesia FE 2 & Sl bl rowpaiy
albearliga skador e L
P B ey ki T ansit-Agwr
sidle inbe "
njpas 2 hijakmn I TR
Staerk negath
— effekt pd
Arit A allardan sm
JI..Il:.". d22rF, E&ﬁ-m”;?
g bl e lisniing
whaili MjHpa” —_
Firsimine 5,
pHErantalel
wam ar darms byp LT
[ r Tl 3y fandan
¥ [E=1H
— fdrre skulle
Bahfwer arvanda
giilla fir alla desza typs
fardan sam av fardan
ar cyklar

Oareninrh s pi
TE ST ETHE
Sl .lh.llllllul

e krn Ut 17
e Aer = hibm

Guest Palnter

Forbjuder fra 7 i
av elsparkcykel pé antal
trottoar och gangbana konflikter
Pl
ermyi gl
ek e R
egeihvitrk

f Guest Mironeer

Guest Artisan

——
= et fnmdan

Guest Artist

efterlevnad

., Guest Visionary

Kristofer

Guest Designer

Guest Artisan




WORKSHOP

TRANSPORTSTYRELSEN
PROJEKT: Facilitering Dialog kring Eldrivna
enpersonsfordon

WORKSHOP 26 NOV-20

Dialog med relevanta aktorer om befintligt regelverk
och eventuella behov av att utveckla och forenkla

regelverket. }‘ TRANSPORT
A STYRELSEN




WORKSHOP

TRANSPORTSTYRELSEN
PROJEKT: Facilitering Dialog kring Eldrivna
enpersonsfordon

WORKSHOP 24/26 NOV-20 W

) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

Valkommen till Transportstyrelsens workshop!
Till hoger ser du foruppgiften vi bett er alla gora

. Navigation

innan workshopen.

[ THHHE
Al X 1l

le]

+

vanster musknapp.

Hall nere mellanslag och klicka pa X
Klicka och "dra" dig runt arbetsytan.

1 Testa att zooma in
och ut

6%

(meny langst ner till héger)

Zigs
S g © X
%o o

< D & o
~t
& oY ZE

—

2 Skapa en post-it

Bulk mode

s—EI]:t@%\EI@—HJDv

(menyn till vanster)

‘|W{1’

bW
. ul : )

Om du har en touchpad
pa datorn, anvand tva
fingrar for att navigera



3 Svara pa foljande fragor pa din post-it: 4 Flytta din post-it hit:

Vad heter du?
. T 3 Johan Sundman Nils Kumar
Vilken Organlsatlon jObbGr du fOI’? Trafikkontoret Stockholms stad - Point
Nynashamn - Kongsvinger
. Skargard, Narhet till bade natur ~ Granshandel
Var véxte du upp? ranshan
pp och storstad - Fotboll
- Skog

Skriv 3 ord som férknippas med platsen

Jorgen Persson
Trafikverket
Jonkdping
Kyrkor
Hoégskolor
Vattern

Josefine Montelius
Transportstyrelsen
Ludvika
Vasman, kuperat, naturnara




Pernilla Bremer

Utredare
Vag och jarnvag

Josefine Montelius

Utredare

) N TRANSPORT
A STYRELSEN

) N TRANSPORT
A STYRELSEN

Mia Fay Johansson

Service Designer

Lisa Johansson

Service Designer

1 Ll

Syfte med dagen:
Dialog med relevanta aktoérer om befintligt regelverk och eventuella behov

av att utveckla och forenkla regelverket.



9:00 - 9:35

Snabb guide till dagens
online verktyg

Deltagare

PAUS
10
MIN

9:35-10:45

UPPDELNING | 3 GRUPPER

Utmaning 1

ARBETA | MINDRE GRUPPER

PAUS
15
MIN

11:00-12:10

Utmaning 2

ARBETA | MINDRE GRUPPER

12:10-13:10

LUNCH
12:10

13:10

13:10 - 14:45

Genomgang
& diskusion

HELA GRUPPEN

Ovning

14:45 - 15:00

Avslut



M Miro

Ha alltid mikrofonen avstangd nar du inte pratar sjalv.

o el — 4+ | 6% ; /\ "‘ N\

Unmute Start Video

(meny langst ner till hoger)
(meny langst ner till vanster)

h
£
T
@ Navigation
L]
/
74
= o
i |
Bulk mode T\
Hall nere mellanslag och klicka pa X Om du har en touchpad
L vanster musknapp. pa datorn, anvand tva
(menyn till vanster) Klicka och "dra" dig runt arbetsytan. fingrar for att navigera




Var positiv

Lyssna pa varandra

Bygg pa varandras idéer




DELTAGARE 26 NOVEMBER 2020

Kristofer Elo -—-_‘—____.—""ﬁ

=S

Ulrika Palm, SKR _ Nils Kumar (Point)

Prem Hugqg 7 Johan Sundman

|
- Josefine Montelius ' Pernilla Bremer Cesar @ Bird

‘
A |
) S |
Sebastian Wadenborg, Jon... ~ linjoh10 . ~~ Jorgen Persson Trafikverket Lukas Samuelsson '
Roland Thornquist Therese Bjorklund

Joakim Boberg, Stockholm... Dan Nerén - TIER Mobility ~ Johnny Hjelmrin

Cesar Mercado Jr Jorgen Persson Joakim Boberg Roland Térnqvist
Johan Sundman Prem Huq Dan Nerén

Johnny Hjelmrin Is@tier.app Johan Lindberg
Sebastian Wadenborg Milad Mahmoudyan Ulrika Palm




Johan Sundman
Nynashamn

och storstad

Jorgen Persson
Trafikverket
Jonkoping
Kyrkor
Hogskolor
Vattern

Trafikkontoret Stockholms stad
Skargard, Narhet till bade natur

Nils Kumar

- Point

- Kongsvinger
- Granshandel

- Fotboll
- Skog

Vad forvantar du dig fran workshopen idag?

. F& mer insikt kring hur alla

jobbar
Intressanta
diskussioner cvstermlien
. stemiosningar
kring Y &
elsparkcyklar

Ta del av
olika
perspektiv




Utredning behov av forenklade regler
for eldrivna enpersonsfordon

Dialogmote

TRANSPORT
’.: STYRELSEN




GRUPPER

GBUPP1= GRUPP 2:
Pernilla Bremer :
| Kristofer Elo
Nils Kumar Lisa Johansson
Therese Bjorklund

Josefine Montelius

Mia Fay Johansson
Cesar Mercado Jr v]

Johan Sundman
Johnny Hjelmrin
Sebastian Wadenborg

Milad Mahmoudyan
Joakim Boberg

) 5 Dan Nerén
Jorligen eHrsson Johan Lindberg
rem - Ulrika Palm
Is@tier.app

Roland Tornquvist



HANSYN

TRYGGHET REGELKANNEDOM TILLSYN INFRASTRUKTUR

PROBLEMANALYS - GRUPP 1

ANVANDARE

KOMMENTER
SKRIVIT AV
POINT

FORDON INFRASTRUKTUR OPERATOR & KOMMUN

- Utbilda , Fa ' Okunskap om Anvandarens e PR | Parkeras ofta Ingen .
.. . a;av?nl;?:e Uppmana anvandare trafikregler ansvar i kornamg FoerUd Parkering, );rtt;t:;;?agar sa de utgor tillstandsplik Vad skulle Harmon{serad Kommunens
1. TANK SJALV I 3 MIN. - SKRIV ' atttatillsig hos nollvisionen. 5] a pa cykelbanor hindersfritt ett inder for for kommunerna re.gler}ng, drift och
A ansvar information anvandare. Ge bra gangbana 3 na el uthyrningsverk se for data? tydlig dialog, underhall
POST-ITS PA PERSONLIG 00 i [ s | Regeiverk ® 0 ot data
" " - visionen anvandarfokus eller . '
TANKEYTA ’ ykigmed  Varorfofersaa problemet i e | I Hur kan man senssswse  Deladata-mer
e pglliz‘sf fncr:re :tt i ‘eITZZi"”ZZ EliCR Er filéea hardvara IyCKaS;n . som ar samarbete
man till reglerna? BN me i ?
s = 2' TURAS OM ATT DRA IN L{p.pmana it ster :rn:;nagoc oet delag:ransvaret génkgobr:;;avad parkeringen? ‘ Sar;;k:?tzaf?r att
ta m m e r folja reglerna : systemutformarna 4r gangfartzz o TS hitta bra
POST-IT LAPPARNA TILL DEN [ er ‘ Etablera Staiz’::dsafor i matpunkter
6 - ar delat
ro b I e m a n a I se n GEMENSAMMA ARBETSYTAN - ansvljzlg:;zcver standard harvaran - se till Nollvisionen ansvar? ‘
P y LAS SNABBT UPP VAD SOM e ‘ NE pa fordons FECIE ‘ -
ade stort . (E
vi har visat? STAR PA. (10 MIN) ® s I g o
. Aldersgréns ‘ ‘
L]
' Bolag kan ‘ Forsta
Awvikande Kategoriserin; ?:T::Tf]::: starta utan Nollvisionen anvandandet
3. 10 MIN DISKUSSION. b s - Aniande —— ategorisering - att stilla krav nde
Barnfragan . ELEIEE@d Y mer flexibelt i fordonstillverk pa operator i
° ° gen gl planering
akerpa | behover en &t konsekvenser . rta rorelsebeteendet e
belysas 2 3
dem gangen. ‘ infrastrukturen
Events dar Him Pt e Putt Reagera dialog med standi ‘
1. TANK SJALV I 3 MIN. - SKRIV kan I3 informerar Titar p3 oot o andare att snabbt nar en s dialog me '
: ° man Kan lara genom Inspektera P parkering dar 5-10% anvandare a fraga kommyér kommun Elegue D I a | Og
K . . = = keringsstall _v . parkera vissa ey bolagen
POST-ITS PA PERSONLIG om sakerhet media For att sakra fordon nar de paerl T ar;vanﬂde denna (inte e in fran g
. . " ar flest ar). Aven
"TANKEYTA". (inte under m.m. :ﬁts‘::g’;i tee n or ectinctament hastghet LS someron
pandemln) Utblldnlng Hjalm finns med Utveckla o (bolagef) Transportst  AVSiktsforkl sl_(;ivift“
. o o ) i utbildning + fordonet Geofencing yrelsen arin ausiKtstor
Vilka atga rder 2. TURAS OM ATT DRA IN i app T ’ ceudenn g o
L POST-IT LAPPARNA TILL DEN Foljs upp ot —= | blamed . e P
N i [ 5 introduerat 5 i i » :
GETRTRA[ e R T GEMENSAMMA ARBETSYTAN - Kontinuerlig g hjalmbox . standard 0 dbgcker N —
LAS SNABBT UPP VAD SOM exv. med sakrare och fordonsskick med ad vivi
att kOm ma ti I I U (el hallbarare polisen  Tolkning gora -
STAR PA. (10 MIN) ® ey kontra vad
.o - ‘ fordon Utvecklat I samverkan vi far gora
ratta med Vilka typer av resor o P e
3. 10 MIN DISKUSSION. 3 i 3 ° EEImEInEEIT
- Lyft fragan Initierat ersatter moderniserat inriktning for stod for Termimis
i = = - N £ 5
pro blemen? internt kunskaps elsparkcykelresor? regelverk SERIEIkmES kommuner e uppfoljning I .
trafikverket uppbyggnad cykel o mope prages o obbyverksamhet !
' ‘ ‘ operatérer
= Barn/Aldergréans Ny e Nollvisionen Sr:;jt::;isrizgs
1. ANVAND EN PRICK PER fordonsdefinition ikt
PERSON & KATEGORI FOR ATT AR
. e ROSTA FRAM DE 3 VIKTIGASTE Okunskap att framfora e E:i:;g/samv
Skrivin de 3 INSIKTERNA. SKRIV IN DEM Utvecking Y P2 BAnE0ana
. av i
LANGST NER. (10 MIN) Utbildning sakrare/hall Moderniserad Nollvisionen

viktigaste
insikerna har:

regelverk

bara fordon
(standard)




TRYGGHET

REGELKANNEDOM

HANSYN TILLSYN INFRASTRUKTUR

PROBLEMANALYS - GRUPP 2

ANVANDARE FORDON INFRASTRUKTUR

OPERATOR & KOMMUN

Prioritera micro
mobilitet framfér
bil

Parkering beh ok Fokusera inte Tydliga krav pa Kan stélla krav pa ot - . iehz\f_av ‘
e - g i ur ain krav pa An vikti 0 a upphandiingar - % P i
1. TANK SJALV I 3 MIN. - SKRIV elsparkcyklar - ett ehov av efiextiva 5 . fordonen fordon till yega in krav p Hallbarhet | An viktigare EINSERHE LG Kommun & BT SE Begransa i tid?
skydd bara pa orsak till | il 5r 6 parkering i ; fori fortsitta b bredare for att i i
POST-ITS PA PERSONLIG av de storsta : - relarerat i operator for att o e e stadsutveckligen, prioritera ofisattabyeea | enda i norden som inte Képenhamn -
roblemen i de - inte bara hjalm olyckor gtan B sékerhet (men 6ka sakerhet - till e mikromobilitet framfor brainfrastruktur  fanga fler fordon i gor det pa kommunen ) .
"TANKEYTA". P S inte bara orsak till orsak till skada, hamma inte ex. Integrerad oftalla anvandaren bilar - lyft fragan: hur vill vi infrastruktur och lokalen transport ‘ alkohol, inte pa
stader vi finns i olycka - orsak till anvandning av innovation) hjalm bl i; MERimEG)) att framtidens stad ska se . )= @sto @ 202 tider nar folk kan
A utnyraren o m -
daih skydd viktigt ut? hur stad som &r bast for

Stammer 2. TURAS OM ATT DRA IN ‘ (] vAndarns vara berusade

POST-IT LAPPARNA TILL DEN

Fortfarande ratt Al s 22

GEMENSAMMA ARBETSYTAN - i i . Viktigt 16sa Infrastrukturens )
prObIemana Iysen & thItI.Yt och.lnFe : x o Fordon: Hur ' ; 2 anpassning till Fokus pa ‘

LAS SNABBT UPP VAD SOM regeltank - viktigt Promillegrans  fsreteelse - 2019 e e parkeringsfragan hastigheter for Nollvi omkomna och

H H 2 STAR PA. (10 MIN att forsta for cykel/elcykel = 10% trafik elsp i antera trim oc ) - ClREISEE
vi har visat? -( ) betoende for att /elsparkcykel - s olagliga cyklar o attLa“mt;)Vt och Gatumilj6 som forebygg skada allvarligt skadade
iv fr3 - allbart i ;
10 MIN DISK ION kunna férebygga svagt intresse perspektiv fréga) Sgc:‘]r\t/;:j;’fgnhos ikrorecande ;/r:izrv\;"ng;: vid olyckor (staten saknas ‘
3. SKUSSION. problem fran polisen S hyr’ och kemmuner) - forebygga

Vilka atgarder

1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV

Optimerat vara fordon

Fol(forskning och

Lyckat arbete mot

ska parkera

Nya (saknade
lankar) och mest

Lobbar for o

Tagit fram forsla i Seaf
POST-ITS PA PERSONLIG = PO ) [ e o7, info)-projekt for trim bland Sékraste fordonen i bredning av tiﬁ principer férg Traﬁkmatn..' Tl
"TANKEYTA". “;;;;f;gag;g“;‘;fgg' mopeder genom branschen och fran battre befintliga sikert och tryggt olycksuppféljning
scooter, inte beteende i hjalmanvandning dialog med ALl e infrastruktur cykelbanor - sthm GCM-system
i moped branschen ElEE G stad investerar i
2. TURAS OM ATT DRA IN forsta skeded vid arbetsresor p

- incitament batteri

10ar
POST-IT LAPPARNA TILL DEN Tydliga krav utbyte =beloning for .
. . oo bete - utokat Startat NMA -
har ni gjort for GEMENSAMMA ARBETSYTAN - pa véra ® o hjalp mer;?;“;i)ei:m;‘d° : gemensamma initiativ i
LAS SNABBT UPP VAD SOM anvandare:

att komma till

STAR PA. (10 MIN)

aldersgrans )
Tydliga krav pa

aktorerna - bred dialog

Okat fokus pa

branschen - samarbete
teir, voi lime (fler

) o - konkurrans om ytor - e _ . -
. Sankt k T?'dl'ga k..rav pe kan dela kostnader . sl el S SO aktdrer) gemensamma
ratta mEd hastighet i véra anvandare:  varaanvandare - assager och el itintiy for branch
3.10 MIN DISKUSSION. : kreditkort och (alkohol/hjalm, mellan aktuorer pa det p g gar, initiativ for branchen
problemen‘-’ e id-kort vid traﬁ'ﬁf_ffg S viset, battre losning @ braunderhall hotspots

omraden, : )
' geofencing registrering

notifications, mail

Atergéarder:
startat NMA -
gemensamma
initiativ i
branschen -

Atergérder: Ha.nutera ?akr:(\j/erkan 5:2:::;Iingar sam:arbe(e e
- tydligare krav Otl.llatr?a mellan aktorer T, voi lime
1. ANVAND EN PRICK PER pd anvandarna (trimning) for att gora PT (SE 4r enda
= § 5 f rtt fran A i norden som
PERSON & KATEGORI FOR ATT e ordon —— o Okt fokus porsenson g
= Promillegrans och héjlpa pa GSM- ‘Trafikmatningar
- o ROSTA FRAM DE 3 VI KTIGASTE f k| anvandaren passager och
S krIV in d e 3 or cyklister 5 med sakerhets- och . olycksuppféljning
INSIKTERNA. SKRIV IN DEM P Esc ar Fed T . o
viktigt att forsta

viktigaste
insikerna har:

LANGST NER. (10 MIN)

beteende for att
kunna férebygga
problem

fortfarande

en liten del
av
trafikarbetet

for att anpassa
hastighet och
for att fa en
hallbar mobilitet

omkomna

och allvarligt
skadade
saknas

- forebygga




Delrapport 1 — dagens regelverk

’1 TRANSPORT
4 STYRELSEN

Utredning behov av frenklade —
regler for eldrivna enpersonsfordon

) N TRANSPORT
A STYRELSEN



REGELVERK - GRUPP 1

ANVANDARE FORDON INFRASTRUKTUR OPERATOR & KOMMUN

kommentarer
fran Point

Trafikfor Végmér
) . = ordnin - Al e Lagom | | e
1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV Trafikregler Hjalmkrav etz & kesforor egleringi | okal : fiyttay oot
g S ‘ . hastighet en : 5 Sl Parkerings fordon  vissafall
POST-ITS PA PERSONLIG for vissa Cykelforskrifter Forbud paatt  Hastighet ast dningen ot gy e N
"TANKEYTA". Parkeringsregler c klister~ pé fordon anvinda vissa och pa gagator Trafikfor ‘ 40km/h 2 I. ol
n y ‘ ‘ fordon (trim/ motoreffekt Tillstand for Ordning m 4rk eSkrIfter
Vilka regelverk 2. TURAS OM ATT DRA IN WG Ir () ej gﬁénda) uthyrnings- en OO0 vafglrzsglaes
Ordningslag
POST-IT LAPPARNA TILL DEN G T
i fi GEMENSAMMA ARBETSYTAN - ® ® verksamer resirife TafIkfOTEsk  (AUSICS0 |
ser ni fI nns I pa gatumark Trafikforeskriftel ift rklaring, Ordningslagen  Ordringslagen
. . . LAS SNABBT UPP VAD SOM rireer tillstand oo ‘
tillgangliga STAR PA. (10 MIN) trafik Plan- och &2
. Trafik [ forargningen . bygglagen flyttning .aV
|dag7 3.10 MIN DISKUSSION ratikregier kommunikation |~ Olika krav Hur man fordon i Lokala
° ° ° ut mot 2 d f Vi fall . "
- pa arift o reglerar ssa fa ordningsfd
underhall mark for reskrifter
Nej - Behove ej - bel iivs’ ] I lere
1. TANK S_]ALV | 3 MIN. - SKRIV Nej- nej korkort pa ‘ er{ittaem(:rer e’\éejn :atre‘gori Saknas NeJ N_]a Ja tiIIsl::é;plikt Tillstadnd NI (3617 A Vem som helst
behovs i kreativa satt for elforstrikta fordonskategori e stéllas krav pa kan stalla ut
POST-ITS PA PERSONLIG Sldersgrans s e fordon @P = SAVSSSENAERAR  1orqon - lcens,
"TAN KEYTA" ansvar Nej, saknas . ‘ fran Q'i)eratorl M S ERE
. @ Nej saknar Nej e fordonsicegor hsfg“h";%".:l%ﬂkié” : ) texlicens
o slderskrav saknar bla : Nef Sakras (e sl
Racker 2. TURAS OM ATT DRA IN : (| oy, ® Nejsaknar b S g g Brbjuda :
POST-IT LAPPARNA TILL DEN nykterhetskrav regl‘e;ass&;r:d’ar rérelsemonster mm trafikanter elspa;l;cyklar . o N eJ
reglerna GEMENSAMMA ARBETSYTAN - ® e | Nejaknar @ singoanor iy
= studier som avrader méjlighet af Parkering/uthyrni Nej saknar bla Varfor betala for
LAS SNABBT UPP VAD SOM rinssarae (LG aea | nesvericamnet ® kvar hos
: snallt jft med ol ‘ k;;ffe’;:fa‘f:;j’ politiken (gbg)

/ve r ktyg so m STAR PA (1 0 M I N) anvandandet trim o anvandning gatyforsalining hastigheter | GCM-
* f Il systemet, férbjuda befintliga tillstind, men
av ej gk cyklar och uthyrning mm elsparkcyklar pa [ENEEEE D
Personligt gangbanor galler for anvandaren
Lokala

i
I I n n s : ansvar, Det &r inte ett krav,
L] Skall det finnas ansvar i anpassningar
men en méjlighet fore generella

3. 10 MIN DISKUSSION. Trafikanter  uppfoling e
har och verktyg Regler finns for att Fraga: Kund vs Det &rju inte . ztt Separerad" wl:;‘;’g:r:k::\?sg Besiktningskrav bestammelser
B i i 3 2 nen m *
SOEEEERN . e Merasomfr mis e Koppadl s,
traﬂkreé\er, en ansvar eller finns boter for egen beslagtagning (tillstna behéva prata
bedaomsingsfraga det for 3 trafikantens fordonskategori att salja men inte om?
for polisen (ontroller? regelbrott anvandas) - Polis
Mojlighet att
folja up Tillstandspliktig
1 ANVAND EN PRICK PER Nykterhetskrav elektronisk verkksamhet/or Tillstandspliktig
. trim och andra dningslagen . .
) Forbud for
PERSON & KATEGORI FOR ATT saker ot
. . ROSTA FRAM DE 3 VIKTIGASTE Alerskrav rpa Ordningslagen
Skrivin de 3 INSIKTERNA. SKRIV IN DEM Hjaimkray Egen Samsynikray  £3ngbana
R fordonskate pa drift och . .
LANGST NER. (10 MlN) oori underhall Licens (ex taxi,
& vattenskoter etc)

viktigaste
insikerna har:




REGELVERK - GRUPP 2

OPERATOR & KOMMUN

ANVANDARE FORDON INFRASTRUKTUR

Kommuner

Vilka regelverk
ser ni finns
tillgangliga
idag?

Racker
reglerna
/verktyg som
finns?

Skrivin de 3
viktigaste
insikerna har:

3 behver
e - LOI (letter  polistillstand o
A A = i E g unktionspolitiken ~ Tecepeter ) . )
1. TANK SJALV I 3 MIN. - SKRIV Trafikregler reglarna eller Myf1d|gheterrnaste Ordningslagen - Trafikférordninge typer av Klubtiade " 54 anvandarmilld plttrad idag of Intent) A e .
POST-ITS PA PERSONLIG . g N Fordonsstandarder st?IIa krav pa hyr- polisen har inte N strategier for Pl . ! operator
Trafl kregle r OCh taﬂ‘rer att| de tydliga standarder tex. foazf‘jglsfzr:et Sljatklme(j( ic staderna (COZ fria Zrniav:rlssn Idgessizn med tl" for
" " dller sjalva 2 utveckling (s& A = . N q
TANKEYTA". saers) binker, broms. Konkurrens (NMA Snabb - ESP har AP B kommuner operator foljer inte

2. TURAS OM ATT DRA IN
POST-IT LAPPARNA TILL DEN
GEMENSAMMA ARBETSYTAN
LAS SNABBT UPP VAD SOM
STAR PA. (10 MIN)

Maste gora en
driv for att
anvandare ska
forsta att de kan
far en prick pa

kérkort .
®

3. 10 MIN DISKUSSION.

1. TANK SJALV | 3 MIN. - SKRIV Nej,
POST-ITS PA PERSONLIG

promillegrans
"TANKEYTA". behévs
2. TURAS OM ATT DRA IN

POST-IT LAPPARNA TILL DEN ‘
GEMENSAMMA ARBETSYTAN - A

LAS SNABBT UPP VAD SOM
STAR PA. (10 MIN)

Obligatoriskt att
anvénda hjalm

3. 10 MIN DISKUSSION.

Kampajn kring
hjalm istallet
for krav kan
har blivit mer
effektiv

1. ANVAND EN PRICK PER
PERSON & KATEGORI FOR ATT
ROSTA FRAM DE 3 VIKTIGASTE
INSIKTERNA. SKRIV IN DEM
LANGST NER. (10 MIN)

ord ninisregler

Trafikférordningen och

Vagmarkesférordninge '
n

Kanske racker,
men hur férenkla
sa att det ar latt
att kanna till och
forsta vad som
galler...

Promillegrans for
cyklister

Att alla aktorer vill och
samarbeta for
mikromobilitet men ar
viktigt att satsa pa
sakerthet

Svart att lagga krav p:
hjalm nar det galler

mikromobilitet

Svart att lagga
krav pa hjalm
nar det galler

mikromobilitet
Trafikreglerna
ar viktiga och en
6kad kannedom

behévs hos
En Gkad anvandare
hjalm-
anvandning
behovs

Regler for
marknadsforing

- bara fordon som
uppfyller de krav vi
kommit verens om ar

lagliga

Nej, tydligare

krav behovs

relaterade till
sakerhet

Nej, tydligare hoga
krav behovs
relaterade till

héllbarhet - hur

l&ngs livslangd (kort
for 2 &r sen = langre

idag 6ver 24 man)

inte gor det sjalv)

bara varit har i 2 ar)

. . Till ex. tanke

Behovs tydliga  paanvandare

som slanger i

kraV, men vattnet?
kanske genom
upphandling
istallet?
Regelverk som
‘ motverkar forsaljning
av trimdelar och

elcyklar som inte far
anvandas i trafik

Myndighete
rna behover
fléja med i
utvecklingen Tydligare
regler om
vilka fordon
som ar

tillatna i

Hégre krav pa
fordonen, bl.a. trafik
vad det galler

hallbarhet

VGU med skallkra
utformning for

Boverket: Planering
och bygg process -
kan diskutera och

involvera i
processen men grd
zon ar svéra att folja
och paverka

Boverket: vad

‘ finns det for

Trafkverket - Vaglagen? behov fran
upphandiingar Plan och operatr pd hur i
bygglagen? utforming/fysiska f;';?:t «E:;n;
miljo ska ser ut?  “hmEEEe e
Jatteviktigt att Bra att hitta
ha med tankte bra exempel i e T
- Wk st satsa
hela vagen - att kommuner il
gora atergarder adh Svan R sadenor
S internationellt
| trafikfraga -
‘ fordon utan
tramp far kéra
pa gangbana i
angfart
Oklart vad C &ane
som galler i
g o o Tydligare krav pa
traﬂ kfraga n pa véaghallaren map
] utformning och
gangbanor? underhall
Inte fler regler, '
men anpassa Inte fler
regelverken . regler utan
tydliga men krav via

flexibla... ‘

Inte fler
regler, men
anpassa
regelverken -
tydliga men
flexibla

Tydligare krav
pa utformning
och underhall

upphadlingar

Kunskaps delning
ar viktigt med bra
exempel frén
kommuner och
&ven interationellt

Samverkan
mellan boverket
och operatorer
och kommuner
om behov

arbetsmiljolagen
Kommunlagen

Upphandlingskra
PP Ingskrav behdvs i kollektiv?

o -Lou
Arbetsmiljolagen ‘

- systematiskt ‘
arbetsmiljoarbete

Nej, andring ' Ménga
behévs for att ‘ kommuner
kunna gora . forsoker ta till ex.
. Eggﬁﬂ:!ﬂiagr& funktionspolitik i
cykelbana
‘ planeringen

Kan vara brister i
tilldampning -
jattemycket som

ska samspelas ‘

Nej, andring
behdvs for att
kunna gora
upphandlingar
- kommunal lag

o Arbetsmiljé

aven for
anvandarna

Arbetsmiljola
gen -
systematiskt
arbetsmiljoa
rbete




lcebreaker efter lunch

OM DU SKULLE VARA EN MATRATT, VAD SKULLE DU VARA?

VARFOR?

Varmratt?
Efterratt?
Hamtmat?
Kvallsmat?
Kryddig?
Sot?

Kaldolme.
En sak
utanpa, en
annan i?

Gronkalssoppa m
kokosmijolk chili
och ingefara
Enkel men med
smak

En riktig

indisk curry,
for att det ar

sa gott

Pasta med
tomatsas

Enkel och
komplicerad

renskav, potatismos
och lingonsylt. Harlig

blandning helt enkelt.

En dubbel

cheeseburgare

kl. 02 pa vagn
hem innan
laggdags

All form av
hamtmat -
Smidig!

Thanksgiving -
tycker om att
vara
tillsammans,
blandat, mysigt

korv med
mos

palitlig

Chiligryta
God,

praktisk

med det mesta

en tryffel
- ovanlig
och dyr ;)

Grillad
Kyckling -
passar okej



UPPDRAG

Se over mojligheten att
forenkla reglerna i syfte att
underlatta for anvandarna och
Oka sakerheten i trafiken.



VAD TYCKER DU ATT TRANSPORTSTYRELSEN KAN

VAD KAN DU ELLER DIN ORGANISATION VAD KAN VI GORA TILLSAMMANS 2 - = = -
1 GORA FOR ATT FORBATTRA? FOR ATT FORBATTRA? GORAFORATT STOTTA | SYFTE ATT s
’ ' REGLERNA, UNDERLATTA FOR ANVANDARNA OCH OKA
SAKERHETEN | TRAFIKEN?
ordingsg Fortsatta Forslag till Mojligheter
e Lyfta fram Féretrad Gemensamt arbeta g . b f
A o Vi operatorer Informera véra Sprida goda exempel Samverka O:/ea rr: a for en lagandring s& Samverka samverka Se mojligheter, Grunda beslut andringar i till lokala Arbeta for
s B Hidin arbetar &nnu mer ; K k -SKR mellan med upphandllpgar kan ' myndigheter, félj utvecklingen, och férordningar anpassningar promilegréns
eran rphndives gemensamt inom anvandare om unskap kommuner ) medlemmar genomforas av samverka [y ) e ) 8 B o
e, N ey A A - ochregionen  Myndigheter i ——y_—— s & hantera negativa férandringar i (ev. lagar) for vaghdllare vs. férbjudning
mes e branschéverskrid lagar och Transport Operators e entreprenorer effekter Nollvisionens av kérning pa
o ande initiativ regler. samverka mm inci
- Tilsandsplig Eremiee 8 Sprida principer kvall/natten
:,:::“‘::a olycksuppfoljning arbetsmiljoarbete kunskap Informera pa Lyfta fram
och allarligt genom natverk oda P
Py Ordningslagen s webben g Forum for
“roretygga K exempel A
e Anvanda utblidningar Skapar forum dar vi méts dialog och . Hjalmkrav for
CE ) : . Ibundet for att . . Vi har uppdrag att leda eldrivna cyklar f&
sociala medier plgslablieeie e information arbetet med trafiksikerhet infora en egen = Infora
Nolisionen for att | diskutera stort och smatt som kor alderskrav
or att lyfta (ERSEGIET, LT sutbyte i dialog med alla bersrda fordonskategori . .
ey 17 P ‘ b X # snabbare an Inféra 2 altadklar
- polis, transportstyrelsen, aktorer och myndigheter for eldrivna 21 km/h hialmk P y
e beteende etc.). Forsta steget taget - pa nationell och regional Kl h m ay
merer L, L WS 9 dec. 2020 niva cyklar oc for alla
regler, men aven interationellt 3 )
e o - trafikverket elsparkeyklar cyKlister
tydliga men Samverkan GIATEREED Forbud for Okat fokus
flexibla mellan boverket elsparkcykla pa GSM-
och operatorer e passager X . TN
och kommuner g . e Vara delaktiga i ; . initiera ett
g ooy ST S, Jamfora med ela e Se till att viinte ; Ta fram regler :
i tormming i s niore den nédvandiga b nationellt ] Utreda hur trim
cch underhdl ) biltrafikens o ara pratar utan L och kategori Titta p& ) .
Av operatérerna frameangar moderniseringen nu tar fram demoprojekt i . L j tillatet att o ej godkanda
gemensam mgang av regelverken for Kkan for ett som ar till SRR Bl 5 cyklar reellt kan
5 utifran ett samverkan for e . . e y
p'ritm(::ei‘:ii“ I okad saker aktivt gemensamma tryggt och sakert elsparkcyklar ha?‘tira p?fkermg elsparkcykel minska i trafik
i fp kerad / PErREC: resande. action points ; specifik och framforande Ispe
earcykar Information GCM-system pé géngbanorav  pd gangbana
A elsparcyklar .
skampanjer Implementera nya R —
Fortsatta bygga teknikneutrala or 5
framkomlig, trygg Gemensam regler som elsparkcyklister verka for en ny
. och séaker ) effektivt leder mot pé& gangbanor tatortshastighet
infrastruktur for parkerlngspatr en trygg och saker pa 40km/h
yteffektiva ull finansierad GCM-trafik
Svért att lagga )
o e transporter. av alla
e 7 promitegans _ operatérer
o bawsres for cyklister e 3 .
B Lyfta fragan Informationskam Arbeta fram
RS e e Anpassa krav och Implementera idén nationellt om panj? - rétt kanel uppdaterade
lagandring for att att né{ anvanderna fordonsfore-

problem

Nykterhetskrav

Alerskrav

Hjalmkrav
Operatér

Fordon

rad i VGU och GCM-
handboken utifran

ny kunskap och

héjda ambitioner

inom omradet

om ett tryggt och
sakert GCM-system,
vilket ror
infrastruktur, fordon
och anvadning.

kunna framja
upphandlingar i
staderna

och kanske
tillsammans?

skrifter relaterade
till sakerhet och
hallbarhet



EFFEKTER & KONSEKVENSER

TANK OM VI SKULLE....

License/upphandling

(uthyrning esp + elcykel)

VILKET PROBLEM HANTERAR DET?

Begransar
antalet
operatorer
och cyklar

Har mojlighet att
paverka flera
omréaden texmen
brgransas till just
uthyrning

VAD SKULLE DET FINNAS FOR
EFFEKTER/KONSEKVENSER?

I nulaget bara
parkeringsfragan
som behdver
hanteras.

tablering

Upphandling av

négra fa aktorer
med bra
kravstallning ater
vettigt om det ar
mojligt
mojligt att inte -

upphandla och
Svarare for

inte ha nagon
uthyrning av
elsparkcyklar
mindre foretag att

etablera sig

Fragan om elcyklar ska vara
en annan fordonskategori
an vanliga cyklar behover

noga vagas mot
cykelstrategier etc. Ingen
fraga som lyfts i sadana

sammanhang.

Egen fordonskategori

kan styra
parkrkering
och begransa
var man far
kora

alderskrav

Varnar
barnfragan

Hjalmkrav

Férre allvarliga
skador

En av
forutsattningarn
a for sakra
transporter med
dessa fordon
Enkelt att
kontrollera

Tydligt budskap om att
det inte &r lekfordon,
berér inte dagens
uthyrningsverksamhet
som manga ganger har
184r redan idag
Fragan om
hjalmkrav ska galla
for nagra eller alla
cyklar behdéver noga
vagas i arbetet med
6kad och saker
cykling etc.

regelefterlevnad

sjalklart

En utmaning for
hyrverksamheten.

Informationsinsats
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Vad tar ni med er fran dagens workshop?

Fragor?
Viljan finns hos
alla parter att
skapa ordning,
Fler trygghet och
perspektiv trafiksakerhet p3
vara gator.
Viljan att
samverka och
|O0sa saker

tillsammans

Forhoppningsvis
ett tydligare
regelverk

Viktiga fragor som har
diskuterats, viktigt med
systemutformaransvar
for att det fordelar
ansvaret - inte bara allt
ansvar pa trafikanten.

Pernilla.Bremer@transportstyrelsen.se

Viktigt halla
huvudet kallt, ha
perspektiv och se

mojligheter!

FiInns

manga

kloka

tankar!

Tack for idag!

Pernilla Bremer ) N TRANSPORT
A STYRELSEN

Okad forstaelse
for de problem
vi alla delar och
en idé om hur vi
kan [6sa dem

Lisa Johansson

lisa@point.nu

Intressant att
hora fran "andra
sidan"

Bra fragor som
kommit upp,
for lite tid for

samtal.

DOINT!

Bra rubriker: infrastruktur,
fordon och anvéndning.
Rubriken Operatérer och

kommuner s kull kunna
ersattas med
Systemansvariga; for da
inkluderas aven bl.a.
statliga myndigheter

Bra initiativ

Svara fragor,
vilka att
samarbeta/sam-
verka finns

Viktiga
fragor

Vi pa TIER ar glada att
dessa fragor intresserar sa
manga olika
organisationer, bade
offentliga och privata.
Positivanda i en stravan
om att forbattra vara
stader

Spannande med
manga perspektiv!
Bra att se samma
fraga fran manga
vinklar...



WORKSHOP DOKUMENTATION

"~ Prem Hug 7 Johan Sundman

~ Ulrika Palm, SKR

Pernilla Bremer

7 Josefine Montelius

~ linjoh10 /. Jorgen Persson Trafikverket 7 Lukas Samuelsson

Roland Thornquist Therese Bjorklund

~ Joakim Boberg, Stockholm... ™ 7 Dan Nerén - TIER Mobility /7 Johnny Hjelmrin




WORKSHOP DOKUMENTATION

DELTAGARE

Vad fhrvantar du dig fran werkshopen idag

Pk = =TT & [}
i Tormion [
reh iemy o " o r
B S v R . Intressanta
% .:;.'.,:::" Prem Huq Traliiho ?:1}‘1‘\.‘.ﬂﬂl':‘|l|‘|~ alad . .' : = =
visd Bt Nk g
< i - — mhr S5k ey S'KR EELHUS.:,“ _:"' 3 I yﬂl }ga rE
R RIR vr  (HLICersn [ e a1 Stockholm o 3 3
" Guest Muralist | . s Snasn vag framat

e kenrket

Eeh inneratac

Lo i Wathar, a0 (1 Elan citah

Guest Inventor =% _ CHR | o
> - A= Guest Artisan
N i Is Kumar i-‘d'. [k .h'_ - __::i..:i:,-_h.., p-u--.|lwil:i- Pern i I Ia

% Guest Thinker

Guest Explorer

Josefine



WORKSHOP DOKUMENTATION

uest Explorer

).

Guest Explorer



WORKSHOP DOKUMENTATION

-----

i =




WORKSHOP DOKUMENTATION

1 VAD KAN DU ELLER DIN ORGANISATION VAD KAN V| GORA TILLSAMMANS
GORA FOR ATT FORBATTRA? FOR ATT FORBATTRA?

v g :
S il Informers vard  Dpftadam sprida
]

TG anvandare om pad

Guest Writer __
m (LW | Thlnker
Guest Explorer JUSEIINE

).
Guest Explorer



WORKSHOP DOKUMENTATION

ATT TRANSPORTSTY RELSEN KA
WALH AN W GORA TILLEASIARNS TOTTA | SFTE ATT FORENKLA Tack
TTA FOR ANMANDARTA OCH OBA i iy

WORKSHOP DEL 2
. S Brier ' it - WAL RS DA BLLER Dl ORGANISATION e
fid e 8 ' GORA FOR ATT FORBATTRA? Fie ATT RORATERAT R -
wle ST KERHETEN | TRAFKENT
=0 v - - .
2 - e s rifde - . rong
i B ¥ ol ety . Fabyrivyg
e i e ety Lo o Kt b
ey
= 7 2 1 > e

e
drenaay
Pl

]
amdiey ey
o
e drturia e
S o Al
“5 e At
i R
sl = :;-:*hu o
fog oy e ot Felon i
rvs i
P —
Hassia

Nils Kumar

TANK OM VI SKULLE....
Informatiorsin=ats

Liersetapptarding ez Termoskategoed RRCRTA S
{uthyrmimg esp - sloybosl]
Firre 2lvarigh Tl
S By i Lo ko frin
Sodakinafhes = s e
gttt . vkl
e RanEr

| rildget bara

k‘ﬂd"‘}"- iy
i o r —_ rigsfriagan
VILKET PROBLEM HANTERAR DET? Guest Explorer ehEED
Eras.
Hidle - i
,\".‘-.,' 1

Endast i Wiy
carifzs ot oy klar iy
A

Pernilla

inzastioews
wellldga

Ehlisstatikony
Isanerns

Exiludeanoa

).
Lisa

Guest Inventor

Josefine




WORKSHOP DOKUMENTATION

EFFEKTER & KONSEKVENSER

TANK OM VI SKULLE....

License/upphandling Egen fordonskategori alderskrav Hjalmkray Informationsinsats

(uthyrning esp + elcykel)

Cweratablering Cuweretablaring
— | nulaget bara Farre allvarligt Tydligt
i 1 Wintligsst e i 3
i ; parkeringsfragan Exkludérande dsff‘;df’de:,"h " ,-.Ju;t . bugskap frén
VILKET PROBLEM HANTERAR DET? phubliailne fda i rrafiken S N
Bregransar hanteras. - trafikanter
antalet
Endast operatbrer Hll
Ser'il'jsa och cyklar akiOrar italkning.

- ansvariga W 3

operatorer amfrigan

i stiderna : -

it W . Endast foretag i 3 s
- = Hiilgl . Fragan om elcyklar ::tglﬂ:;: kan styra
VAD SKULLE DET FINNAS FOR halibarhetskrav D anep i ol »
i stad 5 i arajlndpce och ~ . Tl
EFFEKTER/KONSEKVENSER? i __ e fordonskategori an ach , .
- operatrer s vanlia ylda Miias Guest Artisan
falja de regier och behdver noga ey f
- regleringar som vaggas mat
Minimera stalls upp - —
antalet eftarlevnad u J (0]
oansvariea Guest Inventor
. T EEl R 7
| L 2 fértar
| Guest Thinker . I
art wiara maiel Parkeringsfragan I | .::;:;:;T
hanteras battre

och enklare . » 3 __ ) | Guest writer

Josefine

Pernilla




}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Utredningsuppdrag

Datum

2021-06-29

Version

20

Dnr/Beteckning

TSV 2019-5394

Bilaga 3 — Information Sheet: Personal Mobility

Devices Study

Slutrapport — slutsatser, forslag och bedémningar



Pkl
Information Sheet I I 2 -

Information Sheet: Personal Mobility Devices Study

What is the purpose of this study?

This study aims to identify the minimum safety requirements for safe use of personal
mobility devices on public roads, and how those safety requirements should be regulated.
TRL (the Transport Research Laboratory) has been commissioned by the European
Commission to conduct this research.

The below table shows which types of personal mobility device we are interested in for this
study, and which types are excluded from the study.

Examples of PMD types included in the PMD types excluded from the study

study
e Stand-up and seated e-scooters (but not e Devices intended for use only by children
mopeds) e Devices intended for use only by those
e Electrically assisted bicycles, tricycles with a physical disability
and quadricycles, including those in sub- e Devices with no capability to carry
categories L1e-A and cycles designed to people (e.g. cargo robots)
pedalin Lle-B e Pedestrian controlled vehicles (i.e.
e Self-balancing electric unicycles vehicles in which the operator walks with
e Self-balancing two wheeled vehicles the vehicle, rather than riding on or in it)
(e.g. Segways) e Any vehicle that is currently eligible for
e Electric skateboards type approval in an existing vehicle
e ‘One-wheel’ boards category (i.e. L, M or N), with the
e Crossover vehicles from the vehicles exception of L1e-A and cycles designed
listed above (e.g. a Stint urban mobility to pedal in L1e-B
device, presented as a ‘cross betweena e Non-land vehicles (e.g. jet-skis, passenger
Segway and an old-fashioned cargo carrying aerial vehicles etc.)
bike’) e Vehicles specifically designed for off-road

use (e.g. dirt-bikes and off-road scooters)
e Vehicles that are wholly powered by the
rider/driver

Why have | been selected?

You have been invited to take part in this study because we believe you have an interest
(professional or otherwise) in personal mobility devices.

What does the study involve?
The study will be conducted in three main stages:

1. Aninitial online survey, in which we will ask you to list what you think would be the
best regulatory measures for safe use of personal mobility devices on public roads
(please note there are no ‘right’ or ‘wrong’ answers). We expect this survey to take
approximately 20-30 minutes and to take place from Friday 25™ September until
Friday 30t October.
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2. A second online survey, in which we will ask you to rate a range of potential
regulatory measures in terms of practicality, economic effect, and effectiveness. We
expect this survey to take place from Monday 9™ November until Friday 27t
November.

3. A remote workshop, in which we will discuss a shortlist of potential regulatory
measures. We expect the workshop to last around half a day (3-4 hours) and to take
place in early December. Please note that having your video switched on during the
workshop is optional and that the workshop will be video and audio recorded.

We would be grateful for your participation in all three stages of the research, but please
note that you are free to withdraw at any time without providing a reason.

What are the possible benefits of taking part?

We hope that participation in this study will be interesting for you. In addition, your
contribution to this research will help us and our client (the European Commission) to
understand which recommended minimum safety requirements should be imposed to
enable safe use of personal mobility devices on public roads, and how those safety
requirements should be regulated. Ultimately, findings from this study will help shape policy
aimed at ensuring personal mobility devices can be safely integrated into existing transport
systems.

What are the possible disadvantages or risks of taking part?

Participation in this study will require spending time completing the surveys and attending
the workshop. We do not expect there to be any other disadvantages or risks.

Please remember that you are free to withdraw at any time without providing a reason.

What data will be collected and what will happen with the data?
The personal data we will collect and use for this study are:

e Your name and email address so that we can send you information about the
research and arrange your participation

e Video and audio recordings of the workshop so that we can have the audio
recordings transcribed by a transcription service (Transcript Divas) and analyse the
transcriptions. The separate video recording will be deleted immediately after the
workshop

These data will be processed in accordance with the EU General Data Protection Regulation
(GDPR). Any video recordings of the workshop will be securely deleted immediately after
the workshop. The audio recording of the workshop will be provided to a transcription
service (Transcript Divas) so that we can analyse the transcription; only Transcript Divas
typists who are transcribing the recording will be able to access the recording. All other
electronic files containing personal data are accessible only to TRL staff members who need
to access them, such as the immediate research team. Your personal data will never be
linked to the responses you provided during the study and will not be reported. In the
report, we will include the names of the organisations that were represented in the study,
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unless you have informed us that you do not wish for your organisation to be named in the
report. However, no specific research findings will be attributed to individual organisations
in the report. Your personal data will be kept for up to three months, after which it will be
securely deleted or destroyed, but anonymised data will be kept for an unlimited period of
time. For further information about how TRL collect and process personal data, please see

The anonymised findings from this research will be shared with the European Commission
to help them understand which recommended minimum safety requirements should be
imposed to enable safe use of personal mobility devices on public roads, and how those
safety requirements should be regulated.

Who has reviewed this research?

This study has been reviewed by TRL’s ethics panel to ensure that it adheres to the
principles of safe and ethical research. The European Commission has also reviewed this
research to ensure the method meets their requirements and intended outcomes.

Contact for further information

Please contact Rosie Sharp at with any queries about this research.



https://trl.co.uk/privacy-notice
mailto:rsharp@trl.co.uk
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