Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-09-18, Dnr 2016-16240

‘-._‘*‘4!
] Stockholms

stad

o3

Stadsbyggnadskontoret

Fleminggatan 4

Box 8314

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 27 300
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se
stockholm.se

Stadsbyggnadskontoret Samradsredogorelse
Planavdelningen Dnr 2016-16240
Anna Olmars Sida 1 (78)
Tfn 08-508 27 265 2020-09-17

Samradsredogorelse

Detaljplan for del av fastigheterna Bjuro 1 och
Farsta 2:1 m.fl. i stadsdelen Farsta strand i
Stockholm, Dp 2016-16240

Innehall

Sammanfattning ........ccccceiiiiini s ———————
BaKgrund...... .o s
Forslagets syfte och huvuddrag...........cccceeeiiiiiiii e,
Hur samradet bedrivits...........oociiiiiici e
Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden............ie i

Allmant om samradet och planprocessen...........cococeeeeeeiieiiiiieeieeeeeeens
Allmant om forslaget och utvecklingen ..........cccccoiine,
Arkitektur, gestaltning och placering.........ccccooeeoieiiiiiiiiiiiiiieecce e,
L1100 4 03111 TSRS 10
Olagenheter fOr grannar ... 11
Parker, grénomraden, naturvarden och kompensationsatgarder........ 11
Gator oCh trafik .........cooeiiiii 14
Teknisk fOrSOMNING ........eeiiiiiiii e 19
Halsa 0Ch SAKErhet ........ccvviiiii e 22
Miljo- och Klimataspekter ... 25
(@Y g0 =Y =T Lo (F OO 28
Stadsbyggnadskontorets sammanvéagda stallningstagande............. 30
Foreslagna forandringar.............ccoeeioiiiiiiiiiee e 31
Inkomna SYyNPUNKEEr ... 32
Statliga och regionala myndigheter och forbund .............cccccoiiiiieeen. 32
Kommunala ndmnder, bolag och forvaltningar.............cccccceeeieeennnne. 39
OVriga remisSINSANSEN ..........c.ooveiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 51
Sakagare enligt fastighetsforteckning ... 53
OVriga, €] SAKEAGAIE.........c.eeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 74



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-09-18, Dnr 2016-16240

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-16240
Sida 2 (78)

Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att mojliggoéra uppforandet av sju nya
flerfamiljshus, med mgjlighet till centrum- och skoldndamal i
bottenvéningarna samt att mojliggdra en uteplats till ett vard- och
omsorgboende.

Planforslaget sédndes ut pa samrdd 2019-02-12 - 2019-03-26. Under
samradet inkom 22 yttranden frdn remissinstanser. Fran narboende
och andra privatpersoner inkom 30 yttranden frdn sammanlagt 27
personer. En namnlista med 108 namn insédndes ocksa.

Flertalet remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor
synpunkter i sak, framfor allt vad géller risk for dversvimning och
for olycka vid transport av farligt gods, trafikbuller och dagvatten.
De flesta sakégare och 6vriga boende som framfort synpunkter
onskar att bebyggelsen minskar 1 omfattning samt haller ett storre
avstand till befintliga bostéider, att bushallsplats vid Ullerudsbacken
blir kvar 1 sitt nuvarande ldge samt att den Ostra gdng- och
cykeltunneln under Magelungsvigen behalls.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet har
foljande fragor studerats vidare i det fortsatta planarbetet:
- bebyggelsens lamplighet med avseende pa skyfall och risk for
dversvimning;
- risksituationen med avseende pa transport av farligt god pé
Nynédsbanan och Magelungsvégen;
- omhéndertagande av dagvatten;
- geotekniska forutsittningar;
- fororenad mark;
- det Ostra husets hojd;
- utformning av Magelungsvégen, i regi av
exploateringskontoret.

Kontoret foreslér att forslaget dndras si att:

- det Ostra huset sédnks med tvé véningar;

- plankartan far nya eller justerade planbestimmelser som
syftar till att skydda ménniskors hélsa och sidkerhet samt
bebyggelsen mot skador orsakade av 6versvamning,
trafikbuller, vibration samt olyckor vid transport av farligt
gods;

- planbeskrivningen uppdateras med ny eller justerad
beskrivning av paverkan pa naturmilj, rekreativa virden,
forskolegardens storlek 1 forhallande till antal barn samt
uppgift om antal tillgéngliga parkeringsplatser.

Kontorets sammanfattande beddmning &r att de inkomna
synpunkterna kan hanteras och studeras vidare 1 det fortsatta arbetet.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggdra uppforandet av sju nya
flerfamiljshus placerade lings gatorna Magelungsvégen och
Ullerudsbacken i Farsta strand liksom att mdjliggora for centrum-
och skoldndamal 1 dess bottenvaningar. Dartill syftar detaljplanen
till att mojliggora byggrétt for en uteplats till ett dldreboende som &r
under uppforande vid Stieg Trenters torg. Vidare syfte med
detaljplanen ir att reglera gestaltningen av den nya
bostadsbebyggelsen sa att den tillsammans ses som en egen arsring i
Farsta med vissa utmérkande sérdrag, sisom fasadmaterial och
takform. D4 de blivande bostadsgiardarna rymmer dldre trdd och
berg i dagen ar ytterligare ett syfte att spara vissa av dessa inslag.
Ytterligare syfte ér att ge Magelungsvigen den yta som behovs for
att kunna omvandla den till att mer ha karaktdren av en stadsgata.

Hur samradet bedrivits

Plansamrdd for aktuell detaljplan pagick under perioden 2019-02-12
- 2019-03-26. Information om samradet skickades ut enligt séndlista
till remissinstanser och berérda sakidgare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Néamndhuset, Fleminggatan 4, pd Farsta bibliotek, Farstagangen 8§,
samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrid och
samradsmote publicerades i lokaltidningen Mitt i Farsta Skondal
tisdag 2019-02-12. Samréddsmote holls 2019-03-05 1 Forsdngens
Oppna forskola, Nordmarksvigen 31 1 Farsta strand, dér cirka 80
personer ndrvarade.

Under samrédet inkom 22 yttranden frdn remissinstanser. Fran
nirboende och andra privatpersoner inkom totalt 30 yttranden fran
27 personer. En namnlista med 108 namn insidndes ocksa.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Nedan redovisas @mnesvis de synpunkter som inkom under
samradet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och
stéllningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje &mne.

Allmant om samradet och planprocessen
Synpunkter har inkommit fran nédrboende och privatpersoner.

Det framf0rs att samrddslokalen var for liten, folk tringdes under
motet, synpunkter pd hur insdnda synpunkter 1 angransande projekt
hanterats av stadsbyggnadskontoret samt att insénda skrivelser med
namnunderskrifter forsvunnit.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Tidigare samrddsméten som har gdllt detaljplaner i ndromradet har
hdllits i for smd lokaler sett till antalet deltagare, varfor en ny
storre lokal bokades denna gang. Det dr dock svdrt att pd forhand
veta hur manga som deltar vid ett samradsmote. For de 80
deltagarna pa samrddsmdtet kan konstateras att lokalen var nagot
trang.

Hur synpunkter hanterats i angrédnsande detaljplaner dr inte en
frdga for denna detaljplan.

Synpunkter som gdller detaljplanen ska alltid skickas till angivna
post- eller e-postadresser, alternativt via stadens bygg- och
plantjdnst, for att garanteras bli registrerade.

Allmant om forslaget och utvecklingen

Ldnsstyrelsen framfor att planforslaget Gverensstimmer med
oversiktsplanen dér Farsta ar ett utpekat fokusomrade och
Magelungsvagen framhélls som en av de vigar som kan utgdra
stadsgata. Vidare bedomer ldnsstyrelsen att planen kan innebéra att
bebyggelsen blir oldmplig med hénsyn till manniskors hilsa och
sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion.

Trafikforvaltningen SLL (Region Stockholm) framfor att
planomradet ligger inom strategiskt stadsutvecklingsomrade utpekat
1 RUFS 2050 med hog regional tillgdnglighet och potential att
utveckla tidta och sammanhidngande stadsmiljoer. Dar ska méanniskor
nd kollektivtrafikens stomnét med cykel eller till fots,
kollektivtrafik och nyttotrafik i gaturummet ska prioriteras 1
planeringen.

Man framfor vidare att dagens nivé av framkomlighet 1 vignétet
inte ska forsdmras, med bakgrund av att Magelungsvigen dr en del
av det priméra végnitet. En 0verenskommelse gjord 2014 mellan
Trafikverket och flera kommuner, déribland Stockholm, syftar till
att sikerstilla att forbindelserna inom det priméra vignétet ar
framkomliga under hela resan for resenérer oavsett trafikslag, samt
for yrkestransporter. Att framkomligheten vérnas &r sirskilt viktigt
for kollektivtrafiken. Trafikforvaltningen SLL anser med bakgrund i
detta att Magelungsvégen bor utredas ytterligare med fordel 1 en
samlad trafikutredning, t.ex. behover forvintad trafikalstring av ny
bebyggelse, fairdmedelsfordelning samt restidseffekter av sankt
hastighet och dndrad korsningsutformning med Marbackagatan
beskrivas, samt Magelungsvdgens funktion fér Huddinge kommun.

Trafikforvaltningen/Region Stockholm vill delta i det fortsatta
planarbetet.



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-09-18, Dnr 2016-16240

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-16240
Sida 5 (78)

Trafikverket framfor att Magelungsvégen har en vildigt viktig
strategisk betydelse for Stockholmsregionen och att
framkomlighetsnivan pé viagen inte bor forsdmras for att inte skapa
ytterligare problem i det redan hart anstrangda priméra vagnitet.
Forsamringar kan leda till stora foljdverkningar i omkringliggande
végndt och leda till negativa foljdeffekter for vigtrafiken i sdderort
och sddra Storstockholm.

Farsta stadsdelsndmnd/férvaltning ser positivt pa forslaget, laget ar
vl forsorjt av kollektivtrafik vilket dr goda forutséttningar for
kompletteringsbebyggelse. Den befintliga boendemiljon pa
Nordmarksvigen forsamras med planerade byggnader, men
forvaltningen gor bedomningen att en positiv konsekvens ar att
ljudmiljon blir battre jamfort med dagens bullriga trafikmiljo. Det ar
positivt att planen mdjliggér centruméndamal, dagens kommersiella
utbud i Farsta strand &r mycket begridnsat. Markanvisning for
delomrdde E bor ges till en aktoér som bygger bostadsrétter for att fa
en jamnare fordelning av upplatelseformer i stadsdelen.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden &r positiv till planforslaget. For att
klara stadens bostadsmél &r exploatering inom naturmark svart att
undvika och ndimnden anser att planforslaget visar pa hur ny
bebyggelse kan komplettera befintliga bostadsomraden i ett
kollektivtrafikndra ldge pé ett 6verlag bra sitt.

Trafikkontoret ar positiva till bostdder 1 kollektivtrafiknira ldge och
till intentionerna att géra om Magelungsvégen for att skapa en
trevligare gatumiljo.

Stockholms stadsmuseum tillstyrker den foreslagna detaljplanen och
gor bedomningen att den dr mojlig att genomfora da foreslagen
bebyggelses skala och placering inte paverkar stadsrummet eller
bebyggelsen negativt. De framfor dock att detaljplanen for
néraliggande Bjurd 1 och Farsta 2:1 (Dp 2016-16239) kommer att
medfora negativa konsekvenser for omradet och kulturmiljén som
helhet och att det hade varit positivt for den samlande beddmningen
om fordndringarna i omradet hade provats i samma detaljplan.

Skonhetsrddet tillstyrker forslag till detaljplan med erinran om
byggnaders placering och bearbetning av gatumiljon. Omradet ar
vél lampat for ytterligare bostadsbebyggelse eftersom det ar vél
forsorjt av kollektivtrafik. Radet ser positivt pa inriktningen att
utveckla Magelungsvigen mot storre stadsméssighet och finner den
foreslagna skalan vélavvigd i relation till befintlig bebyggelse.
Rédet anser dock att staden och Trafikverket behdver finna storre
samsyn om gatans utformning och framtida hastigheter om inte
gatukaraktiren och ddrmed grundtanken ska riskeras.
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Stockholms naturskyddsforening anser att nya hus néra
kollektivtrafik i grunden &r positivt samtidigt som fortdtningen
innebdr att stora boendekvaliteter som gronska utanfor husen
forsvinner. I denna detaljplan kolliderar olika intressen pa ett
patagligt vis och foreningen uppmanar stadsbyggnadskontoret att se
om foreslagna hus kan justeras sa att fler trdd kan sparas.

Synpunkter har inkommit fran ndrboende och privatpersoner, 22
skrivelser totalt samt hidnvisning till en namnlista med 108
underskrifter.

Tre ndrboende framf6r i en gemensam skrivelse att det ar positivt
att det byggs och att det behdvs mer liv och rorelse 1 stadsdelen.

Ett tiotal framfor att planforslaget innebar en forsdmring for
nirboende med morkare innergérdar och samre ljusinslépp 1
bostidder och balkonger. Ett flertal framfor att det &r negativt att
naturmark i ansprik samt att byggnaderna generellt dr f6r hoga och
att lekutrymmen pé gérds- och naturmark for barn och unga tas bort.
Flera har dven synpunkter pa hur bilparkering hanteras 1
detaljplanen (och att parkering inte ar 10st i ndraliggande projekt)
samt framfor att det dr negativt att flytta busshallplatsen och att ta
bort g/c-tunneln under Magelungsvégen ur trafiksékerhetsskal.
Négra ndrboende och privatpersoner tycker daremot att det ar
positivt med ett 6vergingsstille dver vigen ur trygghetssynpunkt.

Flera (inklusive namnlista med 108 namn) framfor dven oforstaelse
for att trdnga ihop ménniskor pa denna plats och att stadsdelen
kommer att forsdmras med risk for oattraktiva boendemiljoer och
segregation. Man tycker att nybyggnation ska fordelas réttvist
mellan alla omraden och stadsdelar. Man uppmanar politikerna att
inte fatta beslut som gar mot folkviljan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Bebyggelsens limplighet med hédnsyn till mdnniskors hdlsa och
sdkerhet eller till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion har
fortsatt utretts under planprocessen, sdrskilt vad gdller risken for
olyckor samt oversvimning. Planbestimmelser infors for att skydda
mdnniskors hdlsa och sdikerhet samt bebyggelsen mot skador
orsakade av detta.

Trafikforvaltningen har efter samrddet inkommit med mer precisa
onskemdl om utvecklingen av busstrafiken i Farsta strand, varfor
fler busshdllplatser foreslas pa Magelungsvigen. Detta dr inte
ndgot som detaljplanen reglerar utan trafikforvaltningen har
arbetat med detta i samarbete med exploateringskontoret.
Tillsammans har kommits 6verens om att den minskade
framkomlighet som flertalet busshdllplatser pa Magelungsvigen
bidrar till far accepteras for att kunna 6ka busstrafiken i omrddet. 1
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detta ingar dven en sdnkning av hastigheten forbi aktuellt
planomrdde, fran det tidigare foreslagna 60 km/h till 40 km/h. En
samlad trafikutredning dr under framtagande men kommer inte att
finnas fdrdig till detaljplanens granskning.

Markanvisning for det som i samradsforslaget bendimndes som
delomrade E har markanvisats till en byggaktor som uppfor
bostadsrdtter, vilket bidrar till en jimnare fordelning av
uppldtelseformer i Farsta strand.

Provningen av paverkan pad kulturmiljon for den néraliggande
detaljplanen Dp 2016-16239 gjordes inom den planprocessen
varfor det inte dr en fraga i denna detaljplan.

Magelungsvdgens utformning har efter plansamrad fortsatt
bearbetas av exploateringskontoret i samrdd med trafikkontoret.
Flertalet intressen har végts in, sasom busstrafik, framkomlighet for
alla slags fordon, dagvattenhantering och grénska. Detaljplanen
reglerar inte Magelungsvigens exakta utformning mer dn dess
mojliga bredd.

Vid storre exploateringar dr risken stor att trdd behover tas ned for
att mojliggora byggnationen, sd dven hdr. Bebyggelsen har
placerats utifrdan en bedomning av stadsbilden och den ljudmiljo
som de framtida bostadsgdrdarna far. Ingen justering har gjorts
efter samrddet i syfte att spara fler trdd dn vad som forelag i
samrddsforslaget. Samtidigt kan ses att flertalet trdad kan sta kvar
inom planomradet dven efter det att byggnaderna uppforts.

Planforslaget kommer innebdra mer skuggning av intilliggande
bostdder och balkonger, vilket far ses som en nédvindighet i en
stad som viixer och ddr mer bebyggelse tillkommer. Ingen bostad
bedoms bli for mork da ny bebyggelse inte hamnar sa ndra befintlig
att ljusinsldpp helt blockeras. Befintliga bostadsgardar kommer vid
vissa tidpunkter pa dygnet att skuggas mer dn idag, men ingen gard
blir helt av med sitt ljusinsldipp.

Storleken pa ytan som barn har att leka pad idag kommer att minska
med kommande exploatering, men bostadsgardar med inslag av
natur kommer fortfarande att finnas i omrddet. En forskolegard som
kan nyttjas av alla ndr forskolans verksamhet dr stangd planeras pa
en del av de tillkommande gdrdarna.

Hojden pa det hogsta huset ldngst i Oster sdnks med tva vaningar
utifran en bedomning av stadsbilden. Huset som ligger vid
korsningen mellan Magelungsvigen och Ullerudsbacken tilldts bli
en vaning hogre dn i samradsforslaget, av anledningen att detta
bedoms lampligt utifran Magelungsvdigens stora gaturum samt att
de inte riskerar att skugga befintliga bostider. Ovriga lamellhus
langs Magelungsvdgen kvarstar med de vaningshojder som tilldits
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enligt samradsforslaget. Mindre justeringar av tilldten nockhojd
har gjorts utifran att projektering av gatan, utford av
exploateringskontoret, har justerat upp den nivda som byggnadernas
bottenvaningar kan forliggas pd. Justeringen foranleder ingen
hojning av vdningsantalet.

Bilparkering dr [ost i denna detaljplan dd all boendeparkering ska
ske i ett parkeringshus mellan 300 och 500 meter visterut ldngs
Magelungsvdgen. Boendeparkering placerad i detta ldge, pa andra
sidan tunnelbane- och pendeltagsstation kan uppmuntra boende att
vilja kollektivtrafik istdllet for bil. Fragan om bilparkering i
ndraliggande projekt dr inte en frdga for denna detaljplan. En av
busshallplatserna vid Ullerudsbackens norra del, mittemot Farsta
strandplan, flyttas till forman for ny bebyggelse. Ny placering blir
vid befintlig busshdllplats pa Magelungsvdigen, vilka utokas for att
mojliggora en okande busstrafik. Det kommer att bli ldngre att ga
till den busshallplats aktuell busslinje trafikerar, vilket dr en
konsekvens av vald plats och utformning av ny bebyggelse. Andra
boende i Farsta strand far samtidigt ndrmare till aktuell busslinje.
Den andra busshallplatsen vid Ullerudsbackens norra del blir kvar.

Borttagandet av den vdstra av gang- och cykeltunnlarna under
Magelungsvdigen dr en konsekvens av vald plats och utformning av
bebyggelse. For vissa personer upplevs denna typ av tunnel som
sdkrare, men de for andra upplevs otrygga. Den ostra gdang- och
cykeltunneln blir kvar, varfor mojligheten att passera under
Magelungsvdgen i tunnel fortfarande finns. Ett 6vergangsstdlle
tillkommer pa Magelungsvdgen, mittemot bron som leder till den
ostra av entréerna till Farsta strands pendeltagsstation. Kontoret
bedomer att den nya trafikmiljon som foreslds blir en trafiksdker
och trygg miljo.

Nya bostdder byggs i hela Stockholms kommun, inte bara i Farsta
strand. Den aktuella detaljplanen foljer inriktning och strategier i
oversiktsplanen och programmet for Tyngdpunkt Farsta, vars syften
dr att uppna Stockholms bostadsmal.

Arkitektur, gestaltning och placering

Stadsbild

Stadsdelsndmnden/forvaltningen framfor att lamellhusen langs
Magelungsvigen upplevs som massiva. Positivt med utformningen
ar att omradet ramas in och skyddas mot trafikbullret.

Skonhetsrddet anser att de foreslagna lamellerna och 6ppningarna
dem emellan bor f6lja samma rytm och att sekvensen ska folja de
tva Ostligaste lamellerna (delomrade D). Det hoga huset bor

bearbetas och & samma hojd som resten av tillskotten och hornet
mot Ullerudsbacken 1 omrddets véstra del bor fa en ny gestaltning
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som tydligare utgér fran tva motande lameller. For att ta ner skalan
kravs en varierad fasadutformning, eventuellt trapphusvis mot
gatan. In mot det storskaligare gdrdsrummet kan utformningen vara
en annan.

Betriaffande det mindre projektet 1angs Ullerudsbacken onskar
Skonhetsrddet vidare att det flyttas nadgot ndrmare resten av den
tillkommande bebyggelsen sa att den hamnar i ett sammanhang.
Rédet har inget att erinra mot den foreslagna uteplatsen vid
dldreboendet.

Synpunkter har inkommit fran ndrboende och privatpersoner.

I cirka tio skrivelser framfOrs att fOrtidtningen dr for stor, att
planforslaget innebédr en forsdmring for narboende med morkare
innergérdar och sdmre ljusinsldpp 1 bostéder och balkonger. Man
framfor dven att byggnaderna generellt dr for hdga och upplevs som
murar. Ny bebyggelse hamnar for néira befintliga hus. Man 6nskar
storre avstdnd mellan foreslagna hus for att sldppa in mer ljus samt
att lattare ta sig emellan.

Bostadsgardar

Stadsdelsndmnden/forvaltningen ser en risk 1 att naturmiljon pa
bostadsgardarna inte kommer att kunna sparas under byggetablering
och byggnation. Uppvuxna trads virde dr svart att ersitta. Det bor
verkligen efterstrivas att s manga trdd som mojligt bevaras. Den
foreslagna uteplatsen vid fastigheten Gaso 2, delomrade A, kommer
att bli ett lyft for platsen. Man framfor vidare att det verkar svart att
skapa en anvindbar bostadsgérd i delomrade E, da slanten &r brant
och otillgénglig.

Flera (cirka fem-tio) nédrboende och privatpersoner framfor att
bostadsgardarna blir morka, trdnga och att lekutrymme for barn och
unga forsvinner. Négra dr ocksa oroliga for hur ndrmiljon paverkas
under byggprocessen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

For stadsbyggnadskontorets kommentarer gdllande hojder och
volymer pd byggnader, se under rubriken Allmant om forslaget och
utvecklingen.

Att oppningarna mellan lamellhusen mot Magelungsvdgen inte
foljer samma rytm kommer av att den planerade forskolans gard
behover skyddas frdn for hoga ljusmiljoer, varfor en oppning som
direkt leder buller dit maste undvikas. Ndrmsta 6ppning mot
Magelungsvdigen har ddrfor medvetet placerats ldngre dsterut.
Storre oppningar mellan tillkommande byggnader skulle sldippa in
mer trafikbuller, vilket inte dr onskvdrt. Ingen justering gors med
avseende pd detta.
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Planférslaget innebdr mer skuggning av intilliggande bostdder och
balkonger, vilket far ses som en nodvdindighet i en stad som vixer
och ddr mer bebyggelse tillkommer. Ingen bostad bedoms bli for
mork da ny bebyggelse inte hamnar sd ndra befintlig att ljusinsldpp
helt blockeras. Befintliga bostadsgardar kommer vid vissa
tidpunkter pd dygnet att skuggas mer dn idag, men ingen gard blir
helt av med sitt ljusinsldpp. Ingen justering gors med avseende pa
detta.

Storleken pad ytan som barn har att leka pa idag kommer att minska
med kommande exploatering, men bostadsgardar med inslag av
natur kommer fortfarande att finnas i omrddet. En forskolegard som
kan nyttjas av alla ndr foérskolans verksamhet dr stingd planeras pd
en del av de tillkommande gdrdarna.

Vid storre exploateringar dr risken stor att trdd behover tas ned for
att mojliggora byggnationen, sd dven hdr. De viktigaste
miljoskapande triden skyddas mot fillning med planbestimmelse.

Vad gdller det som i samrddsforslaget kallas delomrade E har
byggnaden placerats utifran ambitionen att spara ett stort boktrdid
som star strax norr ddarom. Skulle byggnaden flyttas ndrmre resten
av den tillkommande bebyggelsen skulle trddet riskera att behova
tas bort. Delomrdde E placeras i en slint, men den kraftigaste
lutningen tas upp av den tillkommande byggnaden. Det dr
byggaktorens ansvar att ordna en anvdndbar bostadsgdrd for de
boende inom delomrdde E.

Det dr ofrankomligt att ndrmiljon paverkas under byggnation, med
buller och damm som foljd. Byggnation sker pa bestdmda tider och
far inte stora under natten.

Kulturmiljé

Ldnsstyrelsen bedomer att planforslaget kan utforas utan stor
negativ paverkan pa kulturmiljon men anser att den éldre
bebyggelsens struktur och karaktirsdrag bor kunna uppfattas dven 1
framtiden.

Stockholms stadsmuseum framfor att detaljplanen for naraliggande
Bjurd 1 och Farsta 2:1 (Dp 2016-16239) kommer att medfora
negativa konsekvenser for omradet och kulturmiljon som helhet och
att det hade varit positivt for den samlande beddmningen om
fordndringarna i omradet hade provats i samma detaljplan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Oppningar mellan de nya byggnaderna har ldmnats for att den
dldre bebyggelsen ska kunna ses utifran kvarteret. Sdrskilt viktig
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har vyn frdn Stieg Trenters torg mot fastigheten Bjuré 1 i Oster
ansetts vara, varfor en bredare éppning har ldmnats ddr.

Prévningen av paverkan pa kulturmiljon for den ndraliggande
detaljplanen Dp 2016-16239 gjordes inom den planprocessen
varfor det inte dr en frdga i denna detaljplan.

Olagenheter for grannar

Flera ndrboende framfor att planforslaget innebér en forsémring
med morkare innergardar och sdmre ljusinslapp i1 bostdder och pa
balkonger. Man framfor dven att byggnaderna generellt &r for hoga
och upplevs som murar och att de hamnar for nira befintliga hus
med bl.a. insyn som foljd.

Flera nédrboende och privatpersoner framfor dven oro for
byggprocessen med ovdsen, smuts och stok och undrar om
kompensation utgar.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planforslaget innebdr mer skuggning av intilliggande bostdder och
balkonger, vilket far ses som en nodvdindighet i en stad som vixer
och dir mer bebyggelse tillkommer, sdrskilt i ldigen som dr vdl
forsorjda med kollektivtrafik. Ingen bostad bedéms bli for mork da
ny bebyggelse inte hamnar sd ndra befintlig att ljusinslipp helt
blockeras. Befintliga bostadsgardar kommer vid vissa tidpunkter pa
dygnet att skuggas mer dn idag, men ingen gard blir helt av med sitt
solinfall. Insyn i befintliga bostdder kommer att 6ka, men
bedomningen dr att de tillkommande byggnaderna hamnar pd ett
acceptabelt avstand frdan de befintliga, varfor det inte bli nagon
oacceptabelt stor insyn. Ingen justering gors med avseende pd
detta.

For stadsbyggnadskontorets kommentarer gdllande hojder och
volymer pad byggnader, se under rubriken Allmént om forslaget och
utvecklingen.

Det dr ofrankomligt att ndrmiljon paverkas under byggnation, med
buller och damm som foljd. Byggnation sker pa bestidmda tider och
far inte stora under natten. Stadsbyggnadskontoret kan inte std for
ndgon kompensation.

Parker, gronomraden, naturvarden och
kompensationsatgarder

Stadsdelsndmnden/forvaltningen anser att tradplantering pa bada
sidor om Magelungsvigen ar ett utmirkt forslag. Ytterligare forslag
till gronkompensation dr en entréplats till gingviagen som leder mot
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Magelungsvigen Oster om delomrade E liksom att gdngvigen far
belysning.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att bedomningen av planens
konsekvenser pa naturmilj6é och biologisk méngfald &r ofullstindig.
Det ar otydligt om beddmningen grundar sig i utférd
tridinventering eller naturvérdesinventering, vilka vérderar triden
ur helt skilda perspektiv. I naturviardesinventeringen har nio
vérdefulla trdd inventerats for arter knutna till gamla trdd och
bedoms kunna vara av sirskild betydelse for biologisk mangfald.
Néamnden saknar redogorelse for vilken hdnsyn planen tagit till
dessa trad och hur manga av dem som paverkas av planforslaget.
Man konstaterar att fyra omraden med patagligt naturvéarde enligt
naturvirdesinventeringen pdverkas av foreslagen bebyggelse och
anser att beskrivningen att dessa inte bedoms ha nagot sarskilt hogt
vérde &r vilseledande. Det framgér inte heller hur det sékerstills att
en stor del naturmark blir kvar inom kvartersmark, férutom att fyra
trad skyddas.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden framfor vidare att beddmningen att
naturmarken nidrmast Magelungsvagen har ett 1agt rekreativt viarde
p.g.a bullersituationen och att grdarnas rekreativa vérde 6kar déa
ljudnivan sanks dr onyanserad.

Planbeskrivningen bor tydligare redovisa paverkan pd naturmiljon
och naturvérden, liksom kompensationsatgiarder som foreslas for att
undvika, minimera, utjimna eller ersitta negativ paverkan. En
samlad bedomning av konsekvenser for den skyddade arten
blasippa samt eventuella hinsynstaganden och skyddsatgérder bor
redovisas och utgora det underlag som behdvs for att en eventuell
dispens fran artskyddsforeskrifterna ska kunna medges.

Trafikkontoret framfor att den foreslagna parken mellan jarnvéigen
och Magelungsvéigen maste utformas si att den blir léttskott och att
marken under den yta som idag utgor parkering atgérdas sa att trad
och buskar som planteras far bra forutsittningar. Val av trad ska
stimmas av med stadsdelsforvaltningen. Det dr bra om den nya
cirkulationsplatsen planteras med stora trad for att mota skalan pa
gaturummet och husen. Val av trdd ska stimmas av med
trafikkontorets tradspecialister.

Trafikkontoret ger dven forslag pa hur staden kan kompensera for
bortfall av virdefull naturmark. Ett forslag &r att forbéttra
orienteringen mot Magelungen genom atgérder pa den parkmark
som stécker sig ner till vattnet. Darigenom kan tillgéngligheten till
natur och rekreation forbittras nér s.k. ndrnatur forsvinner.

Stockholms naturskyddsférening framfor att manga trad i
tradinmétningen har fatt hogt bevarandevirde och uppmanar
stadsbyggnadskontoret att se om foreslagna hus kan justeras sa att
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fler trdd kan sparas. Minst en av de dldre ekarna i omrade B bor
t.ex. sparas. Foreningen framfor ocksa att den ekologiska
kompensationen bor vara omfattande nér s manga triad tas ner.

Man f6reslér plantering av nya trdd, ny groddamm, att nedtagna trad
blir dod ved i Farsta strandskogen samt genomforande av dtgérder i
BUS — Biologisk utveckling 1 Stockholm.

Synpunkter har inkommit fran ndrboende och privatpersoner. 1 ett
flertal skrivelser (samt med hinvisning till en namnlista med 108
underskrifter) framfors att exploateringen sker pa bekostnad av
naturvérden, bade ekologiska och rekreativa for barn och vuxna.
Ekologiska véirden bor bevaras, sasom uppvuxna ekar och tallar
inom omradet. Det framfors att ldnsstyrelsens rapporter om sérskilt
skyddsvirda trdd och andra naturvirden beaktas i planarbetet.
Hoérnan vid Magelungsvagen/Ullerudsbacken pekas sirskilt ut som
viktig att bevara.

Det framfGrs dven av en ndrboende att den téta exploateringen kan
medfOra ett stort slitage pa naturen i anslutning till Magelungen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Den upptrampade stigen som leder frdn Ullerudsbacken, intill
korsningen med Nordmarksvdgen och mot sjon Magelungen
planeras bli anlagd som en asfalterad gangvig med belysning.
Mark reserveras for detta dndamdl genom yta betecknad med
PARK.

Beskrivningen av paverkan pd naturmiljon dndras till detaljplanens
granskningsskede med ett tydliggérande av vad bedémningen
grundar sig i. Det enda sdtt som befintlig natur skyddas i
detaljplanen dr genom planbestimmelse om forbud mot fdllning av
fyra trdd inom planomrddet. Att skydda mer natur dn sd inom
kvartersmark dr onskvdrt men inte rimligt i forhallande till
detaljplanens syfte. Beskrivningen av de rekreativa virdena inom
planomrddet dndras till detaljplanens granskningshandling. Den
kompensationsdtgdrd som foreslas for den natur som forsvinner i
och med exploateringen dr plantering av trdd ldngs med
Magelungsvdgen, vilket dr tydligt redovisat i planbeskrivningen.

Utformningen av den foreslagna parken mellan jirnvigen och
Magelungsvdgen ombesorjs av exploateringskontoret, varfor detta
liksom val av trdd inte dr en fraga for denna detaljplan.

Vid storre exploateringar dr risken stor att trdd behover tas ned for
att mojliggora byggnationen, sd dven hdr. Bebyggelsen har
placerats utifrdan en bedomning av stadsbilden och den ljudmiljo
som de framtida bostadsgardarna far. Ingen justering har gjorts
efter samrddet i syfte att spara fler trdd dn vad som forelag i
samraddsforslaget. Samtidigt kan ses att flertalet trdad kan sta kvar
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inom planomrddet dven efter det att byggnaderna uppforts. Den
storsta eken inom delomrade B har forsetts med planbestdmmelse
om forbud mot fillning. Den kompensationsatgdrd som foreslds for
den natur som forsvinner i och med exploateringen dr plantering av
tréd lings med Magelungsvigen. Ovriga forslag noteras.

Ett 6kar slitage pa naturen intill ett vixande bostadsomrdde dr en
konsekvens av en fortditning. Stadsbyggnadskontorets bedémning dr
dock att det finns stora ytor med natur i Farsta strand, varfor det
okade slitaget antas bli begrdnsat.

Gator och trafik

Biltrafik

Trafikverket framfor att Magelungsvagen har en véldigt viktig
strategisk betydelse for Stockholmsregionen och ingér i det
regionala vignét som bendmns det ’primédra vignétet”.
Magelungsvigen avlastar trafiken pa vdg 73 (Nyndsvigen) och
anvénds av busstrafik som snabbt och enkelt ska kunna ta
ménniskor mellan olika mélpunkter. Férsdmringar pa
framkomlighetsnivan pé vigen kan skapa ytterligare problem i det
redan hart anstrdngda priméra végnétet och kan leda till stora
foljdverkningar i omkringliggande vignét och leda till negativa
foljdeftekter for vagtrafiken i soderort och sddra Storstockholm.

Trafikkontoret @r positiva till bostider 1 kollektivtrafiknéra ldge och
till intentionerna att gora om Magelungsvégen for att skapa en
trevligare gatumiljo men saknar ett resonemang i frigan om att
omvandla vagen fran trafikled till integrerad gata géllande
nddvindiga hdansynstaganden och avvigningar for bibehéllen
framkomlighet da végen tillhor det priméra végnétet. Enligt en
overenskommelse mellan bl.a. Trafikverket och flera kommuner,
déribland Stockholm ska det sdkerstéllas att forbindelserna inom det
priméra végnatet dr framkomliga for alla typer av resendrer samt
yrkestrafik och att framkomligheten vad géller kapacitet, restider
och fordrojning ska bevaras pd dagens niva.

Trafikkontoret anser att den handling som tagits fram for den
framtida Magelungsvégen dvergripande tar nddvandig hénsyn till
att vigens kapacitet ska bibehallas. Kontoret ser fram emot att vara
en aktiv part 1 fortsatt planering.

Skonhetsrddet anser att staden och Trafikverket behover finna storre
samsyn om gatans utformning och framtida hastigheter innan
projektet kan tas vidare. Om inte hastigheten kan sdnkas och
angoring langs kantstenen tillats riskeras gatukaraktéren och
ddrmed grundtanken.

Ett par ndrboende framfor att det inte &r ldmpligt eller genomforbart
att omvandla Magelungsvégen till stadsgata, hastigheten kommer
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inte vara tillrackligt 14g och bebyggelse kommer bara finnas pd ena
sidan av viagen. De framfor dven synpunkter pa hur gatumiljon
utformas med tanke pa trafiksékerheten med ett fortsatt behov av
stangsel utmed Magelungsvagen samt att lokalgatans anslutning till
vagen bor omojliggora en U-sviang. Ullerudsbacken bor heller inte
smalnas av p.g.a. trafiksdkerhetsskal.

Parkering och angoring for bil och cykel
Stadsdelsndmnden/forvaltningen forordar att exakta tal for bil- och
cykelparkering inom dnnu ej markanvisade delomraden inte
regleras i1 planen. Beroende pa typ av boende dr behovet av
parkering olika. Bra att cykelforvaring prioriteras, ett alternativ till
samlingar kan vara forvaring i kallarforrad.

Forvaltningen saknar uppgift om bestdmt antal tillgdngliga p-
platser, ndgot som bor framga i forslaget. Tillgangligheten for
funktionsnedsatta bor studeras vidare i planforslaget.

Man framfor vidare att p-talen &r 1aga och att samtliga parkeringar
finns 1 ett garage ndgra hundra meter bort och att detta kan innebéra
att boende &r instillda pa att aka kollektivt, men det kan dven leda
till parkeringskaos. Forvaltningen tycker att det ar viktigt att det
finns tillrackligt med angoringsplatser och att detta bor ses dver i
planarbetet.

Trafikkontoret ser positivt pa att angoring till bostdder och
verksamheter inte sker direkt mot Magelungsvagen. Det dr viktigt
att angoringsgatan utformas sd att; tillgédnglig angoring kan ske
inom tio meter fran varje entré, breddmatten medger motriktad
cykling, avfallshanteringen kan 16sas, uppstillning samt passage av
lastbil medges, det finns tillrdckliga ytor for sndupplag och giende
ges tillrdckligt utrymme for en trygg och framkomlig vig aret runt.
Tillgdnglig angoring ska dven losas for de entréer som vinder sig
mot Ullerudsbacken.

Trafikkontoret anser att det ldgesbaserade parkeringstalet for bil ar
rimligt men saknar en redovisning av det projektspecifika p-talet.
Man ser dven positivt pd att parkering ska ske i samutnyttjat
parkeringshus men betonar att exempelvis avtal eller kop maste
sikra tillgdngen dver tid. Aven cykelparkeringstalet ir rimligt,
viktigt att cykelparkeringar placeras 1 attraktiva ligen, medger
mdjlighet till ramldsning samt har god tillgénglighet, detta géller
dven inomhusparkeringar.

Ménga ndrboende och privatpersoner ar mycket kritiska till hur
parkeringsfrdgan hanteras i detaljplanen. Det framfors att det saknas
p-platser redan idag, att p-platser behovs och att parkeringen inte &r
16st 1 ndraliggande projekt. Det framfors dven att foreslaget
parkeringshus ligger langt bort och man fragar sig var plats finns for
alla bilar. Nagra ndrboende foreslar ett parkeringshus vid
korsningen Mérbackagatan/Magelungsvagen.
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Gang- och cykeltrafik

Stadsdelsndmnden/forvaltningen framfor att ungdomar i omradet
uppfattar befintlig gdng- och cykelvdg som en av de mest otrygga
delarna i1 Farsta strand. Det dr dérfor bra att ersitta den véstra
tunneln med ett signalreglerat overgéngstille vid pendeltdgsbron.

Trafikkontoret redogdr for utformning och bredder av gator samt
gang- och cykelvidgar. Man framfor dven att utrymme for
belysningsstolpar maste finnas i den del av Ullerudsbacken som
passerar de nya bostadshusen. Kontoret framfor att gdng-och
cykelnitets bredder och strackning bor ses dver i detaljplanen. Ett
sammanhéngande system av gangbanor dr viktigt bade for
trafiksékerhet och framkomlighet for fotgdngare. Dubbelsidiga
géngbanor dr hir nddvéndiga med tanke pa de relativt hoga
trafikflodena pa gatorna.

Trafikkontoret ser positivt pa att cykelpendlingsstraket avses byggas
ut pd Magelungsvigen i enlighet med cykelplanen. Det ar dven
positivt att en av de befintliga tunnlarna kvarstér.
Trygghetsskapande atgérder for tunneln bor utredas infor
detaljplanens genomforande.

Skonhetsrddet ser positivt pa att en gdngtunnel ersitts med ett
overgangsstille vid pendeltigsstationens entré.

Synpunkter har inkommit frdn nédrboende och privatpersoner. Flera
framfor att den befintliga gang- och cykeltunneln under
Magelungsvigen ska vara kvar av trafiksdkerhetsskél. En skrivelse
undertecknad av tre ndrboende har inkommit dér det framfors att
det dr mycket positivt att Magelungsvigen smalnas av och att
korsas av ett overgangsstille istillet for gang- och cykeltunneln.

Jarnvagstrafik

Trafikverket accepterar inga restriktioner eller nedsattningar 1
trafikeringen pd Nynisbanan som skulle kunna bli foljd av
detaljplanen. Nynésbanan &r ett riksintresse for kommunikationer
och ska virnas ur alla aspekter.

Kollektivtrafik

Framkomlighet

Trafikforvaltningen SLL framfor att dagens nivéd av framkomlighet 1
végndtet inte ska forsdmras, sirskilt viktigt dr detta for
kollektivtrafiken. Man anser med bakgrund i detta att
Magelungsvigen bor utredas ytterligare med fordel i en samlad
trafikutredning, t.ex. behdver forvédntad trafikalstring av ny
bebyggelse, fairdmedelsfordelning samt restidseffekter av sankt
hastighet och dndrad korsningsutformning med Marbackagatan
beskrivas. For att uppné god framkomlighet for kollektivtrafiken
ska riktlinjer 1 Ri-Buss foljas. Att Magelungsvégen far
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korféltsbredder pa 3,25 meter dr inte acceptabelt for busstrafik. Det
bor dndras till detaljplanens granskning.

Trafikkontoret kommer att studera mojligheten till att reservera ett
félt i vardera riktningen pd Magelungsvigen for kollektivtrafik.

Trafikering

Trafikforvaltningen SLL vill att detaljplanen battre beskriver
framtida planerade fordndringar av linjenétet och utbudet samt tar
hinsyn till mojligheterna att 6ka utbudet. Planeringen av
busslinjerna for ar 2030 ger som mest omkring 40 bussrorelser per
riktning i maxtimmen.

Hillplats och reglering

Trafikforvaltningen SLL Onskar att hallplats for buss dr i en ficka
och att regleringen dr i en annan nér busstrafikeringen foridndras i
och med att vindslingan forsvinner och befintliga hallplatser
forlangs. Reglering 6nskas ske 1 tvd ldgen. Planbeskrivningen bor
uppdateras i text och bild med de méatt som behdvs for reglering,
inkorning och utkorning. Trafikforvaltningen SLL dnskar granska de
systemhandlingar som tas fram for reglering och hallplats.

Stockholms naturskyddsforening ar inte n6jd med flytten av
busshéllplatsen och uppmanar stadsbyggnadskontoret att se over
placeringen. Man har dven uppfattat att médnga boende ser negativt
pa flytten.

Manga ndrboende och privatpersoner dr negativa till att
hallplatsldgen och vindslingan for buss 181 flyttas. Man framfor
bl.a. att hdllplatsen anvinds av manga éldre och rorelsehindrade
vilka kommer fa lingre avsténd till hallplatsen.

Paverkan pa tunnelbanan

Trafikforvaltningen SLL framfor att ”Blankett for anmélan av
aktiviteter som péaverkar kollektivtrafiken” skickas till
trafikforvaltningen innan byggnation pabdrjas samt att samordning
ska ske med och 6verenskommelser traffas gillande
omhéndertagande av risker, faststdllande av kontroller och
kravstillning samt begriansningar. Vid arbete nira
trafikforvaltningens tunnelbaneanldggning ska SL:s foreskrifter
foljas. Riskanalys for paverkan av anldggningen ska tas fram av
exploatoren. Alla kostnader som uppstar for trafikforvaltningen ska
bédras av exploatoren.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

For stadsbyggnadskontorets kommentarer gdllande
framkomligheten pa samt utformningen av Magelungsvdgen, se
under rubriken Allmint om forslaget och utvecklingen.
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Magelungsvdgen dr utpekad som en av flera gator i Farsta som ska
omvandlas till sa kallade stadsgator i program for Tyngdpunkt
Farsta, antagen av stadsbyggnadsnimnden. Efter detaljplanens
samrdd har hastigheten pa vdgen fortsatt utretts. Ny planerad
hastighet forbi omrddet dr 40 km/h. Stadsbyggnadskontoret
bedomer att aktuell stricka av Magelungsvdgen kan fd karaktdiren
av en stadsgata, trots att bebyggelse dr mojlig enbart pd ena sidan.
Vad gdller utformningen av gatumiljon pa Magelungsvigen dr det
under fortsatt utredning av exploateringskontoret. I ny planerad
utformning av gatan har den parallella angoringsgatan utgatt.
Stangsel bedoms inte vara nodvindigt pa grund av gatans framtida
utformning samt laga hastighet.

Exakta tal for bil- och cykelparkering regleras inte i detaljplanen.
Planbeskrivningen uppdateras med uppgift om antal tillgdngliga
parkeringsplatser. Angoringsplatsers antal och utformning har
fortsatt studeras genom exploateringskontorets projektering av
gatorna i planomrddet.

For stadsbyggnadskontorets kommentar gdllande bilparkering, se
under rubriken Allmint om forslaget och utvecklingen.

Det projektspecifika parkeringstalet redovisas inte i
planbeskrivningen av anledningen att det kan komma att dndras till
bygglovskedet, beroende pa ldgenhetsstorlekar och fordelning
mellan dessa.

Avtal om parkeringskop i parkeringshus ska upprdttas mellan
respektive byggaktor och Stockholm parkering.

Trafikkontorets riktlinjer for utformning av gator samt gang- och
cykelvigar liksom for belysning och gang- och cykeltunneln under
Magelungsvdgen har framforts till exploateringskontoret, som har
beaktat dessa i utformningen av gatumarken i planomrddet.

For stadsbyggnadskontorets kommentarer gdllande borttagandet av
den ena gang- och cykeltunneln under Magelungsvdgen, se under
rubriken Allmint om forslaget och utvecklingen.

Detaljplanen innebdr inga restriktioner eller nedsdttningar i
trafikeringen pa Nyndsbanan.

For stadsbyggnadskontorets kommentarer angdende framkomlighet
for kollektivtrafik pa Magelungsvdigen, se under rubriken Allmént
om forslaget och utvecklingen. Trafikforvaltningen har, i samarbete
med exploateringskontoret, fatt vara delaktiga i utformningen av
nya busshall- och tidsregleringsplatser pa Magelungsvigen. [
utformningen av Magelungsvdigen har tagits hdnsyn till
Trafikforvaltningens onskemal. Bland annat har korfdiltsbredder
Jjusterats inom ramen for exploateringskontorets projektering av
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gatorna inom planomrddet. Av den anledningen uppdateras inte
planbeskrivningen gdllande text och bild med matt for
busshallplatser eller med beskrivning av framtida planerade
fordndringar av linjenditet.

En trafikutredning gdllande Magelungsvigens framtida funktion
och framkomlighet dr under framtagande, men kommer inte finnas
fardig till detaljplanens granskning.

For stadsbyggnadskontorets kommentarer angaende flytt av
busshallplats pd Ullerudsbacken, se under rubriken Allmint om
forslaget och utvecklingen.

Trafikforvaltningens synpunkter om anmdlan, samordning och
foreskrifter gillande byggnation intill den byggnad pd fastigheten
Gaso 2 ddr Farsta strand tunnelbanestation finns har framforts till
berérd exploator. Ovriga onskemdl om riskanalys och kostnader
har ocksd framforts.

Teknisk forsorjning

Vattenférsoérjning och spillvatten

Stockholm Vatten och Avfall AB framfor att planforslaget innebér att
delar av VA-ledningsnétet 1 Ullerudsbacken behdver flyttas ldngre
ut 1 korbanan. En dagvattenledning 1 Magelungsvégen hamnar i
konflikt med nya bostéder och behover flyttas. En vattenledning
mellan Magelungsviagen och Nordmarksvédgen hamnar enligt
forslaget 1 parkmark. Ett servitutsavtal kan behdva upprittas med
fastighetsidgaren/tomtréttsinnehavaren. Nya ledningar bor dras frén
den planerade cirkulationsplatsen till korsningen mellan
Magelungsvagen och Ullerudsbacken for att forsorja samt avleda
spill- och dagvatten frdn kommande fastigheter utmed
Magelungsvigen.

Vad giller planerad uteplats finns svarigheter att hitta en strategisk
plats for anslutning av vatten- och spillférande serviser. Det finns
dven en huvudvattenledning 1 omedelbar narhet till planerad
uteplats som inte fir byggas over.

Dagvatten

Stockholm Vatten och Avfall AB har 1amnat synpunkter pa
dagvattenutredningarna. Det finns tva utredningar men bara den ena
ndmns 1 planbeskrivningen. Om bédda ska ingd 1 handlingarna bor
bada ndmnas i planbeskrivningen. Utredningarna omfattar inte hela
planomréadet, det bor kontrolleras om dagvattenutredning ska tas
fram for Ullerudsbacken och delomrade A. Planbeskrivningen bor
hinvisa till att dagvattenhanteringen ska f6lja Stockholms stads
atgdrdsniva. Information i planbeskrivning och utredningarna om
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anldggning av vixtbdddar bor samordnas. Om liget av foreslagna
dagvattenanldggningar markeras 1 plankartan 6kar chansen att
marken i senare skede inte anvands for andra &ndamal.

Vidare ldmnar Stockholm Vatten och Avfall AB flertalet synpunkter
pa de bagge dagvattenutredningar som i flera punkter bor ses over
och uppgifter korrigeras, bl.a. géllande fororeningsberdkningar,
riktvarde for fosfor, hur hoga floden avleds, redovisning av
ledningsunderlag, redovisning av floden efter exploatering med
foreslagen dagvattenhantering, atgardsnivén, redovisning av
geologiska forhéllanden samt hur oversvimningsrisker hanteras
m.m. Man hénvisar till Stockholms stads checklista for
dagvattenutredningar.

El och tele

Telia Sverige Net Fastigheter AB framf0r att de innehar telestation
med ledningsrétt pé fastigheten Farsta 2:1 med tillhdrande
kanalisation och kablage vilket méste beaktas vid nybyggnation i
nédrheten. Ett avstand pa minst 10 meter fran byggnaden &r
nddvéndigt. Man forutsitter vidare att inga fordndringar foretas som
pa verkar deras byggnad eller utrustning, om inte sa ska avtal
mellan kommun och exploator uppréttas dér kostnadsansvar
klargors. TSNFAB framfor vidare att telestationen eventuellt kan
orsaka storande ljud for boende i1 bostdder som planeras, om behov
av atgirder uppstar forutsitts exploatdr bekosta dessa. Man bifogar
vidare Telias riktlinjer for sprangning och borrning.

Kablage och ledningar dgs av Skanova AB vilka ocksd maste ges
tillfalle att uttala sig 1 drendet.

Ellevio framfor att tillkommande bebyggelse kriaver forstirkt och
utbyggt elnét fram till och inom planomridet. Befintliga nit
paverkas och behover omforldggas i samband med forstarkning.
Nytt elnét behover plats 1 allmédn mark. Kontakta Ellevio lokalnét
for ledningssamordning. Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar
utfors efter bestillning till Ellevio samt bekostas av byggherre.

Energiforsorjning

Stockholm Exergi upplyser om att det inom omradet finns
fjarrvarme- och/eller fjarrkylaledningar. For att kunna planera nya
ledningsdragningar samt sékra befintlig drift med sa fa
driftstorningar som mojligt dr det bra med tidig information.
Atgirder i Stockholm Exergis distributionsanliggningar utfors av
Stockholm Exergi och bekostas av byggherre, genomforandeavtal
bor tecknas snarast.

Stockholm Exergi upplyser ocksa om att nirheten till Farsta
viarmeverk kan innebéra stora problem med rokgaser om de nya
byggnaderna ar hogre dn anldggningens skorsten.
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Avfallshantering

Farsta stadsdelsndmnd framfor att man utgar fran att det forutom
omhéndertagande av hushallssopor och kéllsortering, ocksa
kommer att finnas en fraktion for separat hantering av matavfall och
att krav om detta stills pa alla byggaktorer.

Med anledning av den komplexa angdringssituationen anser
Trafikkontoret att sopsug, helst stationdr, bor 6vervdgas som 16sning
for avfallshanteringen.

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att det planeras for ett
maskinellt insamlingssystem i form av bottentémmande behallare
samt att det planeras for miljorum i fastigheterna. Avstandet mellan
hédmtfordon och behallare bor inte underskrida 2 meter och inte
Overstiga 6 meter mellan behallarens mittpunkt och kranbilens
mittpunkt. Himtfordonet ska kunna stillas upp jamsides med
behallarna vid tomning. Vid vidare utredning under planarbetet ar
det viktigt att sdkerstilla att de hdmtfordon som anvinds for valda
insamlingssystem kan framforas inom omradet och angoras vid
hédmtplatsen. Angoringsplats ska ordnas sa att hdmtfordon inte
blockerar dvrig trafik samt utformad sé att himtpersonalen kan stiga
ur pa ett sdkert sitt. T. ex. kan en lastplats eller parkeringsforbud
uppréttas. Angoring och behov av lastplats/p-forbud ska hanteras 1
tidigt skede. For ovriga métt kring bottentommande behallare samt
kéarlhantering 1 miljorum se stadens riktlinjer ”Projektera och bygg
for god avfallshantering”.

Raddningstjanst

Storstockholms brandforsvar (SSBF) pétalar ett antal punkter kring
mojligheterna till rdddningsinsats. Brandposter finns men kan
behdva kompletteras for att ticka upp alla byggnader. SSBF
rekommenderar ett avstaind om 75 meter frén brandpost till
uppstéllningsfordon, dvs. 150 meter mellan tva brandposter. SSBF
upplyser om att utrymning utan riddningstjanstens hjilp ar att
foredra, forslagsvis med Tr2-trapphus. Om inte behdvs hojdfordon i
utrymningen eftersom byggnaderna dverskrider de elva meter som
nds med rdddningstjdnstens bérbara stege. Om byggnader upp till 23
meter ska utrymmas forutsétter det att utrymme och bérighet finns
for att satta upp hojdfordon hogst 9 meter frén fasad samt att
utrymme finns for riddningstjdnstens fordon att ta sig fram och
stdlla upp mot de sidor av byggnaderna dir enkelsidiga ldgenheter
finns.

SSBF upplyser dven om att trdd och annan vegetation utmed
Magelungsviagen inte far hindra rdddningstjanstens framkomlighet.
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Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stockholm Vatten och Avfalls huvudvattenledning vister om
planerad uteplats berdrs inte av den exploatering som detaljplanen
mojliggor. Vad gdller vatten- och spillforande serviser kan sadana
anslutningar vid behov ordnas via befintliga inom fastigheten Gdsé
2, till vilken uteplatsen ska hora.

Dagvattenutredningar uppdateras och justeras till detaljplanens
granskning. Alla ingdende dagvattenutredningar kommer ndmnas i
planhandlingarna. I planbeskrivningen ska hédnvisas till Stockholms
stads dtgdrdsniva. Ldget pa foreslagna dagvattenanldggningar
markeras inte i plankartan for att inte ldsa vilka atgdrder som ska
ta hand om dagvattnet eller dess placering. Detaljplanen tillser
dock att plats finns for de dagvattendtgdrder som byggaktorerna
har foreslagit, for att tillse att minst en losning for hantering av
dagvatten dr mojlig. Dagvattenutredning for det som i detaljplanen
bendmns delomrade A har inte bedomts vara nédvindig dd
planerad dtgdrd i form av en uteplats inte antas féranleda ndgon
forsdmring av dagens situation.

Telia Sverige Net Fastigheter ABs telestation har beaktas i
planarbetet. Plankartan reglerar att ny bebyggelse som ndrmst
placeras tio meter frdan stationen. Inga fordndringar pa byggnad
eller utrustning kan forutses i nuldget, men om sd sker ska avtal
mellan kommun och exploatér upprdttas. Enligt uppgift fran Telia
efter plansamrdd orsakar telestationen inget ljus som kan vara
storande for de bostdder som planeras.

Skanova AB har fdtt samradsdrendet pd remiss.

Insamling av matavfall dr inte nagot som regleras av detaljplanen.
Onskemdlet fidn stadsdelsforvaltningen samt Stockholm Vatten och
Avfalls riktlinjer for avfallshantering har framforts till
byggaktérerna.

Ovriga synpunkter och upplysningar har noterats och i aktuella fall
beaktats i fortsatt planarbete. I forekommande fall har synpunkter
och upplysningar vidarebefordrats till ansvariga for respektive
damnesomrdde, foretrddesvis exploateringskontoret alternativt
berord byggaktor.

Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

Ldnsstyrelsen konstaterar att planomradet paverkas av trafikbuller
fran omkringliggande vigar, inklusive jirnvag. I situationen dér
bullerddmpad sida krdvs menar lénsstyrelsen att det behdvs
planbestimmelser som reglerar ldgenheternas planldsningar.
Planbestimmelse som finns i planen och som syftar till att hindra att
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mindre ldgenheter blir bullerutsatta, kan med fordel
kompletterasmed en reglering med innebdrden att ldgenheter som
har fasad mot hdga ljudnivaer behdver vara genomgéende samt ha
minst hilften av boningsrummen vinda mot gardssida.

Trafikforvaltningen SLL framfor att staden bor sdkerstélla att
delomrade A inte innehar stomljud och vibrationer dver riktvirden
for den vardinrittning som planeras.

Trafikverket framfor att staden ska tillse att tillrackliga atgérder
vidtas for att sékerstilla att samtliga bostéder klarar (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader samt att Naturvardsverkets
riktvirden for buller vid skolgérd (max 50 dBA ekvivalent niva
samt max 70 dBA maxnivé for ytor som &r avsedda for lek,
september 2017) klaras till fullo. For vibrationer giller att 0,4 mm/s
vigd RMS ska klaras for all nybyggnad intill statlig infrastruktur.
Trafikverket framfor vidare att om avsteg fran riktvéirden for buller
och vibrationer gors av planerande myndighet, dvs. staden, sé har
staden ansvar for att ev. kompletterande dtgiarder som
uppmirksammas i efterhand genomfors och finansieras till fullo.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden anser att planbestimmelsen som
syftar till att inga enkelsidiga lagenheter byggs mot
Magelungsvigen dr bra men att bestimmelsen blir tydligare om den
t.ex. formuleras som att lagenheter mot vigen ska vara
genomgaende med minst hélften av bostadsrummen mot skyddad
sida. Ndmnden framf0Or vidare att man &r positiv till hur
bebyggelsestrukturen utformats for att mojliggdra en tyst sida som
minst hélften av bostadsrummen har tillgéng till. Man framfor dven
att det ur hilsosynpunkt dr mer fordelaktigt att lokalisera sovrum
mot tyst sida.

Miljé- och hélsoskyddsndmnden foreslér att bestimmelsen som
reglerar markvibrationer formuleras som att ”Vibrationer i
bostadsrum far ej overstiga 0,4 mm/s”. bestimmelsen bor avgrinsas
pa plankartan och planbeskrivningen bor redovisa hur
bestammelsen kan uppnas.

Det har inkommit synpunkter frén ndrboende och privatpersoner.

En nérboende tycker att det ar olampligt med hus nira
Magelungsviagen med tanke pa buller och partiklar, medan en annan
ndrboende tycker att det dr en bra tanke att skydda Bjurdkvarteren
fran buller med ny bebyggelse och bullerskydd.

I en ytterligare skrivelse fran tvd ndrboende framfors att det istéllet
for att byggas pa den befintliga bullervallen utmed
Magelungsvigen, borde byggas punkthus sdder om denna med p-
platser runt om.
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Ett par ndrboende framfor att bullerskydd eller bullerdimpande
atgirder behovs dven for villaomrédet vid Nordmarksvigen p.g.a.
den nya bebyggelsen samt dven tidigare exploatering.

Risk och farligt gods

Ldnsstyrelsen bedomer att planen kan innebéra att bebyggelsen blir
oldmplig med hénsyn till manniskors hilsa och sdkerhet eller till
risken for olyckor, 6versvamning eller erosion. I den inledande
riskanalysen beaktas risker for bade Nynésbanan och
Magelungsvigen, dar riskerna for Magelungsviagen bedoms som
extremt laga. Lénsstyrelsen anser att &ven om Magelungsvégen inte
ar en rekommenderad led for farligt gods ska risker beaktas da
farligt gods dnda transporteras dir. Analysen behover fordjupas
avseende bade frekvens- ock konsekvensberidkningar i den fortsatta
planprocessen for bdde Nynédsbanan och Magelungsvigen.

Lansstyrelsen konstaterar vidare att planforslaget mojliggor
bostadsbebyggelse pa ett avstdnd som utgdr ett stort avsteg fran
rekommenderat skyddsavstdnd géllande vig som transporteras av
farligt gods. Skyddsétgérder i1 planen tycks ha som syfte att skydda
fran olycka med farligt gods pa jarnvig. Lansstyrelsen framfor att
ett skyddsavstdnd generellt ar att foredra framfor skyddsédtgarder.
En fordjupad riskanalys kan sétta avstdnd mellan byggnader och
vég 1 relation till frekvens- och konsekvensberdkningar. Till
granskningen behover kommunen redovisa forhallandena vid
Magelungsvigen ur riskhansyn, t.ex. avstindet mellan foreslagen
bebyggelse och vigen och topografin, fortydliga hur riskerna f6r en
olycka med farligt gods pé védgen kan pdverka planforslaget samt ta
stallning till riskerna utifrén platsens ldmplighet. Eventuella
skyddsatgarder ska regleras péd plankartan.

Storstockholms brandforsvar identifierar transport av farligt god pé
vig och jarnviag (Magelungsviagen och Nyndsbanan) som riskkéllor.
Da den av lansstyrelsen rekommenderade bebyggelsefria zon om
minst 25 meter fran vigkant/jarnviag med transport av farligt gods
frangas 1 plan regleras ett antal atgarder 1 plankartan, frimst 1
forhéllande till jarnvagen. SSBF belyser att, oavsett lag sannolikhet,
sa dr avstandet till Magelungsvégen dr mycket kort och en olycka
dar har konsekvensomrade som involverar planerad bebyggelse. De
framfor vidare att det i slutdindan & SBK som tar beslutet huruvida
risknivan inom planomradet kan accepteras samt vilka
riskreducerande dtgirder som ska krévas.

Geoteknik

Ldnsstyrelsen framfor att kommunen 1 det fortsatta planarbetet
behover beakta att de geotekniska forutsdttningarna kan paverkas av
ett fordndrat klimat med 6kad nederbord och hogre temperaturer.
De geotekniska forutsdttningarna behdver vara utredda till
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granskningsskedet och eventuella atgérder ska redovisas och vid
behov regleras i planhandlingarna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Stadsbyggnadskontoret instimmer i synpunkten om att den nya
bebyggelsen skyddar den befintliga fran buller. Vad gdller
bullersituationen for de planerade bostdderna visar framtagen
bullerutredning att dessa kan fa en acceptabel ljudmiljé om
riktlinjer i Forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader f6ljs, vilket dr mojligt med den nya bebyggelsens
utformning. Plankartan justeras sd att planbestimmelse om mindre
ldgenheters placering i forhallande till bullernivder utgar och en
upplysning om att Forordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader ska uppfyllas inférs. Synpunkt om placering av
sovrum har framforts till berérd byggaktor.

Vad gdller vard- och omsorgsboendet intill det som i detaljplanen
bendmns som delomrdde A ligger den utanfor denna detaljplan,
varfor stomljud och vibrationer inte kan regleras. Vard- och
omsorgsboendet fardigstdlldes i borjan av ar 2020.

Plankartan uppdateras med en precisering av bestimmelsen om
vibration.

Bullerddmpande dtgdrder for villaomrddet vid Nordmarksvdgen dr
inte en frdga for denna detaljplan.

En fordjupad riskutredning har tagits fram och redovisas som
bilaga till detaljplanens granskningshandlingar. I den fordjupade
riskutredningen utreds planerad bebyggelses ndrhet till
Magelungsvdgen i relation till den risknivd den bidrar med.
Analysen fordjupas med avseende pd frekvens- och
konsekvensberdkningar for bade Nyndsbanan och Magelungsvdgen.

Geotekniska utredningar for delar av planomrddet har tagits fram
och redovisas som bilagor till detaljplanens
granskningshandlingar. Utifrdan utredningarnas resultat har inte
atgdrder som regleras i detaljplan bedémts vara nodvindiga.

Miljo- och klimataspekter

Miljokonsekvenser

Ldnsstyrelsen delar kommunens bedomning att detaljplanens
genomforande inte kan forvdntas medfora betydande
miljopéverkan.
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Luftkvalitet

Ldnsstyrelsen framfor att miljokvalitetsnormer for luft klaras inom
planomradet efter utbyggnad, men MKN for kvidveoxid och PM10
mellan gata och fasad 6verskrids. Planbeskrivningen anger att
forutsittningar for god inomhusmilj6 ska ges genom en reglering av
tilluften och héanvisar till planbestimmelse m, denna saknas dock pa
plankartan.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Ldnsstyrelsen bedomer att den foreslagna utformningen av planen
riskerar att leda till att miljokvalitetsnormer for vatten enligt 5 kap.
miljobalken inte f6ljs. Lansstyrelsen anser att dagvattenutredningen
behover kompletteras for att sidkra att miljokvalitetsnormer kan
foljas. Kommunen foreslar att dagvattenhantering ska ske genom
skelettjordar samt bedomer att fororeningshalten kommer att
minska jamfort med idag. Lansstyrelsen anser att det bade for
Magelungen och Drevviken finns ett stort atgdrdsbehov i form av
kraftiga minskningar av niringsdmnen och dvriga fororenande
amnen. Kravet for kommunen ar dérfor att skapa mojligheter till
forbattringar 1 vattenkvaliteten. Dagvattenutredningen for allmén
platsmark som foreslar en dagvattenhantering som foljer kraven i
kommunens atgirdsniva for dagvatten i ny- och ombyggnation
ricker inte i det hér fallet. Vid skyfall kommer inte den férdrdjning
som skapas ldngs gatan att kunna ta hand om allt vatten.

Vidare bedomer Lansstyrelsen att nddvéndiga dagvattendtgirder
inom planomrédet inte sékerstéllts pa ett tillfredsstdllande sétt.
Vattenforekomsterna som péverkas av planforslaget har sa stora
atgardsbehov att storre fordrojningar av dagvatten lokalt ar
nddvindiga for att avlasta vattenomraden nedstroms, helst i
kombination med andra atgirder. Detta skulle ocksa vara gynnsamt
for Oversvamningsrisken 1 1dgpunkterna.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden &r positiv till att
dagvattenlosningarna inom bade allmén plats och kvartersmark
utgér frin att fordr6ja och rena dagvatten enligt stadens atgirdsniva
men anser att dagvattenutredningen for allmén plats d&ven bor
inkludera Magelungsvégens vistra del och Ullerudsbacken.

Oversvamningsrisk

Ldinsstyrelsen anser att kommunen behover fortydliga hur atgérder
som foreslés for att hindra 6versvimning inom de tre ytor som
riskerar 6versvamning vid 100-&rsregn kan regleras i planen. Det
bor dven sdkras att det inte kvarstar dversvamningsrisker efter
planerade atgérder. Bl.a. genom att precisera vattenvagar sd att risk
for befintliga eller planerad bebyggelse inte uppstar. I berdkningar
for risker behover en klimatfaktor pa mellan 1,2-1,4 inkluderas.
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Trafikforvaltningen SLL Onskar fa redovisat hur risken for
oversvamning néra Farsta strands tunnelbanestation paverkas av
byggnation i véstra delomridet samt paverkan pa SL:s anlédggning.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden anser att det dr nddvéndigt att
utreda konsekvenserna av planforslaget géllande de tva ytor som
idag riskerar dversvimning vid extremregn och som paverkas vid
ombyggnation, ett omrade vid gangtunneln under Magelungsvégen
och en lagpunkt vid Ullerudsbacken samt att detta redovisas till
planens granskningsskede.

Trafikkontoret framfor att det av planhandlingarna inte gar att utldsa
hur risken for 6versvamning som identifierats intill huset pa
fastigheten Gaso 2 hanteras.

Stockholm Vatten och Avfall AB framfor att det 1 planhandlingarna
tydligare bor framgé att skyfall ska kunna avledas ytligt utan att
skada byggnader. Beskrivna infiltrationsstrak bor fortsatt vara med i
planeringen och det bor utredas vad som hénder nir lagpunkten som
nu finns 1 g/c-tunneln under Magelungsvégen byggs bort och om det
ar acceptabelt att lagpunkten pa Ullerudsbacken dér en busshéllplats
planeras kommer att svimmas 6ver vid skyfall. Det redovisas alltsd
omraden inom planomrédet som riskerar att versvimmas vid
kraftigt regn. Exploateringen ska inte forvirra
oversvamningssituationen for kringliggande omraden, i samband
med detta bor lagpunkten sydost om planomrddet och lagpunkten
vid Farsta Strands pendeltagsstation uppméarksammas.

Fororenad mark

Ldinsstyrelsen framfor att det funnit en grafiker pé fastigheten Bjurd
1 och att kommunen infor granskningsskedet behover utreda
eventuella fororeningar och om det kan ha paverkan pé
planforslaget och vid behov ta fram en milj6teknisk
markundersokning. Utifrin resultat ska markens ldmplighet
beddmas och kommunen redovisa detta 1 planhandlingarna.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planbestimmelse m saknades pd plankartan i samrddsforslaget.
Reglering av tilluften tillsags i plankartan av en generell
bestdmmelse. Den generella bestdmmelsen avser byggnader som
ligger ndra Magelungsvigen, ddar MKN for kviveoxid och PM10
overskrids, och behalls pd plankartan.

Dagvattenutredningar visar att foreslagen bebyggelse inte tillfor
Magelungen och Drevviken nagra 6kade fororeningshalter om
fordréjning och rening enligt Stockholms stads dtgdrdsniva utfors.
Att sa ska utforas regleras i exploateringsavtal mellan
byggaktorerna och staden genom exploateringskontoret.
Dagvattenhantering for allmdn platsmark inom planomrddet dr
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fortsatt under utredning, men staden ska tillse att tillrdcklig
fordrojning och rening pa allmdn platsmark ska ske.

Frdagan om skyfall och oversvimning har fortsatt utretts och
redovisas i planens granskningshandlingar.

Miljétekniska markundersokningar har utforts inom planomradet
och redovisas i planens granskningshandlingar. Inga pdtrdffade
fororeningar bedoms féranleda att marken dr oldmplig for
byggnation.

Ovriga fragor

Forskolor och barnperspektiv

Ldinsstyrelsen framfor att kommunen i det fortsatta arbetet med
utformningen av forskolan bor utgd frdn Boverkets vigledning ”Gor
plats for barn och unga! En végledning for planering, utformning
och forvaltning av skolans och forskolans utemilj6” fran maj 2015
déar rekommendationer om storlek pé forskolegardar samt friyta per
barn som kommunernas bor efterstriava finns. Till
granskningsskedet kan utformningen av forskolegarden med fordel
redovisas.

Stadsdelsndmnden/férvaltningen ser ett stort behov av forskolan i
delomrade B och utgar frén att forskolan fér tillagningskok. Man
framfGr att det dr bra att verksamheten far egen gérd och att 20 m?
friyta per barn dr acceptabelt. Antalet forskoleplatser ticker behovet
for de nya bostdderna men inte for de cirka 90 1gh som bérjar
byggas pa Nordmarksvégen under 2019. Det ar klokt att lokalen
dven kan rymma centrumidndamal eftersom behovet av
forskoleplatser varierar over tid.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att handlingarna bor
kompletteras och redogdra for storleken pd den planerade
forskolans gird i m?/barn. Enligt Boverket ir 40 kvm friyta per barn
ett rimligt matt, liksom att den totala storleken pa friytan helst bor
overstiga 3000 kvm. Pa en gard som dr mindre, oavsett antal barn,
kan en barngrupp fa svart att utveckla lek och socialt samspel pa ett
satt som tillgodoser deras behov. I vissa fortdtningar kan det vara
svart att avsitta storre ytor vilket innebér att mindre forskolegérdar
kan behova anldggas. En hogre ambition for gardens kvalitet bor da
vara en utgdngspunkt. Kvaliteter pd gdrdarna som utdver antalet
kvadratmeter friyta per barn bor efterstrivas ar: indelning av gérden
i olika zoner, tillgénglighet, integrering av lekutrustning i
landskapet, vegetation och topografi, samspel mellan ute och inne
samt mdjlighet till ett flexibelt utnyttjande av garden med tillgéng
till olika aktiviteter under de olika drstiderna.
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Synpunkter har inkommit frdn ndgra ndrboende och privatpersoner
som anser att forskolan far ett simre ldge 1 ett utsatt lage med en
mork gard.

Service

Synpunkter har inkommit fran ndrboende och privatpersoner om
behov av service i stadsdelen, vardcentral, foreninglokal, butiker
m.m., och att det ar positivt att lokaler mdjliggors i detaljplanen,

men att fler lokaler behdvs.

Upplysningar
Luftfartsverket 1amnar upplysningar om sin sekretessbedomning, i
ovrigt ingen erinran.

Lantmdterimyndigheten 1amnar upplysningar om vilka
registerbeteckningar ledningsritter inom planomrédet har.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden upplyser om anmélningsskyldighet
for forskolor enligt férordning till miljobalken om miljofarlig
verksamhet och hélsoskydd samt om upplysningsskyldighet i frdga
om fororenade omraden enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Utformning, undantaget storlek, for forskolegarden dr inte en
planfraga, varfor synpunkter gdllande detta har vidarebefordrats
till berord byggaktor. Planbestimmelse som reglerar storleken pa
forskolans gard i forhallande till antalet avdelningar dr inford pd
plankartan och behdlls till detaljplanens granskningsskede.
Planbeskrivningen uppdateras med gardens storlek i antal
kvadratmeter per barn.

Forskolan planeras fd ett tillagningskok.

Forskolans gdrd bedoms inte bli mork utifran sitt ldge, dven om den
skuggas eftermiddagstid.

Detaljplanen reglerar den minsta yta som ska upptas av lokaler
avsedda for centrumdndamdl, vilket kan innefatta sadant som
vdrdcentral och butiker. Byggaktorer kan utover det kravet viilja att
ordna fler lokaler for detta dndamdl om behov och forutsdttningar
finns. Planbestimmelse tillser att detta dr mojligt.

Registerbeteckningar for ledningsrdtter inom planomrddet
korrigeras i planbeskrivningen. Ovriga upplysningar som ldmnats
har noterats.
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Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Fran de inkomna synpunkterna har intressekonflikter mellan
foreslagen exploatering och naturmiljo, befintliga bostédder och
bostadsgérdar, 6kat behov av bilparkering samt flytt av
busshéllplats kunnat identifieras. Det har d&ven framforts synpunkter
pa placering, hojder och volymer pa foreslagen bebyggelse, pa
utformningen av och framkomligheten pa Magelungsvigen.

Flertalet remissinstanser har framfort att risk for 6versvamning, risk
vid transport av farligt gods samt geotekniska forutsittningar
behover utredas ytterligare. Ett par remissinstanser har synpunkter
pa framtagna dagvattenutredningar samt pa planbestimmelser som
reglerar buller och vibrationer. Flera remissinstanser onskar
tydligare beskrivningar av bland annat forskolegarden, paverkan pa
naturvirden samt busstrafik med tillhdrande funktioner.

Flertalet ndrboende och privatpersoner framfor att detaljplanen
innebdr en forsamring for ndrboende med morkare innergardar och
samre ljusinsldpp i1 bostdder och pé balkonger. Flertalet ndrboende
och privatpersoner anser ocksé att det dr negativt att naturmark tas i
ansprak, att byggnaderna generellt &r for hoga och att de hamnar for
nira befintliga bostdder. Ménga ar negativa till att héllplatsldgen
och véndslingan for buss 181 flyttas. Flera ar negativa till att en
gang- och cykeltunnel under Magelungsvégen tas bort, medan nigra
menar att det r positivt. Onskemal om fler lokaler for service
framfors. Nagra narboende framfor att det ar positivt att det byggs
och att det behdvs mer liv och rorelse 1 stadsdelen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att samradsforslaget dr vél
utformat och anpassat till platsen, samt drar nytta av den potential
som redan finns 1 ndromrédet i form av gator och kollektivtrafik.

Planforslaget innebér dkad skuggning av intilliggande bostidder och
balkonger, vilket fir ses som en nddvéndighet i en stad som véxer
och dir mer bebyggelse tillkommer, sérskilt i ligen som &r vél
forsorjda med kollektivtrafik. Ingen bostad bedoms bli for mork da
ny bebyggelse inte hamnar sé néra befintlig att ljusinsldpp helt
blockeras. Befintliga bostadsgardar kommer vid vissa tidpunkter pa
dygnet att skuggas mer &n idag, men ingen gérd blir helt av med sitt
solinfall. Insyn 1 befintliga bostdder kommer att 6ka, men
bedomningen é&r att de tillkommande byggnaderna hamnar pé ett
acceptabelt avstand fran de befintliga, varfor det inte blir nagon
oacceptabelt stor insyn.

Vid storre exploateringar &r risken stor att trdd behover tas ned for
att mgjliggdra byggnationen, sd dven hir. Bebyggelsen har placerats
utifrdn en bedomning av stadsbilden och den ljudmiljé som de
framtida bostadsgirdarna far. De viktigaste miljoskapande traden
skyddas mot fillning med planbestimmelse.
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Storleken pa ytan som barn har att leka pa idag kommer att minska
med kommande exploatering, men bostadsgardar med inslag av
natur kommer fortfarande att finnas i omradet. En forskolegard som
kan nyttjas av alla nir forskolans verksamhet &r stingd planeras pa
en del av de tillkommande gérdarna.

Borttagandet av den vistra av gang- och cykeltunnlarna under
Magelungsvigen ér en konsekvens av vald plats och utformning av
bebyggelse. For vissa personer upplevs denna typ av tunnel som
sakrare, men de for andra upplevs otrygga. Den Ostra gang- och
cykeltunneln blir kvar, varfor mojligheten att passera under
Magelungsvigen i tunnel fortfarande finns. Ett dvergingsstille
tillkommer pa Magelungsvégen, mittemot bron som leder till den
Ostra av entréerna till Farsta strands pendeltagsstation. Kontoret
beddmer att den nya trafikmiljon som foreslas blir en trafiksdker
och trygg miljo.

Det kommer for vissa boende att bli langre att ga till den
busshéllplats aktuell busslinje trafikerar, vilket &r en konsekvens av
vald plats och utformning av ny bebyggelse. Andra boende i Farsta
strand far samtidigt ndrmare till aktuell busslinje.

Foreslagna forandringar
Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet har
foljande fragor studerats vidare:
- bebyggelsens lamplighet med avseende pa skyfall och risk for
oversvimning;
- risksituationen med avseende pa transport av farligt god pa
Nynédsbanan och Magelungsvigen;
- omhéndertagande av dagvatten;
- geotekniska forutsittningar;
- fororenad mark;
- det Ostra husets hojd;
- utformning av Magelungsvégen, i regi av
exploateringskontoret.

Kontoret foreslér att forslaget dndras si att:

- det Ostra huset sdnks med tva véningar;

- plankartan far nya eller justerade planbestimmelser som
syftar till att skydda ménniskors hélsa och sidkerhet samt
bebyggelsen mot skador orsakade av 6versvamning,
trafikbuller, vibration samt olyckor vid transport av farligt
gods;

- planbeskrivningen uppdateras med ny eller justerad
beskrivning av paverkan pa naturmilj, rekreativa virden,
forskolegardens storlek 1 forhallande till antal barn samt
uppgift om antal tillgéngliga parkeringsplatser.
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Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar
innebdr en lamplig avvigning mellan olika intressen.

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hinvisas till planakten for projektet, dnr
2016-16240. Planakten for drendet finns tillgdnglig 1 Tekniska
Néamndhuset pd Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Planforslaget 6verensstimmer med Oversiktsplan dér Farsta dr ett
utpekat fokusomréde och Magelungsvigen framhélls som en av de
végar som kan utgora en stadsgata. Lansstyrelsen bedomer att
planen kan innebéra att bebyggelse blir olamplig med hansyn till
méinniskors hélsa och sikerhet eller till risken for olyckor,
oversvamning eller erosion.

Miljékvalitetsnormer for vatten

Lénsstyrelsen bedomer att den foreslagna utformningen av planen
riskerar att leda till att miljokvalitetsnormer for vatten enligt 5 kap.
miljobalken inte foljs. Kommunen foreslar att dagvattenhantering
ska ske genom skelettjordar langs Magelungsvégen, liksom
bedomer att fororeningshalten kommer att minska jamfort med
idag. I dagvattenutredningen for kvartersmark (Tyréns 2018-12-20)
framhélls att det i nuldget dr oklart hur mycket dagvatten som
kommer att avledas mot Drevviken alternativt Magelungen. I
utredningen lyfts dven att speciell hinsyn behdver tas till
oversvamningsrisken pa nedstroms beldgen fastighet vid
Ullerudsbacken. I dagvattenutredningen hinvisar Tyréns till den
tidigare dagvattenutredning (Topia 2016) dér foreslas
infiltrationsstrak med dike och stenkistor.

Lénsstyrelsen anser att det for baide Magelungen och Drevviken
giller ett stort dtgdrdsbehov i form av kraftiga minskningar av
nédringsdmnen och ovriga fororenande &mnen. Fér kommunen géller
darfor inte endast att ingen forsdmring sker, utan kravet ér att skapa
mdjligheter till forbattringar 1 vattenkvaliteten.

Dagvattenutredningen for allmén platsmark (Geosigma 2018)
foreslar en dagvattenhantering som foljer kraven i kommunens
atgdrdsniva for dagvatten 1 ny- och ombyggnation. Lansstyrelsen
bedomer dock att kommunens atgirdsniva inte riacker i det har
fallet. Vid skyfall kommer inte den fordrdjning som skapas lings
gatan att kunna ta om hand allt vatten.
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Vidare bedomer Lénsstyrelsen att kommunen inte har sdkerstéllt de
nodvindiga dagvattenatgidrderna inom planomradet pa ett
tillfredstillande sitt. Eftersom vattenforekomsterna som paverkas
av planforslaget har stora atgérdsbehov anser Léansstyrelsen att
storre fordrojningar av dagvatten lokalt dr nddvindiga for att avlasta
vattenomraden nedstroms, exempelvis Tyreséns vattensystem. Detta
bor helst goras i en kombination av olika atgérder. Det skulle ocksé
vara gynnsamt for den rddande 6versvamningsrisken 1 ldgpunkterna.
Trots att dagvattenutredningarna visar att halterna av olika
fororeningar kan bli ldgre med foreslagna 16sningar kan den totala
belastningen faktiskt 6ka beroende pé storre arsfloden av dagvatten.
Lansstyrelsen anser att skelettjordsldsningen ar bra, men de behover
kompletteras med andra lokala fordrdjningslosningar.

Farligt gods

I den inledande riskanalysen (Brandskyddslaget 190107) beaktas
risker for bdde Nynisbanan och Magelungsviagen. Géllande den
senare skriver konsulten att riskerna med transporter med farligt
gods bedéms som extremt laga. Aven om Magelungsvigen inte ir
en rekommenderad led for farligt gods anser Lansstyrelsen att risker
ska beaktas, da farligt gods anda transporteras dér. Lansstyrelsen
anser att analysen, forutom for Nyndsbanan dven for
Magelungsvigen, ska fordjupas avseende bade frekvens- och
konsekvensberdkningar i den fortsatta planprocessen.

Lénsstyrelsen konstaterar att med planforslaget mojliggors
bostadsbebyggelse pa ett avstand, i riskanalysen uppges 8-9 meter,
som utgdr ett stort avsteg fran rekommenderat skyddsavstand
gillande viag som transporteras av farligt gods. De skyddsatgérder
som kommunen reglerar pd plankartan tycks ha som syfte att
skydda fran olycka med farligt gods pa jarnvig. Lénsstyrelsen ser
positivt pé att kommunen beaktar rekommenderade skyddsatgarder,
men vill 4ven framhalla att skyddsavstand generellt ar att foredra
framfor skyddsatgérder. I en fordjupad riskanalys skulle avstdndet
mellan byggnader och védg kunna séttas 1 relation till frekvens — och
konsekvensberikningar.

Till granskningsskedet behdver kommunen redovisa forhéllandena
vid Magelungsvégen ur riskhénsyn, tex. avstandet mellan
foreslagen bebyggelse och Magelungsvégen och topografin. I
granskningshandlingarna behdver kommunen fortydliga hur
riskerna for olycka med farligt gods pa Magelungsvégen kan
paverka planforslaget samt ta stillning till riskerna utifrén platsens
lamplighet. Eventuella skyddsétgirder ska regleras i plankartan.

Oversvimningsrisk

Det finns tre ytor inom planomréadet som riskerar 6versvdmning vid
100-arsregn. Lénsstyrelsen anser att kommunen behover fortydliga

hur atgérder som foreslds for att hindra 6versvimning kan regleras 1
planen och sikra att det inte kvarstar dversvamningsrisker efter
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planerade dtgérder. Bland annat bér kommunen precisera
vattenvégarna sa att inte risk uppstar for befintlig eller planerad
bebyggelse. I berdkningar for 6versvimningsrisker behover
kommunen inkludera en klimatfaktor p4 mellan 1,2—1,4.

Geoteknik

I det fortsatta planarbetet behdver kommunen beakta att de
geotekniska forutsdttningarna kan paverkas av ett forandrat klimat
med 6kad nederbord och hogre temperaturer. Lansstyrelsen vill
framhalla att de geotekniska forutsdttningarna behover vara utredda
till granskningsskedet och eventuella atgérder ska redovisas och vid
behov regleras i planhandlingarna.

Buller

Planomradet paverkas av trafikbuller fran omkringliggande végar,
inklusive jarnvédg. Lansstyrelsen menar att det vid situationen dér
bullerddmpad sida kravs, behdvs planbestimmelser som reglerar
lagenheternas planlosningar. Planbestimmelsen som lyder
Enkelsidiga ldgenheter tilldats inte mot Magelungsvigen, med syfte
att hindra att mindre ldgenheter blir bullerutsatta, kan med fordel
kan kompletteras med en reglering med inneborden att ldgenheter
som har fasad mot hoga ljudnivéer behdver vara genomgaende samt
ha minst hélften av boningsrummen vénda mot gardssida.

Fororenad mark

Det har funnits en grafiker pa fastigheten Bjuré 1. Kommunen
behover infor granskningsskedet utreda eventuella fororeningar och
om det kan ha pdverkan pa planforslaget, samt vid behov ta fram en
miljoteknisk markundersdkning. Utifran utredningens resultat ska
kommunen bedéma markens lamplighet och redovisa det i
planhandlingarna.

Radgivande synpunkter

Luftkvalitet - Miljokvalitetsnormer for luft klaras inom planomridet
efter utbyggnaden, men preciseringen for miljokvalitetsmalet for
bide kviaveoxid och PM10 mellan gata och fasad dverskrids i och
med den nya bebyggelsen. Kommunen framhéller i
planbeskrivningen att forutséttningar for en god inomhusmiljo ska
ges genom en reglering av tilluften. Planbeskrivningen hénvisar till
planbestimmelse m. Denna planbestimmelse saknas dock i
plankartan.

Barnperspektiv - Kommunen bor 1 det fortsatta planarbetet med
utformningen av forskolan utga fran Boverkets védgledning Gor
plats for barn och unga! En vigledning for planering, utformning
och forvaltning av skolans och forskolans utemiljé” fran maj 2015.
Hér finns rekommendationer om storlek pé forskolegardar samt hur
stor friyta per barn som kommunerna bor efterstrava. Till
granskningsskedet kan kommunen med fordel redovisa hur
utformningen av skolgarden kommer att se ut.
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Kulturmilj6 - Planomradet ligger i ndrheten av bebyggelse som
Stockholms stadsmuseum bedomt vara av stort kulturhistoriskt
virde (gronklassad) och angrinsar till bebyggelse som tillmétts ett
visst kulturhistoriskt virde (gulklassad). Lénsstyrelsen bedomer att
planforslaget kan utforas utan stor negativ paverkan pa
kulturmiljon, men anser att det &r angeldget att kommunen beaktar
att den éldre bebyggelsen, dess struktur och karaktirsdrag bor
kunna uppfattas dven framgent.

Behovsbedomning

Léansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanens
genomforande inte kan forvantas medfora betydande
miljopéverkan.

Trafikforvaltningen SLL (Region Stockholm)

RUFS

I RUFS 2050 ligger omradet inom strategiskt stadsutvecklingsldge
som har en hog regional tillgidnglighet och potential att utveckla téta
och sammanhéngande stadsmiljoer. Dar ska minniskor kunna né
kollektivtrafikens stomnét med cykel eller till fots, kollektivtrafik
och nyttotrafik i gaturummet ska prioriteras i planeringen. Det ska
vara tryggt, gent och sdkert att ta sig fram pa gang- och cykelbanor.
Anvéandningen av parkeringsplatser for effektiviseras, exempelvis
genom grona parkeringstal, ett anpassat utbud och prisséttning.

Framkomlighet for kollektivtrafik

Magelungsvagen dr en del av det priméra végnitet. En
overenskommelse gjord 2014 mellan Trafikverket och flertalet
kommuner, dédribland Stockholm, syftar till att sidkerstélla att
forbindelserna inom det utpekade priméra vignétet dr framkomliga
under hela resan for resenérer, oavsett trafikslag, och
yrkestransporter. Att framkomligheten vérnas ar sdrskilt viktigt for
frekvent forekommande kollektivtrafik. Dagens niva av
framkomlighet 1 vignatet ska inte forsamras. Trafikforvaltningen
anser att Magelungsvigen bor utredas ytterligare med detta som
bakgrund, med fordel i en samlad trafikutredning. Exempelvis
behover forvéntad trafikalstring av ny bebyggelse,
fardmedelsfordelning samt restidseffekterna av sénkt hastighet och
4dndrad korsningsutformning med Marbackagatan beskrivas. Aven
Magelungsvigens funktion for Huddinge kommun behover
beskrivas.

For att uppné en god framkomlighet for kollektivtrafiken ska
riktlinjer 1 Ri-Buss foljas. Hansyn ska tas till bredder och lutningar.
Att Magelungsvégen fér korfaltsbredder pa 3,25 meter &r inte
acceptabelt for busstrafik. Det bor éndras till detaljplanens
granskning.
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Trafikering

Planbeskrivningen bor béttre beskriva framtida planerade
forandringar av linjenétet och utbudet samt hur detaljplanen tar
hénsyn till mojligheterna att 6ka utbudet i omradet. Planeringen av
busslinjerna for 2030 ger som mest omkring 40 bussrorelser per
riktning i maxtimmen.

Hallplats och reglering

Nar busstrafikeringen fordndras 1 och med att véndslingan for
busstrafiken forsvinner och befintliga héllplatser forlangs for att
rymma fler bussar 6nskar Trafikforvaltningen att hallplatsen &r i en
ficka och regleringen i en annan. Reglering 6nskas kunna ske i tva
lagen. De matt som behovs for reglering dr dels utrymme {or
inkorning till forsta laget, 19 meter for en ledbuss i det forsta 1dget,
14 meter for inkdrning till andra laget, 19 meter for en andra
ledbuss samt utrymme for utkdrning. Matten &r exklusive hallplats
som Onskas 1 ett separat lage. Planbeskrivningen i text och
illustrationer bor uppdateras med detta. Trafikforvaltningen onskar
granska de systemhandlingar som tas fram for reglering och
héllplats.

Stomljud och vibrationer

Staden bor sdkerstélla att delomrade A inte innehar stomljud och
vibrationer dver riktvarden for den vardinréttning som planeras att
utokas. Trafikforvaltningen bedomer att vardlokaler med
overnattningsmdgjlighet bor omfattas av samma krav som bostéder.
Eventuellt kan plankartan komma att behdva uppdateras med
riktvarden for stomljud och vibrationer.

Paverkan pa tunnelbanan

Innan byggnation paborjas ska "Blankett for anmélan av aktiviteter
som paverkar kollektivtrafiken" skickas in till trafikforvaltningen,
samordning ske med trafikforvaltningens produktionssamordnare
och overenskommelser traffas gillande omhéndertagande av risker,
faststillande av kontroller och kravstillning samt begriansningar.
Vid arbete néra trafikforvaltningens tunnelbaneanldggning ska SL:s
foreskrifter f0ljas. Innan arbetet startar ska exploatdren ta fram
riskanalys for grundldggningsarbeten och hur dessa paverkar
anldggningen. Placering av byggnadsdel, bodar och upplag ska
godkédnnas av trafikforvaltningen. Alla kostnader som uppstér for
trafikforvaltningen ska biras av exploatoren.

Niéra Farsta strands tunnelbanestation finns enligt
planbeskrivningen en 6kad dversvamningsrisk. Trafikforvaltningen
onskar fa redovisat hur risken paverkas av byggnationen i vistra
delomrédet och ocksa paverkan pd SLs anldggning.

Avtal
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Trafikforvaltningen bedomer att ett genomforandeavtal och
eventuellt ett forvaltningsavtal behdver uppréittas mellan
trafikforvaltningen och staden samt exploatdren. Detta bor ske
innan planen ar antagen.

Region Stockholm vill delta i det fortsatta planarbetet.

Storstockholms Brandforsvar

Riskidentifiering

SSBF har identifierat transport av farligt gods pa vidg och jarnvig
(Magelungsvégen och Nyndsbanan) som riskkillor. Da
Lansstyrelsens rekommenderade bebyggelsefri zon om minst 25
meter frin vigkant/jarnvig med transport av farligt gods frangas i
plan regleras ett antal atgirder, frimst i forhallande till jarnvagen, i
plankartan. SSBF vill belysa att oavsett ldg sannolikhet s ar
avstandet till Magelungsviagen mycket kort och en olycka dér har
konsekvensomride som involverar planerad bebyggelse. SSBF
upplyser om att det i slutdndan ir stadsbyggnadskontoret som tar
beslutet huruvida risknivan inom planomradet kan accepteras samt
vilka riskreducerande atgérder som kréivs.

Modjlighet till raddningsinsatser

Brandposter finns i omradet, men kan behova kompletteras for att
tacka upp alla byggnader. SSBF rekommenderar ett avstand om 75
meter fran brandpost till uppstéllningsplats for raddningsfordon,
vilket innebar 150 meter mellan tva brandposter.

Utrymning utan rdddningstjénstens hjdlp, forslagsvis genom
implementering av Tr2-trapphus, ar att foredra. Om det inte gors
géller foljande:

o Alla byggnader 6verskrider de elva meter som nas med
rdddningstjdnstens bérbara stege, vilket innebér att hojdfordon
behdvs 1 utrymningen.

e Om byggnader upp till 23 meter ska kunna utrymmas med
hojdfordon forutsitter det mdjlighet, inklusive bredder och
barighet, att sdtta upp hojdfordon hogst nio meter fran fasad.

e Pé de sidor av byggnaderna, mot vilka det finns enkelsidiga
lagenheter, behdvs mojlighet for raiddningstjénstens fordon att
ta sig fram och stilla upp.

e De trdd som planeras pa Magelungsvéigen behover utformas si
att de inte paverkar framkomligheten. Losningen ska vara
hallbar 6ver tid da trdd och annan vegetation vixer 1 storlek.

Trafikverket

Magelungsvdigen
Magelungsvigen har en vildigt viktig strategisk betydelse for
Stockholmsregionen och ingér 1 det regionala vignét som bendmns
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det ’primédra nitet”. Magelungsvégen avlastar trafiken pa viag 73
(Nyndsvégen) och anvinds av busstrafik som snabbt och enkelt ska
kunna ta ménniskor mellan olika mélpunkter. Trafikverket anser att
Magelungsvigens framkomlighetsniva inte bor forsamras utifran
dagens situation, for att inte skapa ytterligare problem i det redan
hart anstrdngda primira végnétet. Kapacitetsforsamringar kan fa
stora foljdverkningar i omkringliggande vignét och leda till
negativa foljdeffekter for véigtrafiken 1 séderort och sddra
Storstockholm.

Buller

Trafikverket accepterar inga restriktioner eller nedséttningar i
trafikeringen pa Nyndsbanan som skulle kunna bli till foljd av
detaljplanen. Nynidsbanan &r ett riksintresse for kommunikationer
och ska virnas ur alla aspekter.

Staden ska tillse att tillrdckliga dtgirder vidtas for att sdkerstélla att
samtliga bostéder klarar (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader. For skolgérdar ska staden tillse att
Naturvardsverkets riktvarden for buller (max 50 dBA ekvivalent
niva samt max 70 dBA maxniva for ytor som dr avsedda for lek,
september 2017) klaras till fullo. For vibrationer géller att 0,4 mm/s
vigd RMS ska klaras for all nybyggnad intill statlig infrastruktur.

Da staden dr planerande myndighet kan den i vissa ldgen och under
vissa forutsittningar gora avsteg frén riktviarden for buller eller
vibrationer. Om sadana avsteg tillimpas, och det i efterhand
uppmérksammas behov av kompletterande dtgarder, anser
Trafikverket att staden har ansvar for att dessa atgiarder genomfors
och att staden ocksd ska finansiera dessa atgérder till fullo.

Forsvarsmakten
Ingen erinran.

Luftfartsverket
Ingen erinran.

Swedavia / Bromma Stockholm Airport

Planomradet ligger utanfor flygplatsens influensomrdden avseende
flygbuller, liksom utanfor flygplatsens influensomraden avseende
flyghinder. Bromma Stockholm Airport har inte ndgot att erinra.
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Kommunala ndamnder, bolag och férvaltningar

Lantmaterimyndigheten
Ledningsritter inom planomradet har registerbeteckning 2002-
11359.1 samt 2014-03429.12 och 2014-03429.3 (inte .1 och .13).

Farsta stadsdelsnamnd

Forvaltningen ser positivt pa forslaget. Laget ar val forsorjt av
kollektivtrafik, vilket &r goda forutsdttningar for
kompletteringsbebyggelse.

Forvaltningen forordar att exakta tal for bil- och cykelparkering
inom dnnu ej markanvisade delomriden inte regleras i planen.
Beroende pa typ av boende dr behovet av parkering olika.

Boende i befintliga hus pa Nordmarksvagen fér en forandrad
ndrmiljo med planerade byggnader. Forvaltningen gor beddmningen
att en positiv konsekvens av forslaget &r att ljudmiljon blir battre
jamfort med dagens bullriga trafikmiljo.

Ny bebyggelse
Lamellhusen lings Magelungsvégen upplevs massiva. Positivt med
utformningen &r att omradet ramas in och skyddas mot trafikbullret.

Ungdomar 1 omradet uppfattar befintlig gang- och cykelvig som en
av de mest otrygga delarna i Farsta strand. Darfor ar det bra att
ersétta den vistra tunneln med ett signalreglerat dvergangsstille vid
pendeltagsbron.

Plankartan visar att det blir svart att skapa en anvindbar
bostadsgard i delomréde E, d& slénten &r relativt brant och
otillgénglig. Markanvisning bor ges till en aktor som bygger
bostadsritter for att fa en jamnare fordelning av upplételseformer i
stadsdelen.

Den foreslagna uteplatsen vid fastigheten Gaso 2 kommer att bli ett
lyft for platsen istdllet for nuvarande trista branta baksida som inte
kan nyttjas for ndgot rekreativt.

Det dr positivt att planen mdjliggdr centrumédndamal 1 fastigheterna.
Dagens kommersiella utbud i Farsta strand dr mycket begrinsat.
Med en vixande befolkning kan det skapas ett behov av exempelvis
butiker och caféer.

Bostadsgardar

Forvaltningen ser en risk att det inte &r mojligt att bevara sa mycket
av naturmiljon pa bostadsgdrdarna som forespeglas i forslaget. Nér
byggetablering och byggnation paborjas brukar hdnsyn till trdd inte
beaktas i forsta hand. Uppvuxna triads vérde dr svart att ersétta. Det
bor verkligen efterstravas att s& ménga trad som mgjligt bevaras.
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Forskolan

Det finns ett stort behov av forskolan i delomrade B. Forvaltningen
utgar fran att forskolan far tillagningskok. Det dr bra att
verksamheten far en egen gard. 20 m? friyta per barn ir acceptabelt.

Antalet forskoleplatser tdcker behovet for de nya bostédderna, men
inte for de cirka 90 lagenheterna som borjar byggas pa
Nordmarksvigen under 2019. Behovet av platser varierar dock dver
tid varfor det ar klokt att planen anger att lokalen d&ven kan rymma
skola eller centrumandamal.

Parkering

Forvaltningen saknar uppgift om bestdmt antal tillgédngliga platser,
ndgot som rimligen bor framga i forslaget. Tillgdngligheten for
funktionsnedsatta bor studeras vidare i planarbetet.

Parkeringstalen i projektet dr 1aga och samtliga parkeringar finns 1
ett garage nigra hundra meter bort. Det kan innebéra att de nya
boende dr instéllda pé att ofta dka kollektivt, anvénda sig av bilpool
eller hyra bil, men kan dven leda till parkeringskaos. Forvaltningen
tycker att det dr viktigt att det finns tillrackligt med angoéringsplatser
1 omradet. Detta bor ses dver 1 fortsatt planarbete.

Farsta strand har ett litet kommersiellt utbud med fa butiker.
Nathandeln med livsmedel, kldder, sdllanvaror med mera Okar.
Manga transporter kommer att behdva utrymme for angéring vilket
maste finnas i forslaget.

Cykelparkering

Det ér bra att cykelforvaring prioriteras. Ett alternativ kan vara att
forvara cyklar som inte anvéinds s ofta i kéllarforrad. Stora
samlingar av cyklar tenderar att bli roriga och kaotiska.

Avfallshantering

Forvaltningen utgar frén att det, forutom omhéndertagande av
hushallssopor och killsortering, ocksa finns en fraktion for separat
hantering av matavfall. Kravet méste stéllas pd alla byggaktorer.

Gronkompensation

Forvaltningen anser att trddplantering pa bada sidor om
Magelungsvigen langs med strackningen av den nya
bostadsbebyggelsen ir ett utmérkt forslag. Ytterligare forslag till
gronkompensation fran forvaltningen &r att en entréplats till
gingvigen som leder mot Magelungen, 6ster om delomrade E,
skapas liksom att gangvégen far belysning.
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Milj6- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsnamnden ar positiv till planforslaget. For att
klara stadens bostadsmél &r exploatering inom naturmark svart att
undvika och ndmnden anser att planforslaget visar pa hur ny
bebyggelse kan komplettera befintliga bostadsomréden i ett
kollektivtrafiknira ldge pa ett Gverlag bra siatt. Namnden dr 6verlag
positiv vad det giller bebyggelsens anpassning efter trafikbuller och
omhéndertagande av dagvatten.

Naturmiljo

Néamnden anser att beddmningen av planens konsekvenser pa
naturmiljo och biologisk mangfald dr ofullstdndig. Det &r otydligt
huruvida beddmningen grundar sig i tradinventeringen (Arbor
konsult AB 2016-10-14) eller naturvdrdesinventeringen
(Ekologigruppen 2016-10-19), vilka vérderar trdden ur helt skilda
perspektiv. Utifran handlingarna tolkar ndmnden som att
stadsbyggnadskontoret syftar till tridinventeringen. Namnden vill
poéngtera att i den har varken biologiska- eller kulturhistoriska
véarden tagits med i bedomningen av tridens bevarandevérde.
Sadana vérden hanteras ddremot i naturvédrdesinventeringen, dér nio
vérdefulla trad identifierades for arter knutna till gamla trdd och
beddms kunna vara av sérskild betydelse for biologisk mangfald.
Néamnden saknar redogdrelse for vilken hdansyn planen har tagit till
dessa trdd och hur manga av dem som paverkas av planforslaget.

Néamnden konstaterar att fyra omraden med pétagligt naturvirde
enligt naturvérdesinventeringen paverkas av foreslagen bebyggelse
och anser att beskrivningen, att dessa omréden inte beddms ha
nagot sirskilt hogt vérde, ar vilseledande. Det framgar inte heller
hur det sékerstills att en stor del naturmark blir kvar inom
kvartersmark, forutom att fyra trdd skyddas fran féllning i
plankartan.

Néamnden anser att beddmningen att naturmarken narmast
Magelungsvigen har ett 1agt rekreativt viarde pa grund av
bullersituationen och att grdarnas rekreativa virde dkar da
ljudnivén sidnks dr onyanserad. Troligen blir ljudnivén ldgre bakom
foreslagna bostdder, men ndmnden vill upplysa om att en
bullerskdrm uppfordes ldngs Magelungsviagen 2007. I gidllande
detaljplan &r det aktuella omradet planlagt som allmén plats i form
av park. Ndmnden anser inte att en privatisering av allmén plats
gynnar rekreation.

Néamnden anser att planbeskrivningen tydligare bor redovisa
planens paverkan pa naturmiljon och naturvérden, liksom vilka
eventuella och kompensationsédtgirder som foreslds for att undvika,
minimera, utjdmna eller ersitta negativ paverkan. Planen redovisar
forekomsten av den skyddade arten bldsippa men bor dven innehélla
en samlad bedomning av planforslagets konsekvenser av arten, samt
behov av eventuella hinsynstaganden och skyddsatgérder.
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Handlingarna bor redovisa det underlag som behovs for att en
eventuell dispens fran artskyddsforeskrifterna ska kunna medges.

Dagvatten och skyfall

Milj6- och hélsoskyddsnamnden é&r positiv till att
dagvattenlosningarna inom béade allmén plats och kvartersmark
utgér fran att fordrdja och rena dagvatten enligt staden atgérdsniva.
Néamnden anser att dagvattenutredningen for allmén plats
(Geosigma 2018-12-12) bor inkludera dven Magelungsviagens
viéstra del och Ullerudsbacken.

Néamnden anser att det dr nodvandigt att de tva ytor som idag
riskerar 6versvdmning vid extremregn och som péaverkas vid
ombyggnation, ett omrdde vid gdngtunneln under Magelungsvégen
och en lagpunkt vid Ullerudsbacken, utreds géllande planforslagets
konsekvenser samt att detta redovisas till planens granskningsskede.

Buller och vibrationer

Milj6- och hilsoskyddsndmnden anser intentionen med
planbestdmmelsen som syftar till att inga enkelsidiga ldgenheter
byggs mot Magelungsvégen &r bra, men att bestimmelsen blir
tydligare om den t.ex. formuleras som att lagenheter mot
Magelungsvigen ska vara genomgéaende med minst hélften av
bostadsrummen mot skyddad sida.

Néamnden é&r positiv till hur bebyggelsestrukturen utformats for att
mojliggora en tyst sida som minst hilften av bostadsrummen har
tillgang till. Betrdffande Riksbyggens bostadshus kan nimnden
konstatera att majoriteten av sovrummen &r lokaliserade mot
Magelungsvigen och Nynésbanan. Ur hilsosynpunkt dr det mer
fordelaktigt att lokalisera sovrum mot den tysta sidan.

Néamnden foreslar att bestimmelsen som reglerar markvibrationer
formuleras som att ”Vibrationer i bostadsrum fér ej Gverstiga 0,4
mm/s” (Svensk standard SS 460 48 61). Bestimmelsen bor
avgransas pa plankartan och planbeskrivningen bor redovisa hur
bestammelsen kan uppnas.

Forskola

Milj6- och hélsoskyddsnamnden anser att handlingarna bor
kompletteras och redogdra for storleken for den planerade
forskolans gird som ett matt i antal kvadratmeter per barn. Enligt
Boverket dr 40 kvm friyta per barn ett rimligt matt, liksom att den
totala storleken pa friytan helst bor overstiga 3000 kvm. P4 en gérd
som dr mindre, oavsett antal barn, kan en barngrupp fa svart att
utveckla lek och socialt samspel pa ett sitt som tillgodoser deras
behov. I vissa fortdtningar kan det vara svirt att avsitta storre ytor
vilket innebér att mindre forskolegérdar kan behdva anldggas. En
hogre ambition for gdrdens kvalitet bor dé vara en utgéngspunkt.
Kvaliteter pa gardarna som utdver antalet kvadratmeter friyta per
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barn bor efterstrévas ér: indelning av garden i olika zoner,
tillgédnglighet, integrering av lekutrustning i landskapet, vegetation
och topografi, samspel mellan ute och inne samt mojlighet till ett
flexibelt utnyttjande av gédrden med tillgang till olika aktiviteter
under de olika &rstiderna.

Upplysningar

MHN vill upplysa om anmélningsskyldighet for forskolor enligt
forordning till miljobalken om miljofarlig verksamhet och
hilsoskydd samt om upplysningsskyldighet i fraga om férorenade
omréden enligt 10 kap 11 § miljobalken.

Trafikkontoret

Trafikkontoret &r positiva till bostéder i ett kollektivtrafikndra ldge
och till intentionerna att géra om Magelungsvégen for att skapa en
trevligare gatumilj6. Kontoret saknar dock ett resonemang 1 frdgan
om att omvandla végen fran trafikled till integrerad gata, géllande
nddvéndiga hdnsynstaganden och avvégningar for bibehéllen
framkomlighet eftersom vigen tillhor det primédra végnétet.

Det primira vignitet omfattar strategiskt viktiga genomfartsleder
med viktiga funktioner for arbetspendling, niringslivstransporter,
busstrafik, omledning vid tillfdlliga avstingningar m.m. Enligt en
overenskommelse mellan Stockholms stads trafikkontor,
Trafikverket, trafikforvaltningen samt Solna och Nacka kommuner
ska det sdkerstéllas att forbindelserna inom det primédra végnatet ar
framkomliga for alla typer av resendrer samt yrkestransporter.
Framkomligheten 1 det priméra végnitet giller kapacitet, restider
och fordrojning, vilka ska bevaras pa dagens niva.

Bil

Aktuell detaljplan kommer, tillsammans med 6vrig tillkommande
bebyggelse i Farsta, innebéra ett 6kat flode pd Magelungsvigen.
Trafikkontoret anser att den programhandling som tagits fram for
den framtida Magelungsvégen 6vergripande tar nddvéndig hansyn
till att vdgens kapacitet ska bibehéllas. Kontoret ser fram emot att
vara en aktiv part 1 fortsatt planering av gatornas utformning.

Gator

I korsningar ska hornavskdrningar eller indrag i fasaden om minst
1,5 x 1,5 meter pa vardera sidan gatan finnas infér passage med
géngbana for tillracklig sikt.

Gang

Géangbanor ska normalt utforas tillgédngliga och vara minst 2,5 meter
breda for framkomlighet for fotgéngare och driftfordon. I
programhandlingen saknar trafikkontoret saknar en 2,5 meter bred
géngbana pa Ullerudsbackens vistra sida forbi fastigheten Angso 3.
Ett ssmmanhéingande system av gingbanor &r viktigt for bade
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trafiksdkerhet och framkomlighet for fotgingare. Sérskilt med
hinsyn till det centrala ldget och de relativt hoga trafikflodena pa
Magelungsvigen och Ullerudsbacken dr dubbelsidiga gangbanor
nddvindiga.

Cykel

Trafikkontoret ser positivt pa att cykelpendlingsstraket avses
byggas ut pad Magelungsvégens norra sida i enlighet med
cykelplanen. Det dr dven positivt att en av de befintliga tunnlarna
kvarstar och anvinds for cykelstraket. Gang- och cykeltunnlar ger
bra framkomlighet och trafiksékerhet. Trygghetsskapande atgérder
for tunneln bor utredas ndrmare infor detaljplanens genomforande.

Kollektivtrafik

Tillgangligheten till god kollektivtrafik dr oerhort viktigt for att
resande till och fran omradet ska kunna ske pa ett hallbart satt.
Trafikkontoret kommer att studera mdjligheten till att reservera ett
falt 1 vardera riktningen pd Magelungsvigen for kollektivtrafik.

Angoring och parkering for bil och cykel

Kontoret ser positivt pa att angoring till bostdder och verksamheter
inte sker direkt frain Magelungsvigen. Det dr viktigt att
angdringsgatan och fickorna utformas si att:

o tillginglig angoring kan ske inom tio meter fran varje entré,
breddmaétten for angdringsgatan medger motriktad cykling,
avfallshanteringen kan I6sas,
uppstillning samt passage av lastbil medges,
det finns tillrackliga ytor f6r snoupplag,
géende ges tillrackligt utrymme for en trygg och framkomlig
fardvag aret runt.

Det ar viktigt att tillgdnglig angdring 16ses dven for de entréer som
véinder sig mot Ullerudsbacken utan att framkomligheten pa gatan
samt 1 korsningen med Magelungsvégen begrénsas.

Trafikkontoret anser att det ldgesbaserade parkeringstalet dr rimligt
men saknar en dversiktlig redovisning av det projektspecifika
parkeringstalet. Kontoret ser positivt pa att parkering ska ske i
samutnyttjat parkeringshus men vill betona vikten av att detta ocksé
kréaver att tillgang till parkeringsplatser sékerstills Gver tid genom
exempelvis avtal eller kdp.

Det angivna cykelparkeringstalet anser kontoret vara rimligt. Det dr
viktigt att cykelparkeringar placeras 1 attraktiva ligen, medger
mdjlighet till ramldsning samt har god tillgénglighet. Det dr viktigt
att cykelparkering som forlaggs inomhus har entréer, dorrar, hissar
med mera som dr tillgéngliga och smidiga att passera med cykel.

Landskapsbild och tillgdnglighet
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Detaljplanen paverkar hur ménniskor ror sig mellan viktiga
malpunkter: pendeltagstationen, tunnelbanan och Farsta strands
centrum samt Magelungen. Ytorna som paverkas dr inga attraktiva
vistelseytor och utgor idag delvis bullerstorda men naturskona
cykel- och promenadvégar. Med foreslagen utformningen kommer
det, trots fortdtningen, fortfarande ga att rora sig tillgdngligt mellan
bebyggelsen och stationerna. Det &r positivt att hela rampen till
Brunskogsbacken dvergar till att ligga pa parkmark. Utifran
planhandlingarna gar det inte att utlésa hur risken for 6versvimning
som identifierats intill huset pa fastigheten Géaso 2 hanteras.

Den foreslagna parken mellan jarnvdgen och Magelungsvigen
madste utformas sa att den blir l4ttskott da den ligger i en komplex
milj6 som kan uppfattas som stokig. Det dr viktigt att den
kompakterade marken under den yta som idag utgdrs av parkering
atgirdas s att trdd och buskar som planteras far bra forutsittningar.
Val av trdd ska stimmas av med stadsdelsforvaltningen.

Ur landskapsbildssynpunkt dr det bra om den nya
cirkulationsplatsen planteras med stora trdd da skalan pé
gaturummet och husen kommer upplevas som stor. Val av trad for
Magelungsvigen ska stimmas av med trafikkontorets
tradspecialister.

Gronkompensation

Planen anger inte hur staden ska kompenseras for bortfall av
vardefull naturmark. Ett forslag ér att forbéttra orienteringen mot
Magelungen, vilken idag ar délig. Genom atgérder pa den parkmark
som stracker sig ner till vattnet kan tillgéngligheten till natur och
rekreation forbattras ndr s.k. ndrnatur forsvinner.

Avfallshantering

Med anledning av den komplexa angdringssituationen anser
Trafikkontoret att sopsug, helst stationdr, bor Overvidgas som
16sning for avfallshanteringen.

Belysning

Det maste finnas utrymme for belysningsstolpar i trottoarers
bakkant pa den del av Ullerudsbacken som passerar de nya
bostadshusen.

Exploateringskontoret
Ingen erinran.

Stockholms stadsmuseum

Stadsmuseet gor bedomningen att foreslagen detaljplan dr mojlig att
genomfora och kan tillstyrkas d& den foreslagna bebyggelsens skala
och placering inte beddms paverka stadsrummet eller bebyggelsen
negativt.
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Antagandet av detaljplanen for Bjurd 1 och Farsta 2:1 (Dp 2016-
16239) kommer att medfora negativa konsekvenser for omradet och
kulturmiljéon som helhet. Det hade varit positivt for den samlade
beddmningen om fordndringarna i omradet hade provats i samma
detaljplan.

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Skonhetsréadet tillstyrker forslag till detaljplan med erinran om
byggnadernas placering och bearbetning av gatumiljon. Omradet ar
val ldmpat for ytterligare bostadsbebyggelse eftersom det &r
ypperligt forsorjt av kollektivtrafik med sévil tunnelbana som
pendeltag. Skonhetsradet ser positivt pa inriktningen att utveckla
Magelungsviagen mot storre stadsméssighet och finner den
foreslagna skalan véilavvigd i relation till befintlig bebyggelse.
Rédet anser dock att staden och Trafikverket behdver finna en storre
samsyn om gatans utformning och framtida hastigheter innan
projektet kan tas vidare. Om inte hastigheten kan sénkas och
angoring ldngs kantstenen tillatas riskeras gatukaraktiren, och
ddrmed grundtanken. Rédet ser positivt pé att en gdngtunnel ersétts
med ett 6vergangsstille vid pendeltidgsstationens entré och finner
Oppningen i den nya bebyggelsen pa motsatt sida gatan vilplacerad.

I 6vrigt anser ridet att de foreslagna lamellerna och 6ppningarna
dem emellan bor f6lja samma rytm och att sekvensen ska folja de
tvd Ostligaste lamellerna (delomréde D). Det hoga huset bor
bearbetas och f4 samma ho6jd som resten av tillskotten, eftersom det
1 framtiden kommer att vara en del i en fortsatt bebyggelse ldngs
Magelungsvigen Osterut. [ omréadets vistra del anser radet att hornet
mot Ullerudsbacken bor fa en ny gestaltning som tydligare utgar
fran tvd motande lameller. For att ta ner skalan kravs en varierad
fasadutformning, eventuellt trapphusvis mot gatan. In mot det
storskaligare gardsrummet kan utformningen vara en annan.

Betraffande det mindre projektet langs Ullerudsbacken onskar radet
att det flyttas ndgot ndrmare resten av den tillkommande
bebyggelsen sa att den hamnar i ett ssmmanhang. Rédet har inget
att erinra mot den foreslagna uteplatsen vid dldreboendet.

Utbildningsfdérvaltningen
Ingen erinran.

Stockholm Vatten och Avfall AB

Vatten och aviopp

Planforslaget innebér att delar av VA-ledningsnitet i
Ullerudsbacken behover flyttas ldngre ut 1 korbanan pa grund av att
planerade bostidder hamnar for néra. En dagvattenledning i
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Magelungsviagen hamnar i konflikt med nya bostider och behdver
utefter planforslaget flyttas. En vattenledning mellan
Magelungsviagen och Nordmarksvéigen hamnar enligt forslaget i
parkmark. Ett servitutsavtal kan eventuellt behdva uppréttas med
fastighetsdgaren/tomtréttsinnehavaren for att sikerhetsstélla
framtida drift och underhall. Ledningar for vatten samt spill- och
dagvatten i Nordmarksvégen bor inte paverkas av tillkommande
fastigheter.

For att forsorja kommande fastigheter 1dngs Magelungsvéigen med
vatten samt fOr att avleda spill- och dagvatten frdn dem bor nya
ledningar dras fran den planerade cirkulationsplatsen till korsningen
mellan Magelungsvégen och Ullerudsbacken.

Vad giller planerad uteplats finns svarigheter med att hitta en
strategisk plats for anslutning av vatten- och spillférande serviser.
Pé grund av rddande markforhallanden finns ingen mdjlighet till
spillvattenanslutning med sjélvfall. Att installera en pumpstation
kan vara ett alternativ. SVOA tillhandahéller dock inte en sadan.
Det finns en huvudvattenledning, vilken passerar i omedelbar nérhet
till planerad uteplats, som inte far byggas over.

Dagvatten

Det dr viktigt att planera markhojder och gronytor pa omridet da
man 1 forsta hand skall anvidnda sig av LOD-principen (lokalt
omhéndertagande av dagvatten). I annat fall ska dagvatten fordrdjas
innan det slapps ut pa dagvattennit.

Dagvattenutredningarna omfattar inte hela planomrédet. Det bor
kontrolleras om dagvattenutredningar ska tas fram for
Ullerudsbacken och delomrade A. Planbeskrivningen bor hénvisa
till att dagvattenhanteringen ska f6lja Stockholms stads atgérdsniva.

I planbeskrivningen bor det tydligare framgé att skyfall ska kunna
avledas ytligt utan att skada byggnader. I planbeskrivningen
redovisas omrdden inom planomrédet som riskerar att versvimmas
vid kraftigt regn. Hir bor det dven papekas att exploateringen inte
ska forvdrra 6versvimningssituationen for kringliggande omriden. I
samband med detta bor lagpunkten sydost om planomradet och
lagpunkten vid Farsta strands pendeltagsstation uppmarksammas. |
den ena dagvattenutredningen (Tyréns, 2018-12-20) beskrivs ett
infiltrationsstrak som kommer fungera avskdrande mot ldgpunkten
sydost om planomrédet. Infiltrationsstraket bor fortsatt vara med 1
planeringen. Lagpunkten pd Ullerudsbacken kommer dversvimmas
vid skyfall och hir planeras for en busshéllplats. Det bor
kontrolleras om en saddan dversvdmning kan accepteras. Det bor
utredas vad som hinder nir ldgpunkten som nu finns 1 gdng- och
cykeltunneln under Magelungsvigen byggs bort. Detta vatten
kommer att behova avledas ndgon annanstans.
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I planbeskrivningen star att vixtbaddar ska anldggas i delomrade C
och D. Detta stimmer inte med foreslagen dagvattenlésning som
presenteras i dagvattenutredningen for dessa delomraden (Tyréns,
2018-12-20). Informationen i planbeskrivningen och utredningen
bor samordnas.

I planbeskrivningen star det att genom fordrojning av 20 millimeter
nederbord hélls vattenflodet fran Magelungsviagen pa samma niva
som idag. Denna information bor korrigeras da den inte stimmer
med &tgirdsnivan. Atgirdsnivan utgar inte fran att hilla flodet pa
samma niva som idag.

Om laget av foreslagna dagvattenanldggningar markeras i
plankartan okar chansen att marken i1 senare skede inte anvénds for
andra d&ndamal. Det kan kontrolleras om skuggning av
skelettjordarna som foreslas pa sddra sidan av Magelungsvégen
innebdr att vegetation som klarar begriansade ljusforhéllanden bor
viljas.

Foljande kommentarer géller Dagvattenutredning Bjuro, Farsta
strand (Tyréns, 2018-12-20):

e Fororeningsberdkningarna for det Ostra delomradet baseras
pa att omradet bestir av morén och att dagvatten infiltrerar.
Enligt utredningen ger detta en rening som motsvarar ett
perkolationsmagasin (100 % avskiljning).
Fororeningsberdkningarna bor inte utga fran antagandet om
100 % avskiljning eftersom mdojligheten till infiltration
baseras pa mycket grova underlag och reningseffektiviteten
riskerar att overskattas. Enligt det underlag som presenteras
i utredningen bestar omradet dven till stor del av berg och
lera, dvs. jordarter med lag infiltrationskapacitet.
Fororeningsberdkningarna efter rening for det dstra omradet
skall uppdateras med ldmpliga reningsanldggningar- och
effektiviteter.

e Utredningen anvinder sé kallade ”minimihalter” for
berdkning av fororeningar fran flerfamiljshus. Detta riskerar
att ge en underskattning av fororeningsbelastningen fran
omrddet, ndgot som inte bor goras 1 detta tidiga skede.
Fororeningsberdkningarna bor uppdateras med normalhalter.
Vidare anvénds en éldre version av StormTac (2016-07) for
delar av fororeningsberdkningarna. StormTacs databas och
schablonhalterna uppdateras l6pande, helst bor en sé ny
version som mdjligt anvindas for fororeningsberdkningarna.
Det ér otydligt vilken rad 1 tabell 4-6 som representerar
vilket scenario. Se dver rubrikerna.

e Riktvérdet for fosfor 1 tillrinnande vatten till Drevviken som
anges 1 utredningen (44 ug/l) ér inte faststillt. Riktvardet
skall tas bort ur utredningen.

e [ avsnitt 10 beskrivs att dagvatten ska kunna briadda till
ledningsnitet vid hoga floden da fordrojningsvolymerna inte
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ar tillrackliga. Hoga floden ska inte avledas till SVOA:s
ledningsnit utan kunna avrinna sidkert pa ytan. Anslutning
till SVOA:s ledningsnit ska ske via strypt utlopp.
Formuleringen 1 utredningen bor ses dver och fortydligas for
att undvika missforstand.

Utredningen ska kompletteras med figurer som visar
ledningsunderlag. Detta kan girna redovisas tillsammans
med dagvattenanldggningar, rinnvégar (dven sekundéra) och
forslag pa anslutningspunkter till SVOA:s
dagvattenledningar.

Avrinningskoefficienten i Tabell 2 stimmer inte med Bilaga
1, detta bor kontrolleras. Det saknas redovisning av fléden
efter exploatering med foreslagen dagvattenhantering och
utredningen bor kompletteras med detta, se Stockholms
stads checklista for dagvattenutredningar.

Foljande kommentarer géller Dagvattenutredning for
Magelungsvdigen, Nordmarksvigen, etapp 2 (Geosigma, 2018-12-

12):

Dagvattenutredningen bor redovisa befintligt
dagvattenledningsnit, tekniska avrinningsomrdden och hur
anslutning till ledningsnétet foreslés ske i framtiden.
Utredningen bor utreda vad som kommer ske med den
dagvattenledning som i nuldget gér i befintlig GC-tunnel
som ska byggas bort. Vistra delen av Magelungsvédgen inom
omradet avleds enligt SVOA:s underlag via
dagvattenledningar till Drevviken, medan Ostra delen avleds
via dagvattenledningar till Forsan. Kontrollera att
informationen 1 utredningen stimmer. Om dagvatten ska
avledas till Forsén ska status och MKN for Forsén redovisas.
Utredningen beskriver vél hur flodes- och
fororeningsberdkningarna gjorts. I avsnitt 3.2 beskrivs
berdkning av dimensionerande utjamningsvolym enligt
Larm och Alm, m.h.t. en maximal avtappning. Metoden med
volymsberdkning utifran tillaten avtappning anvénds inte vid
dimensionering enligt atgdrdsnivén, informationen i
utredningen bor korrigeras. Draneringsledning 200 mm, som
den tilltna avtappningen 30 /s bestdmts utifrén, finns inte
med 1 typritningen (Figur 5-4). Den tilldtna avtappningen
bor tas bort ur utredningen. I den dimensionering som har
gjorts blir anldggningarna 6verdimensionerade och 1 vissa
delar kan ett 100-arsregn fordr6jas. Dimensionering av
skelettjordarna samt berékning av framtida flode efter
fordrojning skall goras om i enlighet med atgdrdsnivan.
Vald dterkomsttid och rinntid i flodesberdkningarna ska
motiveras. Floden ska redovisas for aterkomsttider enligt
P110 (se Stockholms stads checklista for
dagvattenutredningar) och rinntiden ska bestimmas baserat
pa rinnvég och rinnhastighet, inte baserat pd att matcha ett
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regn med 20 mm regndjup. Att avtappning ska ske under 12
h ar borttaget ur atgérdsnivan.

e Utredningen anger att reningen kan forbéttras ytterligare om
biokol placeras i skelettjorden, men referens saknas. Om det
finns studier som visar att biokol forbéttrar reningen bor
referens ldggas in och det bor beskrivas vilka dmnen som ev.
renas. Annars bor informationen tas bort ur utredningen.

e Utredningen ska kompletteras med redovisning av
geologiska forhallanden, se avsnitt ”Geohydrologi” i
Stockholms stads checklista for dagvattenutredningar.

Forbindelsepunkter

Stockholm Vatten och Avfall avgor var forbindelsepunkter skall
placeras i enlighet med Allméinna bestimmelser for brukandet av
den allménna vatten- och avloppsanldggningen.

Ovrigt
Kapacitet pa befintliga ledningar dér nya ledningar planeras
anslutas behover utredas.

Lagsta vattentryck i forbindelsepunkt motsvarar cirka nivan +85
mvp Over stadens nollplan, vilket vid normalt anordnande av
installationen kan innebéra att intern tryckstegring erfordras for
tappstéllen. Sddan tryckstegring bekostas ej av Stockholm Vatten
och Avfall.

Avfall

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att det planeras for ett
maskinellt insamlingssystem i form av bottentdmmande behallare.
Stockholm Vatten och Avfall har en prioriteringsordning for
insamlingssystem dédr maskinella system 1 forsta hand alltid ska
viéljas vid nybyggnation. Insamlingssystem behover didremot
komplettera varandra, t.ex. genom fastighetsnéra insamling av
forpackningar och tidningar i miljérum medan restavfall och
matavfall samlas in via bottentommande behéllare.

Avstandet mellan himtfordon och bottentémmande behéllare bor
inte underskrida 2 meter och inte dverstiga 6 meter mellan
behéllarens mittpunkt och kranbilens mittpunkt. Himtfordonet ska
kunna stéllas upp jamsides med behallarna vid tdmning. Témning
framfor forarhytten eller bakom hdmtfordonet fungerar inte pa
grund av kranens rickvidd och funktion. For dvriga métt kring
bottentommande behallare se stadens riktlinjer Projektera och bygg
for god avfallshantering.

Stockholm Vatten och Avfall ser positivt pa att det planeras for
miljorum for fastigheten och vill uppmérksamma den sékande om
att folja riktlinjerna kring kédrlhantering som finns i Projektera och
bygg for god avfallshantering. Stockholm Vatten och Avfall
forordar alltid att det 1 fastigheten mojliggdrs for fastighetsnéra
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insamling av forpackningar och tidningar, detta for att uppnd mélen
1 stadens avfallsplan och miljoprogram. Vid nybyggnationer ska
system for insamling av grovavfall alltid planeras in, exempelvis
genom att reglera plats 1 miljorummet eller utforma en
uppstéllningsyta for en container pa kvartersmark. For att bidra till
att stadens mal om 6kad matavfallsinsamling uppnés bor system for
detta alltid finnas med vid nybyggnationer. For verksamheter med
storre volymer matavfall som restauranger, storkok, caféer,
livsmedelsbutiker och liknande kan matavfallskvarn till sluten tank
anvéndas for en effektiv hantering.

Alla verksamheter som riskerar att slappa ut mer fett &n vad normalt
hushallsavloppsvatten innehéller maste ha en typgodkind
fettavskiljare installerad for att forhindra att fett slapps ut i
avloppsnitet. Ett system for att omhénderta matavfall via
avfallskvarn &r att installera en kombinerad matavfallstank och
fettavskiljare, dven kallad kombitank. For mer information, se
stadens riktlinjer Projektera och bygg for god avfallshantering eller
kontakta Stockholm Vatten och Avfall.

Vid vidare utredning under planarbetet dr det viktigt att sékerstilla
att de himtfordon som anvinds for valda insamlingssystem kan
framforas inom omréadet och angdras vid hdmtplatsen.
Angoringsplats ska ordnad sé att hdmtfordon inte blockerar 6vrig
trafik samt utformad sé att hAimtpersonalen kan stiga ur pé ett sdkert
satt. T ex kan en lastplats eller parkeringsforbud upprittas for att
sakerstélla att ovrig trafik kan framforas dven under himtning.
Angoring och behov av lastplats/p-forbud ska hanteras 1 tidigt
skede.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshinderfragor
Ingen erinran.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Exergi

Inom planomrédet finns befintliga fjdrrvirme- och/eller
fjarrkylaledningar. For att kunna planera ev. ledningsomldggningar
och nya ledningsdragningar samt sékra befintlig drift med sa fa
driftstorningar som majligt dr det bra med tidig information och
samradsmoten. Atgirder i Stockholm Exergis
distributionsanldggningar utfors av Stockholm Exergi och bekostas
av byggherre enligt gillande avtal, viktigt att vi tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt.
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Nya bostdder byggs cirka 400 meter fran Farsta virmeverk. Det &r
ett tillrackligt stort avstand for att buller, lukt med mera fréan
viarmeverket inte ska paverka bebyggelsen.

I 6vrigt ingen erinran.

Telia Sverige Net Fastigheter AB

TSNFAB innehar telestation med ledningsritt pa fastigheten Farsta
2:1 med tillhorande kanalisation och kablage. Telestationen inhyser
kanslig och samhillsviktig telekommunikationsutrustning vilket
maste beaktas vid eventuell nybyggnation i nirheten. Ett avstand pa
minst 10 meter till vir byggnad ar nddvandigt. TSNFAB forutsétter
vidare att inga forédndringar foretas som paverkar TSNFAB:s
byggnad och utrustning. Om foréndringar foretas ska kommunen
eller exploatoren ha klargjort vem som star for kostnaderna samt att
dessa sdkras upp via avtalsforbindelse. Vi vill dven gora er
uppmirksamma pa att telestationen eventuellt skulle kunna komma
att orsaka storande ljud for de boende i de bostéder som planeras.
TSNFAB forutsitter att exploatdren, om behov uppstér, bekostar
erforderliga atgirder for att minimera storningar frén telestationen
och att TSNFAB halls skadelosa.

Telestationsbyggnaden inrymmer kénsligt teknisk utrustning och
Telias riktlinjer for sprangning och borrning ér dérfor bifogade om
sadana arbeten kan komma att bli aktuella i samband med
exploateringen, se bilaga.

Av vikt dr ocksa de ledningar/kabelstrdk som finns i omradet.
Kablage och ledningar dgs av Skanova AB vilka ocksd méste ges
tillfalle att uttala sig i drendet.

Ellevio AB

Tillkommande bebyggelse kraver forstarkt och utbyggt elnét fram
till och inom planomradet. Befintligt nédt i Nordmarksvégen och
Ullerudsbacken paverkas och behover omforlaggas i samband med
forstarkning. Nytt elndt behdver plats 1 allmdn mark langs med
Magelungsvigen och Ullerudsbacken. Kontakta Ellevio lokalnét for
ledningssamordning. Atgirder i Ellevios befintliga anliggningar
utfors efter bestdllning till Ellevio samt bekostas av byggherre.

Stockholms naturskyddsférening

Nya hus néra kollektivtrafik dr i grunden positivt anser vi, samtidigt
innebdr fortdtningen att stora boendekvaliteter forsvinner som
gronska utanfor husen. Denna balansgéng ar svar tyvérr och i denna
detaljplan kolliderar olika intressen pé ett pitagligt sitt. Traden har 1
tridinméatningen fatt hogt bevarandevirde i méinga fall vilket
stadsbyggnadskontoret sérskilt bor uppmarksamma. Vi uppmanar
stadsbyggnadskontoret att se om foreslagna hus kan justeras sé fler
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trdd kan sparas. Minst en av de dldre ekarna i omrade B som
Ekologigruppen klassat som vardefullt trad bor t.ex. sparas.

Foreningen &r inte sérskilt nojd med flytten av busshéllplatsen och
uppmanar Stadsbyggnadskontoret att se dver om inte
busshéllplatsen kan 1dggas narmare befintligt placering. Vi har
uppfattat att manga boende ser negativt pa flytten av héllplatsen.

Den ekologiska kompensationen bor vara omfattande nér s manga
trid tas ner.

- Plantering av en mingd nya trad

- Griavning av ny groddamm

- Nedtagna trdd bor bli dod ved i Farsta strandskogen

- Genomforande av dtgérder 1 BUS - Biologisk utveckling i
Stockholm

Sakagare enligt fastighetsforteckning

LJ, Nordmarksvagen 25

Blir sé otroligt arg ndr jag ldser om planerna att bygga ytterligare i
Farsta strand. Snart borjar bygget avseende Bjurd 1 med 90
lagenheter vilket redan det 4r en otrolig forsdmring for oss som bor
pa Nordmarksvégen. Att nu planera ytterligare att sju nya
flerfamiljshus ska byggas har jag ingen forstéelse alls for.

Forsamrat ljusinslapp ar det varsta. Vi pa Nordmarksvégen 1-29
kommer att bli omringade av hus och bo pa sma innergdrdar som
man har forstaelse for om man bor i innerstan dér man vet att det
inte finns 6ppna ytor och natur. Det finns en anledning att man valt
att bo 1 fororten och det dr 6ppna ytor och natur.

Var ska barnen leka? Var ska alla fa plats, spela fotboll m.m.?
Innergérdarna kommer inte att rdcka till for alla barn samt att det
kommer att bli véldigt lyhort och storande.

Har bott har sedan 1983 men nu har jag borjat tinka att jag kommer
att bli tvungen att flytta for ni bygger sonder Farsta strand. Jag har
valt att bo hir pga. 6ppna ytor och naturen.

Det virsta ar jattehuset vid Nordmarksvagen 1-3 som ar
fruktansvirt fult och jéttestort sa att de boende pa denna adress inte
far ndgot naturligt ljus alls och inte kan nyttja sina balkonger under
de f4 ménader vi har sommar. Insyn fran grannar dr ocksé en otrolig
forsdmring.

1. Ljusinldpp
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Medfor sémre/mindre ljusinslédpp pa balkonger och innergardar
vilket maste tas 1 beaktande och att ljusinsldppet for de redan
planerande 4 punkthus som snart ska bdrja byggas sammantaget
med denna detaljplan medfor en vésentlig forsamring av
ljusinsléppet totalt for befintliga boende pd Nordmarksvégen 1-29,
detta maste ses som en helhet.

De boende pa Nordmarksvagen 1-5 drabbas vérst da de blir
inbyggda av ett hus pa gaveln samt ett "jatteschabrak" till hus vid
infarten frdn Nordmarksvégen till Ullerudsbacken.

Balkongerna kan ej nyttjas till fullo p4 samma sétt som tidigare
under de fi sommarménaderna vi har da ljusinslappet minskar.
Insyn fran grannar blir en visentlig forsdmring.

Den vackra skogsdungen vid infarten med trdd och blésippor
forstors ocksa vilket ur natursynpunkt ar hemskt.

2. Trafiken

En gingtunnel tas bort och ersitts av "bevakat" dvergangstille
vilket medfor en stor trafikfara, barn och ungdomar vintar/kollar
inte alltid efter gront ljus vilket medfor en 6kad risk for
trafikolyckor samt att bilisterna pa Magelungsvigen inte alltid
respekterar hastigheter, stoppsignaler m.m. Ur
trafiksdkerhetssynpunkt sa borde gangtunneln finnas kvar.

Bussen vid infarten till Ullerudsbacken ska flyttas till
Magelungsvigen och ocksa det okar risken for trafikolyckor samt
att det blir ldngre avstand till bussen for dldre och
funktionshindrande.

Gang- och cykelvig lings Magelungsvagen finns redan och det ér
onodigt och dyrt att bygga om ndgot som redan ar bra och ur
samhéllssynpunkt oekonomiskt.

3. Forskolor m.m.

Nya ska byggas i omradet och befintliga byggas ut med fler
avdelningar vilket medfor att barnen fir smé ytor att nyttja/rora sig
pa (som i innerstan). Rorelse och idrott ska prioriteras och barn idag
blir mer dverviktiga och nu far de mindre ytor utomhus att anvinda.

Var ska de éldre barnen som ej dr i forskoledldern leka? De kan ¢j
vara pd vissa innergdrdar da forskola ska byggas och utrymme
kommer att saknas da det blir manga nyinflyttad barn. Som tidigare
smébarnsforilder s kunde man lata barnen da de blev lite dldre
leka pé innergdrden och @nda ha ett vakande 6ga pa dem.

Forséngens parklek dr en jéttefin park men den kommer tyvirr inte
att ha kapacitet, utrymme for alla barn, den nyttjas idag dven av
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dagmammor och forskolor och ytorna blir for sma for lek och
rorelse.

4. Parkering

Redan nu sé saknas parkeringsplats for minga pa Nordmarksviagen
och snart paborjas bygget av de 4 punkthusen pa Nordmarksvégen
dé ménga parkeringsplatser forsvinner. Nya parkeringsplatser ska
byggas i omradet ex. vid Nordmarksvégen 25-29 pa gronomraden
och som ligger i direkt anslutning till parkleken Forséngen vilket
medfor ytterligare mindre grona ytor och naturomrade samt att barn
som gér/springer fran parken kan skadas da bilarna ska parkera.

Ett nytt parkeringsgarage ska byggas langt fran Nordmarksvégen
vilket missgynnar dldre, funktionshindrande och besokare. Har idag
vanner som har vildigt svart att hitta parkering da de ska besok mig
och att hdnvisa l&ngviga besokare till ett parkeringsgarage langt
ifrdn min bostad &r inte forsvarbart dd vissa har svarigheter att ga.
Jag har sjdlv ingen bil sd berdrs inte av detta men kinner med andra
som dr beroende av bilen. Angaende bilpooler sa kommer de inte att
kunna nyttjas i den utstrickning som krévs for att ersétta
parkeringsplatser.

De planerade husen ldngs Magelungsvégen passar ¢j in i omrade
och forstor hela Farsta Strand som ér ett fint omrade som nu
kommer att byggas sonder!

Jag lamnar hirmed reviderade synpunkter pa forslaget till detaljplan
for del av fastigheterna Bjurd 1 och Farsta 2:1.m.{l. i Farsta strand
med diarienummer 2016-16240.

Synpunkter

1. Ljusinldpp

Planforslaget medfor simre/mindre ljusinsldpp pa balkonger och
innergardar vilket maste tas i beaktande i synnerhet eftersom de 4
husen som snart ska borja byggas redan medfor en visentlig
forsdmring av ljusinsliappet for de boende pa Nordmarksvagen 1-29.

De boende pé Nordmarksvégen 1-5 drabbas virst da de blir
inbyggda av ett hus pa gaveln samt ett "jitteschabrak" till hus vid
infarten frdn Nordmarksvégen till Ullerudsbacken.

Balkongerna kan ej nyttjas till pd samma sétt som tidigare under de
f4 sommarmanaderna vi har da ljusinslédppet minskar.

Okad insyn frdn grannar blir en visentlig forsimring. Den vackra
skogsdungen vid infarten med trdd och blasippor forstors ocksa
vilket ur natursynpunkt dr forfarligt.
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2. Trafiken
En géngtunnel tas bort och ersitts av ett "bevakat" dvergangstille
vilket medfor en stor trafikfara.

Barn och ungdomar véntar/kollar inte alltid efter gront ljus vilket
medfor en 6kad risk for trafikolyckor och bilisterna pa

Magelungsvigen respekterar inte alltid hastigheter, stoppsignaler
m.m. Ur trafiksékerhetssynpunkt borde gdngtunneln finnas kvar.

Bussen vid infarten till Ullerudsbacken ska flyttas till
Magelungsvigen vilket ocksa dkar risken for trafikolyckor och
dessutom blir det ldngre avstind till bussen for dldre och
funktionshindrande.

Gang- och cykelvig lings Magelungsvagen finns redan och det ér
onddigt och dyrt att bygga om négot som redan dr bra, och ur
samhéllssynpunkt rent av oekonomiskt.

3. Forskolor m.m.

Nya forskolor ska byggas i omradet och befintliga byggas ut med
fler avdelningar vilket medfor att barnen far sma ytor att nyttja/réra
sig pd (som i innerstan). Rorelse och idrott ska prioriteras, barn idag
blir mer dverviktiga och nu far de mindre ytor utomhus att vara pa.

Var ska de édldre barnen som ej dr 1 forskoledldern leka? De kan e¢j
vara pa vissa innergardar dé forskola ska byggas och utrymme
kommer att saknas da det blir manga nyinflyttade barn.

Som tidigare smabarnsforilder s kunde man l4ta barnen, dé de blev
lite dldre, leka pa innergérden och samtidigt halla ha ett vakande
Oga pa dem.

Forséngens parklek dr en jattefin park, men den kommer tyvérr inte
att rymma alla barn, den nyttjas idag d@ven av dagmammor och
forskolor och ytorna blir f6r sma for lek och rorelse.

4. Parkering

Redan nu sé saknas parkeringsplats for manga pa Nordmarksvégen
och snart pdborjas bygget av de 4 punkthusen pa Nordmarksvigen
och dé forsvinner manga parkeringsplatser. Nya parkeringsplatser
ska byggas 1 omradet pa gronomréden t.ex. pd Nordmarksvégen 25-
29 som ligger 1 direkt anslutning till parkleken Forsdangen vilket
medfor ytterligare mindre grona ytor och naturomraden. Barn pé
vég till och frén parken kan skadas dé bilarna ska parkera. Ett nytt
parkeringsgarage ska byggas langt frdn Nordmarksvégen vilket
missgynnar dldre, funktionshindrande och bestkare. Har idag
vénner som redan i dagsldget har véldigt svért att hitta parkering déa
de ska besdka mig och att hdanvisa langviga besokare till ett
parkeringsgarage langt ifran bostaden &r inte rimligt/motiverat da



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-09-18, Dnr 2016-16240

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-16240
Sida 57 (78)

vissa har svarigheter att gd och dven diskriminerande. Jag har sjdlv
ingen bil och berors inte av detta men kdnner med andra som ar
beroende av bilen. Angdende bilpooler sa kommer de inte att kunna
nyttjas i den utstrickning som krévs for att ersétta parkeringsplatser.

5. Ljudnivan

Avseende ljud och storningar frin Magelungsvégen sa anser jag inte
att det dr nagot som stér mig personligen, har bott i omradet sedan
1983, i 3 olika ldgenheter vilket inte varit ndgot stérningsmoment
for min del och inte motiverar att ni hdnvisar till att det blir tystare
pa befintliga bostadsgardarna. De planerade husen léngs
Magelungsvigen passar ¢j in i omradet och forstor hela Farsta
Strand som &r ett fint omrade som nu kommer att byggas sonder!

EF, Nordmarksvagen 5

Husen ldngs med Magelungsvigen (oldsligt ord) Ullerudsbacken.
Varfor inte bygga lika som de husen som stér pa parkeringsplatsen.
Onodigt att gdora om Magelungsvégen. Finns redan bra cykel- och
gangvigar.

Husen mot Magelungsvégen ér for stora och klimpiga, blir som en
mur mot bdda sidor av dem. Bygg gidrna mer men sprid ut husen
och bevaka redan befintliga hus och utemiljoer.

P& andra sidan pendeltdgen finns stora tomma ytor, varfor klaimma
in sé stora hus pa liten yta dé de inte fér plats utan att gora om
viagen (Magelungsvigen). Minska utrymmet pa vigen (enkelriktat
at bada hall) ar en (oldsligt ord) och riskfylld 16sning.
Overgangsstillen i stillet for bra befintliga 16sningar via ging- och
cykeltunnlar 4r omgjligt att forsta.

Magelungsvigen ér redan hart belastad med langa kder och mycket
avgaser. Trafiken flyter inte battre om man gor enkelfiligt, snarare
tvartom.

BK, Nordmarksvagen 11

1. Ta inte bort ndgon tunnel under Magelungsvagen. Det ar béttre
med tunnel &n med vergangsstillen.

2. Parkeringsplatser dr en stor frdga som planforslaget helt har
undervérderat.

3. Att packa ihop s& mycket folk 1 Farsta strand kommer att
innebdra stort slitage pa naturen i anslutning till sj6n Magelungen.
Det hela blir en kraftig forsdmring av boendekvaliteten.

SP, Nordmarksvagen 27
Kan ej forstd hur man kan tranga ihop méinniskor pa detta vis.
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LM, Brunskogsbacken 12

Forstor inte naturen. Djuren behdver ett hem. Finns for lite plats
(lite utrymme). Finns inte tillrdckligt med skolor/f6rskolor. Tanker
ni bygga skolor och dagis? I sé fall kommer de bara forstora mer
skog. Marknadshyror &r alldeles for hoga. Medelinkomst kan inte
betala era hyror, hur ska ni 16sa det? Var ska man parkera sina
bilar?

IK, Nordmarksvagen 11

Att bygga pd ett sadant sétt som avses pa Nordmarksvigen dr att
bygga in segregation och sociala problem i omrddet. Det dr redan nu
nog segregerat. Det kommer att bli véldigt mycket morkare for oss
som bor i de befintliga husen. Det dr redan morkt i och med att det
redan &r trangt mellan husen. De hus som visades pé vykortet som
skickades ut till hushéllen &r inte ens estetiska. De som har rd
kommer att flytta. Kvar kommer de fattiga, fattiga pensionérer och
forsorjningstagare, manniskor med laga inkomster som inte har rad
med nigot annat och vips har vi ett nytt Ragsved, Tensta Rinkeby.

Nir byggplanerna rasar som mest borde stadsbyggnadskontoret och
socialforvaltningen samarbeta. Hur ska man bygga for att minimera
segregationen. Det ricker inte med att ett av husen dr SKB.
Forfulningen 1 sig kommer att gora att ménniskor inte kommer att ta
hand om omrédet.

Att inte bygga parkeringar kommer att skapa anarki och brak och
det kommer att bli bilar 6verallt i stéllet for att ménniskorna ger upp
tanken pa att 4ga en bil.

Vi har redan nu sprickor i véra viggar. Over varenda dorr ir det
sprickor. Husen sétter sig hela tiden. Nér vardboendet uppe vid
Filipstadsbacken byggdes och de spriangde 1 berget fick vi dn vérre
sprickor 1 vér ldgenhet.

Nir de befintliga husen byggdes var det bara nagra fa minniskor
som bodde 1 Farsta Strand. Det ar inte s langre. Har bor manga
ménniskor fran vérldens alla horn. Ménga forstr inte svenska och
forstar inte ens vad som dr pa ging. De som kommer pa sadana
mdten som informationsmotet i tisdags dr nistan uteslutande édldre
svenskar. Jag tror att det inte handlar om att folk bryr sig, utan om
att man faktiskt inte forstitt vad som &r pd gdng och hur det
kommer péverka ens egen integritet och trivsel.

CL, Nordmarksvagen 9

Fem ar i stok och damm.

Var 1 gar pa ett s.k. informationsmote angdende kommande
husbyggen hér i Farsta strand.
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Hér 1 omradet bor manga personer som &r dldre med problem att ta
sig fram pa gatorna. Rollatorer rullstolar och képpar &r mycket
vanliga hir.

De nya husen som ér tankt att byggas fran Magelungsvégen in mot
Nordmarksvigen, samt de fyra s.k, Stockholmshusen gor att vi som
nu bor hir nu kommer att kdnna oss instdngda, var redan
begrinsade utsikt blir obefintligt.

Busshallplatsen ska flyttas ldngre bort till Magelungsvégen, vilket
blir besviarligare for alla oss dldre.

Vem tar det sociala ansvaret och omtanken for oss som redan bor
har? Varfor maste just vi pa Nordmarksviagen byggas om och in?

Hyran kommer att hojas och for oss véntar endast att leva fem ar i
stok och byggdamm.

Vi protesterar, gor om och gor bittre!

MP, Nordmarksvagen 3

Hur ér det mgjligt att man kommit pd en sddan befiangd idé att
forstora den lilla oas av natur som finns just i den angivna hornan?
Diér vaxer blasippor och vitsippor, dér ar en “liten skog” och en
bergknalle. Vi som bor i huset ndrmast (jag i port nr 3) njuter varje
vér och sommar och dven hela aret, inte bara vi utan ménga manga
passerar denna kulle och tittar och fotograferar blommorna. Manga
av de dldre nir de gér till bussen och manga barn nir de gér till
bussen.

Busshaéllplatsen tinker man ta bort och flytta langt bort till
Magelungsvigen. Det dr mycket olyckligt. Ménga av de dldre med
rollator har nira till denna buss och éker ofta eftersom man aker
gratis med rollator. Ménga dagisbarn tar denna buss till badhuset
med mera och gér dé sikert inom omradet.

Med detta planforslag blir vi helt inbyggda och hela den hir miljon
forstors. Magelungsvégen ir otroligt trafikerad bdde morgon och
eftermiddag med langa bilkoer.

Vi anser att det dr fullt tillrdckligt att Nordmarksvagen ska
bebyggas med hdga hus. Dér dr dnnu inte parkeringsfragan 16st for
de som nu har parkeringsplatserna dir man tinker placera husen.

Forvisso har vi néra till kollektivtrafik men hur ska den svélja sa
ménga fler médnniskor, det dr redan fullt. Det finns plats pa andra
sidan pendeltaget dir man kan bygga ut med bostéder. Jag och vi dr
djupt olyckliga for tanken att vart bostadsomrade, som inte r fritt
frén sociala oldgenheter, kommer att bli olidligt att bo 1, forst med
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minst 5 ars ovdsen och smuts vid en eventuell byggnation och
darefter inbyggt med hoga hus som ger kvévningskénsla.

Téank om och tank ratt.

Vada bra att bygga Ullerudsbacken/Magelungsviagen? Det anser
inte vi som blir inbyggda.

SA, Farsta strandplan 5

Jag tycker inte att bygga fler bostadshus vid Magelungsvédgen och
Ullerudsbacken ér bra for Farsta strand och for manniskorna som
bor dér.

Av alla mycket bra och genomtinkta projekt som planeras nu i
Farsta strand, 4r Bjurd 1 och 2 en av sdmsta. Jag har varit pa
samrédet den 5 mars och sdg hur folk tringdes in i lokalen for att
hora och medfora sina asikter och synpunkter. Folk var missnojda,
upprorda och till och med arga.

Jag dr en av dem som dr emot att bygga nya sexvéaningshus i
omréadet:

1. De nya flerbostadshusen blir knappt tio meter fran de befintliga
husen pd Nordmarksvigen och Ullerudsbacken. Det blir problem
med insyn 1 ldgenheterna och med solljus som man behdver mest
hér 1 Sverige.

2. Vi forlorar gront/skogsomraden for att istdllet fa asfalt och
betongomréden. Vad vi bygger nu kommer att vara kvar minst 100
ar till. Ar det s vill vi ha det? Man vet vil att den miljon vi skapar
nu kommer att paverka var hélsa och vilbefinnandet. Har man ténkt
pa hur det har kommer paverka vara barn? Hur blir det med de
trevliga lekplatser nér de blir omringade med 6 vaningshus?

3. Farsta strand saknar mycket service. Projektet innebér att det blir
minst 1000 personer extra i omradet, kommer skolor och forskolor
att rdcka till alla barn? Vad hander med parkeringsplatser nér Bjurd
1 byggs istillet for de befintliga parkeringsplatserna? Ar
parkeringshus, som alla vi vet hur trkiga de &r, en 16sning?

4. De hus som planeras ldngs Magelungsvigen, direkt pd en hog
trafikerad vig, har man tankt pa bullret?

5. Byggandet kommer att sénka vérdet pa vara bostider och
medfora mycket bullret fran alla bygg maskiner, kommer vi att fa
kompensation?

Stockholm &r sé stort och det finns sdkert mycket battre och tomma
omraden att bygga nya flerbostadshus i1 som t.ex. Vega, Fagersjo,
Trangsund o.s.v.
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Jag hoppas att ni tar alla vara &sikter och bestimmer att lata bli att
forstora vart Farsta strand.

VK, Nordmarksvagen 4

Tisdagen 5 mars 2019 blev vi boende pa Nordmarksvégen i1 Farsta
strand kallade till moéte 1 rubricerade drende. Det bor papekas att
rubriken dven géller bostadsomradet Mar6 betraffande skogspartiet
1 var backe pa Ullerudsbacken, dér stadsbyggnadskontoret har ett
forslag med ett hus. Ev. flyttning av buss 181 géller ocksa oss i
hogsta grad! Kallelsen var utformad som ett vykort. I den hade man
satt pa en etikett i véinstra hornet som var ett observandum som
visade vad saken géllde. Olyckligtvis dolde denna etikett, delar av
det foreslagna hus som ligger pa Mardomradet, i var skogsbacke.
Tyvirr var lokalen for liten for motet. Manga fick sté.

Till saken. Sjdlvklart har nya boséttare inga synpunkter i ett nytt
omréde. De ér glada att fa en ldgenhet. Det giller exempelvis
planerna pa bosittning utefter Magelungsvéigen mellan Farsta
idrottsplats och Fagersjo, samt det planerade bostadsomradet
Larsboda. Men 1 gamla omraden som exempelvis i Farsta strand har
de boende naturligtvis manga synpunkter. Manga méanniskor har
bott dir 1 manga &r, och som har valt omradet av olika anledningar.
Har géller det médnniskor, dir kénslorna styr.

Den plan som presenterades nu av stadsbyggnadskontoret har
ménga likheter med de planer som hosten 2016 gick pa remiss.
Aven den berdrde frigor, som forslag pa ny vindplan for buss 181
och nya hus. 4 nya hus pd Nordmarksvégen har man senare tagit
beslut om. Vi som reagerade sédnde naturligtvis in protester mot
dessa forslag. Speciellt géllde det forslagen med hus, dir man tidnkte
sig bebygga vara gronomraden som bl.a. inkréktar péd véra
skogspartier. Manga skrivelser med protester som undertecknades
av hyresgisterna fran bade Bjuré och Mardé.

Pé en direkt fraga i motet undrade vi om stadsbyggnadskontoret
hade tagit hdnsyn till vdra synpunkter 2016. Svaret var
hipnadsvickande! De har inte last dem! De menade att det var
politikernas sak att séinda dver véra synpunkter, och det har de inte
gjort. Istéllet foreslog de, att vi ater igen skall sdnda in vara gamla
skrivelser fran 2016. Allt detta &r mycket upprorande och visar ett
nonchalant upptridande. Vad ér detta for en utredning? Ar det inte
planeringsenheten i forsta hand som borde undersdka vad som
inkommit tidigare - innan man borjar planera?

Annu en ging, planeringsavdelningen méste lisa igenom alla
skrivelser fran 2016 - annars &r ett samrad en parodi och var finns
rittssamhillet? Annu en ging, vara tva skogspartier utefter
Ullerudsbacken med ménga statliga skogsekar och dvriga trad dr for
oss en helig mark och det vilda vill vi bevara! Dessa gér inte att
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ersitta! I skogen skapas det syre som motverkar koldioxidutslédppen.
Arbor Konsult AB har gjort en inventering pa kvalite'n pa triden i
var skogsbacke pa mardsidan. Foretaget har bedomt att 9 st stora
skogsekar bor bevaras. Statsplanekontoret har dessutom inte tagit
hénsyn till det skonhetsvérde de representerar. Man fér inte
"klamma in" hus 6verallt som skapar otrivsel. Naturen dr det
viktigaste vi har, som &dr vért andningshél! Vi maste ha kvar lite
natur som ger oss lycka, och tillhall d&ven for faglar och insekter.
Man far inte "kora 6ver" ménniskor nir det handlar om vér trivsel
som &r en lisa for sjdlen. Tyvérr kdnner manga manniskor sig
uppgivna.

Vi tycker att det ar ett mycket daligt forslag att flytta var
viandhallplats for buss 181. Vi kdnner oss illa behandlade och
krénkta av detta forslag, som presenterades for oss som bor i
omradet. Det blir en l&ng och obekvam vig for oss att vi tvingas ta
sig till motsatta sidan av Magelungsvégen till den foreslagna
platsen. Dessutom maéste bussen vinda langt bort pa
Magelungsvigen vid en tankt rondell. Det ar orimligt och vil
magstarkt att var gamla busshallplats, som betjénar kanske dver
100-200 resenérer per dag, skall flyttas for att ge utrymme till en
forskola som kanske betjénar 10-20 barn dagar per dag! Var hpl har
funnits sedan 1960-70-talet och har fungerat bra (pa folkpartiets
forslag). Forslaget har inte visat hinsyn till att hpl anvénds av
manga som ir pensiondrer, d&ven handikappade ménniskor med
rollatorer, samt fordldrar med sina barnvagnar. Linjen ar mycket
frekventerad av dessa pé dagtid. Denna hpl ar viktig, da vi inte litar
pa tunnelbanans hissar 1 Farsta strand och Farsta C som ibland &r ur
funktion. En flyttning av busshéllplatsen skulle vara en avsevird
forsdmring, bdde nir det géller gdngavstind och tid, och det géller
for ménga boende i hela Farsta Strand. Under sommarhalvaret kan
man njuter dver utsikten, nér vi sitter vid var nuvarande hpl och ser
allt det grona med trdd med 16v utefter hela Ullerudsbacken, som
gor oss glada. For att inte tala om alla bla- och vitsippor, som
kommer intill vér hpl.

Vi foreslar att forskolan placeras mot Magelungsvégen for att ge en
uteplats for lek fran hornan Magelungsvégen-Ullerudsbacken fram
till busshéllplatsen, som &r en yta ca 40x8 m, inkl. trottoaren pé det
laglanta omradet. Detta forslag skulle da inte behdva berdra var
busshallplats. Invid hallplatsen finns tva mérkliga ekar med eget
rotsystem, som dr sammanvixta med en gren, ca en meter over
marken. Vi tycker vidare att grdsmattan i hornan Nordmarksvégen/
Ullerudsbacken, och framfor flaggstangen, skulle kunna utnyttjas
for butiker, bl.a. som en matvaruaffar, typ ICA eller Hemkdp som
motvikt till den dyra Konsumaftfaren som redan finns. Detta med
tanke pa den 6kande befolkningen - men ror inte var buss-hpl!
Dessa dndringar skulle innebéra att vi kan ha kvar vér busshéllplats
och bespara kostnader for en ny!
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Till sist hanvisar vi till vara skrivelser fran 2016: 21/10, 24/10, 1/11,
3/11 och 14/12 med ca 350 namnunderskrifter. Av ndgon
outgrundlig anledning har skrivelserna 24/10 och 01/11 férsvunnit
pa stadshuset. Trots att vi vinde oss till forvaltningsdirektoren, har
de inte gétt att finna. Vi uppmanar darfor planeringsenheten soka
efter dem och ldsa igenom alla som finns! De finns hos registratorn
pa juridiska enheten, stadsledningskontoret.

Politiker, forstor inte var vackra stadsdel dér vi trivs, och sluta med
att oroa oss, och ta inte beslut mot folkviljan. Férdela ny-
byggnationen réttvist till alla omraden, och om ni skall fortéta, gor
det 1 omraden dér ingen bosittning finns! Vi vill inte ha ett "Getto"
med sammanpackade hus i vart omrade. Vi skall ju dnda leva med
er plan! Téank er sjédlva i var situation.

PS. Lés intressanta bocker om trdd och skog. Peter Wohllebens,
"Trédens hemliga liv" och Gunnar Wetterbergs, "Trad".

Protestlista med namn om stadsbyggnadskontorets forslag:
(Originalen finns hos oss av sdkerhetskél). Det dr 108 namn.

Nordmarksv 4: PL, BL, HB, RE, JE, AB, MS, VE, AD, NB, BS,
TR, GA, LA, RG, NS, MP, LK, AS, SB, NS, EK, MH, IN, AG, LG,
AK.

10-22: AP, IS, SG, SK, MB, PB, ZM, EG, KP, BP.
62-76: KA, KA, AF, LP, LP, KM, FA, AW, TH, TH.
24-38: 1A, ZA, RL, HY, LC, GL, DG, BR.

48-60: RR, RM, BA, EA, AC, RP, AM, MA, EU, VS, AR, BJ, SK,
TK.

42:an: PK, AH, SD, KB, PO, SM, H, CM, SN, B.
44:an: GD, MG, MR, OB, GE, IE.

Brunskogsbacken 32-40: BH, AK, MN, GB, AG, A, AN, NK, TM,
ES, SM, EG, DH, AS, GM, KN, ES, SS, ZP, SP, KR. Dessa namn
har det berérda skogspartiet nedanfor sig.

Borgarrddet Anna Konig/Jerlby

Protest om detaljplan for Bjur6 (och Mard), etapp 2.

Vi bifogar vér protest. Hade vi haft mer tid hade vi kunnat fatt
ndstan en 100 % anslutning pa vara protestlistor. Manga vagar dock
inte 6ppna, och det dr ocksa en frdga om ork. Tacksam att f4
bekréftelse att mailet &r mottaget.
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Hade vi haft mer tid skulle vi néstan fatt 95% anslutning med namn
pa vara protestlistor. Tyvirr svarar vissa inte nir man ringer pa.
Det ér ocksa en fraga om ork.

LE, EE, Glavagatan 43

Forslaget till detaljplan, for samrad, behover enligt var mening
dndras pa flera punkter. Vi anser det vara nddvéndigt att
Stockholms stad tar fram ett nytt forslag till detaljplan med ett nytt
samradsforfarande.

1 Varfor forsoka bygga en ’stadsgata” som inte kan bli det?

Den planerade stadsgatan blir ingen stadsgata. Farten pa
végstrackan blir inte 40 km/timme utan 60. Det blir bebyggelse bara
pa ena sidan av Magelungsvigen.

De boendes efterfragan giller inte en sddan stadsgata. De boende
vill framst ha goda bostdder med en bra miljo nira bostadshusen
och i omgivningarna.

Fragan om f0Orslag till sa kallad “’stadsgata” och forslaget till en ny
lokalgata nira en del av de nya bostadshusen behandlas mer under
punkt 5 vad géller mélet om stadsgata’ och under punkt 6 om ny
’lokalgata”.

2 Foreslds goda bostédder i en trevlig miljo?

Svaret dr nej. Den idag naturliga bullervallen mot Magelungsvégen
(berg, jord, vixtlighet) tas bort, eller minskas mycket, for att ge
plats for bostdder nira vigen. De nya husen ska saledes fungera
som bullerskydd, men mellan husen foreslas mellanrum som inte
bebyggs. Alltsd kommer buller att trénga in fran Magelungsvégen,
och nd omradet soder om de foreslagna nya husen.

Vart forslag dr att staden utreder ett alternativ som innebir att den
befintliga naturliga bullervallen bevaras och att nya hus istéllet
placeras soder om vallen ndrmare Nordmarksvagen. Dessa nya
”punkthus” kan eventuellt vara hoga hus, kanske 10-15 vaningar
héga och med bevarad omgivning runt omkring, men vi anser att
det 1 anslutning till varje hus byggs parkeringsutrymme for bilar,
forutsatt att det finns betalningsvilja for sddana p-platser. Kanske
skulle det Oversta planet 1 ett sadant litet parkeringshus, alternativt
mark i ndromrédet, 1 soligt fritt 1age, anvéndas for s kallad
”stadsodling”, forutsatt att det finns intresse fran boende. Vi tror att
de boende skulle uppskatta ett sddant sitt att bygga med mer gront
och bittre bullerskydd och dessutom med parkeringsutrymme
istéllet for det drastiska forslaget fran staden att parkering ska
tvingas ske flera hundra meter vésterut. De nya husen ska byggas pé
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ett sddant sétt att det uppfattas som, och &r, en bogemenskap med de
nu boende pd Nordmarksvagen, inte som 1 forslaget till detaljplan,
att en ny liten separat stadsdel byggs utefter Magelungsvigen.

3 Foreslas goda bostédder i en trevlig miljo i hornan
Magelungsvigen/Ullerudsbacken och pé strickan fram till
Nordmarksvigen?

Svaret &r nej.

Forslaget till detaljplan innebér en brutal arkitektur med alldeles for
hog exploatering av marken med bostédder. Den bergknalle med trad
som nu finns 1 hornan av Magelungsvégen/Ullerudsbacken skovlas i
praktiken, bara ett fatal trdd bevaras. Innergarden mellan foreslagna
nya hus och det nu befintliga forsta huset pd Nordmarksvigen
utformas pa ett ménniskofientligt sitt, det liknar ndgot en “rastgard
pa ett fangelse”, innergdrden kommer inte att ge nadgon
frihetskénsla, bara en kinsla av att lingta dérifran, till en omgivning
med mer luft, mer fri sikt, och fler trdd. Det nu befintliga forsta
huset p4 Nordmarksvégen drabbas hart av forslaget till detaljplan,
det lases in helt av dessa omgivande nya hus. Det ér oacceptabel
arkitektur.

Vi forslér att stadens utredning inriktas pa att en forskola ska kunna
byggas pa denna stricka och att bergknallen med trdd bevaras 1 stort
sett som den dr idag och nyttjas av, bland annat, barnen pa forskolan
for lek. En ny forskola hér skulle da fa lika god utemiljo som nu
finns pa forskolan med ldge Nordmarksvégen 122, dir finns plats
for lek 1 bergig och tridbevixt miljo, och det ar bra for barnen.
Varfor ska en forskola pa denna plats fa sdémre lekmiljo &n den pa
Nordmarksvigen 122? En detalj i sammanhanget &r att en forskola
ska ha stdngsel runt sitt omrade, det dr en sékerhetsfraga. Det
forefaller som att forslaget till detaljplan forbigar denna viktiga
detalj.

4 Synpunkter om naturbevarande som bor beaktas

Rapport 2016:7 ”Sérskilt skyddsvérda trdd i Stockholms 14n” fran
lansstyrelsen i Stockholm bygger pa en inventering av sdrskilt
skyddsvirda trdd i lanet. I Stockholms stad finns enligt rapporten
3351 sarskilt skyddsvirda trad. Vi forutsétter att innehéllet 1 denna
rapport beaktas av staden. Lénsstyrelsen har ocksé tagit fram en
rapport med titeln

”Lénsstyrelsens arbete med att bevara laderbaggen och dess miljo”
publicerad den 14 februari 2019, f6ljande lank:

https://www .lansstyrelsen.se/stockholm/om-lansstyrelsenstockholm/
pressrum/nyheter/nyheter---stockholm/2019-02-14-
lansstyrelsensarbete-
med-att-bevara-laderbaggen-och-dess-miljo.html

I Stockholm jobbar Lansstyrelsen 1 samrad med markégare och



Godkant dokument - Petter Lindencrona, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2020-09-18, Dnr 2016-16240

Stockholms
stad

Samradsredogoérelse
Dnr 2016-16240
Sida 66 (78)

entomologer med att bevara miljoerna for laderbaggen.
Vi forutsitter att &ven den rapporten beaktas av staden.

5 Angéende maélet att bygga en “stadsgata”.

Fran ungefér lage vid porten till Glavagatan 31 fram till korsningen
mellan Magelungsvégen och Ullerudsbacken gar idag ett stingsel i
mitten av vidgbanan pd Magelungsvagen, foto:

Syftet med sténgslet &r att hindra personer frén att ta sig over
Magelungsvigen géende eller springande, ty detta &r en plats dér
manga personer varje dygn byter firdmedel framforallt mellan
pendeltag — tunnelbana — buss, 1 sddana situationer har en del
personer valdigt brattom och vill ta ”en genvig”. Stingslet 6kar
trafiksdkerheten pa denna striacka. Vi tror att detta stdngsel kommer
att behovas dven framat i tiden. Om bostéder skulle byggas nira
Magelungsvigen enligt forslaget till detaljplan s ar det a&nda var
uppfattning att stingsel med samma funktion kan behdvas dven pa
del av strackan mellan korsningen Magelungsvégen/Ullerudsbacken
och Mérbackagatan.

6 Angédende lokalgata” nidra nybyggda hus

Den foreslagna lokalgatan framgar av illustrationsplan pé sidan 7 i
programforslaget "Magelungsviagen” fran Stockholms stad, daterat
2018- 06-25. Den foreslas borja strax dster om korsningen mellan
Magelungsvigen och Ullerudsbacken och éteransluta till
Magelungsviagen nagra meter fore den rondell som foreslas i
korsningen mellan Magelungsvigen och Marbackagatan. Vi
foreslar istdllet att lokalgatan ansluts till Magelungsvégen
symmetriskt med Mérbackagatan, det vill sdga en anslutning rakt in
i rondellen fran soder. En sddan anslutning innebér att fordon
oOsterifrén, och fran Mérbackagatan, kor in pd lokalgatan via
rondellen.

Kanske kan ett litet parkeringshus for bilar mm anléggas néra
rondellen och hoghuset for att, forutom att ge sjdlva parkeringsytan,
ocksé ddmpa trafikbuller fran trafiken pd Magelungsvigen. Och
kanske en sédan dampning av trafikbuller skulle gynna dven
fastigheter beldgna i soder-och 1 sydost, till exempel forskolan pa
Nordmarksvigen 1227

Eventuellt bor lokalgatan forldngas fran ldget vid rondellen ned till
lage Nordmarksvégen 118-122, alltsd att fordonstrafik ska kunna
ske den végen fran/till Nordmarksvigen. Det bor utredas.

Om vart forslag strax hir ovan inte genomfors innebér det att
trafikanter som kommer Osterifrdn pd Magelungsvéigen kan na fram
till de nya husen med bil genom att gora en ’u-sviang” 180 grader
vid trafikljusen i korsningen Magelungsviagen/Ullerudsbacken,
forutsatt att en sddan u-sving dr — kommer att vara — tillaten och
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trafiksdker. Vi anser inte att en sddan trafiklosning med u-sving ar
lamplig ur trafiksdkerhetssynpunkt.

7 Forslag om infartsparkering for bilar
Pendeltagsstationen Farsta Strand har tva entréer, en i véster och en
1 Oster, den Ostra ligger en liten bit visterut fran Marbackagatan.

Vi har inga siffror — statistik, men det dr uppenbart att den vistra
entrén har betydligt fler personer per dygn som passerar. Det hdanger
samman med att den véstra entrén har ett promenad- och cykelstrdk
som forbinder denna entré med T-baneinging Farsta Strand pa Stig
Trenters torg samt dven med busshallplatser beldgna utefter
Magelungsvagen och Ullerudsbacken.

Vi foreslér att staden utreder att anléigga en infartsparkering i néra
anslutning till Marbackagatan, néra dess anslutning till
Magelungsviagen, se skiss med rod cirkel nedan. Gdng- och
cykelvégar &r flera 1 detta omrade och vi tror att dessa kan laggas
om och flyttas en aning for att ge plats for bade gdng och cykling
och for en infartsparkering, kanske till och med kombinerat med ett
bostadshus eller byggnad for kontor eller liknande. En sddan
16sning skulle, eftersom en stor del av pendlarna anlénder med bil
soderifrdn, minska miljobelastningen pa Magelungsvigen mellan
Mérbackagatan och Agesta Brovig och dessutom bidra till ett
effektivare och jimnare framtida nyttjande av de bada entréerna till
pendeltdgsstationen.

Synpunkter pa stadens forslag till detaljplan géllande omrédet frén
hérnan Magelungsvigen/Ullerudsbacken och pa strackan fram till
Nordmarksvigen.

Ullerudsbacken ér byggd for fordons-, gadng- och cykeltrafik. Det
framgér ocksa av samradshandlingarna, exempelvis dokumentet S-
Dp 2016-16240-54. Forslaget till detaljplan innebir att
Ullerudsbacken pé detta avsnitt blir smalare &n idag vad avser
gatuutrymme for motorfordon och cykel.

Bilar och ganska ofta dven stora lastbilar fardas idag in pa Farsta
Strandplan for att leverera/hdmta gods och for persontransporter.
Nar dessa fordon ldmnar Farsta Strandplan och da svinger vénster
vidare ut mot Magelungsvigen, eller hdgerut, behdvs dagens bredd
pa Ullerudsbacken for att uppna tillrackligt hog trafiksdkerhet. Inte
minst lastbilstrafiken har detta behov.

Det behovs en lokalgata dven pd detta avsnitt, inte bara utefter
Magelungsvidgen. Om nya hus ska byggas méste de darfor utformas
sa att fasaden 1 vésterldge forskjuts at Oster jamfort med forslaget.
Vi forutsitter att utrymme for angoring till husen ligger pa
tomtmark som hyrs av husens dgare.
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GH, Farsta strandplan 1

1 Lekplatsen for dagisbarnen i korsningen Ullerudsbacken och
Nordmarksvagen dr idag mycket fin och trevlig. Soligt och ljust
hela dagen, och en bra bit ifrdn den biltita Magelungsvigen.

Med den nya planen ska ett nytt 5-vaningshus byggas pa denna
plats. Barnen blir forpassade till en plats mycket ndrmare
Magelungsviagen, vilket innebdr mer giftiga avgaser och
hilsoskadliga partiklar. Dessutom hamnar de i morkret bakom ett 5-
vaningshus. Vi lever redan i ett land som &r kallt och dér vi saknar
ljus storre delen av aret. Inte rétt att bygga pa denna plats och
forstora for dagisbarnen och berdva sma barn deras fina lekplats.
Mycket oldmplig plats att bygga ett stort hus pa. Finns sédkert
mycket ldmpligare platser att sétta ett hus &n just pa denna plats.

En annan invindning mot detta hus ar att den hamnar alldeles for
néra befintliga hus. Speciellt ndra HSB husen med adress Farsta
strandplan. Vilka riktlinjer finns nér det giller avstand till ndrmaste
hus vid nybyggnation?

Huset ska vara med 5 véningar, men HSB huset mitt emot gatan 4r
bara 4 vaningar. Ar det enligt gingse regler nar man bygger nya hus
bland befintliga hus ?

Aven 4t andra sidan forstors miljon for redan befintliga hus till
horande Familjebostéder. De har kunnat njuta av sol pa balkongen
en stor del av aret. Det blir slut med detta.

Vilken hénsyn tas till de redan boende, vem f6r deras talan nir man
gor en ny detaljplan? Detta forslag forstor for de som redan bor dér
och trivs. Samtidigt blir ocksa de nya ldgenheterna knappast
speciellt attraktiva med kraftig insyn fran tva hall, och med morker,
speciellt 1dgenheterna lite ldngre ned.

2 Husen nédra Magelungsvégen:

Det dr mig obegripligt att man ens kan tdnka tanken pé att placera
nya hus ldngs med det trafiktita Magelungsvéigen. En vdg som 1
framtiden kommer f& 4nnu mer trafik da hela Farsta vixer. Man
pratar sd mycket hur farligt och skadligt det &r att bo néra stora
vagar, med giftiga avgaser och hilsoskadliga partiklar. Dessutom
berdvar man omrédet den lilla gronska som finns och forstor miljon
for befintlig boende. Hela ndarmiljon blir {6rstord.

3 Parkering: Det verkar att de som har tagit fram detaljplanen {fo6r
Bjurd tar viéldigt 1dtt pa parkeringsproblematiken. Jag tror det &r ett
stort misstag. I omradet géller redan nu kaos och det dr mer eller
mindre omdjligt att f4 en parkeringsplats om man kommer hem
sent. Det sdger sig sjadlvt att om det dr problem nu sa kommer det bli
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omdjligt i framtiden. Méanniskor kommer &ven i framtiden behova
bil for att ta sig till jobbet, kora barn till skola och dagis, skjutsa till
aktiviteter for barn pa eftermiddagar och kvillar.

Att hinna med, att ricka till som méanniska och inte riskera g in 1
viggen kommer dven i framtiden vara ett stort problem. Tempot léar
inte gé ned i samhdllet i framtiden. Bilarna kommer att behovas
framover, men i framtiden kommer de vara eldrivna. Det kommer
inte att vara ett attraktivt boende for barnfamiljer vilket inte ar bra
for omradet.

Det ska byggas ett nytt sjukhus, och som nu planerat en massa nya
bostadshus runt Ullerudsbacken, Nordmarksvégen och Farsta
strandplan. Den lilla parkeringsplatsen framfor COOP kommer da
att vara upptagen hela tiden. Inte sd kul for COOP som inte kommer
kunna ta emot kunder med bil. De som behover parkera dar
tillfalligt har ingen plats heller. Sjukhusbesokare kommer inte heller
ha nagonstans att parkera. Manga hamtar upp folk fran pendeltag
och tunnelbana pa eftermiddagen. Blir en kaosartad situation da.

4 1 en klimatsmart stadsdel &r det viktigt att det finns grona ytor for
de boende.

Att bygga bort den lilla gronska som finns dr inte ett steg i rétt
riktning om man ska diskutera klimatsmart byggande. I byggandet
av Bjurd sé forsvinner det mesta av gronskan till formén for hus och
asfalt. De arkitekter som en géng i tiden skapade detta
bostadsomrade for att de boende skulle trivas i ljus och gron miljo
har gjort ett bra jobb. Det som hander nu &r ju att allt detta forstors
for att ndgra som inte bor i omradet har bestdmt att s& ska det bli.
Jag kan heller inte se att de ldgenheter som planeras bygga blir
speciellt attraktiva. Trangt mellan husen, morkt och stor insyn fran
grannarna.

Farsta gar inne att jaimfora med innerstan, dir man ju har néra till
allt, restauranger, fik, teatrar, bio och affédrer. Farsta dr en forort och
kommer sa forbli.

5 Sammanfattningsvis: Nyproduktionen av hus enligt Bjurd har
mycket som gor att det dr en mycket dalig idé.

Att flytta en fin och ljus lekplats till en kall och mork plats bakom
ett 5-vaningshus. Att lata barnen hamna nira Magelungsvigen med
sina giftiga avgaser och hélsofarliga partiklar.

Att bygga bort den lilla gronskan som finns idag dr ocksé att
forstora ndrmiljon for de boende ar inte ett klimatsmart sitt att

bygga.

Att ignorera ett framtida parkeringskaos, minskar kraftigt ocksé
attraktiviteten speciellt for barnfamiljer.
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Att bygga sé trangt och titt mellan husen och ta bort den gronska
som finns, forstor hela bostadsomradet. Resultatet blir i slutdndan
en oattraktiv stadsdel, vilket jag antar inte var meningen med
detaljplanen.

Man kan inte bara bygga sonder stadsdelar. Visst, vi behdver nya
bostédder 1 framtiden, men dessa platser ska véljas med omsorg. I
Farsta har byggts nya hus i Larsboda vilket fran bdrjan var en
gammal grusplan for fotboll som inte anviandes. Det kan vél antas
vara ett OK val av plats. Sen ska det byggas pa Telias gamla
omraden, och dér finns ju redan hus det ar vill inget att sdga om.
Men att trycka in en massa hus i Farsta strand som foreslas ir ett
mycket déligt val av plats. Och hinvisa att vi ska fortita som att det
finns nagot positivt i det. Det dr det inte. Det &r att forstora ett idag
trevligt bostadsomréde.

MT, Nordmarksvagen 11

1. Husen hojd

Hojden 6ver marknivén pa de planerade husen (Bjur6 2) ska inte
vara hogre dn pa befintliga hus pd Nordmarksviagen 1-25.

2. Ny Berlinmur

Viéra hus pad Nordmarksvéigen kommer att omringas och sténgas in
pa ett satt som starkt paAminner om en fangelsegard. Om Bjurd 1 och
2 genomfors enligt det nuvarande forslaget kommer vi att befinna
oss inom nagon slags mur, inte helt olik Berlinmuren.

3. Husens utformning

Husen efter Magelungsvégen och Ullerudsbacken stér alldeles for
kompakt och for néra intill varandra &ven sett fran en vinkel utefter
Nordmarksvigen. Det bor finnas ett storre avstdnd mellan hus som
ar planerade efter Ullerudsbacken sa att det kan anldggas en
géngvig till Farsta Strandplan som man kan ta mellan dessa
byggnader.

4. Tomtgréns for Bostadsrittsforening och segregation

I bygglovet for det nya byggs komplexet ska det specifikt anges att
det inte far uppforas nagon typ av nétstaket eller galler staket runt
tomtmarken. Om det sétts upp far vi definitivt en stark kénsla av att
vi verkligen bor pa ett fingelse omrade eller nagot skyddsobjekt hér
pa Nordmarksvigen. Som ett exempel pd hur detta gjorts tidigare
kan vi bara hénvisa till gallerstaket runt tomtmarken pa Farsta
Strandplan. Eftersom de andra Bostadsrattsforeningarna vid Farsta
Strandplan fétt anldgga gallerstaket sa dr det sannolikt att dven vi
kommer att f4 det. Om den nya Bostadsrittsforeningen kommer att
sdtta upp nit- och galler staket runt sin tomtmark 14r det bidra till en
mycket tydlig atmosfar av segregation pad Nordmarksvégen. De som
bor 1 hyresrétter kommer att isoleras fran dem som bor 1
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bostadsritter. Detta dr en mycket allvarlig och obehaglig utveckling
1 det svenska samhdllet i stort. Det blir skillnad pé folk som bor som
grannar. Det skapar grénser och obehag.

5. Trafiksdkerhet

En mycket forsdmrad trafiksékerhet verkar trolig for alla som som
bor pa Nordmarksvdgen och anvénder den nérmaste gdng- och
cykelvigen till pendeltagsstationen. Enligt forslaget fran
Stadsbyggnadskontoret skall tunneln som nu finns under
Magelungsvigen tas bort och ersdttas med ett overgangsstélle 6ver
Magelungsviagen. Det kommer att géra det svarare och tom farligare
for folk att ta sig over. Otroligt déligt att ett sadant forslag kan
komma fran Stadsbyggnadskontoret nu nér det annars gors allt for
att 0ka trafiksikerheten for fotgdngare och cyklister 1 Sverige.

6. Parkering, inbordeskrig

Visst aker ménga kollektivt i dag men det &r fortfarande fullt lagligt
att dga ett motorfordon, - man maste ofta ha det p.g.a. familjeskal.
Antalet motorfordon dkar hela tiden enligt statistiken. Nar husen
byggs sd kommer inte alla att ha mojlighet att hyra en tillhdrande
parkeringsplats. Folk som bor pd Nordmarksvigen har redan idag
stora svarigheter att parkera pa gatorna runtomkring. Nér Bjurd
kommer att vara klara med ca 400-500 nya lagenheter kommer alla
som inte kan hyra en parkeringsplats att forsoka parkera i ndrheten.
De kommer da att konkurrera med dem som redan bor hér och 6ka
pressen pa platserna ofantligt. Man fGrutser néstan ett sorts
“inbordeskrig” for att fa en parkering

7. Byggtid

Det kommer att bli en oménsklig lang byggtid for att fardigstélla de
nya objekten. Med alla tdnkbara fysiska och psykiska pafrestningar
for oss grannar till bygget. Och det tar dven fler &r om de 2
byggprojekten genomfors ett efter varandra. Det bor vara minst 3-5
byggnadsfria ar mellan Bjurd 1 och Bjuro 2 sé att folk kan
aterhdmta sig och fa lite ro o frisk luft.

8. Vard

Ar nagra utdkade vardinrittningar planerade i Farsta? Enligt vad
som har presenterats av Stadsbyggnadskontoret &r det inte fallet.
Forslaget verkar sakna uppgifter om hur mgjligheterna att fa
tillgang till lakare och Gvriga vérdtjanster kan utdkas. Dessa stora
hus innebédr manga nya boende och dirfor en vésentligt storre
belastning pé de befintliga tjénsterna.

AK, Nordmarksvéagen 29
Jag tycker om er idé om att skydda oss 1 Bjurd frén buller som
kommer frén Magelungvégen. En bra tanke!
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Jag vill inte fordjupa mig i de hilsoproblem som er plan kan
innebéra bide for oss och de som ev flyttar in 1 de nya bostdderna.
Utan kort och koncist i punktform och enligt siffrorna pa bilden:

1. Tunneln/6vergingen bor finnas kvar. Sékerhet i trafiken ar
viktigast. Tank pd barn och ungdomar. Att ersitta den med
en vanlig 6vergangsstille med trafikljus leder dessutom till
okade avgaser och bilkder. Vigen enligt era planer blir
smalare och tva filer tas bort.

2. P4 slutningen dér védxer underbara ekar i grupper. Lét bli den
delen. Punkthus dér passar inte varken estetiskt eller som
bullerskydd.

3. Kullen som ger oss stor glidje och som 6gat vilar pa nér
man dr pd vidg mot T banan eller pendeln planeras att
ersittas med Berlinmuren ... Mura in oss fran denna sida &r
ominskligt. Omringade pa néra héll av klumpiga stora hus.

4. Kombinera nigot bredare hus med mindre &r att foredra.
Bygg é@ven bullerskydd mellan husen, ex. liknande som finns
vid Alvsjdstation i de nya kvarteren som vetter mot sparen.
Blir luftigare sa. Aterigen #r det bra utifran
Trafiksdkerhetens synpunkt. Barn rakar inte springa ut pa
den trafikerade vigen mellan husen.

5. Forlang bullerskydd mot villaomradet.

NG, EV, Nordmarksvagen 17 och EG, Nordmarksvagen 22
Lamnar hdr mina synpunkter pd detaljplanen. (Skrivet i jag-form
men undertecknat av tre personer).

Positivt
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Att det byggs i Farsta strand! Det behdvs mer liv och rorelse hér i
Farsta strand. Tyvérr dr stadsdelen mycket av en sovstad, att det
tillkommer fler bostdder och ddrmed fler invénare hoppas jag kan
bryta detta! Fler grannar ar verkligen ndgot jag vilkomnar dé det
kan vara borjan pa nagot mycket positivt for Farsta strand!

Att Magelungsvigen ska fa stadsliknande karaktir med planterade
trdd, cykelbanor och géngstrak!

Att den smalnas av och att man istillet for att anvénda tunneln for
att korsa den far 6vervakade dvergangsstéllen. Detta ser jag som
mycket positivt da Magelungsvégen ar en dominerande del av
Farsta strand och styckar upp stadsdelen i tva delar som inte alls blir
sammanhéngande pa ett dynamiskt sitt. Manga gdnger méste man
ta en omvag for att ta sig till ndgon av tunnlarna, nir man egentligen
med fler Overgingsstéllen 14tt och snabbt skulle kunna ta sig 6ver
till andra sidan och de tva sidorna av végen skulle kunna
harmoniera mer med varann och bli mer av en enhet och nigot
trevligt dessutom. Kor du bil och kommer till Magelungsvégen sa
forstar du knappt att du har kommit till Farsta strand for det finns
inget vilkomnande, ingen ingéng till denna del av Farsta. Farsta
strand pagér inkldmt i1 skuggan av denna trakiga landsvag.

Onskemal/synpunkter

I informationen som skickades stod det att "ett par" lokaler kommer
kunna anvéndas till service. Vi ér verkligen i behov av
samhéllsservice hir 1 Farsta strand. Vi behover ett apotek, en
bankomat, ett fik, foreningslokaler bara for att ge ndgra exempel. Ar
man sjuk eller gammal orkar man inte ta sig till Farsta C for att
hémta ut sin medicin. Jag vet att det inte 4r ni som bestimmer vilka
det dr som tillslut skall hyra in sig men jag hoppas ni 1 alla fall kan
uppritta fler 4n tva lokaler for det behovs verkligen och vi skulle
tex. behdva en matbutik som konkurrerar med den véldigt dyra
Coop-butiken. Det dr en dod stadsdel vi pratar om som behdver mer
liv i omrddena och béttre samhéllsservice!

Husen som skall byggas ser ut att vara inspirerade av murar. Pa de
mer detaljerade bilderna ser de véldigt fina ut men pa flygfotona ser
de ut att vara s mycket storre dn befintliga hus pd Nordmarksv. De
skapar som en borg runt Nordmarksv. och jag hoppas detta dr nigot
som kan revideras nigot - skapa lite mer luft utan att det resulterar 1
farre bostdder. Jag hade onskat att etapp 2 skulle vara lite mer lik
etapp 1, att man bygger punkthus (girna hoga sddana) 1
"mellanrummen" mellan Nordmarksvagshusens gavlar, sa att de
matchar med etapp 1 och att ett punkthus pa Nordmarksv. far ett
motsvarande "mittemot" sig men lings Magelungsvégen.

Aven i korsningen Magelungsvigen/Ullerudsbacken, dir man
planerar den dér vinkeln, hade jag hellre sett ett hogt punkthus. Pa
flygfotot ser husen véldigt hdga ut - jag har inget emot hghus men
just ndr det dr denna mur-liknande arkitektur som omgéardar
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omréadet som en borg ser det inte jéttekul ut att de verkar vara sa
mycket hogre dn de 5-6 vaningshus som finns pd Nordmarksvigen.

Ni bor ha 1 atanke att nédstan alla som bor pa den del av
Nordmarksviagen som ligger nirmst Magelungsvigen ofta
promenerar till tunnelbanan pd de hdgra gavlarnas sida (sett som att
man har Trdngsund i ryggen) och sedan korsar den dir lilla dungen,
dér en forskola ser ut att planeras, for att sedan korsa
Ullerudsbacken och ta sig over till Farsta strandplan och
tunnelbanan. Gar dessa gangvégar att ha kvar via portaler i de nya
husen tex.?

JJ, Nordmarksvagen 1

Jag kontaktar er ang mina tankar kring bygget av bostéder 1 Farsta
strand. Sjdlv bor jag pd Nordmarksvigen 1, 3 Tr. Jag vill inte att
Farsta strand ska byggas sonder. Vi har idag fin natur runt omkring
oss gangvagar till fsk och skolor dér vi slipper bilvigarna. Fyra
hoghus dr redan klubbade och klara pa vara parkeringar som vi blir
av med. Vi ser fram emot vart vi ska ha bilen kanske i kéllaren eller
1 fickan? Redan idag finns inga parkeringar till vara gister. Nér vi
fick information om ytterligare planerade bostdder var det droppen i
havet. Nu géller det att kunna sparar pengar s vi kan flytta hérifrin.
Efter att ha pratat med grannar s dr min kéinsla att dom som kan
flytta flyttar, kvar blir dom som inte har mdojligheten. Vi 6kar alltsd
segregationen dnnu mera. Med de nya bostadsplanerna kommer
véra ldgenheter och girdarna blir mdrka och trdkiga. Vart man én ér
i 1gh och garden kommer inte solen fram.!

Jag har tvé barn i fsk och skoldldern vart ska dom leka under
byggprocessen? Det kommer vara byggtrafik hir i ett antal Ar
framover. Horde ndgon som sa att ett hus berdknas ta 2 &r. Mina
barn kommer vara tondringar nér detta ir klart. Jag och min familj
vill inte bo i ett byggkaos 10-15 ar framédver.

Vi vill se ljus nér vi tittar ut fran Igh eller leker pa garden.

Vi vill kunna leka utan att riskera ndgot 1 byggtrafiken.

Vi vill inte bo 1 ett byggnadsprojekt.

Jag haller tummarna att ni tinker om nér det géller dessa hus.

Ovriga, ej sakigare

NH, Brunskogsbacken 104

Jag dr helt emot dessa byggnadsplaner. Tycker de dr mer eller
mindre osannolika och skulle helt forstora boendet for en massa
ménniskor 1 omrddet. Hér har 1 Farsta Strand har under senare

ar skett en enorm utbyggnad, som skett pé bekostnad av natur
och trivsel. Vet inte vems drenden stadsbyggnadskontoret numera
gér men inte dr det invénarnas i Farsta Strand! For min egen del
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tycker jag ni skulle stéllas under formyndare, sa illa tycker jag ni
skoter er 1 hela Stockholm.

LB, GB, Glavagatan 13

Vi anser att det blir for mycket folk pa si litet omride. Paverkan
kommunikationer, affarer, sjukvarden. Bygg bort den tunga
trafiken! Var finns plats for alla bilar? Vistelse utomhus for alla
barn?

LZ, Ullerudsbacken 54

Det behovs bostéider 1 Stockholm och det behdver byggas. Allt
eftersom landsbygden dor ut desto fler ungdomar drar sig till
Stockholm och ju fler bostidder behdvs det diar. Och da verkar alla
politiker dverens om att det skall byggas mer. Men nu har det borjat
ga over styr da allt annat far sla tillbaka for bostadsbyggande. Man
behover vil inte vara sérskilt intelligent for att forsta att ju fler
invanare som flyttar in i ett omrade ju fler forskolor, skolor och
parkeringsplatser behdvs. Jag tror inte att folk gor sig av med sina
bilar for man tar bort alla parkeringsplatser. Snarare kanske folk
drar sig for att flytta hit d& de inte har ndgon plats att stélla bilen. En
annan viktig sak &r att fortdtningar ar skadligt for miljon och att ta
bort alla gronomraden &r inte bra for var hélsa. For att inte tala om
vad vara barn gillar att leka i skog och natur.

Angaende Magelungsvigen sé vill man tydligen att det skall ha
karaktdren av stadsgata. Varfor d4 kan man undra. Bor man i en
forort som Farsta strand med sj0ar och vacker natur vill man vil bo
sd, annars kan man vil lika girna bo 1 stan. Forhoppningsvis sa
lange det finns nigra gronomraden kvar.

Med detta som bakgrund bor man dra ner pa byggplanerna och
spara ndgra gronomraden. Samt att inte bygga pd 81-ans véindplan.
Diér bor man istéllet ha parkeringsplatser som kompensation till
invanarna pa Nordmarksvégen som blev snuvade pa garage under
jord. Om jag fattat det ritt s& ar det ganska langt till det
parkeringshus som planeras. Och boérja med parkeringsplatser och
parkeringshus sa de far ndgonstans att stilla sina bilar under tiden
man bygger bostdderna. P4 ovriga gator i Farsta strand &r det redan
idag overfullt. Dessutom kommer det ju under byggtiden finnas
lastbilar, kranbilar och ev. byggarbetares bilar samt att bussarna bor
komma fram. Och jag vidjar, spar dungen bredvid 81-ans vindplan
sa det finns lite gront kvar till barn och figlar!

Vid samradsmdéte 1 Farsta strand den 5 mars fick vi hora att det vid
planering av nybyggnation blev alltfor mycket motstand fran de
boende omkring. Jag uppfattade det som man tyckte att vi var
riktiga gnéllspikar. Jag kan 1 sé fall stdlla mig till en av dessa. Men
tank efter! Vi som bor i omrédet och kanske bott i minga ar. Borde
inte vi kdnna omrddet bast? Och vi gniller vél inte for gnédllandet
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skull? Ténk efter och lyssna pé oss. Vi kanske dnda har en del bra
idéer som ni kan ta till er. Annars &r det val meningslost att be om
medborgarnas asikter och ha samradsmoten.

Sa éterigen, bygg girna men spar 81-ns vindplan och dungen
bredvid. Och glém inte forskolor och skolor.

EE, AE, Nordmarksvagen 118

Léangst ned pd Nordmarksvégen finns ett villaomrade och en
kommunal forskola som vi fastighetsdgare i villaomradet under
mdanga ars tid forsokt, via Trafikkontoret, fa ett bullerddimpande
skydd for all biltrafik pd Magelungsvéigen. Men vi har under all den
tid, fran 2006 t o m nu 2019 inte fatt nagot gehor for det.

Med tanke pa att det byggts ett stort antal 14genheter i narbeldget
omréde, Farsta Dal och utmed Agesta Broviig har biltrafiken 6kat
markant vilket innebdr en dnnu hogre trafikbelastning pé
Magelungsvigen vid véra fastigheter och den kommunala
forskolan.

Vid byggnation av Stieg Trenters Torg i Farsta Strand byggdes ett
bullerstaket mot Magelungsvigen med start parallellt med
Nordmarksvigen och slutade innan forskolan. Den vérst utsatta
delen for buller, forskola och villaomradets borjan utmed
Magelungsvigen blev lamnad utan atgérd. Som detaljplanen nu ser
ut kommer bullerplanket behova rivas och den nedersta och virsta
utsatta delen for trafikbuller kommer kvarsta.

Om nu forslag till detaljplan pa nybyggnation for Bjuro, etapp tva i
Farsta Strand kommer att genomfGras, vill vi veta vad ni kommer
att gora at den hoga bullerniva som vi fastighetségare stridit for i
ménga ar och den utdkade biltrafik och bostadsfortdtning kommer
att astadkomma pa Magelungsviagen?

Vi forutsitter att ni vidtar tgarder till minskad bullerniva pa
Magelungsvidgen om detaljplanen gér igenom for nybyggnation av
flerbostadshus utmed samma vig. Vi emotser information angaende
forbattringar av det mest bullerutsatta omradet.

Efter mangariga papekanden angdende den hoga bullernivan enligt
gulmarkerat omrade 1 bifogat foto, undrar vi boende i bérjan av
villaomradet hur ni tdnker forfara med bullerdimpande atgérder
med tanke pé detaljplanen. Vi forutsitter att bullerddmpande
atgdrder vidtages da vi dr extra utsatta genom hojdlégets forhdllande
till Magelungsvégen. Vid byggandet av bullerplanket som nu maste
rivas, blir dven den gulmarkerade strackan asidosatt. Vi forutsitter
att det inte aterupprepas!
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. Samrad om detaljplan
for Bjuro, etapp 2
12 februari — 26 mars 2019
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PB, Ullerudsbacken 70
Tycker att det blir en alldeles for stor fortdtning. De planerade
husen blir som en mur kring den befintliga bebyggelsen.

Flerbostadshusen vid Magelungsvégen tycker jag ser ok ut om man
lamnar storre mellanrum mellan fastigheterna.

Flerbostadshusen som FB planerar att bygga vid Ullerudsbacken
dvs. norra huset inom delomrade B se samradshandling sid 32. Den
bebyggelsen ser grotesk och ogéstvinlig ut pAminner om ett mini
Huddinge Sjukhus eller en Riksbank, det dr en alldeles for stor
fastighet. Dar vill jag att bergsknallen med sina ekar och tallar
bevaras. Man glommer ofta bort djurens viloplatser sdsom faglar
med sin figelsdng mm det &r s& givande for det stressade ménniska i
vardagslivet. Jag tycker inte om att man bygger stingda innergardar
utan oppenhet frin gatan sett det blir bara en kall kénsla av betong
samt en vi och dom kénsla.

Jag vill ocksd att man bevarar Ullerudsbackens slént dir den vackra
boken stér. Alla tunnlarna till pendeltdgen bor bli kvar. Dessa
anvénds flitigt.

KH, okand adress
Omrédet kring Nordmarksvégen fortitas mycket kraftigt
sammantaget, om man inkluderar de andra projekt som dr aktuella
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som exempelvis de fyra punkthusen utefter Nordmarksvagens
ojamna sida. Ndr man ocksa bygger utefter Magelungen blir
bebyggelsen tit.

Jag inriktar mig p& hornan Ullerudsbacken/Magelungsvégen dir ett
mycket bastant vinkelhus finns i planen. Pa denna plats finns en
bergskulle med gamla, vérdefulla ekar och tallar. En ursprungsplats
1 miljon. I dagens vetskap om vikten av syreséttning i klimatkrisens
spar dr det en overloppsgérning att inkrdkta pa denna dunge.
Stadsbyggnadskontoret borde istéllet se dungen som den resurs den
ar. Omradet kommer att bli oerhort titt och hogt byggt och dérfor
bor denna tradkulle sparas. Hér finns vdarden som insekter och
faglar, platsen dr en mellanlandningsplats for dessa samt en
virdekirna for spridningssamband for bl.a. tall och ek. Aven
mentalt och upplevelsemaéssigt blir tradkullen nu dnnu viktigare i
och med den kraftiga fortdtningen runt omkring.

Bilismen kommer kanske minska i framtiden, men detta dn endast
en mélséttning. Fordonen kommer fortsatt att vara av samma méngd
langs Magelungsvigen och detta dr ytterligare ett skl att bevara
dungen som koldioxiduppfangare och vatten-uppsamlare vid
kraftiga regn.

Petter Lindencrona Anna Olmars
planchef stadsplanerare



	Samrådsredogörelse Detaljplan för del av fastigheterna Bjurö 1 och Farsta 2:1 m.fl. i stadsdelen Farsta strand i Stockholm, Dp 2016-16240
	Sammanfattning
	Bakgrund
	Förslagets syfte och huvuddrag
	Hur samrådet bedrivits

	Ämnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets ställningstaganden
	Allmänt om samrådet och planprocessen
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Allmänt om förslaget och utvecklingen
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Arkitektur, gestaltning och placering
	Stadsbild
	Bostadsgårdar
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Kulturmiljö
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Olägenheter för grannar
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Parker, grönområden, naturvärden och kompensationsåtgärder
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Gator och trafik
	Biltrafik
	Parkering och angöring för bil och cykel
	Gång- och cykeltrafik
	Järnvägstrafik
	Kollektivtrafik
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Teknisk försörjning
	Vattenförsörjning och spillvatten
	Dagvatten
	El och tele
	Energiförsörjning
	Avfallshantering
	Räddningstjänst
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Hälsa och säkerhet
	Buller och vibrationer
	Risk och farligt gods
	Geoteknik
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Miljö- och klimataspekter
	Miljökonsekvenser
	Luftkvalitet
	Miljökvalitetsnormer för vatten
	Översvämningsrisk
	Förorenad mark
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande

	Övriga frågor
	Förskolor och barnperspektiv
	Service
	Upplysningar
	Stadsbyggnadskontorets ställningstagande


	Stadsbyggnadskontorets sammanvägda ställningstagande
	Föreslagna förändringar

	Inkomna synpunkter
	Statliga och regionala myndigheter och förbund
	Länsstyrelsen
	Trafikförvaltningen SLL (Region Stockholm)
	Storstockholms Brandförsvar
	Trafikverket
	Försvarsmakten
	Luftfartsverket
	Swedavia / Bromma Stockholm Airport

	Kommunala nämnder, bolag och förvaltningar
	Lantmäterimyndigheten
	Farsta stadsdelsnämnd
	Miljö- och hälsoskyddsnämnden
	Trafikkontoret
	Exploateringskontoret
	Stockholms stadsmuseum
	Rådet till skydd för Stockholms skönhet
	Utbildningsförvaltningen
	Stockholm Vatten och Avfall AB
	Stadsbyggnadsnämndens råd för funktionshinderfrågor

	Övriga remissinstanser
	Stockholm Exergi
	Telia Sverige Net Fastigheter AB
	Ellevio AB
	Stockholms naturskyddsförening

	Sakägare enligt fastighetsförteckning
	LJ, Nordmarksvägen 25
	EF, Nordmarksvägen 5
	BK, Nordmarksvägen 11
	SP, Nordmarksvägen 27
	LM, Brunskogsbacken 12
	IK, Nordmarksvägen 11
	CL, Nordmarksvägen 9
	MP, Nordmarksvägen 3
	SA, Farsta strandplan 5
	VK, Nordmarksvägen 4
	LE, EE, Glavagatan 43
	GH, Farsta strandplan 1
	MT, Nordmarksvägen 11
	ÅK, Nordmarksvägen 29
	NG, EV, Nordmarksvägen 17 och EG, Nordmarksvägen 22
	JJ, Nordmarksvägen 1

	Övriga, ej sakägare
	NH, Brunskogsbacken 104
	LB, GB, Glavagatan 13
	LZ, Ullerudsbacken 54
	EE, AE, Nordmarksvägen 118
	PB, Ullerudsbacken 70
	KH, okänd adress




