Stockholms
stad

PM Rotel V (Dnr KS 2022/87)

Promemorian - Parkering av elsparkcyklar

Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid den 28 april 2022

Borgarrddsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor foljande.
Arendet

Infrastrukturdepartementet foreslar en dndring i trafikforordningen (1998:1276) som
innebér forbud mot parkering av elsparkcyklar pa gdngbana och cykelbana annat &n
vid uppstillningsplatser for cykel. En sddan uppstillningsplats kan till exempel vara
ett cykelstill eller en sérskilt utpekad plats for elsparkcyklar.

Bakgrunden till forslaget ar att uthyrning av elsparkcyklar i flera stdder har visat
sig vara en starkt efterfrigad verksamhet. Samtidigt har den skapat
framkomlighetsproblem pé platser dédr framfor allt gdende och cyklister ror sig. Det
beror till stor del pé att elsparkcyklar ofta parkeras pa gang- eller cykelbana.

Med forfattningsédndringen fir kommunerna ytterligare ett verktyg for att skapa
ordning och reda i stadsmiljon. Syftet med dndringen r att géra det enklare for
kommuner att avgora vilken elsparkcykel som star felparkerad och dérfor kan flyttas
ur végen eller forslas bort till en kommunal uppsamlingsplats. Elsparkcykelforetagen
ska betala kostnaden for flytten.

Kommunernas utrymme att bestimma 6ver den lokala trafikens funktionssatt in-
skrianks inte. Istéllet ges mdjlighet for kommunerna att meddela undantag i lokala
trafikforeskrifter sa att elsparkcyklar far parkeras pa gang- eller cykelbana i den ut-
strdckning som det bedoms ldmpligt. Sddant undantag behdver heller inte mérkas ut
med vigmaérke.

Lagéndringen foreslés trdda i kraft den 1 augusti 2022.
Infrastrukturdepartementet har skickat drendet pa remiss till Stockholms stad for ytt-
rande. Remisstiden ér till den 25 april 2022. P& grund av kort remisstid har staden an-
sokt om och beviljats forlangd remisstid till den 28 april 2022.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, trafik-

nimnden och kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor.
Stadsledningskontoret har en i grunden positiv instillning till att infrastrukturde-

partementet foreslar forfattningsidndringar inom omradet elsparkcyklar. Stockholms



stad har efterfragat tydligare lagstiftning och 6kad kommunal radighet i frigan om
regleringen av elsparkcyklar. Den korta tiden till foreslaget inforandedatum kan inne-
bara svarigheter att hinna genomfora tillrdckliga forberedelser.

Exploateringsndmnden stiller sig i huvudsak positivt till den foreslagna dndringen
och anser att det bland annat bidrar till att frimja stadens arbete med framkomlighet.
Némnden framhaller att det vore positivt att elsparkcyklarna i trafiklagstiftningen de-
finieras som ett eget fordonsslag. Namnden anser att det ar viktigt att frimja hallbara
transportmedel och att de ska placeras pa ritt plats.

Trafikndmnden stéller sig 1 huvudsak positivt till den foreslagna dndringen och
anser att det bland annat bidrar till att frimja stadens arbete med framkomlighet. Det
ar positivt att kommunerna ges stérre mojlighet att flytta elsparkcyklar som star upp-
stdllda pa gang- eller cykelbanor i samtliga fall, inte bara nér de bedéms sta upp-
stdllda pa ett trafikfarligt och hindrande sétt. En farhaga &r om det i dagsléget finns
kapacitet i befintliga cykelstéll och privata cyklar kan tringas undan.

Kommunstyrelsens rdd for funktionshinderfragor vilkomnar de foreslagna for-
dndringarna. Slarvigt parkerade och framforda elsparkcyklar i stadsmiljon har de se-
naste aren inneburit stora problem samt en direkt fara for framfor allt Stockholmare
med synnedséttning.

Mina synpunkter

Stockholms stad vdlkomnar att regeringen efter ar av parkeringsproblem pa trottoarer
och gangbanor kommer med forslag som i stort sammanfaller med de utmaningar
som Stockholms stad har inom omrédet. Fordonen upplevs som nedskrédpande i
stadsmiljon och utgdr hinder for framkomligheten for gadende, framforallt for perso-
ner med synnedsittning. Behovet av klargérande regler har 6kat i takt med den kraf-
tiga expansionen.

Forordningsforslaget som innebér tvingande forbud for parkering av elsparkcyk-
lar pa géngbanor och cykelbanor men med ritten till kommunala undantag borde
mdjligen ha formulerats tvirt om. Redan 2019 foreslog vi att kommunerna skulle fa
ritten att infora parkeringsforbud. Nu far vi rétt att upphiva parkeringsforbud.

Jag konstaterar att lagstiftning och regelverk inte har forutsett den nya typen av
fordon vilket har medfort att det har varit generellt svart for kommuner att reglera
verksamheten. Polisen — som myndighetsutdvare for ordningslagen - framfoérde under
2019 att polistillstand inte krdvdes for bolagens verksamhet. Varen 2020 uppgav Po-
lisens réttsutredning att polistillstdnd krdvs som grundregel, men enbart for bolagens
utplacering av fordon och inte fér anvandarnas parkering. Det dominerande proble-
met med illa parkerade fordon kommer dock av anviandarnas parkering. Mojliga va-
gar for att kunna reglera anvéndarnas parkering har utretts av staden, men det har inte
gétt att styra anvéndarnas parkering med nuvarande lagstiftning och regelverk.
Oklarheten har tyvirr lett till att den lokala revideringen av de lokala ordningsfore-
skrifterna, med fortydligande om kravet pa om polistillstdnd for utstéllning av frifly-
tande enpersonsfordon, forst borjade gélla den 1 januari 2022.

Stockholms stad kréver nu polistillstdnd for att bedriva uthyrning av elsparkcyklar
och liknande fordon. Polistillstand beviljas till maximalt 12 000 fordon pa stadens
mark. Det dr i sammanhanget viktigt for staden att tilldelningen av bolag sker pa ett
konkurrensneutralt sétt for aktorerna.



Stadens parkeringsvakter har i uppdrag att flytta de elsparkcyklar som enligt lag
star uppenbart trafikfarligt och hindrande. Det &r positivt att kommunerna i prome-
morian foreslas f4 mojlighet att i samtliga fall flytta elsparkcyklar som stér uppstillda
pa gang- eller cykelbanor.

I promemorian framfors att elsparkcyklar ska stéllas upp i befintliga cykelstéll.
Det kan ifragaséittas om det i dagsléget finns kapacitet i befintliga cykelstéll och det
finns ocksa risk att privata cyklar trings undan. Jag vill dérfor lyfta det arbete som
kommer krdvas med att inrétta nya cykelstéll och platser for parkering av elsparkcyk-
lar i redan tranga gaturum. Detta kommer att utgdra ett stort arbete utifran stadsbild,
gatuutrymmen och prioriteringar, med det dr samtidigt ett viktigt arbete for att fa
béttre ordning i stadsmiljon.

Slutligen noterar staden att den foreslagna lydelsen i forslaget hénvisar till en viss
effekt (250 watt) pé elsparkcykeln. Transportstyrelsen har tidigare foreslagit att ef-
fekten bor tas bort i definitionen av elsparkcyklar. Detta &r ndgot som regeringen bor
landa i fore ett beslut kring foreslagna forfattningséndringar.

Jag har linge efterfrigat tydligare lagstiftning och 6kad kommunal radighet i fra-
gan om regleringen av elsparkcyklar. Detta framgar bland annat av stadens svar pa
remiss fran Transportstyrelsen beslutad av kommunstyrelsen den 12 december 2021.
I remissvaret efterfrigar staden bland annat en dndring av lagen om végtrafikdefini-
tioner, sa att elsparkcyklar definieras som ett eget fordonsslag. Jag vill, i likhet med
trafikndmnden, framhaélla att denna féréndring fortsatt bor utredas.

Jag foreslér att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6l-
jande.

1. Remissen besvaras med hdnvisning till vad som sigs i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 20 april 2022
DANIEL HELLDEN

Bilaga
1. Reservationer m.m.
2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker féredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Karin Wanngard (S) och borgarradet Clara
Lindblom (V) enligt foljande.

Vi har tillsammans med &vriga stockholmare i over tre ars tid larmat om att bristerna i parke-
ring av elsparkcyklar dr ett mycket stort trafiksdkerhetsproblem. Den som hyr en elsparkcykel
i dagsliget saknar idag incitament att parkera cykeln pa ett ansvarsfullt sétt, eftersom den inte
dgs av anviandaren. Samtidigt ar det inte mdjligt att halla anvéndaren ansvarig for brister vid
parkeringen.

P& samma gang har uthyrningsforetagen saknat incitament att se till att deras cyklar parke-
ras pa ett korrekt sétt. Vid anvandning rullar cyklarna i genomsnitt 23 minuter per dygn enligt
berdkningar fran staden, vilket gor att missforhallandena och parkeringsproblemen i praktiken
ar mycket omfattande i Stockholm.



Denna situation har pé senare ar helt nonchalerats av den nuvarande kommunledningen.
Troligtvis dr det missforhéllandena i just Stockholm som fatt regeringen att ta detta initiativ.
Trots att staden i férhandlingar redan varen 2019, via ordningslagen, hade kunnat tvinga bola-
gen att folja motsvarande regler. Dérfor dr nuvarande passivitet och nonchalans fran de bla-
grona ofdrsvarlig.

Majoriteten har enligt beslut valt att tillata 12 000 cyklar. I lopmeter, parkerade i bredd,
motsvarar elsparkcyklarna hela 6 000 meter, eller 6 kilometer. Ddrmed blir det i prakti-
ken omojligt att ordna uppstéllningsplatser for alla dessa cyklar, sirskilt om staden med stor
mdda ocksa ska ordna plats for drygt 5 000 lanecyklar. Det senare bor rimligtvis vara mer pri-
oriterat.

Vi vill darfor begrdnsa antalet mellan 5 000-8 000 elsparkcyklar i Stockholm. Till och
med for dessa nivaer kommer det att bli svart att ordna parkeringsytor. Att genom lokala ord-
ningsforeskrifter gora undantag fran i promemorian foreslagna parkeringsregler pa trottoarer,
eller vid kollektivtrafikpunkter som exempelvis framfor tunnelbanenedgangar, vore direkt an-
svarslost. Trafiksdkerheten for stadens oskyddade trafikanter méste alltid komma i forsta
hand.

Att genomfora en upphandling av ett fatal elsparkcykelbolag, som de bldgrona beslutat
om, tror vi inte heller &r en framkomlig vég for att 10sa dessa fragor. Det kommer bli om&jligt
att pa ett rittssdkert sitt och utan godtycke genomfora en sddan upphandling. Det hittills
framgangsrika lobbyarbete som bolagen bedrivit gentemot kommunledningen forfarar infor
en sadan process.

Vi delar slutligen uppfattningen att elsparkcyklar/elmopeder bor utgéra en egen kategori
av fordon. Hiar bor ocksé hinsyn tas till de olika motoreffekter pa fordonen som tillats inom
EU, men som idag inte tillats i Sverige, men som bland annat paverkar hur forsiakringsbola-
gen forsékrar dessa fordon och som dven péverkar foreslagna regler i den remitterade prome-
morian.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Kadir Kasirga
(alla S) och Clara Lindblom och Rashid Mohammed (béda V) med hinvisning till
Socialdemokraternas och Vénsterpartiets gemensamma sérskilda uttalande i borgar-
radsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Lisa Palm (Fi) med hénvisning till Socialdemokrater-
nas och Vinsterpartiets gemensamma sérskilda uttalande i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Infrastrukturdepartementet foreslar en dndring i trafikférordningen (1998:1276) som
innebir forbud mot parkering av elsparkcyklar pa gangbana och cykelbana annat dn
vid uppstillningsplatser for cykel. En sddan uppstillningsplats kan till exempel vara
ett cykelstill eller en sérskilt utpekad plats for elsparkcyklar.

Bakgrunden till forslaget ar att uthyrning av elsparkcyklar i flera stdder har visat
sig vara en starkt efterfrigad verksamhet. Samtidigt har den skapat
framkomlighetsproblem pé platser dér framfor allt gdende och cyklister ror sig. Det
beror till stor del pé att elsparkcyklar ofta parkeras pa gang- eller cykelbana.

Med forfattningsédndringen fir kommunerna ytterligare ett verktyg for att skapa
ordning och reda i stadsmiljon. Syftet med dndringen ér att géra det enklare for
kommuner att avgora vilken elsparkcykel som star felparkerad och dérfor kan flyttas
ur végen eller forslas bort till en kommunal uppsamlingsplats. Elsparkcykelforetagen
ska betala kostnaden for flytten.

Kommunernas utrymme att bestimma 6ver den lokala trafikens funktionssatt in-
skrianks inte. Istéllet ges mdjlighet att for kommunerna att meddela undantag i lokala
trafikforeskrifter, s att elsparkcyklar far parkeras pa géng- eller cykelbana i den ut-
strdckning som det bedoms lampligt. Sddant undantag behdver heller inte mérkas ut
med vigmaérke.

Lagéndringen foreslés trida i kraft den 1 augusti 2022.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, trafik-
nidmnden och kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjdnsteutldtande daterat den 18 mars 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Elsparkcyklar ér ett av de kapacitetsstarka trafikslag som Stockholms stad, i enlighet med
kommunfullméktiges budget for 2022, arbetar for att en 6kad andel persontransporter ska ske
med.

Departementets utgangspunkter for forslagen sammanfaller i stort med de utmaningar som
Stockholms stad har inom omréadet. Behovet av klargérande regler har 6kat under senare ar, i
takt med att dessa nya fordon har blivit ett allt mer frekvent inslag i stadstrafikmiljon. Den
kraftiga expansionen har medfort ett antal mindre dnskade effekter, sdsom att fordonen upp-
levs som nedskrépande i stadsmiljon och som hinder for framkomligheten for géende.

Stadsledningskontoret konstaterar att lagstiftning och regelverk hittills inte har forutsett
den nya typen av fordon och det har medfort att det har varit svart att reglera verksamheten.
Dock har Stockholms stad infort en paragraf for uthyrning av enpersonsfordon i stadens all-
minna lokala ordningsforeskrifter (Mobilitetssystem - Andring av allméinna lokala ordnings-
foreskrifter for Stockholms stad samt inforande av avgifter (taxa) for uthyrning av enpersons-
fordon pa offentlig plats, dnr KS 2021/1100, beslutad av kommunfullméktige den 8 novem-



ber 2021). Den nya paragrafen har som syfte att det kommer att krévas polistillstand for att
bedriva uthyrning av elsparkcyklar (och liknande fordon). I samband med Polisens obligato-
riska remissforfrégan till staden avser staden att stilla villkor for att medge tillstdnd for upplé-
telse for uthyrning av enpersonsfordon. En tillstyrkan kommer att férenas med villkor om att
fordonen inte ska kunna parkeras eller framforas inom omraden dér kommunen bestamt att
fordonen inte ska kunna framforas eller parkeras. Aven villkor rérande hur elsparkcyklarna
ska parkeras och att data kring mobilitetstjédnsten ska delas med Stockholms stad kan inforas i
en tillstyrkan om upplatelse. Polistillstdinden kommer att kopplas till ett maximalt antal
elsparkcyklar pé stadens mark, i enlighet med trafikndmndens beslut om hantering av ansok-
ningar om polistillstind den 16 december 2021. Stadsledningskontoret konstaterar att det i
sammanhanget &r viktigt att detta sker pa ett konkurrensneutralt sétt for aktorerna.

Stadsledningskontoret har en i grunden positiv instdllning till att infrastrukturdepartemen-
tet foreslar forfattningséndringar inom omrédet elsparkcyklar. Stockholms stad har efterfragat
tydligare lagstiftning och 6kad kommunal radighet i frigan om regleringen av elsparkcyklar.
Detta framgér av stadens svar pa remiss fran Transportstyrelsen om Utredning behov av for-
enklade regler for eldrivna enpersonsfordon — slutsatser, forslag och bedomningar (dnr KS
2021/1236, beslutad av kommunstyrelsen den 12 december 2021). Hér efterfragar staden
bland annat en dndring av lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, sa att elsparkcyklar inte
langre definieras som cyklar. Om detta dndrades skulle kommuner kunna infora parkerings-
forbud for elsparkcyklar pa platser dér man sé anser onskvért, utan att cyklar paverkas. Stads-
ledningskontoret vill, i likhet med trafikndmnden, framhalla att denna forédndring fortsatt bor
utredas.

Stadsledningskontoret delar &dven trafikndmndens synpunkter p& den korta tiden till fore-
slaget inforandedatum, vilket kan innebéra svarigheter att hinna genomfora tillrickliga forbe-
redelser.

Stadsledningskontoret hinvisar i 6vrigt till trafiknimndens detaljerade synpunkter i sitt ut-
latande.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad med vad
som sigs i stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantrdde den 24 mars 2022 f6ljande.
Anse remissen besvarad med exploateringskontorets tjdnsteutlatande

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S) och Clara Lindblom m.fl.
(V), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjénsteutlatande daterat den 18 februari 2022 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret stéller sig i huvudsak positivt till den foreslagna éndringen och anser
att det bland annat bidrar till att frimja stadens arbete med framkomlighet. Kontoret har tagit
del av och stiller sig bakom trafikkontorets remissvar. Kontoret framhéller specifikt att det
vore positivt for staden att elsparkcyklarna i trafiklagstiftningen definieras som ett eget for-
donsslag. Kontoret anser att det ar viktigt att frimja héllbara transportmedel och att de ska
placeras pa ritt plats. Kontoret arbetar aktivt med att minska bilberoendet och att skapa forut-
sattningar for mobilitetstjanster och mikromobilitet i exploateringsprojekten. Stockholm Par-
kering AB medverkar i kontorets projekt dir gemensamma parkeringsanlédggningar ska ska-
pas och parkering av elsparkcyklar kan med fordel placeras i gemensamma parkeringsgarage



tillsammans med andra mobilitetstjanster. Kontoret samverkar med Stockholm Parkering AB,
Miljoforvaltningen och Trafikkontoret med att ta fram en mobilitetsplan for staden, dar
elsparkcyklar har en viktig funktion i arbetet med att minska bilberoendet.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 17 mars 2022 f6ljande.
1. Trafikndmnden godkanner kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
2. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart.

Sdrskilt uttalande gjordes av Inger Edvardsson m.fl. (S) och Rikard Warlenius m.fl.
V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (F1), bilaga 1.

Trafikkontorets tjinsteutldtande daterat den 31 januari 2022 har i huvudsak foljande
lydelse.

Antalet elsparkcyklar i Stockholm har sedan starten dkat drastiskt med en topp pa 23 000
elsparkcyklar i september 2021. Staden har under arens gang vidtagit flera atgarder for att
upprétthélla nyttan med elsparkcyklarna och minska den negativa paverkan de medfort. Bland
annat har staden infort krav pa tillstdnd enligt ordningslagen (1993:1617) for uthyrningsverk-
samheten genom att revidera Stockholms kommuns allménna lokala ordningsstadga samt in-
fora avgift for uthyrningsforetagen vid anvéndandet av offentlig plats. Trafikndmnden har
dessutom beslutat att begrénsa antalet elsparkcyklar i Stockholm till maximalt 12 000. I de
villkorsbilagor som medfoljer tillstinden for har staden stéllt villkor om parkeringsfria zoner.
Dessutom har stadens parkeringsvakter i uppdrag att flytta de elsparkcyklar som star uppen-
bart trafikfarligt och hindrande. Staden har alltsa vidtagit flera atgérder for att 6ka framkom-
ligheten och trafiksdkerheten for trafikanterna.

Trafikkontoret stiller sig i huvudsak positivt till den foreslagna édndringen och anser att
det bland annat bidrar till att frimja stadens arbete med framkomlighet. Kontoret har f6ljande
synpunkter pa forslaget.

Det dr positivt att kommunerna ges stdrre mdjlighet att flytta elsparkcyklar som star upp-
stdllda pa géng- eller cykelbanor i samtliga fall, inte bara nédr de bedéms std uppstillda pa ett
trafikfarligt och hindrande sitt. Som tidigare ndmnts flyttar stadens parkeringsvakter elspark-
cyklar utifran denna grund. Att det blir ett generellt forbud mot att parkera elsparkcyklar pa
géang- eller cykelbanor minskar de avvédgningar som kan uppsta dé parkeringsvakten initierar
en flyttning av en elsparkcykel. Sdsom promemorian ndmner stills d& krav pa upprétthallande
av forbudet, vilket innebér att kommunerna bor flytta pa felaktigt parkerade elsparkcykelfor-
don i vad som kan antas vara en storre utstrackning an tidigare.

I promemorian framfors att elsparkcyklar ska stéllas upp i befintliga cykelstill. Det kan
ifrdgasittas huruvida det i dagsldget finns kapacitet i befintliga cykelstéll och det finns en far-
haga att privata cyklar trdngs undan av en stor miangd elsparkcyklar i de befintliga cykelstél-
len. Det &r en uppenbar risk att det kommer att bli svérare for traditionella cyklister att par-
kera sin cykel pa ett lagligt sitt om det finns en stor mingd elsparkcyklar i cykelstéllen. Det
kan i sin tur ocksé paverka den friflytande tjanst som elsparkcyklarna ar avsedda att utgora.
Om en kommun ska inrétta ytterligare platser for parkering av elsparkcyklar kan det krévas
tillstand enligt ordningslagen. Denna fraga berdrs dock inte i promemorian. Inréttandet av
ytor for uppstéllning av elsparkcyklar kan bli bade en ekonomisk fraga och en fraga om att
hitta platser i ett redan trdngt gaturum. Om staden ska anordna parkeringsplatser for 12 000



elsparkcyklar utanfor befintliga cykelstdll skulle ungefér 6 000 l16pmeter parkering behdva
hittas enbart for att ge varje elsparkcykel en plats. Da finns ocksa risken att det inte finns na-
gon ledig plats vid elsparkcykelanvandarens malpunkt, vilket innebér att det i praktiken kan
behdvas mer dn en parkeringsplats per elsparkcykel. En ytterligare risk som noteras i detta
sammanhang &r att vanliga cyklar i storre utstrackning kan komma att parkeras i gang- eller
cykelbana, vilket ocksa paverkar framkomligheten. Denna risk belyses inte i promemorian .
Detta kompliceras ytterligare av att de privatigda cyklarna oftare star fastlasta, vilket okar ris-
ken for en mer omfattande fastlasning av vanliga cyklar i gatumiljon.

Trafikkontoret vill ocksa lyfta det arbete som kommer krévas for de kommuner dér det
finns en storre andel elsparkcyklar, med att inrétta nya cykelstill och platser for parkering av
elsparkcyklar i redan trdnga gaturum. Detta kommer att utgora ett tidskrdvande arbete utifran
stadsbild, gatuutrymmen och prioriteringar. Med forslagets foreslagna ikrafttradande redan
den 1 augusti 2022, under hogsidsong, finns en 6verhdngande risk att det inte kommer att fin-
nas tillrackligt ménga cykelstéll och andra platser for parkering av elsparkcyklar, varfor det
kan komma att bli en stor méngd felparkerade elsparkcyklar pa gang- och cykelbanor trots
forbudet.

Kontoret noterar att det saknas ett resonemang kring varfor stannande pa gangbana inte
berorts i fragan om elsparkcyklar. Transportstyrelsen har i rapport TSV 2019-5394 (”Trans-
portstyrelsens forslag om forenklade regler for eldrivna enpersonsfordon”) foreslagit ett for-
bud mot framférande av elsparkcyklar pa gdngbanan. Att d& enbart forbjuda parkering pa
gang- eller cykelbana kan tinkas tala for att stannande pé géngbana ér tillatet, och séledes
dven ett framforande, trots foreslaget forbud. Det saknas enligt kontorets mening ett resone-
mang i promemorian om varfor man tillater stannande pd géngbana nér det foreslagits vara
otillatet att kora elsparkcyklar pa gangbanan.

Trafikkontoret noterar att den foreslagna lydelsen i 3 kap. 48 § tredje stycket trafikforord-
ningen hénvisar till en viss effekt pa elsparkcykeln (250 watt). Transportstyrelsen har i rap-
port TSV 2019-5394 foreslagit att effekten bor tas bort i definitionen av elsparkcyklar, ge-
nom en dndring i lagen om végtrafikdefinitioner. Kontoret undrar om detta &r nadgot som in-
frastrukturdepartementet resonerat kring.

Avseende foreskriftsarbetet vid undantag fran det foreslagna forbudet om parkering pa
géang- eller cykelbana vill kontoret framhalla f6ljande.

Kontoret ser positivt pa mdjligheten att infora undantag fran forslaget om parkeringsfor-
bud pa gang- eller cykelbana. For storre stider med fler gator kan det dock bli ett omfattande
foreskriftsarbete ifall kommunen exempelvis vill att undantag fran parkeringsférbudet ska
gilla pa ett stort antal gator. Kontoret anser inte att det framgar hur infrastrukturdepartemen-
tet tinkt sig att kommuner som vill att det ska rdda undantag fran forbudet pé ett stdrre antal
gator ska reglera undantag fran forbudet. Detta vécker ocksé fragor om huruvida undantag
fran forbudet genom lokala trafikforeskrifter blir transparenta och tydliga for anviandare av
elsparkcyklar.

Dartill kan tdnkas att kommuner bedomer att parkering pa cykelbanor bor vara forbjudet i
storre utstrackning dn pad gangbanor och fragan &r siledes ifall kommunerna har mojlighet att
enbart undanta gangbanor fran det féreslagna forbudet i 3 kap. 48 § st. 3 trafikforordningen.
Situationen behandlas inte i promemorian och végledning i fragan vore enligt kontorets me-
ning dnskvrt.

Slutligen vill kontoret tilldgga att det vore positivt for staden att elsparkcyklarna i trafik-
lagstiftningen definieras som ett eget fordonsslag. Det finns ett stort behov for Stockholms
stad, och sékerligen fler kommuner, av ytterligare verktyg for att reglera utplacering och par-
kering av elsparkcyklar i friflytande fordonsflottor, utan att regleringen omfattar och paverkar
traditionella privata cyklar. Av det skélet bor redan nu fragan om en egen fordonsdefinition
for elsparkcyklar (eldrivna fordon utan tramp- eller vevanordning) utredas vidare.



Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfriagors yttrande daterat den 21 mars
2022 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Rédet har fatt promemoria Parkering av elsparkcyklar pa remiss. I promemorian foreslas att
det ska inforas ett forbud mot att parkera elsparkcyklar pa géng- eller cykelbana, annat &n vid
uppstéllningsplatser avsedda for cyklar. Forbudet foreslas trida i kraft den 1 augusti 2022.
Radet vilkomnar de foreslagna fordndringarna. Slarvigt parkerade och framférda elsparkcyk-
lar i stadsmiljon har de senaste dren inneburit stora problem samt en direkt fara for framfor
allt Stockholmare med synnedséttning. Bade rddet samt Synskadades riksférbund i Stock-
holms stad har darfor ett flertal génger patalat problemen till staden och att nagot behdver go-
ras skyndsamt.

Rédet vill pAminna om att korttidsuthyrning av elsparkcyklar férekommit i Stockholm
4inda sedan hosten 2018. Aven om antalet elcyklar 6kat dver tid och problemen inte var lika
stor fran borjan menar radet att initiativ frdn bade regering samt staden borde ha kommit be-
tydligt tidigare. Men rédet vilkomnar som sagt de regleringar som nu foreslas.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Anders Goransson m.fl. (S) och Clara Lindblom m.fl.
(V) enligt foljande.

Vi har tillsammans med &vriga stockholmare i dver tre ars tid larmat om att bristerna i
parkering av elsparkcyklar dr ett mycket stort trafiksékerhetsproblem. Den som hyr en
elsparkcykel 1 dagsldget saknar idag incitament att parkera cykeln pé ett ansvarsfullt sitt, ef-
tersom den inte dgs av anvéndare. Samtidigt dr det inte mdjligt att hélla anvédndaren ansvarig
for brister vid parkeringen.

P& samma gang har uthyrningsforetagen saknat incitament att se till att deras cyklar parke-
ras pa ett korrekt sétt. Vid anvindning rullar cyklarna i genomsnitt 23 minuter per dygn enligt
berdkningar fran staden, vilket gor att missforhallandena och parkeringsproblemen i praktiken
ar mycket omfattande i Stockholm.

Denna situation har pé senare ar helt nonchalerats av den nuvarande kommunledningen.
Troligtvis ar det missforhallandena i just Stockholm som fatt regeringen att ta detta initiativ.
Trots att staden i forhandlingar redan varen 2019, via ordningslagen, (OL), hade kunnat
tvinga bolagen att folja motsvarande regler. Déarfor dr nuvarande passivitet och nonchalans
fran de Blagrona oforsvarlig.

Majoriteten har enligt beslut valt att tilldta 12000 cyklar. I 16pmeter, parkerade i bredd,
motsvarar elsparkcyklarna hela 6000 meter, eller 6 km! Dérmed blir det i praktiken omgjligt
att ordna uppstéllningsplatser for alla dessa cyklar, sarskilt om staden med stor moda ocksé
ska ordna plats for drygt 5000 l&necyklar. Det senare bor rimligtvis vara mer prioriterat.

Vi vill dérfor begrinsa antalet mellan 5000-8000 elsparkcyklar i Stockholm. Till och med
for dessa nivaer kommer det att bli svart att ordna parkeringsytor. Att genom lokala ordnings-
foreskrifter gora undantag fran i promemorian foreslagna parkeringsregler pa trottoarer, eller
vid kollektivtrafikpunkter som exempelvis framfor tunnelbanenedgéngar, vore direkt ansvars-
16st. Trafiksdkerheten for stadens oskyddade trafikanter méste alltid komma i forsta hand.

Att genomfora en upphandling av ett fatal elsparkcykelbolag, som de Blagrona beslutat
om, tror vi inte heller &r en framkomlig vég for att 16sa dessa fragor. Det kommer bli om&jligt
att pa ett rittssikert sitt och utan godtycke genomfora en sddan upphandling. Det hittills
framgéngsrika lobbyarbete som bolagen bedrivit gentemot kommunledningen forfarar infor
en sadan process.

Vi delar slutligen uppfattningen att elsparkcyklar/elmopeder bor utgéra en egen kategori
av fordon. Hér bor ocksé hénsyn tas till de olika motoreffekter pé fordonen som tillats inom
EU, men som idag inte tillats i Sverige, men som bland annat paverkar hur forsékringsbola-
gen forsdkrar dessa fordon och som dven paverkar foreslagna regler i den remitterade prome-
morian.

Trafiknamnden

Séirskilt uttalande gjordes av Inger Edvardsson m.fl. (S) och Rikard Warlenius m.fl.
(V) enligt foljande.

Vi har tillsammans med dvriga stockholmare i 6ver tre rs tid larmat om att bristerna i parke-
ring av elsparkcyklar ar ett mycket stort trafiksdkerhetsproblem. Den som hyr en elsparkcykel
i dagsldget saknar idag incitament att parkera cykeln pé ett ansvarsfullt sétt, eftersom den inte
dgs av anvandare. Samtidigt dr det inte mojligt att halla anvéndaren ansvarig for brister vid
parkeringen.

P& samma gang har uthyrningsforetagen saknat incitament att se till att deras cyklar parke-
ras pa ett korrekt sétt. Vid anvindning rullar cyklarna i genomsnitt 23 minuter per dygn enligt
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berdkningar fran staden, vilket gor att missforhallandena och parkeringsproblemen i praktiken
ar mycket omfattande i Stockholm.

Denna situation har pé senare ar helt nonchalerats av den nuvarande kommunledningen.
Troligtvis dr det missforhéllandena i just Stockholm som fatt regeringen att ta detta initiativ.
Trots att staden i forhandlingar redan varen 2019, via ordningslagen, (OL), hade kunnat
tvinga bolagen att folja motsvarande regler. Dérfor 4r nuvarande passivitet och nonchalans
frén de Blagrona oforsvarlig.

Majoriteten har enligt beslut valt att tillata 12000 cyklar. I I6pmeter, parkerade i bredd,
motsvarar elsparkcyklarna hela 6000 meter, eller 6 km! Diarmed blir det i praktiken omojligt
att ordna uppstéllningsplatser for alla dessa cyklar, sarskilt om staden med stor mdda ocksa
ska ordna plats for drygt 5000 lanecyklar. Det senare bor rimligtvis vara mer prioriterat.

Vi vill darfor begrinsa antalet mellan 5000-8000 elsparkcyklar i Stockholm. Till och med
for dessa nivaer kommer det att bli svart att ordna parkeringsytor. Att genom lokala ordnings-
foreskrifter gora undantag frén i promemorian foreslagna parkeringsregler pa trottoarer, eller
vid kollektivtrafikpunkter som exempelvis framfor tunnelbanenedgéngar, vore direkt ansvars-
16st. Trafiksékerheten for stadens oskyddade trafikanter maste alltid komma i forsta hand.

Att genomfora en upphandling av ett fatal elsparkcykelbolag, som de Blagrona beslutat
om, tror vi inte heller &r en framkomlig vég for att 16sa dessa fragor. Det kommer bli omojligt
att pa ett rittssdkert sitt och utan godtycke genomfora en sddan upphandling. Det hittills
framgangsrika lobbyarbete som bolagen bedrivit gentemot kommunledningen forfarar infor
en sadan process.

Vi delar slutligen uppfattningen att elsparkcyklar/elmopeder bor utgéra en egen kategori
av fordon. Har bor ocksé hinsyn tas till de olika motoreffekter pa fordonen som tillats inom
EU, men som idag inte tillats i Sverige, men som bland annat paverkar hur forsakringsbola-
gen forsdkrar dessa fordon och som dven péverkar féreslagna regler i den remitterade prome-
morian.

Ersdttaryttrande gjordes av Malin Ericson (Fi) enligt foljande.

Stockholm har ldnge véntat pa en 16sning pa den ohallbara situationen med kringsldngda
elsparkcyklar, och en pafallande senfardighet har priglat den gronblé majoritetens hantering
av fragan. Tyvarr maste vi konstatera att vi med infrastrukturdepartementets promemoria inte
kommer s& mycket ndrmare. De problem som 13ses ersitts av nya.

I promemorian ger infrastrukturdepartementet en definition pa vad som skiljer elsparkcyk-
larna fran andra cyklar, till exempel att de saknar tramp- eller vevanordning”. Trots att man
visar att det faktiskt gér att definiera elsparkcyklar som ett eget fordonsslag viljer man bort
att gora just det, och inskrianker pé sa vis mojligheten till att reglera elsparkcyklarna i hogre
utstrickning utan att det paverkar vanliga cyklar. Dar ar det viktigt att staden fortsétter trycka
pa for att elsparkcyklarna ska fa en egen fordonsdefinition.

Som positiv effekt av ett forbud mot parkering pa gangbanan lyfter trafikkontoret i sitt ut-
latande att trafikvakterna kan flytta undan felparkerade elsparkcyklar fran trottoarer utan att
behdva gora juridiska avvigningar. Det dr naturligtvis en forbéttring fran radande situation da
det krévs att cykeln pa ett sndvt definierat vis hindrar framkomligheten, men l6ser inte grund-
problemet med den felaktiga placeringen. Vi stéller oss dessvirre tvivlande till om forbudet
pé ett avgorande sétt kan fordandra anviandarnas véardslosa hantering av elsparkcyklarna. De
har blivit slit-och-sldng-fordon, ndgot som man plockar upp fran marken och kastar tillbaka
nir man inte behover det langre. Det dr ocksa tveksamt hur effektivt brott mot forbudet kan
bevakas, da det antingen krévs att anviandaren tas pa bar girning eller att senaste anvéndare
eftersoks via bolaget. Vi tycker inte heller att det &r vad Stockholms parkeringsvakter bor
dgna sin tid at.

Risken att elsparkcyklarna konkurrerar ut vanliga cyklar i kampen om platser i cykelstill
ar ocksa betydande. Utrymmet for cykelparkering ar begransad, och som trafikkontoret pépe-
kar kan det i stdllet bli en 6verflyttningseffekt med daligt parkerade privatcyklar, dartill fast-
lasta. Det gagnar definitivt inte framkomligheten.
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Sammantaget ar véar uppfattning att 16sningen ar att enbart tillata fasta system som ger an-
véndarna incitament att stilla ifran sig elsparkcyklarna pa ritt plats. Antalet tillstdnd for
elsparkcyklar kan dé begransas utifran hur mycket utrymme det finns for still. Ett alternativ
ar forprogrammerade zoner for avstéllning, men det ger ingen garanti for att anvdandarna stél-
ler ifran sig elsparkcyklarna pa ett rimligt sétt inom zonen.
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