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Granskningsutlatande rorande jarnvagsplan for
Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna, Stockholms
och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.

Jarnvagsplanens granskningshandling dr daterad 2020-03-30. Planen med
miljokonsekvensbeskrivning har handlagts enligt 14-17§ Férordning om byggande av
jarnvag. Kungorandet har skett 2020-05-04 i Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet,
2020-05-05 i Mitt i Bromma, Mitt i Spanga, Mitt i Solna och Mitt i Sundbyberg samt
2020-05-06 i Post- och Inrikes Tidningar. Granskningen pagick frén 4 maj 2020 — 5 juni
2020. Granskningstiden uppgick till 33 dagar.

Med anledning av granskningen har 43 stycken yttranden inkommit, vilka numrerats 1 —
43.

I de fall da yttrandet avser viss fastighet anges den langdsektion pa plankartan vid vilken
fastigheten ar beldgen.

I granskningsutlatandet har inkomna yttranden sammanfattats, fullstindiga versioner av

yttranden aterfinns i diariet.

Yttrande nr 1

Stockholm Exergi
115 77 Stockholm

@in
I TRAFIKVERKET

I yttrandet framfors f6ljande:

1.1 Fjarrvarme/Fjarrkyla: Ingen erinran.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Mélarbanan:

1.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 2

Folkhéalsomyndigheten
171 82 Solna

I yttrandet framfors foljande:

2.1 Folkhilsomyndigheten har beretts tillfille att inkomma med synpunkter angiende
rubricerade remiss/samrad. Folkhdlsomyndigheten 4r en nationell myndighet och utgor
inte en instans for remisser/samrad gallande regionala och lokala planfrigor.
Myndigheten lamnar darfér remissen/samrédet utan dtgard.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan:
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2.1 Trafikverket noterar yttrandet.

@in
I TRAFIKVERKET

Yttrande nr 3

Statens fastighetsverk
Box 2263
103 16 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

3.1 Statens fastighetsverk (SFV) har beretts mojlighet att lamna synpunkter pa
rubricerad granskning men avstar frin detta da SFV:s fastigheter inte kan anses
vasentligt berorda.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Mélarbanan:

3.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 4

Svenska Kraftnat AB
BOX 1200
172 24 SUNDBYBERG

I yttrandet framfors foljande:

4.1 Svenska kraftnat har tagit del av handlingarna for rubricerat 4rende och har ingenting
ytterligare att framfora an tidigare lamnat remissvar.

For overgripande information rorande Svenska kraftnits framtida planer for
transmissionsnatet for el hanvisar vi till Systemutvecklingsplan 2020-2029. Dokumentet
finns publicerat pa var webbplats, www.svk.se.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan:

4.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 5

DHR Sundbybergsavdelningen
BOX 2052
174 02 Sundbyberg

I yttrandet framfors f6ljande:

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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5.1 DHR Sundbybergsavdelningen har fatt maojlighet att 1amna synpunkter. Det som &ar
viktigt att tinka pa ar den fysiska tillgangligheten fér personer med
funktionsnedsattningar under tiden bygget pagéar, det dr under en sddan lang tid.
Manniskor som bor och arbetar i omradet maste kunna ta sig fram sidkert under denna
ldnga tid. Man maste kunna ta sig 6ver jirnvigen nir gdngtunnlar stangs och
stationsenheter stings och ersitts med tillfalliga 6vergéngar 6ver jarnviagen under
byggtiden och den tillfalliga stationsentrén i Sundbyberg pa tillfallig gaingbro méaste ocksa
fungera for personer med funktionsnedsittningar. Det dr ocksé viktigt att tdnka pa att
fardtjanst och personer som har rorelsenedsittning och kor bil till tdgstationerna kan ta
sig dit och stanna for att kunna ta taget under den hér tiden ocksa.

5.2 Det ar mycket viktigt att information gér ut till medborgarna, bade i skrift och tal, pa
webbsidor, som kommunsidor och andra kanaler som funktionshinderorganisationerna.
Hur man tar sig fram under byggtiden. Ménga manniskor har kognitiva svarigheter.
Samt att det gors regelbundet.

5.3 Bra att det finns en organisation for att hjalpa personer med nedsatt rorelseférmaga
att utrymma frén utrymmesplatser.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan:

5.1 De tillfdlliga passagerna kommer ha minst samma fysiska tillgianglighetsniva som
dagens befintliga. Trafikverkets mélsédttning och ambition &r att alla passager ska vara
tillgangliga for alla oavsett funktionshinder. Vid enstaka tillfdllen och under kortare
perioder kommer vissa passager att behova stdngas helt innan de nya tillfilliga
passagerna ar pa plats. Gillande tillganglighetsanpassade parkeringsplatser ligger
ansvaret pa markigaren, i det har fallet kommunen.

5.2 Trafikverket uppdaterar alltid sin webb med den senaste informationen, det dr den
huvudsakliga kommunikationskanalen. Trafikverket anviander tjinsten Talande webb for
upplédsning av innehéllet pa webbplatsen. Talande Webb ar ett hjalpmedel som gor att
webben talar. Talande Webb laser upp webbsidor och pdf-filer, markerar den text som
lases upp, sparar upplast tal som mp3, forstorar texten och ger dig mojlighet att skarma
av for att halla fokus pa det du laser. Talande Webb fungerar pa smarta mobiltelefoner,
surfplattor, Mac och PC utan att du behover ladda ned programmet till din egen dator.
Talande Webb ar gratis for dig som anviandare. Trafikverket tillhandahaller 4ven
information pé teckensprak pa var webb, liksom lattldsta material.

5.3 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 6

Stralsakerhetsmyndigheten
171 16 Stockholm

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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I yttrandet framfors foljande:

6.1 SSM onskar att lamna en synpunkt pa samradsredogorelsen gillande Trafikverkets
kommentar pad SSM:s yttrande: *Trafikverkets policy foljer en forsiktighetsprincip som
formulerats av Arbetsmiljoverket/ Arbetarskyddsstyrelsen/ Boverket/
Elsidkerhetsverket/ Socialstyrelsen/ Statens stralskyddsinstitut som innebar &r att
arsmedelvardet av magnetfiltet inte bor Gverstiga 0,4 pT i utrymmen diar manniskor
stadigvarande vistas.” Denna av ovan nimnda myndigheter formulerade
forsiktighetsprincip ar inte langre aktuell och har ersatts av miljobalken. Det ar alltsa
primart miljobalken och dess forsiktighetsprincip som ska beaktas nar det gors en
bedomning av olika alternativ och eventuella behov av exponeringsbegriansande
atgirder.

@in
I TRAFIKVERKET

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

6.1 Trafikverket har noterat féorandringen att det numera primért ar miljobalken och dess
forsiktighetsprincip som ska beaktas i bedomningen av alternativ och
exploateringsbegriansande atgirder.

Yttrande nr 7

Bertil Hylén
Framnasbacken 8
171 66 Solna

I yttrandet framfors foljande:

7.1 I yttrandet framfors att den planerade pendeltidgstation i Huvudsta ar onodig och inte
bor byggas da det ar sloseri med bade statliga och kommunala pengar. Vidare framfors
att underlaget till beslutet om en ny station saknar samhallsekonomiska bedémningar. I
och med Sundbybergs nya station med uppgéng i Solna blir avstindet mellan de tva
pendeltagsstationerna for kort for att kunna motiveras. Solna ar idag synnerligen
valforsett med kollektivtrafik savil regionaltig, pendeltag, T-bana, sparvig och buss. En
station i Huvudsta kommer att ligga mindre dn en km fran Solna Centrum med flera
olika trafikslag.

7.2 I yttrandet framfors fragan nar och hur 6verklagande av jairnvagsplanen kan goras.

7.3 I yttrandet framhalls att en station kommer att krava mer plats dn endast fyra spér.
Avstandet till befintlig bebyggelse, fraimst fastigheterna i kvarteret Albygard, kommer att
avsevirt minska. En station kriver bussanslutningar, cykelparkering etc., dessa blir svara
att anordna pa bron.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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7.11jarnvagsutredningen fran 2008 gjordes samhillsekonomiska kalkyler som visade pa
att en station inte var samhillsekonomiskt 16nsamt. Aven utredningar efter
jarnvagsutredningen har visat pd samma resultat. Det dessa utredningar inte tagit h6jd
for ar att utbyggnaden av Milarbanan genom Solna nu delvis planeras i en tunnel, som
ett resultat av 2018 ars medfinansieringsavtal, vilket har mgjliggjort att Solna stad kan
planera for exploatering av mer ytor och de bedomer darfor att resandeunderlaget for
stationen kommer att finnas.

Solna stad arbetar med att skapa forutsattningar och kollektivtrafikunderlag och
kommunens bedomning dr att det finns ett stort behov av stationen och det skulle
innebéra en forbattring for manga avseende tillgéngligheten till kollektivtrafik.

7.2 Trafikverkets beslut att faststilla jarnviagsplanen far 6verklagas till regeringen.
Trafikverket gor alltid en kungorelsedelgivning av faststidllandebeslutet.
Overklagandetiden #r tre veckor och borjar 16pa tva veckor efter det att beslutet om
kungorelsedelgivning har tagits.

Den som beslutet angar har ritt att 6verklaga, vilket regleras i forvaltningslagen.
Trafikverkets beslut om faststillelse av en vag- eller jairnvagsplan far dessutom
overklagas av en sddan ideell forening eller annan juridisk person som avses i 16 kap. 13 §
miljobalken. Det giller foreningar som har till huvudsakligt indamal att tillvarata
naturskydds- eller miljoskyddsintressen, inte ar vinstdrivande, har bedrivit verksamhet i
Sverige under minst tre ar och har minst 100 medlemmar eller som pa annat satt visar
att verksamheten har allmanhetens stod.

Overklaganden limnas in till Trafikverket planprévning som gor en rittidsprovning samt
yttrar sig om deras syn pa den klagandes ritt att klaga. Arendet 6verlimnas sedan till
regeringen for provning och handldggs av Infrastrukturdepartementet. Under denna tid
kan inte projektet jobba vidare med delar som kraver faststilld plan. Handldggningstiden
vid 6verklagande uppskattas vara mellan ett par manader till 6ver ett ir beroende pa
fragans komplexitet. Infrastrukturdepartementet skickar sedan beslutet till den/de
klagande samt Trafikverket.

7.3 Fyra spar med plattform tar mer plats dn fyra spar utan plattform. For att mojliggora
utbyggnaden av Mélarbanan fran tva spar till fyra behover befintlig Huvudstagatans bro
rivas och ersittas med ny. Detta skulle vara nédvandigt &ven om inte stationen byggdes.
Den nya bron kommer goras bredare dn befintlig for att mojliggora en entré till den
planerade Huvudsta station. Solna stad ansvarar vidare for planering av intilliggande
funktioner sdsom ytor for cykelparkering och anpassning av anslutningar till busstrafik.

@in
I TRAFIKVERKET

Yttrande nr 8

Kommunalférbundet Norrvatten
Skogsbacken 6
172 41 Sundbyberg

I yttrandet framfors f6ljande:

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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8.1 Norrvatten har mottagit handlingar ang. rubricerat jarnviagsplan for utbyggnad av
Milarbanan péa remiss.

e Norrvatten berors av Midlarbanans utbyggnad vid 2 tillfallen, ett vid Lofstroms allé i
Sundbyberg och ett vid Ankdammsgatan i Solna.

e Samarbete med Trafikverket pagar vid bada konfliktpunkterna.

e Norrvatten har ledningsratter 0183-84/3.1 och 0184-90/15.1 for ledningarna vid
konfliktpunkterna.

@in
I TRAFIKVERKET

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

8.1 Trafikverket noterar yttrandet och ser fram emot fortsatt samarbete.

Yttrande nr 9

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
651 81 Karlstad

I yttrandet framfors foljande:

9.1 MSB avstér fran att yttra sig i rubricerat drende.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Mélarbanan:

9.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 10

Bostadsrattsforeningen Ingenjoren 3
Solna Ingenjéren 3

Framnéasbéacken 28

171 66 Solna

I yttrandet framfors foljande:

10.1 Brf Ingenjoren 3 framfor att foreningen sokt kontakt med Trafikverket och projekt
Mailarbanan under planprocessen i syfte att fa till en dialog kring den kommande
utbyggnaden. Foreningen stiller sig fragande till att Trafikverket inte sokt kontakt med
foreningen vid nagot tillfille, utifrdn den komplexa bullersituationen som foreligger.

10.2 Brf Ingenjoren 3 konstaterar att byggskedet ar mycket knapphindigt beskrivet i
jarnvagsplanen. Det framgér inte vilka etableringsomridden som kommer att anvindas,

niva pé storning, ej heller under vilken tid stérningarna kan komma att pigé. En siffra om

fem ar nimns men storleken pé stérningen framgar inte. Féreningen kan inte acceptera
gransvarden over miljokvalitetsnormen for byggbuller under fem ar.

10.3 Brf Ingenjoren 3 Onskar fa tillgéng till de undersékningsrapporter som
hénvisas till nedan, utdrag fran MKB.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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10.4 Brf Ingenjoren 3 vill informera om att de arbeten som hittills gjorts inom
det befintliga spdromrédet, reflekteras med hoga ljudnivier mot fasaderna. Det
gér att hora ett samtal i sparomradet pa balkonger pa vaning 7 kvallstid.

10.5 Brf Ingenjoren 3 framfor att de atgarder som foreningen erbjuds enligt plankarta
9922-00-110_005 med bilaga 9922-01-060_002 giller for bullersituationen i
driftskedet. Erbjudandet om fasadatgirder pa den vistra fasaden bor utokas till samtliga
boende pa véning 2-8 i fastigheterna Ingenjoren 3 och 4, med anledning av upplevda
osikerheter i berdkningen av framtida bullernivaer. Féreningen onskar ocksa besked om
nér i tid dtgarderna planeras.

10.6 Brf Ingenjoren 3 anser att det i utstéllelsehandlingen framgar att fastigheternas
konstruktion och grundlaggning inte ar kdnda for Trafikverket, felaktigt antal
vaningsplan ar angivna for Ingenjoren 4.

10.7 Brf Ingenjoren 3 6nskar dialog med Trafikverket ang. Trafikverkets dtagande och
erbjudande av skyddsatgirder till foreningen for att innehalla miljokvalitetsnormerna for
buller-, vibrationer och stomljud med de ritta forutsattningarna i byggskedet och
driftskedet. Brf Ingenjoren 3 6nskar fa information kring omfattning av kontrollprogram
for att sdkra att de atgirder som erbjuds ger 6nskad effekt pa reducering av buller,
stomljud och vibrationer till nivaer under miljokvalitetsnormens riktvirden.

10.8 Brf Ingenjoren 3 vill vidare informera om att de balkonger och takterrasser som
finns pé fastigheternas vistra sida och darmed vetter mot jirnviagssparen har ett mycket
hogt viarde for de boende. Dessa kan inte pa nagot sitt likstéllas i virde med den
grillplats, av Trafikverket kallad uteplats p4 markyta, mellan spéaren och fastigheterna.

10.9 Brf Ingenjoren 3 framfor att det mellan féreningens fastigheter och Malarbanan
idag gar en géng- och cykelvidg. GC-vigen ansluter i norr mot Solna Business Park. GC-
vagen med passage under Frosundaleden, fyller en mycket viktig funktion, med hansyn
till att minska barridreffekter av den héart trafikerade Frosundaleden. GC-vigens
dragning under Frosundaleden dr mycket viktig for att forhindra t ex spring 6ver viagen
till busshallplatsen Solnahallen och for att nd den nya sédra in- och utgéngen till station
Sundbyberg. Foreningen kan inte se att Trafikverket 16st denna fréga i jirnvagsplanen
och vill darfor att jarnvagsplanen kompletteras med en 16sning som inte forsamrar
forutsiattningarna for gdende och cyklist att ta sig mellan Solna Business Park och
Skytteholm.

10.10 Brf Ingenjoren 3 papekar att dven passagen mot Huvudstafaltet kommer att
paverkas under byggskedet. Foreningen 6nskar att Trafikverket tydliggor hur
barridreffekterna av Frosundaleden och jairnvagstunneln minimeras for gang- och
cykeltrafik i bygg- och driftskede.

10.11 Brf Ingenjoren 3 vill ocksa sdga att foreningen ar mycket positiv till anlaggandet av
Huvudstatunneln men att de negativa konsekvenserna i byggskedet maste minimeras
och barridreffekterna i driftskedet hanteras.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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@in
I TRAFIKVERKET

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan:

10.1 Trafikverket kommer att kontakta Brf Ingenjoren 3 nar det blir aktuellt att
informera om projekt Malarbanan. De allminna traffar som féreningen varit och ar
inbjudna till samt deltagit vid ger uppdaterad information om laget i projektet.

10.2 Jarnviagsplanen syftar till att faststilla anldggningens markansprak samt
jarnvagsanlaggningens huvudsakliga funktion inklusive skyddsétgarder for den fardiga
anlaggningen. Darfor ar redovisningen i jarnvagsplanen i huvudsak fokuserad pa
driftskedet. Géllande byggbuller kommer krav stillas pa byggande entreprendrer
avseende bullernivier och atgarder som ska vidas for att begransa bullerstorningar.
Bullernivderna kommer foljas upp under byggtiden genom métning. Naturvardsverkets
riktlinjer for buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) ar utgdngspunkt for alla
bullrande byggarbeten for Trafikverkets byggnation av Milarbanan. Infér byggstart
informeras alla nirboende i god tid gillande vilka stérningar som kan férekomma.
Maélsittningen &r att utfora bullerddmpande atgarder pa fastigheterna i ett sé tidigt skede

som mojligt.

10.3 Trafikverket har tidigare 6verséant ett antal underlag som jarnvagsplanen refererar
till:

- Underlagsrapport vibrationer och stomljud, 2020, Trafikverket
- PM Buller, vibrationer, stomljud —Tillfalligt spar, 2020, Trafikverket

- Buller fran sparbunden trafik, Nordisk berdkningsmodell, 1998, Naturvardsverket, 1ank
till Naturvardverkets dokument: http://www.naturvardsverket.se/Om-
Naturvardsverket/Publikationer/ISBN/4000/91-620-4653-5/

- Samradsunderlag, Beskrivning byggverksamhet Huvudsta-Duvbo, 2018, Trafikverket
https://www.trafikverket.se/contentassets/9obsd33ddiob4c7ag9ai2add434076b52/mb

pm_beskrivning byggverksamhet.pdf

- Beskrivning Byggverksamhet Huvudsta-Duvbo
https://www.trafikverket.se/contentassets/d787cf200b054cc8883cb12d8ea90648/pmb
yggverksamhet_huvudsta_duvbo_20202008.pdf (Detta ar en ny version av dokumentet)

10.4 Trafikverket noterar yttrandet.

10.5 Trafikverket noterar 6nskemaélet. Dock kommer Trafikverket att utgé frén de i
handlingarna angivna &tgarderna samt dess omfattning.

Trafikverket kommer att kontakta Brf Ingenjoren 3 i god tid innan &tgérder pa
fastigheterna utfors. Tidplanen for denna typ av arbete dr 4nnu inte satt.

10.6 Trafikverket kommer att kontrollera antalet angivna vaningar och om felaktigt
korrigera detta i jarnvigsplanen.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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10.7 Efter att jarnvagsplanens granskningshandling ar klar, startar vidare projektering
och da utreds i detalj vilka atgarder som kravs for att na riktvardena. Efterfoljande
skeden; detaljprojektering av bygghandling och utférande av fasadatgarder foljs upp av
olika kontrollprogram. Trafikverket ser 6ver de synpunkter foreningen lamnat avseende
foreslagna bullerskyddsatgarder. Arbete pagar just nu inom projektet med planering for
genomforande av de bullerskyddsétgiarder som redovisas i jarnvagsplanen. Inventering
och projektering av bullerskyddsatgirder ar enligt nuvarande tidplan planerade till 2021,
genomforande sker efter att planen har vunnit lagakraft.

Trafikverket kommer att kontakta Brf Ingenjoéren 3 for information om
bullerskyddsatgarder.

10.8 Trafikverket har en generell princip om hur uteplatser bedoms vilket innebar att vid
flerbostadshus kan en eller flera gemensamma uteplatser utgora uteplatsen dar
riktvirden uppnés och som kan erhalla bullerskydd.

10.9 Planeringen av de permanenta gang- och cykelstraken och passagerna sker i
kommunens detaljplanearbete.

10.10 Trafikverket informerar om att byggandet av den permanenta
jarnvagsanlaggningen medfor trafikomldggningar under flera perioder som paverkar
framkomligheten i omradet for gdng- och cykeltrafikanter samt bilister.

Géng- och cykeltunneln vid Ankdammsgatan ersétts med temporar gang- och
cykelpassage under byggskedet. Passagen planeras att hallas 6ppen under storsta delen
av byggskedet, utifran dagens kunskapslidge s& kommer passagen hallas stingd under ca
1 ars tid. Efter Huvudstatunnelns fardigstillande kommer passagen att ske 6ver tunneln.
Utformningen av den permanenta passagen faststills i den kommunala planeringen.

Frosundaleden kommer att kunna nyttjas under hela byggskedet. Nagra ar kommer dock
en begransning av korfalt behéva goras, detta sker dock inte samtidigt som
begransningar for Huvudstabron. Den separata gang- och cykelbron intill vigbron
behover dven byggas om, da sker istillet passage for gdngtrafikanter och cyklister pa
vagbron.

Pa strackan mellan Huvudsta och Duvbo finns idag totalt elva platser for gang- och
cykeltrafikanter att passera Milarbanan. Méanga av dessa passager kommer att fordndras
efter utbyggnaden. Planeringen av de permanenta gang- och cykelstraken sker i
kommunens detaljplanearbete.

10.11 Trafikverket noterar yttrandet.

@in
I TRAFIKVERKET

Yttrande nr 11

Naturvardsverket
106 48 Stockholm

I yttrandet framfors f6ljande:

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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11.1 Naturvardsverket avstar yttrande i rubricerat drende.

@in
I TRAFIKVERKET

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan
11.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 12

Lantmaéateriet
801 82 Gavle

I yttrandet framfors foljande:
12.1 FASTIGHETSBILDNING

Lantmateriet har inte haft dtkomst till de detaljplaner som omfattar samma omrade som
jarnvigsplanen och féljande synpunkt limnas darfor generellt. I jairnvagsplanens
genomforande ingar bland annat fastighetsbildning genom lantmaiteriférrattning,
sarskilt markoéverforingar och servitutsupplatelser. Av 3 kap. 2 § forsta stycket
fastighetsbildningslagen framgar att fastighetsbildning inte far ske i strid mot gillande
detaljplaner, ett krav som inte paverkas av andra forutsittningar som t.ex. narvaro av en
jarnvagsplan. Det kan alltsd vara sa att 6nskad fastighetsbildning inte gar att genomféra
ifall dtgiarden skulle strida mot en gillande detaljplan. For att undvika att den typen av
problem dyker upp nir/om jarnviagsplanen vinner laga kraft och ska genomforas vill
Lantmaéteriet darfor uppmana Trafikverket att redan nu ta noggrann hénsyn till de
befintliga planer som finns i omradet.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Mélarbanan

12.1 Trafikverket noterar yttrandet. De berérda kommunerna har paborjat sina
detaljplaneprocesser for Mélarbanans utbyggnad och Trafikverket avser inte att bygga
eller fastighetsbilda i strid mot gillande detaljplaner.

Yttrande nr 13

Vattenfall Eldistribution AB
169 92 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

13.1
Vattenfall Eldistribution noterar att det i framtagen samradsredogorelse pa sidan 40 stér
bland annat féljande:
Trafikverkets kommentar:
e Trafikverket utreder vilken paverkan utbyggnaden har pé era anldggningar.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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e Vihar/kommer att teckna genomférandeavtal med er om hantering av era
anldggningar i samband med utbyggnaden av jarnvigen.
Vattenfall Eldistribution har inget ytterligare att tillféra i nuldget men ser fram emot ett
fortsatt samarbete med Trafikverket i detta drende.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

13.1 Trafikverket noterar yttrandet och ser fram emot fortsatt samarbete.

Yttrande nr 14

Stockholm Vatten och Avfall AB
106 36 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

14.1 SVOA sammanfattar att enligt miljokonsekvensbeskrivningen kommer det
lanshéllningsvatten som uppstar under byggskedet att renas lokalt pa plats genom
oljeavskiljning och sedimentation. Féroreningshalten i det renade vattnet kommer
darefter kontrolleras for att avgora om vattnet ska ledas vidare till Stockholm Vatten och
Avfalls reningsverk eller om det ar tillrackligt rent for att slappas till dagvattensystemet.
SVOA framfor att detta maste ske i dialog med de som har radighet 6ver reningsverk, det
vill sdga Stockholm Vatten och Avfall, och ledningsnit, samt Miljoforvaltningar.

14.2 Denna jarnvagsplans negativa pdverkan pé recipienterna Béllstadn och Milaren-
Ulvsundasjon bedoms vara mycket liten, utifran ekologisk och kemisk status, samt
tillforsel av sarskilt fororenande &mnen. Dock bor detta klarldggas genom uppfoljning
under byggtiden, samt under en tid efter att jarnvigsstriackan satts i drift.

14.3 Miljokonsekvensbeskrivningen fastslar ocksa att det under driftskedet kommer
genomforas grundvatteninfiltration for att kompensera vid en eventuell
grundvattenavsinkning. Sammantaget bedoms darfor utbyggnaden medféra sma
negativa konsekvenser vad géller jord och grundvatten.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

14.1 Trafikverket delar Stockholm Vatten och Avfalls (SVOA:s) uppfattning om vikten av
dialog kring utsldppshalter med berdrda intressenter. Hanteringen av
lanshéllningsvatten i byggskedet kommer framforallt ske med slam- och oljeavskiljning
innan vattnet leds vidare till ledningsnit och reningsverk. Dialog med ansvarig VA-
huvudman kommer ske och avtal kommer upprittas. Utifall att vatten kan komma att
slappas till recipienterna Béllstadn och Milaren-Ulvsundasjon, har krav pa halter som
lanshallningsvattnet ska innehélla innan utslapp till recipienterna tagits fram i samrad
med de berérda miljéférvaltningarna i Solna, Sundbyberg och Stockholm. Kraven anges
som riktviarden i Projekt Mélarbanans Kontrollprogram Miljo.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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14.2 Uppfo6ljning av vattenkvalitén efter att jirnvigensstrackan har satts i drift kommer
att ske under en begriansad period som bestams i samrad med tillsynsmyndigheterna.
For att inte riskera negativ paverkan pa Billstadn och Malaren-Ulvsundasjon ska allt
lanshallningsvatten som uppkommer under byggtiden genomgé rening och innehélla
riktvarden enligt Kontrollprogram Milj6 innan eventuellt utslapp till recipienterna.

Trafikverket deltar dven i Ballstadgruppen, som &r ett samarbete mellan bl.a.
lansstyrelsen och kommunerna, och dr med och finansierar d&terkommande
provtagning/6vervakning av Billstadns vattenkvalitet.

14.3 Trafikverket har utvecklat utformningen av tunneln och den kommer utforas sa att
det inte kommer medféra vattenverksamhet under driftskedet. Denna 16sning kommer
att redovisas i kompletterande granskningen varen 2021.

Yttrande nr 15

Sveriges geologiska undersdkning (SGU)
Box 670
751 28 Uppsala

I yttrandet framfors f6ljande:
15.1 Jordartsgeologi

SGU har uppgraderat jordartskartan i omradet med hjilp av Lantmiteriets digitala
hojdmodell som underlag. SGU héanvisar till deras checklista samt till deras hemsida for
handledning och tillgang till relevant information i syfte att planera strickning och
anldggningsteknik samt for att begrinsa paverkan pa grundvatten.

15.2 Bergrundsgeologi

SGU konstaterar i yttrande att berggrunden i aktuellt omréde bestar av sedimentgnejser
samt s k serorogena graniter. For biagge bergartstyperna kan det vara anledning till viss
aktsamhet. Sedimentgnejserna kan innehélla sulfidmineral, samt s kan graniterna ha
forhojda nivaer av naturlig bakgrundsstralning.

15.3 Grundvatten

SGU har ej for avsikt att lamna platsspecifikt yttrande beaktande omradets
grundvattenférhéllanden. SGU informerar om den checklista myndigheten tagit fram
avseende vilken information de anser bor redovisas i MKB gillande paverkan pa
grundvattenforekomst.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

15.1 -15.3 Trafikverket har mottagit informationen fran Sveriges geologiska
undersokning (SGU) avseende jordartsgeologi, berggrundsgeologi och

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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grundvattenforhéllanden. Informationen kommer att tas omhand i den kommande
detaljprojekteringen av anldggningen.

@in
I TRAFIKVERKET

Yttrande nr 16

Hemso6 Tegen AB

Solna Tegen 6, km 4+300 - 600
Box 24281

104 51 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

16:1 Hemso Tegen AB har tidigare ldimnat synpunkter avseende jarnvigsplanen dels vid
moten med Trafikverket, dels genom ett yttrande daterat 2017-03-28.

16:2 Hemso Tegen AB vill aterigen poéngtera att verksamheten som bedrivs i fastigheten
ar extra kénslig for storningar och stéller sarskilda krav vad giller tillgdnglighet,
utrymningsvagar och buller. Fastigheten ar dessutom klassad som skyddsobjekt. For
Hemso Tegen AB och verksamheten ar det darfor av yttersta vikt att samtliga arbeten
bedrivs si att fastigheten drabbas av minsta mdjliga storningar. Hemso Tegen AB har
foreslagit vilka riktvirden och dtgarder for buller etcetera som bor tillaimpas i samband
med utbyggnaden och hénvisar till tidigare yttranden.

16:3 Hemso Tegen AB anser att det tillkommande sparet och tillhérande stodmur
riskerar att paverka Polisens 6stra utrymningsviag. Hemso Tegen AB papekar att polisens
verksamhet kraver att tva tillfartsvagar alltid kan nyttjas och att Trafikverket darfor
behover planera sina arbeten si att utfartsvigen inte blockeras under arbetets ging eller
att den nya stodmuren nir den ar anlagd tar utfartsvigen i ansprak. Polisen kan dock
acceptera en tillfallig avstdngning av en utfartsvag.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan
16.1 Trafikverket noterar yttrandet.

16.2 Trafikverket instimmer med Hemso och Polisen vad géller vikten av samordning
och kommunikation mellan samtliga parter.

Gillande forslag till riktvarden och atgarder for buller vill Trafikverket fortydliga att i
jarnvagsplanens handlingar framgar hur Trafikverket avser att arbeta med detta under
utbyggnaden av jarnvigsanlidggningen samt for den fardiga jarnvigsanldggningen.

16:3 Trafikverkets mélsittning ar att arbetet med stodmuren inte ska utgora ett hinder
for Polisens verksamhet.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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Yttrande nr 17

Vasteras Stad
721 87 Vasteras

I yttrandet framfors foljande:

17.1 Vasteras stad har inget att erinra utan ser mycket positivt pd moéjligheten till 6kad
kapacitet pad Mélarbanan.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

17.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 18

Stockholms Brandférsvar
Box 1328
111 83 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

18.1 SSBF éar sedan tidigare en naturlig samarbetspart i projektet och olika typer av
samrad har hallits. Totalt har 28 méten genomforts och SSBF upplever generellt ett bra
gehor for yttrade synpunkter. SSBF ser fortsatt fram emot att vara en naturlig
samradspart i det fortsatta projektet.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

18.1 Trafikverket noterar yttrandet och ser fram emot fortsatt gott samarbete.

Yttrande nr 19

Bostadsrattsfoéreningen Vargen
Solna Vargen 3 och 14
Bangatan 1A, NB

171 63 Solna

I yttrandet framfors foljande:

19:1 Brf Vargen framfor att buller under byggskedet ar Trafikverkets ansvar. Brf Vargen
onskar i god tid innan byggstart ta del av och ldmna synpunkter pa den
rapport/handlingsplan som ska upprittas och som bland annat redovisar férvintade
byggbullernivier samt under vilka tider nivierna forviantas. Brf Vargen kraver ocksé att
de bullerddmpande atgirder som ska utforas pé fastigheten ar fardigstillda innan
byggarbetena paborjas.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.
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19:2 Brf Vargen framf6r att de dr tacksamma for att banan stomljudsisoleras samt att
byte av fonster, uteluftdon etc. kommer ske vid fasaderna mot vister, norr och oster i
sina bostader. Brf Vargen forutsitter att fonsteratgirderna och 6vriga bullerdimpande
atgiarder dimensioneras sa att maximalnivin inomhus inte 6verskrider 45 dB(A) d& tigen
kor med den hastighet som banan dimensioneras for, dvs. 160 - 200 km/h med
persontig. Maximalnivan vid fasad blir d& 93 dB(A), frifaltsvirde.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

19.1: Trafikverket ansvarar for hantering av byggbuller, som uppkommer under
byggtiden av Mélarbanan och krav stills pa byggande entreprenorer avseende
bullernivéer och atgérder som ska vidtas for att begransa bullerstérningar.
Bullernivderna kommer f6ljas upp under byggtiden genom métning. Naturvardsverkets
riktlinjer for buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) ir utgangspunkt for alla
bullrande byggarbeten for Trafikverkets byggnation av Malarbanan. Infor byggstart
informeras alla narboende i god tid gillande vilka storningar som kan férekomma.
Malsadttningen ar att utfora bullerdimpande atgarder pa fastigheterna i ett sa tidigt skede
som mojligt.

19.2: Trafikverket kommer att dimensionera bullerskyddsskdrmar och fonsteratgiarder
for att klara gallande riktvirden. P4 denna striacka ar hogsta tillatna hastighet 110-
130km/h beroende pa tagtyp. Vid bullerberdkningar utgar Trafikverket frin tagtyp och
hastighet pa aktuell bana.

Yttrande nr 20

Bostadsrattsféreningen Timmermannen 2
Solna Timmermannen 2
Ankdammsgatan 25

171 67 Solna

I yttrandet framfors foljande:

20.1 Brf Timmermannen 2 framfor att befintlig forh6jning vid 6vergéngstille utanfor
Ankdammsgatan 25 bor avlidgsnas (asfalteras) for att mildra bullret fran byggtrafik
norrifran till/fran yta for bl.a. T8-T10 (KM 5+200).

20.2 Brf Timmermannen 2 6nskar ett klargérande angdende hur den tillfalliga GC-
passagen 6ver Milarbanan KM 5+200 soder om Ankdammsgatan kommer att byggas
och uppritthéllas. Kommer passagen nagon gang vara avskuren, kommer den att flyttas
ett antal gidnger under byggtiden och kommer den att vara anpassad for cyklar,
barnvagnar, barn och édldre?

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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20.1 Trafikverket hanvisar till Solna stads planering och forvaltning av Solna stads
gatuanlaggningar.

20.2 Byggandet av jarnviagsanldggningen medfor trafikomldggningar under flera
perioder som paverkar framkomligheten i omrédet for gdng- och cykeltrafikanter samt
bilister.

Géng- och cykeltunneln vid Ankdammsgatan ersatts med temporar gdng- och
cykelpassage under byggskedet, den nya passagen kommer endast mgjliggora att cyklar
kan ledas. Mélsittningen ar att passagen ska vara 6ppen under i stort sett hela
byggskedet, utifran dagens kunskapslage sd kommer passagen héllas stingd under ca 1
ars tid. Malsattningen ar en bibehallen god tillganglighet for resenérer och andra som ror
sig i omrédet oavsett kon, alder och funktionsférutsittning. Tillgingligheten kommer
dock att paverkas och i perioder begriinsas. Atgirder och tillfilliga 16sningar for att
minska oldgenheterna kan bli aktuella.

Efter att Huvudstatunneln ar byggd kommer passagen att ske 6ver tunneln.
Utformningen av den permanenta passagen sker i den kommunala planeringen.

Yttrande nr 21

Stockholms Stad
105 35 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

21.1 Stockholms stad anser att Trafikverkets arbete med jarnvigsplanen s langt det ar
mojligt bor samordnas med stadens pagdende detaljplanearbete, och att staden 16pande
informeras om arbetet med jarnvigsplanen. Exempelvis ar Trafikverket fastighetsigare
till mark utmed jarnvagskorridoren, mark vilken kan komma att hamna utanfor omradet
for jarnvagsplanen. Staden ser girna att parterna i dialog identifierar och dndra ytorna
till lampligt andamal i detaljplanen. Vidare framfors det i yttrandet att det ar av
betydande vikt att fragor i jairnvigsplanen vilka beror, eller har foljdverkan pa den
kommande detaljplanen lyfts till staden och hanteras innan planerna antas.

21.2 Stockholms stad planerar bebyggelseutveckling pa bada sidor om jarnvagen, och
anser darfor att kopplingarna for gdende och cyklister ar av sarskild vikt for att skapa en
sammanhingande och integrerad stadsmiljo. Staden ser dven en fortsatt nira dialog som
nodvindig for de exploateringsprojekt som paverkas av Malarbanans utbyggnad for att
sikerstilla framdrift.

21.3 Stockholm stad onskar en néra dialog tidigt i processen for att underlatta
hanteringen av etableringsytor och byggvigar. Stockholm stad anser att
etableringsomréaden och byggvagar ska minimeras i utbredning och tid. Vid val av platser
ska stor aktsamhet tas sa att pdverkan pa stadens anlaggningar minimeras. Sa langt som
mojligt bor etablering ske pd mark som kommer att ingé i breddningen av sparen.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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I yttrandet framfors en 6nskan att samordna byggvigar och transport mellan
Trafikverket och stadens projekt. For Sodra Solvallastaden behover exempelvis, den i
jarnvagsplanen foreslagna byggvigen kunna justeras under byggtiden. Staden framfor att
for de strackor av Milarbanans vilka ar beldgna i Solna och Sundbyberg bor byggvigar
och transporter i forsta hand hanteras inom respektive kommun.

21.4 Staden framfor vikten av att det fran Trafikverkets sida sker en samordning med
andra storre och pagaende projekt inom samma omrade, till exempel utbyggnaden av
Tvarbanans Kistagren.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

21.1 Se kommentar fran Trafikverket yttrande nr. 40, punkt 40.1
21.2 Se kommentar fran Trafikverket yttrande nr. 40, punkt 40.2
21.3 Se kommentar fran Trafikverket yttrande nr. 40, punkt 40.3

21.4 Se kommentar fran Trafikverket yttrande nr. 40, punkt 40.4

Yttrande nr 22

Solna Vatten AB
Stadshusgangen 2
171 86 Solna

I yttrandet framfors foljande:

22.1 Trafikverket maste sikerstélla sd att all infrastruktur for VA som berérs av
jarnvigsplanen, s vil korsande som lingsgiende, bibehller sin funktion. Aven
atkomsten till VA-anldggningen maste sikras.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

22.1 Trafikverket avser att teckna genomforandeavtal for ledningsomléaggningar med
Solna Vatten. Genomforandeavtalet kommer reglera vem som gor vad och pa vilket satt
Solna Vatten deltar i processen sa att kraven ovan uppfylls pa ett bra sitt.

Yttrande nr 23

Fortifikationsverket
Box 30024
104 25 Stockholm

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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I yttrandet framfors foljande:

23.1 Fortifikationsverkets uppdrag ar att tillhandahalla och forvalta andamalsenliga
fastigheter, byggnader, anlaggningar och markomraden till Forsvarsmakten, vilket
innebar att det ar av avgorande betydelse att vidmakthélla befintliga funktioner inom
myndighetens fastigheter och att dessa inte inskréanks eller paverkas till f6ljd av
planerade forandringar.

Efter genomgang av drendets material kan vi inte se att den aktuella strickningen av
Milarbanans utbyggnad péverkar Fortifikationsverket och utifran det har vi som
fastighetsdgare inget att erinra i drendet.

Samrad har skett med Forsvarsmakten som har lamnat eget yttrande som
verksamhetsutovare direkt till Trafikverket FM2020-12767.

@in
I TRAFIKVERKET

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

23.1 Trafikverket noterar yttrandet.

Yttrande nr 24

Forsvarsmakten
107 85 STOCKHOLM

I yttrandet framfors foljande:

24.1 Forsvarsmakten har tagit del av remissen i rubricerat drende via
Fortifikationsverket. Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Vidare vill Forsvarsmakten pdminna om att myndigheten begéar in samtliga drenden som

ror jarnvagar (nyetablering, forandring, avveckling) pa remiss, i hela landet.

For fragor i drendet, kontakta handldggaren enligt ovan.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

24.1 Trafikverket noterar yttrandet och kompletterar kommande séndlistor.

Yttrande nr 25

Landahl Advokatbyra
Box 19143
104 32 Stockholm

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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Anti-Corrosion Fastighets AB
Sundbyberg Lénnen 13, km 7+625 -700
Jarnvagsgatan 11

172 75 Sundbyberg

@in
I TRAFIKVERKET

I yttrandet framfors foljande:

25.1 Fastighetsigaren inleder med att notera att i planbeskrivning samt MKB beskriver
Trafikverket verksamheten i omradet som sméforetag, vilket dr en beskrivning som
fastighetsdgaren motsitter sig. Anti-Corrosions verksamhet omsatter ca 80 MKkr per &r.

25.2 I yttrandet beskriver fastighetsdgaren processen och dialogen med Banverket i
samband med utbyggnaden av deras fastighet. De framfor att man placerat byggnaden
enligt krav fran Banverket for att majliggora utbyggnaden till 4 spar.

25.3 Fastighetsdgaren framfor att de inte kommer att kunna bedriva sin verksamhet
utifran det forslag som presenteras av Trafikverket samt att nistan alla p-platser
forsvinner. Dessa ska dock ersdttas pa annan plats, men det bedéms bli en forsamring.
Storst paverkan bedomer fastighetsdgaren att det kommer att blir pa i- och urlastning av
avgdende samt inkommande gods. Den av Trafikverket presenterade 16sningen bedéms
inte fungera. En tillbyggnad for hantering av logistiken bedoms av fastighetsidgaren
behovas.

25.4 Pa grund av behovet av att fordndra logistiken gor fastighetsigaren dven
bedomningen att den hyresgédst man idag har inte kan vara kvar.

25.5 Fastighetsdgaren drar slutsatsen att bade fastigheten och verksamheten kommer att
skadas.

25.6 Utifran Trafikverkets redovisade yta for Tillfalligt nyttjande bed6mer
fastighetsigaren att det kommer att bli stor paverkan och svart att bedriva
verksamheten. Den tillfilliga nyttjanderatten giller i sex ar fran byggstart och betyder att
det kommer att bli svart att ta emot leveranser da den obebyggda ytan ger Trafikverket
ratt att anvidnda ytan.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

25.1 Trafikverket noterar fastighetsédgarens synpunkt. Planbeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning kommer dock inte dndras, dd informationen ej paverkar
jarnvagsplanen.

25.2 Trafikverket noterar synpunkten. Trafikverket har sedan det tidiga utredningsskedet
fatt vissa justerade forutsattningar. Det fortsatta projekteringsarbetet och
produktionsplaneringen har ocksa gett utokad kunskap som bidragit till fordndringar for
fastigheten.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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25.3 Paverkan pa verksamheten regleras inte i jirnvagsplanen men Trafikverket for
dialog med alla fastighetsdgare som blir paverkade under byggnationen av jairnviagen och
dess anlaggning. Trafikverket har idag en dialog med fastighetsdgaren och den kommer
att fortgé for att utreda paverkan pa fastigheten och dess verksamhet.

25.4 Trafikverket utreder paverkan pa nuvarande hyresgist.

25.5 Trafikverket utreder eventuellt skadeforebyggande atgarder pa fastigheten.
Trafikverket avser vardera och ersétta det intrang pé fastigheten samt eventuell skada p&
verksamheten som Trafikverket fororsakar.

25.6 Trafikverket har en dialog med fastighetsdgaren for att finna en 16sning som innebar
sd lite paverkan som ar mojligt pa fastigheten och dess verksamhet under byggtiden.
Trafikverket avser viardera och ersétta det intrang pé fastigheten samt eventuell skada pa
verksamheten som Trafikverket fororsakar.

Yttrande nr 26

Fabege AB

Solna Frasaren 9, 10, 11 och 12, km 5+625 -6+100
Solna Sliparen 1

Solna Svetsaren 1

Solna Yrket 3

Sundbyberg Orgeln 7, km 6+400 - 490

BOX 730

169 27 Solna

I yttrandet framfors foljande:

26.1 Fabege har en positiv instéllning till Trafikverkets arbete med projekt Mélarbanan.
Insatser i infrastrukturen ar bra for utvecklingen av regionen. Som framférdes i
samréadsyttrandet hade en 6verdackning dven mellan Frosundaleden och Sundbybergs
kommungrans varit onskvird, for att maéjliggora gangpassage 6ver sparomradet och
skapa mgjlighet till ett ssmmanhingande strak mellan Solna strand och Résunda. Fabege
beklagar att traglosningen valts, men hoppas att viktiga kopplingar kan skapas genom
gangbroar 6ver sparomradet och en stationsbyggnad med mgjlighet till passage utan
sparravgift.

26.2 Fabege har sedan samrédet haft en kontinuerlig dialog med Trafikverket under
framtagandet av granskningshandlingarna. En del visentliga fragor kvarstar att 16sa,
som paverkan pa fastigheter under byggtiden och vilka l6sningar som foreslas for att
sikerstilla Fabeges hyresgisters inlastningsfunktioner etc. Fabege utgér fran att dessa
fragor regleras i kommande avtal for berorda fastigheter.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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26.3 Fabege efterfrigar TA-planer for genomforande och 6nskar vara delaktiga i
planering och framtagande av dessa. Detta for att kunna ldimna aktuell information om
hyresgasters verksamhet for att minimera storning och oldgenheter under byggtid.

26.4 Fabege ser fram emot det fortsatta arbetet att tillsammans hitta bra 16sningar for att
minimera konsekvenserna under Milarbanans byggskede och att reglera detta genom
tecknande av genomforandeavtal for berorda fastigheter.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

26.1: Det dr mojligt att skapa passager Gver jairnvagsanlaggningen, men passager over
jarnvagsanlaggningen ingdr inte i projekt Malarbanan och maste tas fram av Solna stad i
samrad med Trafikverket. Trafikverket ser positivt pd en framtida dialog om passager
over jairnvagsanlaggningen mellan Solna stad och Trafikverkets planeringsavdelning.
Utformningen av uppgéangen fran Sundbyberg station mot Solna Business Park kan
utformas med entré fran en separat gang- och cykelbro utan sparrar. Denna 16sning finns
inte redovisad i jairnvagsplanens handlingar men ryms inom jarnvagsplanens ramar.

26.2: Trafikverket kommer under detaljprojekteringen kalla till kontinuerliga méten med
Fabege for att g igenom paverkan pa fastigheter och hyresgaster. Darefter kommer
parterna att reglera 6verenskommelserna genom avtal.

26.3:. Trafikverket ser positivt pa en aktiv dialog med Fabege om information kring
hyresgaster for att minimera stérningar och oldgenhet under byggtiden. Avseende
framtagande av TA-planer sker detta av Trafikverkets entreprenorer. Trafikverket
kommer inte aktivt ta fram TA-planer tillsammans med enskilda fastighetsédgare men tar
tacksamt emot information som underlag till vira entreprencrer.

26.4: Trafikverket ser fram emot fortsatt samarbete.

Yttrande nr 27

AMF Fastigheter AB

Sundbyberg 2:78, km 6+290 - 420
Sundbyberg Atleten 5

111 56 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:
27.1 Overgripande sammanfattning

Overgripande sammanfattar AMF att vid byggande av en jarnvig s ska det ske i ett
sédant lage och utformas si att indamélet med jarnviagen uppnas med minsta moéjliga
intrang och olagenhet utan oskilig kostnad.

27.2 Nedslackning av servitut till formén for nyttjanderétt for tillfallig perrong.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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I yttrandet redogor fastighetsigaren for de tva servitut till forman for Sundbyberg 2:78
som mojliggor drift- och underhallsdtgarder. Fastighetsdgaren framfor att Trafikverket
inte har kunnat trygga AMF att de kommer att kunna genomféra nédvandiga drift- och
underhéllsitgirder under den tid da servituten paverkas av en tillfallig perrong. AMF
framfor att tiden for den tillfalliga nyttjanderatten dr ovanligt ldng och att det stiller
sarskilda krav pd hanteringen av dessa. Fastighetsdgaren framfor att de inte erhéllit
underlag fran Trafikverket som visar pa hur de dtgarder som AMF idag har ratt att utfora
i omrédet ska vara mojliga under byggande av tillfallig perrong samt fardig anlaggning.

27.3 Servitut avseende infartsviag

Nyttjanderétten for den tillfilliga perrongen péaverkar ett infartsservitut till forman for
Sundbyberg 2:78. Servitutet nyttjas bland annat fér utrymning fran en av byggnaderna.
Fastighetsdgaren framfor att Trafikverket inte har presenterat nagot forslag pa hur detta
ska hanteras under byggnationen.

27.4 Fastighetsgrins

I samradshandlingarna angav plankartan att Trafikverkets anldggning delvis skulle
forlaggas pa AMF.s fastighet Sundbyberg 2:78. AMF forutsitter att det var ett misstag.

27.5 Bristfilligt underlag avseende paverkan pa Sundbyberg 2:78:s grundlidggning

AMF konstaterar att i jairnvigsplanen saknas information om befintliga fastigheters
fasader och grundliaggning. AMF konstaterar att bergschakt troligtvis kommer nira
befintlig grundldggning pa berg samt att fastigheten troligtvis kommer att paverkas i
omfattande grad. Trafikverket behover undersoka och fortydliga behovet av eventuella
tillkommande rattigheter och/eller behov av atkomst f6r underhall av eventuellt
tillkommande konstruktioner.

27.6 Paverkan pa hyresintikter under byggtiden

AMF framfor att de inte erhallit underlag fran Trafikverket som beskriver hur deras
fastigheter paverkas dd den permanenta anldggningen byggs. AMF befarar att den langa
byggtiden ska ge omfattande stérningar som riskerar paverka uthyrningen av lokaler som
vetter mot jarnvagen samt hinder och men for sittande hyresgéster. AMF anser att dessa
faktorer ej finns belysta i granskningshandlingarna.

27.7 Behov av samordning och samnyttjande kring stadsbyggnad

AMF framfor att de anser att jarnviagsplanen inte verkar samordnad med kommande
detaljplan for detaljplaneforslaget for Sundbybergs nya stadskdrna och AMF hanvisar till
propositionen till lagen om byggande av jarnvag och det ansvar som Trafikverket ska ta
for samordningen med kommunen i stadsbyggnadsfréagor.

AMTF lyfter aven fram att det méaste vara mojligt att samnyttja avsatt utrymme for
skyddszon for att mojliggora byggnation ovan “stationshuset”. For att realisera
detaljplaneforslaget maste det sannolikt finnas majlighet att komma ner med
laster/grundldaggning inom skyddszonen.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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27.8 Byggmetod for tunneln

AMF framfor att det rader differenser avseende byggmetod for tunneln i jarnvagsplanen
och miljokonsekvensbeskrivningen. AMF framfor dven att det i MKBn inte gar att utldsa
om tunneln konstrueras sa att vibrationer minimeras, dels for befintliga fastigheter, dels
for tillkommande byggnation pd AMFs fastighet.

27.9 Sammanfattning

AMF framfor att syftet med granskningen ar att det ska vara tydligt hur utformning
paverkar enskilda och allmanna intressen. AMF framfor att underlaget ar bristfalligt och
att konsekvenserna darmed inte kan 6verblickas samt att planen inte kan faststillas
forran detta preciserats.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

27.1: Trafikverket noterar synpunkten och framfor att det ar utifran dessa forutsattningar
som projektet planeras.

27.2: Trafikverket kommer att verka for att majliggora for fastighetsdgaren att bedriva
drift och underhalla sin fastighet under byggtiden. Dialog kommer att paga under
respektive fas i projektet for att hantera de atgdrder som fastighetsigaren onskar utfora.

27.3: Trafikverket kommer att sikerstélla att n6dutrymning kommer att kunna utforas.
Infartsvigen kommer inte kunna nyttjas under hela byggtiden och fastighetsigaren
kommer att ersittas for den skada som eventuellt uppstar.

27.4: Det ar den redovisning som presenteras i jirnviagsplanen som ar aktuell.

27.5: Trafikverket har efter genomford granskning av jarnvigsplanen arbetat vidare med
den tekniska 16sningen for tunneln. Trafikverket har under detta arbete gjort
bedomningen att berget pa vissa delstrackor kommer att behova forstarkas med bergstag
under byggtiden som efter genomford byggnation lamnas kvar i berget. Detta beror
bland annat Sundbyberg 2:78. Jirnvigsplanen har darfor justerats for att medge
rattighet for dessa och en granskning av jarnviagsplanen kommer att genomféras dar
detta redovisas.

27.6: Trafikverket arbetar aktivt med omgivningspaverkan och omgivningskontroll for
att minimera den paverkan byggandet av jarnvagsanlaggningen kan fa pa
kommunmedborgare, ber6rda kommuner och néringsliv. Att forebygga skada och
skademinimera s mycket som mojligt for tredje man dr en 6vergripande malséttning for

program Mailarbanan.

Dialog kring omgivningspaverkan och atgiarder for att minska denna kommer att ske
I6pande infor och under byggtiden.

27.7: Arbetet med jarnvagsplanen har skett parallellt med kommunens detaljplanearbete
och planerna ska ej vara motstridiga. Jarnviagsplanen och dess
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miljokonsekvensbeskrivning utgar fran befintligheter samt gillande och antagna
detaljplaner och darmed finns inte kommunens framtida planer for stadsutbyggnaden
redovisad i jairnvagsplanehandlingarna.

Det utrymme som i jarnvigsplanen ar angivet som skyddszon ar utrymme som kravs for
att sakerstalla tunnelns funktion och sidkerhet. Intrang i utrymmet (skyddszonen) for
anldggande av andra anordningar &n tunneln (grundldggning, ledningar etcetera) kan
enbart goras efter noga redogorelse for konsekvenser samt sikerstillande av
tunnelkonstruktionens funktion. Intrang i utrymmet kan enbart ske efter godkdnnande
av Trafikverket.

27.8: Jarnvagsplanens granskningshandling (daterad 2020-03-30) och dess tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning (daterad 2020-01-15) redogor for samma
tunnelkonstruktion. I Trafikverkets detaljprojektering av anlaggningen kan forandringar
av byggmetoden ske, under férutsattning att bedomningarna i
miljokonsekvensbeskrivningen kvarstar.

Efter den genomforda granskningen av jairnvagsplanen har Trafikverket inom den
pagaende detaljprojekteringen valt att byta byggmetod och istillet bygga tunnlar och trag
med sluten betongbotten, vilket innebér vissa dndringar av markanspraken. Detta
kommer att redovisas vid kompletterande granskning av jirnvigsplanen varen 2021.

De bostadsbyggnader som finns utmed striackan &r i huvudsak grundlagda pa berg,
formodat berg eller palar. Mot bakgrund av det, och de forstarkningsatgarder som
genomfors, bedoms det inte foreligga nagon risk for 6verskridanden av Trafikverkets
riktviarde f6r komfortvibrationer (0,4 mm/sek).

Det faktum att delar av den utbyggda anldggningen kommer vara férlagd pa berg medfor
dock risk for horbart stomljud i narliggande byggnader. Utmed de strackor dar det
foreligger en risk for hoga stomljudsnivder kommer stomljudsisolerande atgarder
utforas.

Bedomningar och forslag pa dtgiarder utgér fran befintlig bebyggelse. Eventuell
tillkommande byggnation i ej antagna detaljplaner ar darfor inte en forutsiattning och
omfattats ej av bedomningarna.

27.9 Trafikverket anser att jarnvagsplanen redogor for hur jarnviagsanlaggningen
paverkar enskilda och allménna intressen till den niva som ar rimlig/mgjlig i ett
planeringsskede. I takt med att detaljprojektering och produktionsplanering av projektet
fortloper, kommer kunskapsnivan att 6ka. Dialog med berérda kommer fortlopande att
genomforas. Trafikverket har dock efter genomford granskning valt att justera och
komplettera jairnviagsplanen pa ett antal stillen och har darfor beslutat att genomféra en
kompletterande granskning baserat pa dessa dndringar. D4 kommer det att beredas
mojlighet att limna synpunkter pa dndringarna av jairnvagsplanen.
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Yttrande nr 28

Vasakronan AB

Sundbyberg Godset 4, km 6+290-420
Sundbyberg Magasinet 1, km 6+250 - 275
Sundbyberg Kronan 1

Box 30074

104 25 Stockholm

@in
I TRAFIKVERKET

I yttrandet framfors foljande:
28.1 Jarnvagsplanens konsekvenser

Fastighetsdgaren framfor att Godset 4 och Magasinet 1 dr grundlagda under
grundvattennivd med grundvattenberoende grundldggning och riskerar darfor att
drabbas av skador till f6ljd av den planerade utbyggnaden av jairnviagen. Paverkan och
konsekvenser behéver minimeras och avtal mellan Vasakronan och Trafikverket kan
behova tecknas for vissa delar

28.2 Plankartan

Fastighetsagaren framfor att i plankarta blad 013 med tillh6rande tvirsektioner
redovisas ett markintrang hela viagen fram till byggnadskonstruktionen f6r Godset 4
samt Magasinet 1, men att det p g a avsaknad av information kring delar av denna
passage ej ar mojligt for dem att ge en adekvat bedomning. De efterfragar dven
information om Ekensbergsviagens kommande dragning och fler tvirsnitt i omréadet for
att redogora for fastigheternas konstruktioner i férhéllande till tunneln samt
Ekensbergsvigen. Fastighetsigaren efterfragar fler tviarsektioner enligt exempel i
yttrandet dar dven plushéjder for fardig markniva framgar.

28.3 Vatten

Fastighetsagaren framfor att det behover siakerstillas att Gversvimningsrisken for Godset
4, Magasinet 1 samt intilliggande omrade inte 0kar efter fardigstillande av projektet.
Losningar for detta behover tas omhand av Trafikverket. Fastighetsdgaren framfor dven
att Trafikverket behover ta det 6vergripande ansvaret for att forhindra att anldggningen
orsakar eller riskera orsaka 6versvimningsskador pa berorda fastigheter.

28.4 Underlagsrapport risk och sikerhet

Fastighetsdgaren noterar att Underlagsrapport Risk och sikerhet priméart hanterar den
fardigbyggda anldggningen. Fastighetsidgaren kraver att Underlagsrapport Risk och
Sakerhet kompletteras med en noggrann riskanalys for genomforandefasen gillande all
befintlig bebyggelse langs jarnvigen.

Fastighetsagaren framfor att angivelsen av matt till Svenska kraftnits verksamhet ej ar
korrekt. I rapporten framgéar att avstandet ar 150 m frén jairnvagen. Fastighetsigaren vill
framfora att kontorsbyggnaden &r beldgen o m fran det framtida jairnvagsomradet.

Godset 4 och Magasinet 1 kan inte pa nagot sitt utgora del av jirnvigsanlaggningens
tunnelkonstruktion. Trafikverket behover dven 16pande redovisa underlag och material
for att det ska kunna sikerstillas att Trafikverkets arbeten inte riskerar byggnaderna
livslangd, funktion eller statik och grundlaggning.
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28.5 Markansprak

Fastighetsigaren framfor att Trafikverkets tillfilliga och permanenta markansprak maste
avtalas skriftligt. Fastighetsidgaren framfor att Trafikverkets markansprak inte far
medfora att ombyggnad av Godset 4 enligt padgéende detaljplan far forsvéras eller
forhindras samt att drift och underhéllsatgarder pa Godset 4 eller Magasinet 1 inte
forsvaras eller forhindras pé sé satt att det medfor fordyringar av fastighetsidgarens
planerade byggprojekt.

28.6 Kommunikation och information

Fastighetsagaren framfor att Trafikverket i god tid, minst 30 dagar i fortid, méste
informera om storande arbeten samt meddela vilka arbeten som ska utféras samt tid och
dag. Fastighetsdgaren framfor dven att hyresgister med stor sannolikhet kommer att
begira ersittning eller nedsittning av hyran for de stérande arbeten som Trafikverkets
byggnation kommer att medfora. Fastighetsdgaren efterlyser 4ven nira samarbete
mellan ber6rda aktorer avseende skyltning, belysning och andra trygghetsskapande
atgarder och att Trafikverket bor initiera och samordna detta arbete.

28.7 Trafik och logistik

Fastighetsdgaren framfor att det ar synnerligen viktigt att sdkerstélla kapacitet och
tillgangligheten for godsleveranser och andra transporter till Godset 4 samt Magasinet 1
under och efter byggtiden. Fastighetsdgaren redovisar dven i sitt yttrande forutsattningar
for dagens transporter till fastigheterna. Fastighetsagaren framfor dven att trad pa
Fabriksgrand maste skyddas fran skador.

28.8 Gestaltning

Fastighetsagaren framfor att jarnvagsplanens granskningshandling behover
kompletteras med bittre bilder och vypunkter for att méjliggéra bedomning av
gestaltningen i omradet. Som exempel framfors Kistagrenens handling. Fastighetsdgaren
framfor dven att Trafikverkets gestaltning behover 6verensstimma med Sundbybergs
stads planer for omradet.

28.9 Vibrationer, buller och stomljud

Fastighetsigaren framfor att kartlaggning av buller och vibrationer av
jarnvagsanlaggningen nar den tagits i full drift behover genomforas for att bekrafta
slutsatserna i granskningshandlingen. De framfo6r att Trafikverket behover vidta atgirder
for att pa sa sitt visa att det i handlingarna beskrivna resultatet blir uppfyllt och att det
uppfylls 6ver tid

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

28.1: Enligt det underlag Trafikverket har om byggnaderna si ar de grundlagda pa berg
eller moran och/eller palade till fast botten. Trafikverkets bedomning ar att de inte ar
grundvattenberoende.

Sattningar i mark kan ddremot uppsté pga grundvattensinkning. En av byggnaderna har
aktiv dranering genom pumpning av grundvatten vilket paverkar nuvarande
grundvattenniva i omrédet. Detta dr en av anledningarna att det inte majligt att vidta
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skyddsinfiltration som skyddsétgiard mot marksittningar i byggskedet. Trafikverket
planerar sina byggarbeten utifran att skada inte ska uppsta for tredje part. Uppstar skada
anda av oforutsedda hiandelser som Trafikverket ansvarar for ska anmélan om detta ske
och Trafikverket bedomer och ersitter denna.

28.2: Trafikverkets ansvar och uppdrag ar att bygga ut befintlig jairnvag fran tva till fyra
spar och att genom Sundbyberg forldgga stora delar av jarnvagen i tunnel. I
planeringsarbetet for jarnvagsprojektet utgar Trafikverket frén gillande och antagna
detaljplaner, men Trafikverket har en nira dialog med Sundbyberg och Solna stad
avseende framtida utveckling. Trafikverket redovisar inte markhojder och
Ekensbergsvigen i jairnvagsplanen da dessa delar inte styrs av Trafikverkets
planeringsprocess. I Sundbyberg och Solna stads kommande detaljplaner for omradet
kommer dock detta att omhéndertas och i dessa handlingar kommer mer utforlig
information avseende den framtida utformningen pa platsen, s som vigar och

markhdjder.

28.3: Trafikverket har tagit hand om den paverkan som den planerade anldggningen
medfor. Framtida markhojder regleras inte i jirnvagsplanen utan kommer att
omhindertas i Sundbyberg och Solna stads detaljplaner. Det dr dven kommunerna som i
sitt planarbete ansvarar for att redogora for hur vatten i omradet kan omhéandertas i
situationer med kraftiga skyfall. Arbetet sker i nira samarbete mellan Trafikverket och
Sundbyberg samt Solna

28.4: Det ar korrekt att Underlagsrapport Risk och sikerhet hanterar den fardigbyggda
anldggningen. I de tidiga utrednings- och projekteringsskedet har omfattande arbete
genomforts avseende riskanalyser for kommande skeden och det arbetet fortsétter
succesivt under projektets olika skeden. Men for att kunna géra en mer detaljerad
utredning av risker i genomférandefasen behover produktionsplaneringen vara
genomford, vilket dnnu inte dr klart. Trafikverket kommer darfor inte att revidera
Underlagsrapport Risk och sikerhet.

Trafikverket och kommande entreprenérer kommer kontinuerligt och systematiskt
genomfora bade overgripande och detaljerade riskanalyser samt vidta lampliga
forebyggande eller begriansande dtgirder. I kraven som stills pa entreprendrerna ska de
infor olika etapper av byggskedet identifiera och analysera riskpaverkan pa tredje man.

Trafikverket noterar synpunkten avseende avstdnd som &r angivet i Underlagsrapport
risk och siakerhet. Trafikverkets bedomning ar att uppgiften inte paverkar den slutliga
bedémningen av konsekvenserna och darmed kommer handlingen inte att revideras.

Trafikverket efterstravar alltid att de egna anldggningarna ar fristiende andra
byggnaders konstruktioner och i Sundbyberg ser Trafikverket inga behov av att
byggnaderna pa Godset 4 eller Magasinet 1 ska utgora delar av tunnelns konstruktion
Trafikverket har for avsikt att fortlopande under projektet fora dialog med berorda
fastighetsigare och vid dessa tillfallen utbyta n6dviandigt underlag
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28.5: Trafikverket avtalar alltid skriftligt med berorda fastighetsédgare om tillfilliga och
permanenta markansprak dar intrdng viarderas och ersétts enligt géllande lagstiftning.
Utbyggnaden av Milarbanan i Sundbyberg sker i samverkan med Sundbybergs stad dar
utbyggnaden &r ett prioriterat infrastrukturprojekt. Trafikverket samordnar planeringen
med omkringliggande projekt och forsoker minimera paverkan pa omgivningen. Det ar
Sundbybergs stad som dr ansvariga for bygglovsansokningar

28.6: Trafikverket stravar efter att i god tid informera fastighetsigare avseende arbeten
som kan upplevas som storande. Informationen sker bland annat via e-postutskick till de
som anmalt intresse for detta, via portanslag samt informationsmoten. Det finns dock
alltid en risk att det tillkommer arbetsmoment som man inte kunnat planera for och vi
uppdaterar alltid vir hemsida med den senaste informationen.

Lokalhyresgaster och fastighetsdgare som vill anmaéla storning eller skada vander sig
direkt till Program Méilarbanan. Om en fastighetsidgare har beviljat hyressinkning utan
foregdende dialog med Program Milarbanan medfor det ingen omedelbar ritt till

ersittning.

Trafikverket har som malsédttning att kontakta de verksamheter (samt fastighetsidgaren)
som direkt paverkas av vara arbeten for att, utifran varje enskild verksamhets
forutsittningar, utreda om vi kan minska paverkan. Det géar dven bra att som
verksamhetsutovare kontakta Program Mailarbanan direkt sa att vi kan utreda eventuella
atgarder i sa tidigt skede som mojligt.

Under pagaende produktion kommer programmet tillse att det ar sdkert och tryggt att
vistas kring arbetsomradet och att passager har en fullgod belysning under alla tider pa
dygnet.

28.7: Trafikverket kommer da produktionsarbetena niarmar sig att kontakta berorda
fastighetsdgare for narmare planering av byggarbeten samt fastigheternas transporter
och logistik. P4 vissa platser har denna dialog redan startats da fastigheter kan behova
byggas om innan Trafikverkets storre byggarbeten paborjas. Trdd som inte behover tas
ned pa grund av Malarbanans utbyggnad ska skyddas s& att de inte skadas

28.8: Trafikverket redogor i jairnvagsplanen enbart for jarnvigsplanens ingdende delar
och 6vergripande gestaltningsidéer for dessa. Den ovanliggande marken och vigarna
ingér i kommunens detaljplan och det ar dven dar gestaltningen av omradet kommer att
framga. Exemplet som fastighetsidgaren framfor dr just en detaljplan framtagen av
kommunen tillsammans med Region Stockholm/Trafikforvaltningen.

28.9: Trafikverket utfor efterkontroll av buller och vibrationsnivéer fran den nya
anldggningen genom kontrollmétningar pa ett urval av de berorda fastigheterna.

Yttrande nr 29

Vasakronan AB
Solna Albydal 3, km 4+050 - 250
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Solna Skytteholm 2:24
Box 30074
104 25 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

29.1 Vasakronan motsétter sig de foreslagna och tillfalliga markanspraken i
jarnvagsplanen och menar att de kan fa stor negativ paverkan pé Vasakronans
fastigheter.

29.2 Vasakronan arbetar tillsammans med Solna stad for att ta fram en ny detaljplan for
Albydal 3, Skytteholm 2:24 och del av Skytteholm 2:2. Genom detaljplanearbetet
kommer Hedvigsdalsvigen att dndras till en 17 m bred huvudgata. Vasakronan framfor
att for att banldggningen av det nya godssparet inte ska hindra den planerade
stadsutvecklingen krivs det att det uppfors en stodmur i stéllet f6r den i
granskningshandlingen foreslagna banvallen och att det permanenta markanspréket
reduceras. Stodmuren far inte placeras langre fran sparmitt 4n 6 m for att
Hedvigsdalsvigen ska kunna dndras till huvudgata.

29.3 Vasakronan framfor att betrdffande foreslagna tillfalliga markansprak behover
villkoren for ianspraktagande regleras i ett avtal mellan Trafikverket och Vasakronan, dar
ersittning betalas till Vasakronan for nyttjande inkl. kompensation for intdktsbortfall
och kostnader som forvantas uppsta.

29.4 Vasakronan framfor att den negativa paverkan av de tillfilliga markanspraken for
Vasakronan minskas visentligt om Trafikverket genomfor etappdelen vid Albydal s
tidigt som mojligt under projektets genomforandefas.

29.5 Vasakronan framfor att inom ramen for detaljplanearbetet kommer
Hedvigsdalsvigen att behova sdnkas och den stédmur som efterfragas behéver
projekteras med beaktande av den kommande sédnkningen av Hedvigsdalsvagen.
Vasakronan framfor att banvall och stédmur kommer att utgora en viktig del i den nya
stadsstrukturen och behover darfor utformas i enlighet med Trafikverkets
arkitekturpolicy och de nationella arkitekturpolitiska mélen.

29:6 Vasakronan framfor under rubriken Risk att det dr absolut nédvandigt med
skyddsral och en forutsittning for att Vasakronan ska kunna genomféra de byggnationer
som majliggors genom detaljplanearbetet upp till 20 m fran sparmitt.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

29:1 Jarnvagsplanen redovisar den mark som Trafikverket bedommer behovs for den
planerade anldggningen. Jarnvigsplanen utgar fran befintligheter och antagna
detaljplaner.

29.2 For att minska markintranget for fastigheten Albydal 3 i Solna har en ny teknisk
16sning tagit fram. Denna l6sning innebar en stédmur langst anslutningssparet och att
gransen for ianspraktagande av ny permanent markansprak med dganderitt kan minskas
till 6 meter fran sparmitt. Darutéver tillkommer ett markansprak med servitutsrétt pa 3

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.

@in
I TRAFIKVERKET



an

TRAAI L A1AA Memmalini;an Qe a

PM

Arendenummer Dokumentdatum df:‘h

TRV 2015/87751 2021-01-29 Q-} TRAFIKVERKET
Sidor
30(71)

meter for atkomst och underhall av densamma. Denna 16sning redovisas i
kompletterande granskningen varen 2021.

29:3 Trafikverket avtalar alltid skriftligen med ber6rda parter med utgangspunkt i
géllande lagstiftning.

29:4 Trafikverket kommer vid planeringen av produktionen att beakta synpunkten och
kommunicera med Vasakronan under framtagandet av detaljerad tidplan.

29:5 Den nya tekniska l6sningen som redovisas i den kompletterande granskningen
véren 2021 utgar fran befintlig markniva da Trafikverket utgér frén befintligheter och
antagna detaljplaner i planearbetet.

29:6 Anslutningsspéaret utformas med skyddsral pa norra sidan.

Yttrande nr 30

Holger Motzkau
Méster Simons véag 21
170 66 Solna

I yttrandet framfors f6ljande:

30.1 I yttrandet efterfragas en bibehéllen cykelforbindelse i 6st-/vistlig riktning fran
Stockholms universitet till Sundbyberg och visterort genom att framja forbindelserna pa
norra sidan av Milarbanan genom sikra och planskilda korsningar. Av sirskild vikt
anses en planskild korsning vid Huvudstagatan och Frosundaleden, samt férbindelsen
mellan Frosundaleden och Jarnvigsgatan i Sundbyberg. I yttrandet framfors en
bedomning att en gang- och cykeltunnel inryms under Albygard 3 och Huvudstagatan.
Aven avstindet till Frisaren 12 bedoms tillrickligt for att inritta en gdng- och cykelbana

samt en vag for varuleveranser.

I yttrandet framfors dven en onskan att behalla gang- och cykeltunneln vid
Ankdammsgatan for att minska barriareffekterna av Mélarbanan. Den alternativa
16sningen med en gang — och cykelbana 6ver tunneln anses forsdmra framkomligheten
som ett resultat av hojdskillnaderna.

30.2 Det framfors en uppmaning i yttrandet att sanka hojdprofilen av de planerade
spéren utifrdn upplevda fordelar ex. vid Huvudsta torg. Losningen anses medfora ett
minskat behov av vertikalkurvor samt méjliggora en sankning av
bullerskyddsskdrmarnas h6jd och ddrmed minska barridreffekten. Vidare framfors att en
sankning av sparen skulle mojliggora en vigrat utformning av perrongen for Huvudsta
station vilket minskar risken for olyckor dar foremél som véskor eller barnvagnar
potentiellt rullar ivdg. I yttrandet ifrdgasatts de tekniska forklaringar TRV presenterat
gillande varfor djupldggning av sparen inte 4r mojligt. Daribland att sparen fran
Tomtebodabroarna kommer hogt och en anpassning av anslutningsspéaret. Slutligen
framfors att ytterligare utredning av varianter med avvikande hojdprofil saknas och
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dirmed bedomning av hur kostnaderna, byggprocessen och bullernivaerna skulle
paverkas.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

30.1 Trafikverket har i samarbete med Solna stad méjliggjort placeringar av nya
I6sningar for gang- och cykelvégar. Det &r kommunen som ansvarar for utvecklingen av
géng- och cykelnétet. Slutliga 16sningar omhéindertas i Solna stads padgaende
detaljplanearbete.

30.2 Ijarnvigsutredningen utreddes flera 16sningar med alternativa utformningar. Vid
framtagandet av utformning behover Trafikverket forhélla sig till befintligheter,
regelverk och tekniska begransningar for att skapa en fungerande spargeometri for hela
strackan. I de underlag som ligger till grund for jarnvagsplanen har detaljerad
sparprojektering gjorts for att klara av att fa plats med fyra spar genom ett sa tatbebyggt
omréade som Sundbyberg och Solna. Anslutningssparet till Tomteboda har inte styrt
Mailarbanans hojdprofil. Trafikverket konstaterar att en sinkning av profilen skulle
innebéra stor paverkan pa jarnviagsanlaggningen och befintlig bebyggelse samt

ekonomiska konsekvenser.

Angaende risk for olyckor vid Huvudsta station si utformar Trafikverket plattformar for
att foreméal med hjul inte ska rulla ut mot spar eller kortsidor.

Yttrande nr 31

Clara Attermo
Solna

I yttrandet framfors foljande:

31.1 I yttrandet efterfragas planskilda korsningar for cykeltrafik i anslutning till den nya
anldggningen. Vederborande hanvisar ocksa till Stockholms regionala cykelplan.

31.2 I yttrandet efterfragas en redogorelse for vilka konsekvenser som véntas for cyklister
pga. byggandet av Malarbanan.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

31:1 Projekt Malarbanans uppdrag och finansiering dr 6ronmaérkt for att utveckla
jarnviagen och det ar detta som omhéandertas i jarnvagsplanen. Trafikverket har i
samarbete med Solna stad mojliggjort placeringar av nya l6sningar for gdng- och
cykelvigar i anslutning till Mélarbanan. Det 4&r kommunen som ansvarar for utvecklingen
samt utformningen av gdng- och cykelnitet och de slutliga 16sningarna omhéndertas i
Solna stads pagéende detaljplanearbete.
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31:2 Byggandet av den permanenta jairnvigsanlaggningen medfor trafikomlaggningar
som paverkar framkomligheten i omrédet. Under byggskedet ser vi foljande forandringar
vilka bedoms paverka cyklister i omradet;

. Hedvigsdalsvigens plankorsning som loper under jarnvéagsbroarna
kommer att héllas 6ppen under storsta delen av byggskedet. I slutet av
byggskedet planeras en ny plankorsning for gang- och cykeltrafik 6ver det
nya anslutningssparet till Tomteboda.

. Plankorsningen vid Bangatan, Huvudsta, planeras att stingas permanent i
borjan av byggskedet. Cykel- och gingtrafikanter hanvisas istéllet till
vagbron for Huvudstagatan vilken planeras att vara 6ppen under storsta
delen av byggskedet. Bron kommer vidare att byggas om for att gora plats
for Huvudsta station.

. Géng- och cykeltunneln vid Ankdammsgatan ersétts med temporar gang-
och cykelpassage under byggskedet. Passagen planeras att hallas 6ppen
under storsta delen av byggskedet, utifran dagens kunskapslige sa
kommer passagen héllas stangd under ca 1 ars tid. Efter
Huvudstatunnelns fardigstillande kommer passagen att ske 6ver tunneln.
Utformningen av den permanenta passagen faststalls i den kommunala

planeringen.

Yttrande nr 32

Naturskyddsféreningen
Att: Peter Zvejnieks
Nackrosvéagen 34

169 37 Solna

I yttrandet framfors foljande:

32.1 Naturskyddsforeningen Solna-Sundbyberg ansluter sig till yttrande nummer 30.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

32.1 Se kommentar fran Trafikverket yttrande nr. 30.

Yttrande nr 33

Arvid Taube
Jarnvagsgatan 23
172 75 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:

33.1 Synen pa projekt Malarbanans utveckling sammanfattas enligt foljande: I
jarnvagsutredningen lag sparlinjerna vast om befintliga spar, dvs langs Ballstain.
Spéarstudien i jirnvagsutredningen innebar att sparen inte kom narmare husen. I och
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med jarnvagsplanen har de nya sparen omprojekterats s att de forlagts narmare husen i
kv. Ekdungen och dirmed att avsténdet till jairnviagen minskat drastiskt. Trafikverket
forefaller ocksé ha lyft sparprofilen s att de nya sparen kommer betydligt hGgre &dn de
befintliga sparen vilket allvarligt forstarker konsekvenserna.

33.2 I yttrandet papekas det att i och med utbyggnaden s& kommer avstinden mellan
sparmitt och husliv att reduceras frén ca 25 till 12—14 respektive frén ca 35 till ca 22—25
m. Vederborande anser att detta innebar att riskerna for liv och hilsa kommer att 6ka,
tex risker som kan innebéira:

Stotvég och splitter fran explosion
Brandspridning vid brand i godstag

Vid hiandelser som innefattar brand eller detonation eller annan olycka ar det troligt att
det sker i samband med tdgursparning.

I yttrandet framfo6rs en tolkning att de nya spéren ar anlagda pa en hogre niva an de
gamla och anser darfor att Projekt Milarbanan borde anta ett nytt dimensionerande
avstdnd om 10 m respektive 20 m.

33.3 I yttrandet framfors att riskerna for att det ska ske brandspridning 6kar med
minskande avstind. Fastigheterna pa Ekdungen ar inte brandtekniskt dimensionerade
for ett avstdnd av ca 10 m mellan en stor brandhird och fasaden. Husen ar byggda efter
det regelverk som fanns pa 1960 talet och de dimensionerande avstanden som géllde for
befintlig jirnvag. Vidare framfors att det saknas en brandteknisk utredning som visar
konsekvenserna av en brand pa de nya sparen.

33.4 I yttrandet papekas det att Trafikverket vill ha ett bebyggelsefritt avstdnd om 30 m
fran jairnvag samt att influensomradet for risker kan stracka sig upp till 150 m frén
jarnvigen. Vederborande anser att Trafikverket frangatt sina egna regler som finns
oversiktligt redovisade pa hemsidan.

33.5 I yttrandet redogors det for att Trafikverket ska bekosta atgarder pé intilliggande
hus som nya fonster etcetera men ej for att reducera konsekvenser av brand och
explosion. Vederborande undrar darfér om husen kommer behova rivas.

33.6 I yttrandet framfors en uppmaning att bygga Malarbanan som beskrivet i
jarnviagsutredningen alternativt limna en bredare strandremsa och bredda sparomradet
med ca 5 m in mot Ekdungen, halla nere spérprofilen och gora en lokal 6verdackning.

33.7 I yttrandet pépekas det att i "underlagsrapport risk och sikerhet” kap 3.1.2.1 anges
att forskolan ligger 85 m fran befintlig jairnvag nar avstandet ar drygt 3om.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

33.1: I jarnvagsutredningen utredde Trafikverket tvé korridorer mellan Tomteboda och
Kallhall, en strackning med fyra spar utmed befintlig jarnvag och en alternativ strackning
over Kista. I alternativet 'fyra spér i befintlig korridor’ fanns tre olika utformningar
genom Sundbyberg: Spar i ytlage, spar i tunneln med 6ppen station och spar i tunnel
med tackt station. 2013 tecknades ett medfinansieringsavtal med Sundbyberg for att
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bygga fyra spar i tunnel genom Sundbyberg. Denna tunnel slutade i h6jd med Lovstroms
allévigs bro. I slutet av 2017 6verenskoms en forlangning av tunneln med cirka 300
meter. Forlingningen av tunneln gav ett ndgot 6kat markintrang d& spéren ligger langre
ifrén varandra niar de kommer ut ur tunneln.

Markintrénget for fyra spar i befintligt lage skiljer sig dock inte ndimnvért mellan
jarnvagsutredningen och laget i jirnvagsplanen. Trafikverket behover forhalla sig till
befintligheter och tekniska begrinsningar for att skapa en fungerande spargeometri. I
den systemhandling som ligger till grund for jarnvagsplanen har detaljerad
spérprojektering gjorts for att klara av att & plats med fyra spar genom ett sé tatbebyggt
omréade som Sundbyberg. Jirnviagen behover utforas med stora radier vilket gor att
forandringar pa en delstracka paverkar langa striackor.

33.2: Som underlag till Jirnvigsplanens miljokonsekvensbeskrivning har detaljerade
riskutredningar av risker férknippade med urspéarning, farligt gods och andra risker
genomforts. Dessa utredningar sammanfattas i Underlagsrapport: Risk och sékerhet.

Acceptanskriterierna som anvénts vid riskviarderingen dr samma kriterier som
Lansstyrelsen héanvisar till i sina riktlinjer for planldggning intill vdgar och jarnvagar dar
det transporteras farligt gods (Fakta 2016:4). Resultatet fran riskutredningarna innebar
att risknivan ar mycket lag och understiger den niva som enligt vedertagen praxis anses
vara godtagbar riskpaverkan fran jarnvag vid stadsutveckling for ny bebyggelse. Bade
resultaten fran riskutredningen och acceptanskriterierna har samratts med Lansstyrelsen
i Stockholms ldn och Raddningstjansten.

33.3: Enligt genomford riskutredning finns en mycket 1ag sannolikhet for olycka som kan
medfora fara for brandspridning. Risk f6r brandspridning utgor en delméngd av risken
till f6ljd av transport av farligt gods. Den sammantagna risken till f6ljd av transport av
farligt gods, olyckor som medfor brand inkluderad, ar s 14g att den understiger den niva
som bed6ms vara godtagbar.

33.4: Trafikverket péatalar i sina riktlinjer behovet av att utreda risker nér exploatering
sker ndrmare dn 150 m fran jarnvag dar farligt gods transporteras. En sddan utredning
har gjorts genom den rapport som hénvisas till ovan. Trafikverkets riktlinjer anger dven
att generellt bor ny bebyggelse inte tillditas inom ett omréde pa 30 meter fran jarnvigen
raknat frén sparmitt pa narmaste spar. Ett sddant avstdnd ger utrymme f6r
raddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och det mgjliggor en viss utveckling av
jarnvagsanlaggningen. I aktuellt fall ror det sig inte om ny bebyggelse utan om en
utveckling av jirnvagsanlaggningen dar ett sdidant utrymme tas i anspréak for
kapacitetsokning. Avstdndet 30 m som anges i riktlinjer och rekommendationer utgor
inte en fast regel utan dr en bedomningsfréga fréan fall till fall baserat pa platsspecifika
utredningar.

33.5: Med anledning av Milarbanans utbyggnad kommer byggnaderna inte beh6va rivas.
Identifieringen, beskrivningen och bedémningen av de miljéeffekter som utbyggnaden av
jarnviagen kan antas medfora i sig, eller till f6ljd av yttre hdndelser, redovisas i den till
jarnvagsplanen tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen. Dar har gjorts identifiering,
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beskrivning och bedémning av miljokonsekvenser for drift samt uppbyggnad och rivning
av jarnvagen. Enligt tidigare kommentarer pé yttrandet behdvs inga dtgiarder pa
fastigheten avseende risk och sikerhet. Atgirder avseende buller (ski -
bullerskyddskéarm, sk2 — fasadatgirder, sk3 — atgarder vis uteplats) kravs.

33.6: I systemhandlingen som ligger till grund for jirnvagsplanen har projektering gjorts
for att lyckas placera fyra spar genom tiatbebyggt omrade, som beskrivs i kommentar 33.1
har inga direkta forandringar gjorts av jarnviagsutredningens alternativ befintlig
korridor. Det som gjorts ar att 14get har verifierats och detaljerats. Trafikverket har utrett
forlangning av tunneln genom Sundbyberg. En forlangning av tunneln har dven
overenskommits och medfinansierats av Sundbyberg stad 2017. Det har utretts hur langt
en forlingning kunde goras och den i jarnvigsplanen redovisade forlingningen dr den
som var mojlig. Det som bland annat begriansar ytterligare forlangning av tunneln ar att
det ska inrymmas vixlar fore Ulvsundaledens bro och dessa véxlar kan inte ligga i
tunnlarna. Den forlingda intunnlingen 6kar anldggningens bredd utanfér mynningen.

33.7: Det verkar tyvarr vara en felskrivning i kap 3.1.2.1. precis som anges i yttrandet.
Felet ar begransat till det aktuella avsnittet och korrekta avstdnd har anvénts i
riskberdkningarna. Slutsatserna fran riskanalysen ar darfor fortfarande giltiga.

Yttrande nr 34

Sundbyberg Avfall och Vatten AB
Box 7510
174 07 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:
34.1 Avfall

Sundbyberg Avfall och Vatten AB framfor att Trafikverket ska tillse att
avfallshanteringen fungerar under hela byggtiden. Tillfalliga l6sningar ska inte forsvira
avfallshanteringen for vare sig avfallsentreprenorer eller boende. Permanenta och
tillfalliga 16sningar ska utforas enligt Foreskriften om avfallshantering fo6r Sundbybergs
stad samt godkinnas av Sundbyberg Avfall och Vatten. Det planeras sopsugsledningar i
jarnvagstunnelns sdkerhetszon. Rittigheten att dga och drifta ledningar inom
sdkerhetszonen maste regleras i avtal mellan Trafikverket och Sundbyberg Avfall och
vatten.

34.2 Vatten och avlopp

Sundbyberg Avfall och Vatten upplyser om att Lansstyrelsen i sitt yttrande 6ver
detaljplanen framfort att dagvattenhanteringen i Sundbyberg behover ses 6ver med
anledning av stadsutbyggnaden. Sundbyberg Avfall och Vatten framfor att plats for ett
nytt ledningsnat for dagvatten behéver skapas. Denna forutsattning har ej getts till
Trafikverket for flytt av ledningar som ska mgjliggora byggande av jairnvagstunneln.
Darfor finns inte plats for dagvattenledningar i Jirnvagsgatan och det finns inte plats for
korsning av jarnvagstunneln. For att skapa plats for dagvattenledningar och ddrmed
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mojliggora detaljplanens och jairnvagsplanens genomférande, méste denna forutsattning
inga i projekt Malarbanan.

34.3 Platsbrist under mark

Sundbyberg Avfall och Vatten framfor att jarnvagstunneln begriansar Sundbybergs stad
mojligheter att exploatera inom hela stadsdelen centrala Sundbyberg till foljd av att
kapacitet i kombiledningssystemet inte kan 6kas efter Mdlarbanans utbyggnad.

Med den ledningsflytt som planeras av Trafikverket for att ge plats at jarnvagstunneln,
flyttas samtlig infrastruktur i Jarnvagsgatan och forlaggs inom ett omrade omkring 1,5-2
m fran fasad. D4 VA-ledningarna ligger ldngst ner ar inte dtkomst for kapacitetsokning i
befintligt system mojlig.

Daremot kan kapacitetsokning vara mojlig genom att bygga ett nytt dagvattensystem.
Detta forutsitter dock att plats skapas for dagvattenledningssystemet och att dagvatten
som maéste passera jarnvagstunneln far det utrymmet. Det dr noédvandigt att detta
samordnas mellan Staden och Trafikverket om staden vill méjliggora exploatering i
Sundbyberg.

34.4 Ledningar inom tunnelns skyddszon (sikerhetszon)

Sundbyberg Avfall och Vatten framfor att Trafikverket har placerat de flyttade VA-
ledningarna inom jarnvigstunnelns sikerhetszon, vilket méaste sikras i avtal.
Sundbyberg Avfall och vatten framfor dven att staden planerar att 14gga ytterligare VA-
ledningar i jirnvagstunnelns sdkerhetszon.

34.5 Atkomst till serviser

Sundbyberg Avfall och Vatten framfor att &tkomsten for fastigheternas husgrunder och
serviser langs Jarnvagsgatan forsamras.

34.6 Risker i byggskedet

Sundbyberg avfall och vatten framfor att under byggskedet av jarnvigstunneln kommer
VA-ledningarna att vara mycket svaratkomliga. Ett ledningshaveri kommer att innebara
stora konsekvenser for boende i omradet. En n6dférsérjningsplan med planering av
temporart boende, plats for uppstéllning av néd-dricksvatten, bajamajor, duschar
behover tas fram. Det ar nodvandigt att detta samordnas mellan staden och
Trafikverket.

34.7 Grundvatten

Sundbyberg Avfall och Vatten framfor att tidigare MKB-utredningar har utgatt fran en
annan utformning av tunneln 4n vad som nu projekteras. Sundbyberg Avfall och Vatten
anser att det inte ar klarlagt hur den nya utformningen av tunneln paverkar
grundvattenstromningar och dirmed sittningar i omradet. De framfor dven att det ar
mycket stora virden i form av infrastruktur och fastigheter som paverkas av
grundvattenfluktuationer och att det méste sikerstéllas att ingen risk foreligger.

For att motverka sankning av grundvattennivan har den tidigare utformningen av
tunneln byggt pa infiltration av dagvatten och dricksvatten. Det dr fortfarande en
projekteringsforutsittning inom Sundbybergs projekt och den 16sning som projekteras
for att kunna rena dagvatten. Det ar nodvandigt att dessa fragor samordnas mellan
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Trafikverket och staden for att inte riskera negativ paverkan pé infrastruktur och
fastigheter i omrédet.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

34.1: Trafikverket ansvarar for att sikerstilla att avfallshanteringen kan fungera under
byggtiden. For att sdkerstilla detta kommer Trafikverket l6pande ha dialog med
Sundbyberg Avfall och Vatten. Trafikverket avser teckna avtal med Sundbyberg Avfall
och Vatten avseende placering av ledningar inom tunnelns skyddszon (sékerhetszon).

34.2: Trafikverket 4r medvetna om Linsstyrelsens kravstillning pa Sundbyberg stad i
samband med detaljplanearbetet for den nya stadskiarnan. Trafikverket for en 16pande
dialog med Sundbyberg stad avseende tédnkbara 16sningar for att mojliggora utbyggnaden
enligt Sundbybergs 6nskemal som redovisas i férslaget till ny detaljplan.

34.3: Trafikverket 4r medvetna om Sundbybergs behov av att klara bade dagvatten och
VA i samband med utbyggnaden av stadskirnan. Det fors dialog mellan Trafikverket,
Sundbyberg Avfall och vatten samt Sundbyberg i fragan for att hitta mojliga sitt att
sikerstilla dessa fragor i samband med stadens exploatering.

34.4: Trafikverket har for avsikt att teckna ledningskorsningsavtal for de ledningar som
flyttas och placeras inom jarnvagstunnelns skyddszon (sdkerhetszon). Dessa avtal
reglerar vad som géller tex vid schaktning i narheten av Trafikverkets anldggning.
Trafikverket har dven dialog med Sundbyberg stad avseende eventuellt tillkommande
ledningar inom jarnvigstunnelns skyddszon.

34.5 Trafikverket 4r medvetna om att utbyggnaden kan innebéra forsamringar for
atkomst till exempelvis husgrunder och serviser. I det fortsatta projekterings- och
produktionsarbetet kommer kunskapen 6ka avseende befintliga forhallanden och
dialogen mellan Trafikverket och Sundbyberg Avfall och Vatten behover fortsitta.

34.6 Trafikverket noterar synpunkten och tar med sig fragestéllningarna i det fortsatta
planerandet av byggskedet.

34.7 Den nya jarnvagsanldggningen byggs, till skillnad frén tidigare forslag, med tét
betongbotten. Tunneln férses med vattenforande aterfyllning, &ven under. P4 platser dar
det i dag finns naturliga bergtrosklar som haller uppe grundvattennivén anlaggs
stromningsavskarande fyllning som forhindrar 6kad stromning langs aterfyllningen. Det
innebar att den fardiga tunneln inte kommer att paverka grundvattenstromningen i
omradet och permanent skyddsinfiltration ska inte behovas.

Yttrande nr 35

Agnes Advokatbyrd AB
Fiskhamnsgatan 2
414 58 Goteborg
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Skandia Fastigheter Storstockholm AB
Sundbyberg Kabeln 6, km 6+820 -7+300
BOX 7063

C/O: SKANDIA FASTIGHETER AB

103 86 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

35.1. Skandia Fastigheter befarar att byggskedet kommer att medfoéra omfattande
storningar pa berorda fastigheter och verksamheter. De anser att granskningsunderlaget
enbart innehaller 6versiktliga redovisningar av paverkan under byggskedet och att det
darfor inte finns mojlighet for Skandia Fastigheter att lamna en samlad bedomning 6ver
paverkan. De anser dven att i och med att det saknas erforderligt underlag sa kan
Trafikverket inte foresla skyddsatgarder och forsiktighetsméatt som séakerstéller att det
inte uppkommer skador och stérningar

35.2 Skandia Fastigheter poangterar att det ar Trafikverket sdsom verksamhetsutovare
som har utredningsskyldighet och bevisbordan for att jairnvégen kan ges ett sddant lage
och utformas sé att andamalet med jarnvagen uppnas med minsta méjliga intrang och
olagenhet utan oskailig kostnad. Eftersom jarnvagsplanen medfor att Skandia
Fastigheters mark kommer att tas i anspriak méste Trafikverket ocksa visa att planen
utformas s att de fordelar som kan uppnas med den o6verviger de oldgenheter som
planen orsakar Skandia Fastigheter.

35.3 Skandia Fastigheter anser att det saknas utredningar gillande konsekvenser under
byggskedet och att Trafikverket darfor inte kunnat konkretisera nigra erbjudanden om
skyddsatgarder eller kompensationsatgéarder till Skandia Fastigheter. Sa lange Skandia
Fastigheter saknar kommer kravet pé full skadeloshet inte att kunna franfallas. Skandia
Fastigheter anser att med hénsyn till de brister som foreligger i granskningsunderlaget
och avsaknaden av utredningar kan Skandia Fastigheter i nuldget inte tillstyrka
faststillande av den aktuella jarnvigsplanen.

35.4 Skandia Fastigheter anser att nirliggande fastigheter till jirnvigsanldggningen,
diribland de som &gs av Skandia Fastigheter, kommer att drabbas av stora storningar
under byggskedet. Oavsett vilka skyddséatgiarder som kommer behova att vidtas for
planerad bebyggelse for att tillgodose skyddsavstand och utrymningskrav for tunnel, ar
Skandia Fastigheters utgdngspunkt att Trafikverket fullt ut ska kompensera for det
intrang som det aktuella servitutet, och den planerade skyddszonen innebir for Skandia
Fastigheter.

35.5 Skandia Fastigheters anser att Trafikverket maste sédkerstélla att den planerade
uppforandet av ny byggnad pa Kabeln dar KKF:en idag ar beldgen inte forsvaras eller
forhindras.

35:6 Skandia Fastigheter framfor att Trafikverket behover se 6ver behovet av
ersittningslokaler alternativt direkt ekonomisk kompensation till deras hyresgister for
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att undvika skada. Dessutom behover Trafikverket i nira dialog med Skandia Fastigheter
och deras hyresgister planera for anldggningsarbetena. Skandia Fastigheter kommer i
den man det behovs 6verklaga beslut dar Skandia Fastigheters synpunkter inte har
beaktats i tillrdcklig omfattning.

35:7 Skandia Fastigheter framfor att de upplysningar som presenteras i bilagan till
plankartan, om hur ytorna for tillfillig nyttjanderatt ska anvéandas, ar bristfalliga. Om
parterna kommer 6verens kommer detta att hanteras genom nyttjanderittsavtal och
genomforandeavtal med Skandia Fastigheter. For att Skandia Fastigheter ska kunna
lamna mer detaljerade synpunkter pa den foreslagna jarnvagsplanen och for att det ska
kunna finnas forutséattning for 6verenskommelser mellan parterna méste ytorna for
tillfalliga nyttjanderatter redovisas pé ett tydligare satt.

35:8 Skandia Fastigheter har noterat att plankartans illustration av tillfallig nyttjanderatt
och jairnvigsmark inte 6verensstimmer med Ilustrationskarta for tillfallig anlaggning
och byggverksamhet for mark vid fastigheten KKF. Skandia Fastigheter framfor att det ar
viktigt att underlaget korrekt aterger om det handlar om tillféllig eller permanent
markatkomst.

35.9 Skandia Fastigheter anser att det inte framgar av de utstillda
granskningshandlingarna vad som kan vara en skada fér tunnelanldggningens
konstruktion inom skyddszonen. Skandia Fastigheter anser att de darfor inte i detta
skede kan komma med négra narmare kommentarer gillande den permanenta
markéatkomsten baserat pa det underlag som Trafikverket tillhandahallit. Skandia
Fastigheter framfor att det inte framgar av planbeskrivningen hur stor
jarnvagsanlaggningens siakerhetszon kommer att vara och vilka inskrankningar och krav
pa skyddsatgirder vid byggnation etcetera detta innebér for berorda fastighetsiagare.

35.10 Skandia Fastigheter framfor att Trafikverket ska sidkerstilla att Skandia Fastigheter
kan utveckla bebyggelsen péd Kabeln 6 i enlighet med de byggritter som finns enligt
gillande detaljplan fran 2005 samt for bostadsindamal i enlighet med OP 2030 och
planprogrammet fran 2018.

35.11 Skandia Fastigheter begir att Trafikverket sdkerstiller att skyddsral kommer att
finnas samt att spont anlaggs pa hela fastigheten for att sikerstalla att Skandia
Fastigheter kan utveckla Kabeln 6 f6r bostadsindamal. Skyddsrilen och sponten ska
utformas pé ett sddant sitt att planerad utveckling av Kabeln 6 inte fordyras eller
forhindras.

35.12 Skandia Fastigheter framfor att eftersom Trafikverket for driftskedet inte har
redovisat vilka vibrations- och stomljudsnivier som kommer att uppsté pa Kabeln 6 har
Skandia Fastigheter darfor utgatt fran att de viarden som anges for fastigheter beldgna vid
Jarnvigsgatan (Vargen 14, Hilla 15 med flera samt Spiken 13 med flera) &ven kommer att
gilla vid Kabeln 6. Att Kabeln 6 inte ingar i de omraden dar stomljudsdampande
atgarder foreslagits anser Skandia Fastigheter sannolikt bero pa att Trafikverket endast
erbjuder stomljudsddmpande atgirder for befintliga bostader utmed striackan. Att
Trafikverket inte tar hojd for den férvantade utvecklingen av Kabeln 6 for
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bostadsandamal utgor enligt Skandia Fastigheter en grundldggande brist i den foreslagna
jarnvagsplanen.

35:13 Skandia Fastigheter papekar att Trafikverket tva ar efter samrédet om
vattenverksamhet dnnu inte inkommit med négon ans6kan om vattenverksamhet.
Skandia Fastigheter har inte heller fatt ndgon aterkoppling pa hur de synpunkter som
framfordes i samradet kommer att beaktas. Skandia Fastigheter uppfattar det som att
framflytten av byggstarten av Midlarbanan genom Solna Sundbyberg till 2024 beror pa
att samrédet kring vattenverksamhet inte kunnat leda fram till en tillstdndsansoékan.
Skandia Fastigheter framfor att det beror pé att det saknas tillrackligt med utredningar i
saval planprocessen som tillstdndsprocessen for den planerade vattenverksamheten.
Skandia Fastigheter utgér frén att Trafikverket kommer att genomfora ett nytt samréad
gillande den planerade vattenverksamheten och de stérningar som anldggningsarbetena

kommer medfora.

35.14 Skandia Fastigheter noterar att for en del miljoaspekter, sisom buller, skiljer sig de
specifika bedomningsgrunderna at, beroende pa om det ar byggverksamheten eller den
utbyggda jarnvigsanldggningen som bedoms. Skandia Fastigheter noterar att vad géller
den tillfalliga jirnvagsanlaggningen kommer den visserligen att vara i drift under
byggskedet, men ar i bedomningarna i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning att
betrakta som en del av driftskedet. Skandia Fastigheter papekar att de bedomningar som
gors av den tillfalliga jarnvigsanldggningen vad géller buller, vibrationer, stomljud,
elektromagnetisk stralning och olycksrisker ar darfor satta utifran att situationen inte far
forsdmras jamfort med idag.

35.15 Skandia Fastigheter framfor att Trafikverket inte har presenterat resultat fran
ljudutbredningsberdkningar for byggskedet i miljokonsekvensbeskrivningen. Vidare
beskrivs inte de arbeten som utgor vattenverksamhet i detalj. Skandia Fastigheter anser
att boende och arbetande i omradet sannolikt inte kommer att uppleva nagon skillnad
mellan buller som uppstér i samband med arbeten Gver respektive under
grundvattenytan (vattenverksamhet). Skandia Fastigheter anser att det darfor behovs en
heltdackande beskrivning av allt byggbuller som kommer att uppsta under byggskedet,
oberoende av planeringsprocessens uppdelning i plan- respektive tillstAndsprocess.

35.16 Skandia Fastigheter hanfor till att Trafikverket har uppgivit att ett kontrollprogram
for miljofarlig verksamhet i byggskedet kommer att tas fram i samrad med
tillsynsmyndigheterna. I kontrollprogrammet kommer bland annat miljokrav for
hantering av byggbuller att inga. Skandia Fastigheter anser att Trafikverkets uppgift om
att ett frivilligt kontrollprogram ska tas fram i samrad med tillsynsmyndigheterna, inte ar
en tillrackligt 1angtgdende. Skandia Fastigheter anser att Trafikverket tydligare maste
redovisa vilka bullernivier som forviantas uppsta och ange vilka skyddsatgarder som ar
mojliga for Trafikverket att genomfora.

35.17 Skandia Fastigheter anser att det saknas en detaljerad redogorelse av paverkan,
konsekvenser och skyddsétgarder pa grund av grundvattensankning i jairnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning for sdvil bygg- som driftskedet. Skandia Fastigheter anser
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att Trafikverket maste komplettera miljokonsekvensbeskrivningen for att tydliggora hur
man gjort bedomningen att inlickage av grundvatten blir sé begransat att det inte
medfor konsekvenser i form av séttningar i byggnader/ anldggningar eller minskat
energiuttag i energibrunnar. Skandia Fastigheter anser att for att kunna bedéma risken
for paverkan, behdvs isolinjer som beskriver hur grundvattennivan forviantas sankas
inom influensomrédet under byggskedet.

35.18 Skandia Fastigheter framfor att en barnkonsekvensanalys saknas och att
avsaknaden av en sddan analys innebér en brist i Trafikverkets utredningar och underlag
for den foreslagna jarnviagsplanen.

35.19 Skandia Fastigheter konstaterar att bedomningarna av buller (luftburet och
stomburet) for bade anlaggnings-och byggskedet i huvudsak baseras pa berdkningar.
Aven bedomningen av olycksrisker, ytvatten, elektromagnetiska filt och klimateffekter
(oversvamningar) baseras i hog grad pa berdkningar. Skandia Fastigheter anser att de
berdkningsmodeller som anvints utgor en osikerhet da berakningsmodellerna ar
generella och forenklade till sin natur varfoér de inte helt aterspeglar de faktiska
forhéllanden som réder. Skandia Fastigheter anser inte att Trafikverket i tillracklig
omfattning har utgatt fran “virsta fall” vid beskrivning och bedomning av den planerade
verksamhetens konsekvenser.

35:20 Skandia Fastigheter meddelar att under forutsiattning att nivén 0,4 uT inte
overskrids har Skandia Fastigheter inga synpunkter pa de aktuella stralningsnivderna for
elektromagnetiska filt och foreslagna skyddsatgiarderna. Skandia Fastigheter anser att
Trafikverkets forslagna skyddsatgiarder angaende elektromagnetiska filt utifrdn dagens
rekommendationer fran Socialstyrelsen om strélningsnivaer, ar godtagbara.

35:21 Skandia Fastigheter anser att Trafikverkets granskningshandling saknar
utrymnings-och brandutredning. Skandia Fastigheter anser att
granskningshandlingarna, for den tillfalliga, den permanenta anldggningen och att de
tillfalliga nyttjanderitterna, inte beskriver tydligt hur Skandia Fastigheter ska kunna
uppritthalla brandskydd och utrymningsvégar.

35.22 Skandia Fastigheter anser att det &ven med nuvarande placering av byggnaderna
finns det risker forenade med trafiken pa jarnvigen, som medfor en oacceptabel
individriskniva. For att sdkerstilla att risknivan inte férblir oacceptabel dven for den
driftsatta tillfalliga anlaggningen maste skyddsrél anlaggas som sakerstiller att det inte
foreligger ndgra risker for Skandia Fastigheters byggnader.

35.23 Skandia Fastigheter framfor att Trafikverket bor komplettera
granskningshandlingarna med en fordjupad riskutredning dar Trafikverket tydliggor
storleken av skyddszon respektive sikerhetszon samt redovisar vilka konsekvenser dessa
zoner kommer att fi for berorda fastighetsigare och planerad omvandling av
stadskirnan i Sundbyberg. Skandia Fastigheter utgér fran att de skyddsatgirder och den
skyddszon respektive sdkerhetszon som foreslagits i Sundbyberg stads fordjupade
riskutredning ar detsamma som Trafikverket anser ska gilla for den foreslagna
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jarnvagsplanen. Skandia Fastigheter anser att riskutredningen bor redovisa vilka
riskavstdnd som kommer bli gillande f6r den planerade jarnviagsanlaggningen.

35.24 Skandia Fastigheter anser att for att underlatta planering av ersiattningsboende bor
Trafikverket presentera diagram som beskriver buller, inomhus och vid fasad, samt
vibrationer och stomljud 6ver tid.

35.25 Skandia Fastigheter bedomer att den framsta risken for paverkan av vibrationer
och stomljud under byggskedet kommer att uppsta vid driften av den tillfalliga
jarnvagsanlaggningen. Enligt Trafikverket ar byggnader i sparets ndromréade grundlagda
pa berg, formodat fast berg, fast botten, eller formodad fast jordgrund alternativt inhyser
verksamhet som inte omfattas av krav pa komfortvibrationer.

35.26 Skandia Fastigheter framfor att tunnelkonstruktionen planeras enligt Trafikverket
att anldggas pa sekantpalar och sparen kommer att forlaggas pa fast mark. Enligt
Trafikverket bedoms det inte foreligga nigra risker for komfortvibrationer 6ver
riktvardet. Skandia Fastigheter kan inte utifran det av Trafikverket redovisade
underlaget ta stillning till om det finns en risk for storningar fran vibrationer eller
stomljud under byggskedet. Trafikverket maste darfor komplettera underlaget med en
utredning som utvisar vilka de forvintade vibrations- och stomljudsnivierna under
byggskedet ar samt vilka skyddsatgarder Trafikverket avser att vidta.

35.27 Skandia Fastigheter anser att byggtrafiken under byggskedet av Milarbanan
kommer att medfora omfattande storningar for de verksamheter som bedrivs inom
Fabriksparken (dvs Kabeln 6 och Bostadsrittsfastigheterna) samt pa skolverksamheten
pa Eken 4. Storningar befaras uppst& genom buller, damning, avgasutslapp samt
pakorningsrisker for fotgdngare, cyklister och bilister i omrédet.

35.28 Skandia Fastigheter anser att transporterna till Willys butik, angoring for dagliga
livsmedelstransporter till Viktor Rydbergs skola pa Eken 4 samt att angoring till
sopsugsanldggningen i bostadsrattsomradet KKF och Fabriksparken riskerar att

forsvaras.

35.29 Skandia Fastigheter framfor att de utstéllda granskningshandlingarna ar
otillrackliga med avseende pa byggtrafikens transportvigar och endast har beaktats
oversiktligt inom ramen for systemhandlingens produktionsplanering. Skandia
Fastigheter anser darfor att Trafikverket méste komplettera med ytterligare utredningar.
Skandia Fastigheter papekar att oberoende av vilka utpekade méjliga transportviagar som
avses nyttjas, saknas uppgifter om frekvens, dels pa dygnsniva, dels hur byggtrafiken
kommer att vara fordelad under de nio ar anldggningsarbeten kommer att paga, dels typ
av fordon som ska trafikera vigarna. Skandia Fastigheter papekar att det framgar av
granskningshandlingarna att sévil Lofstroms allé som Esplanaden ar mojliga
transportvigar. Bada dessa alternativ kommer att medfora att storningar uppstar for
Skandia Fastigheters hyresgister och de boende i bostadsrattsomradena i Fabriksparken.

35.30. Skandia Fastigheter anser att den féreslagna transportrampen via Esplanaden
kommer medfora stérningar sa som buller, damning, avgasutsliapp och trafikrisker for
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Skandia Fastigheters hyresgaster. Skandia Fastigheter anser att det saknas redogorelse
for vilka skyddsétgarder som planeras for att forhindra storningar. Skandia Fastigheter
anser dven en mer detaljerad redogorelse pa hur utfartsviagen och tillhérande ramp
kommer att gestaltas, exempelvis exakt var den kommer att anldggas och var uppfarten
ska ha sin startpunkt samt hur djup rampen kommer att vara.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

35.1 Jarnvégsplanen syftar till att faststilla anlaggningens markansprak samt
jarnvagsanlaggningens huvudsakliga funktion inklusive skyddsatgéarder for den fardiga
anlaggningen. Kunskapen och detaljeringsnivan for anlaggningen inklusive produktion
okar succesivt fram till dess att anldggningen ska uppforas. I samband med att
detaljprojekteringen och produktionsplanering kommit langre kommer Trafikverket att
kunna ge mer information till Skandia Fastigheter.

35.2 I planbeskrivningen till jairnvigsplanen framgar den process som ligger bakom
framtagandet av jarnvigsplanen, samt motiv och utredda alternativ. I stora drag valdes
lokaliseringen av jarnvigsanlaggningen i jarnvigsplanen for att den ger battre kapacitet
och biattre samordning med Citybanans funktion jamfért med "Kista korridor” som ocksa
utreddes. Att forldgga jarnvigen i “Befintlig korridor” ger dven lagre byggkostnad och
kortare byggtid. Ijarnvigsutredningen utreddes tre alternativa utformningar f6r hur
utbyggnaden skulle genomfdras genom centrala Sundbyberg. De tre alternativen var spar
iytlage, spar i tunnel med tickt station och spar i tunnel med 6ppen station. I samband
med den fordjupade jarnvagsutredningen avfardades tva av alternativen: spir i ytlige
och spar i tunnel med 6ppen station. Ijarnviagsutredningen utreddes mojligheten att
utforma tunneln genom Sundbyberg med tre tunnelrér. En utformning med tre
tunnelror skulle ge upphov till en bredare tunnelkonstruktion 4n med tva. Det fanns
darfor osidkerheter kring om det var majligt att bygga en tunnelkonstruktion med tre
tunnelrér utan att behova riva intilliggande byggnader i de trangre delarna av centrala
Sundbyberg som foljd. Trafikverket valde att gi vidare med en 16sning med tva tunnelror.
Att forlagga jarnvigen i tunnel i Sundbybergs centrum skapar mojligheter for ytterligare
stadsutveckling i tunnelns narhet och minskar stérningarna fran jarnvagen jamfort med

markspar.

35.3 Trafikverket har for avsikt att informera Skandia Fastigheter kontinuerligt i takt
med att projektet far mer detaljerad information i samband med att detaljprojekteringen
och produktionsplaneringen framskrider.

35.4 Trafikverket har for avsikt att fora en dialog med Skandia Fastigheter om hur deras
fastigheter blir paverkade av den tillfalliga samt den permanenta jarnviagsanldggningen

liksom under byggskedet. I dialogen kan avtal om eventuella anpassningar och dtgérder
bli aktuella. Ersattningsfragor provas inte inom jarnvéagsplanen.

35.5 Att férlagga jarnvagen i tunnel i Sundbybergs centrum skapar méjligheter for
ytterligare stadsutveckling i tunnelns narhet och minskar stérningarna fran jarnviagen
jamfort med markspér.
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35:6 Infor byggstart fors en dialog med de verksamhetsutévare som berors av
byggverksamheten om hur deras majlighet att bedriva sin verksamhet kommer att
paverkas och om behov av eventuella avtal om anpassningar och atgérder.

35:7 Trafikverket tydliggor den tillfalliga nyttjanderitten och anvindningen av marken
vid produktionsplaneringen. Trafikverkets ambition ar att ha en god kommunikation
med berord fastighetsigare.

35:8 Trafikverket sakerstiller att underlaget korrekt aterger markitkomst i
jarnvéagsplanen.

35.9 Trafikverket informerar om att servitutsratten inom skyddszonen innebér att
fastighetsdgaren inte utan tillstdnd frin Trafikverket far utova eller upplata
markanvandning som kan forsvara Trafikverkets tilltrade, skada tunnelanlaggningens
konstruktion eller medfora risk for jairnvagstrafiken. En skyddszon pa 2,5 meter vid
sidan av och under Sundbybergstunneln anléiggs som servitut. Over tunneln skapas en
skyddszon 5m 6ver framtida marknivé i form av ett servitut. For att fa svar pa vilka
inskrankningar och skyddséatgarder som kravs vid atgarder inom skyddszonen méste
tillstdnd hos Trafikverket sokas i varje enskilt fall. Sundbybergs kommande detaljplan
redovisar markanvindning ovan tunneln.

35.10 Trafikverket forhaller sig i jairnvagsplanen till befintligheter samt gillande
detaljplaner.

35.11 Spont och skyddsral anldggs temporirt utefter Kabeln 6 for att bygga
jarnvigsanlaggningen. Sparen i tunneln kommer att forses med skyddsréler.

35.12. Trafikverket vill fortydliga att jarnvagsplanen forhaller sig till befintligheter samt
gillande detaljplaner. Detta innebér att inga stomljudsddmpande atgirder erbjuds
specifikt for Kabeln 6, da det dar inte planeras for bostader enligt detaljplanen och darfor
overskrids inga riktvarden Daremot ar skyddsétgarderna i rapporten konservativt
beridknade, vilket innebir att det foreslas stomsljudsdampning i alla fyra sparen. Detta
innebar att de atgirder som foreslas for kvarteret Spiken (bostdder) pa andra sidan
jarnvigen dven kommer att skydda for skydda kvarteret Kabeln 6 i det fall det blir
bostéader dar.

35:13 Trafikverket haller med om att det samradsunderlag avseende planerad
vattenverksamhet som presenterades 2018 endast gav mdjlighet f6r Skandia Fastigheter
att inkomma med generella synpunkter. Trafikverket avser att redogora for den mer
utforliga informationen om bedémd paverkan, foreslagna forsiktighetsméatt och
planerade skyddsatgéarder i den kommande ansoékan till mark- och miljédomstolen.
Ansokan avseende vattenverksamhet ska lamnas till mark- och miljodomstolen i
samband med att forslag till jairnvagsplan lamnas for planprovning. Trafikverket
beklagar ocksa att Skandia Fastigheter inte fitt ndgon dterkoppling pa hur de synpunkter
som framfordes vid samradet har beaktats. Den langa tid som gatt mellan samréd och
fardigstillande av ansokan beror dock inte pa att det saknats tillrackligt med utredningar
utan pé fordndringar av anldggningen som foranlett justeringar av jairnvagsplanen.

Eftersom det tagit 1ang tid sedan samradet héller Trafikverket med om att det vore
lampligt att halla ett fornyat samrad med Skandia Fastigheter.

35.14 Trafikverket noterar yttrandet.
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35.15 Jarnvagsplanens syfte ar att i huvudsak redogora for den anldggning Trafikverket
avser att bygga. Redovisningen i jairnvagsplanen ar darfor i huvudsak fokuserad pa
driftskedet.

For byggbuller som uppkommer under byggtiden av Projekt Mélarbanan ar
Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller (NFS 2004:15) en utgangspunkt for alla
bullrande byggarbeten. Trafikverket arbetar lopande med val av arbetsmetod, &tgarder
som ska begriansa bullerstorningar och kontroll av bullernivaer. Infor byggstart
informeras alla nirboende i god tid géllande vilka stérningar som kan forekomma.

I ansokan for tillstind for vattenverksamhet foreslas villkor for allt byggbuller, inte
enbart for arbeten under grundvattennivan.

35.16 Trafikverket kommer att utreda behov av skyddsatgarder for Skandia Fastigheter i
kommande detaljprojektering. Kontrollprogram for miljofarlig verksamhet inkl. buller ar
redan framtaget i samrad med de kommunala tillsynsmyndigheterna. I samband med
Trafikverkets kommande ansokan om tillstand for vattenverksamhet kommer dven
villkor for buller att foreslés. De bullervillkor som kommer att meddelas i domen for den
sokta vattenverksamheten kommer inarbetas i kontrollprogrammet.

35.17 Efter den genomforda granskningen av jairnvagsplanen har Trafikverket valt att
dndra teknisk 16sning for tunneln. Andringen har framfér allt inverkan pa planerad
vattenverksamhet. Andringen innebér att tunneln kommer att byggas som en helt tit
betongtunnel, istillet for en tunnel med tatad bergbotten vilket far till foljd att den
fardiga anldggningen inte kommer paverka grundvattnet i omradet.

Trafikverket kommer inte med anledning av den dndrade tekniska utformningen att
dndra jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning di de samlade bedomningarna som
miljokonsekvensbeskrivningen redogor for kvarstar. I Trafikverkets tillstindsansékan for
vattenverksamhet kommer en mer férdjupad redovisning ges av bedémd paverkan,
konsekvens och planerade skyddsatgéirder. I detta ingér redovisning av berdknat
influensomrade med och utan planerade skyddsétgéarder.

35.18 Trafikverket har gjort bedomningen att en separat barnkonsekvensanalys inte ar
nodvindig. D4 jarnvagen till stor del forlaggs i tunnel forsvinner barridren som dagens
jarnvag ger. Jarnvagsplanen beskriver tillgdnglighet 6vergripande medan kommunernas
detaljplaner omhandertar barnperspektivet i storre detalj. Barnperspektivet for
byggskedet hanteras i produktionsplaneringen.

35.19 Trafikverket papekar att betraffande berdkningsmodeller i allménhet sa ar det
valkant att sddana innehaller osdkerheter och att féorenklingar ar nodvandiga for att
kunna analysera verkliga forhéllanden. Detta ar viktigt att beakta vid tolkning av
resultaten. For att ge ytterligare input till bedémning av resultaten genomfors ofta
kanslighetsanalyser.

Nar det géller olycksrisker studeras en stor mangd majliga olycksscenarier, allt frén mer
vanligt forekommande till mer sillsynta stora olyckor. Dessutom studeras dven
eventuella katastrofscenarier som ar mer teoretiska till sin karaktir och &r ofta mer
allvarliga an s.k. "virsta fall”, eftersom sddana forekommer med mycket 14g sannolikhet
och empiriska data ar darfor inte méjliga att finna. Trots detta har sddana olyckor
studerats och sikerhetskonceptet har utformas for att kunna hantera dessa.
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35:20 Trafikverket noterar yttrandet.

35:21 Trafikverket genomfor fordjupade utrymnings- och brandutredningar for alla
fastigheter som péverkas av jairnviagsutbyggnaden, daribland Kabeln 6. Dessa ar dock
inte en del av jarnvagsplanen. Trafikverket kommer att sikerstélla att brandskydd och
utrymningsvagar kan uppréatthéllas i enlighet med de krav som finns. Brandskydd mot
anldggningen analyseras och anordnas i den omfattning som kréavs. Utredning gors dven
avseende Raddningstjanstens majlighet att gora en raddningsinsats i fastigheten, samt
att tillgdng sdkras avseende brandvatten och riddningsvigar. Samradd med
Riddningstjansten dr en del av detta.

35.22 Trafikverket informerar om att det kommer att anldggas skyddsral.

35.23 Trafikverket papekar att det saknas konkret samband mellan “omrédden som kan
behova bli foremal for sdkerhetshéjande atgiarder baserat pa resultat fran utférda
riskbedomningar” och begreppen ”skyddszon” respektive “sdkerhetszon”. ”Skyddszon”
ror fastighetsbildningen runt, i detta fall, tunneln och syftar till att skydda den fran
andra, framtida, fastighetsbildningars intrang. "Sakerhetszon” ror sikerstillandet av
hinderfri passage for sparbunden trafik. I 6verenskommelsen mellan Sundbybergs stad
och Trafikverket definieras vad som giller for tunnelns skyddszon. Daremot forekommer
inte ”sdkerhetszon” i Trafikverkets utredningsmaterial eller reglering. Det verkar som om
begreppet delvis anvinds synonymt med skyddszon i Sundbybergs stads fordjupade
riskutredning. Trafikverket har pétalat behovet av att renodla begreppsanvindningen i
Sundbybergs stads samradshandling for att undvika missforstdnd och eventuella
justeringar bor vara gjorda till den version som ar aktuell i detaljplanens
granskningsskede. De skyddsétgiarder som anges i jairnvagsplanen dr sidana som behovs
for att begriansa paverkan pa omgivningen till f6ljd av den utbyggda
jarnvigsanlaggningen och som blir bindande for Trafikverket att genomfora nir planen
vinner laga kraft. Atgiirder som ligger inom Sundbyberg stad att genomfora inom ramen
for detaljplanen ansvarar Sundbybergs stad for. De bagge planeringsprocesserna ar
samordnade nar det géller manga fragor och aspekter, men innehéllet i planerna &r inte
identiskt.

35.24 Trafikverket informerar om att ersiattningsboenden ej kommer att vara aktuellt for
de nybyggda och kommande bostidderna inom Kv Fabriksparken, da fastigheterna ej ar
placerade i direkt anslutning till jarnvigsanldggningen och dr nybyggda/kommer att
uppforas och har ddrmed inte en 1ag kvalitet pa ljudisolering mot utemilj6. Trafikverket
kommer att kontinuerligt kontakta Skandia Fastigheter for information om
jarnvagsarbetena.

35.25 Sparen forlaggs pa fast mark pa motsvarande sitt som befintlig
jarnvigsanlaggning. Vibrationerna forvintas inte 6ka jamfort med idag.

35.26 Trafikverket har efter jarnvigsplanens granskning &dndrat teknisk 16sning for
tunneln. Andringen innebir att tunneln kommer att byggas som en helt tit betongtunnel,
istdllet for en tunnel med tatad bergbotten.

Nar produktionsplanering for en byggetapp genomfors sa kartldggs vilka omraden som
kan komma att bli stérda av buller, vilka atgiarder som kommer vidtas och
produktionsmetoder som kan viljas. Narmare byggstart s& genomfors
informationsinsatser for de som férvéntas att bli paverkade av buller.
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Beroende pa om storningen orsakas av luftljud, stomljud eller vibrationer sa géller olika
riktvarden och olika hanteringar av hur man kan minska storningen.

35.27 Trafikverket informerar om att gatu- och vigsystemet langs hela arbetsomradet for
jarnvagsanlaggningen i Solna och Sundbyberg kommer att paverkas i stor omfattning av
byggarbetena, dels av fysiskt ianspréktagande av mark for arbetsomréaden och dels av
byggtrafiken samt av trafikomldggning. Byggarbetena kommer dven innebara paverkan
pa biltrafiken samt for gdng- och cykelvigar. Det kan rora sig om bade avstingning av
gator och omlaggning av trafik liksom begransad mojlighet for parkering. Trafikverket
kommer i god tid innan att informera om planerade avstingningar.

Trafikverket har i kontrollprogram tillsammans med berérda kommuner kommit
overens om vilka riktvirden samt vilken hantering som ska gélla vid hantering av
bullrande arbeten.

35.28 Trafikverket informerar om att vissa arbeten kan komma att ske i anslutning till
byggnader som da riskerar att inte fullt ut kunna anvindas. Under byggskedet kommer
vagar att stangas av i kortare eller langre perioder vilket kommer att paverka
framkomligheten och tillgidngligheten negativt. De fastighetsdgare, boende eller
niringsidkare som paverkas kommer att i god tid innan bli informerade om mojliga
atgarder for att begriansa eventuella oldgenheter.

35.29 Utbyggnaden av Milarbanan kommer att kriva omfattande transporter av berg-
och jordmassor samt byggmaterial. Transporterna kommer ske under hela byggskedet.
Infor genomférandet kommer projektet att uppritta en masshanteringsplan som
beskriver hur de berg- och jordmassor som uppstér vid byggandet ska hanteras. Exakt
hur byggtrafiken ska trafikera vigarna bestims i samrad med kommunerna innan
byggnationen startar. Byggtrafiksstrdken kommer att variera under byggskedet.
Byggtrafiken frin norra delen av Sundbybergstunneln leds generellt norrut medan
byggtrafik fran sddra tunneln leds séderut. I takt med att produktionsplaneringen
fortskrider kommer ytterligare behov av byggvagar och transporter identifieras. Berérda
kommer informeras i god tid.

35.30 Trafikverket har under hosten 2020 delgivit Skandia Fastigheter information om

placering och utformning av tillfartsramp till tunnelmitt pa Esplanaden. I samband med
att detaljprojekteringen och produktionsplanering kommit langre kommer Trafikverket
att kunna ge mer information.

Yttrande nr 36

Sundbybergs Stadshus AB
Sundbyberg Lénnen 7

Sundbyberg Angen 1

C/O FASTIGHETS AB FORVALTAREN
174 07 Sundbyberg

@in
I TRAFIKVERKET

I yttrandet framfors foljande:

36.1 Bolagskoncernen Sundbyberg stadshus AB framfor att de inte fatt inbjudan till
granskning av jarnvagsplanen, enligt den forsiandelse som Trafikverket hanvisar till.
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Detta uppdagades dock under granskningstiden och Sundbyberg stadshus begérde och
fick férlangd granskningstid till 16 juni.

36.2 Sundbybergs stadshus AB betonar i yttrandet att ytorna for permanent och tillfalligt
nyttjande maste ses Over i detalj utifran de ingdngna avtal och 6verenskommelser som
hittills traffats mellan Trafikverket och staden. Utover detta behover tiden for det
tillfalliga nyttjandet ses 6ver kontra de ingdngna avtalen och 6verenskommelserna som
gjorts.

36.3 Sundbybergs stadshus AB framfor att den berdknade byggstarten 2024 ir en
forskjutning vilket fir konsekvenser for bolaget. Savil markdgandet samt tidpunkten for
kommande utveckling av omradet paverkas av tidsforskjutningen. Sundbybergs stadshus
AB framfor att ett ndra samarbete med Trafikverket ar nodvandigt for att omhanderta
frdgan gillande hur konsekvenserna ska hanteras.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan

36.1: Trafikverket har blivit informerade att Sundbyberg stadshus AB ej mottagit det
rekommenderade brev som skickats ut av Trafikverket. Trafikverket har foljt upp med
leverantoren (PostNord) och det finns registrerat att brevet har levererats till
mottagaren. Trafikverket har férlangt remisstiden enligt 6nskemal fran Sundbyberg
stadshus AB

36.2: Avtal kommer att tecknas for permanenta och tillfdlliga ytor i enlighet med
jarnvéagsplanen.

36.3: Trafikverket och Sundbyberg stad har redan idag ett nira samarbete. Trafikverket
ser positivt pa ett fortsatt nira samarbete bland annat med avseende pé byggtider for
respektive part.

Yttrande nr 37

Fastighets AB Forvaltaren
Sundbyberg Ekdungen 1
Sundbyberg Kapellet 9
Sundbyberg Muraren 5
Sundbyberg Posten 12
Box 7510

174 07 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:

37.1 Information om granskningen

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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Fastighetsigaren framfor att det rekommenderade brev som ska ha skickats fran
Trafikverket till Forvaltaren i egenskap av sakigare inte har natt fastighetsédgaren.
Koncernen Sundbybergs stadshus AB har utifrdn den uppkomna situationen hos
Trafikverket begéart forlangd remisstid for samtliga berérda koncernbolag, inklusive
Fastighets AB Forvaltaren. Remisstiden forldngs till och med den 16 juni 2020.

37.2 Boendemilj6é under byggtiden

Fastighetsagaren framfor att fasadliven for husen pé bl.a. fastigheterna Posten 12,
Kapellet 9 och Muraren 5 kommer att ligga dikt an den kommande schakten for
byggarbetsplatsen vilket de anser kommer att medfora stor péverkan pa hyresgasternas
bostadsmiljo och lokalhyresgésters verksamhet. Fastighetsdgaren forutsitter att
Trafikverket tillgodoser alla parametrar for god verksamhets- och boendemiljo bl.a.
tillganglighet, buller, vibrationer, dygnsvila s att verksamheter kan finnas kvar och
verka pa ett bra sitt och att vira hyresgéster kan bo kvar och ha en boendemiljo dar
vardagen fungerar. Fastighetsidgaren forutsatter dven att en god och néra dialog med
Trafikverket for att kunna hantera de stérningar och krav pa ersattning och/eller
kompensation som kan komma fran vara bostads- och lokalhyresgaster.Fastighetsigaren
onskar fa kunskap om hur Trafikverket arbetar for att minimera eller undvika stérningar
och férsamringar av boende- och verksamhetsmiljon for fastigheterna Posten 12,
Kapellet 9 och Muraren 5 under driftskedet.

37.3 Drénering av fastigheter

Fastighetsdgaren framfor att det 4r nodvandigt att Trafikverket utfor ny dranering av
fastigheter samt bygger nya ledningar till/fran huset eftersom jarnvigens konstruktion,
skyddsomrade och servitut kommer att ligga i anslutning till flera av deras huskroppar.
Det behover dven tydliggoras och garanteras att fastighetsigaren dven i framtiden ska
kunna underhaélla och drifta sina byggnader med tillh6érande ledningar m.m. pa
motsvarande satt och till samma kostnad som idag.

37.4 Byggtiden
Forvaltaren framfor att tiden som vig/gata/torg-miljo ar uppgravd boér minskas.
37.5 Ekdungen

Forvaltaren framfor att innan utbyggnaden pébdrjas behover avtal upprittas mellan
Trafikverket, Sundbyberg stad och Forvaltaren avseende rivning, aterskapande samt
ersattning for de garage inom kvarteret Ekdungen som Trafikverket avser riva.

Fastighetsagaren onskar dven att tillsammans med Trafikverket skapa en kreativ och
vacker miljo for kvarteret Ekdungen, bl. a genom utformning/gestaltning av
bullerplanket som kommer att finnas mellan jarnvigen och fastigheten.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan
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37.1: Trafikverket har blivit informerade att Fastighets AB Forvaltaren ej mottagit det
rekommenderade brev som skickats ut av Trafikverket. Trafikverket har f6ljt upp med
leverantoren (PostNord) och det finns registrerat att brevet har levererats till
mottagaren. Trafikverket har forlangt remisstiden enligt 6nskemaél frén Forvaltaren.

37.2: Trafikverket arbetar aktivt med omgivningspéaverkan och omgivningskontroll for
att minimera den paverkan byggandet av jirnviagsanlaggningen kan fa pa
kommunmedborgare, berorda kommuner och néringsliv. Att forebygga skada och
skademinimera s mycket som mojligt for tredje man ar en 6vergripande malsattning for
program Milarbanan. Dialogen med fastighetsdgaren kommer att fortgd under
projektets genomforande och Trafikverket 6nskar precis som fastighetsidgaren en god och
néra dialog.

37.3:Trafikverket har gjort bedomningen att Forvaltaren kommer kunna underhalla sina
fastigheter med likvirdiga forutsattningar i framtiden efter att jarnviagsutbyggnaden ar
Klar och i drift. Trafikverket vill dock framfora att det inte ar Trafikverket som dger
angransande mark utanfor fastigheten som behovs for sedvanligt underhall och drift av
byggnaderna. Det ar fastighetsigarnas egna ansvar att underhélla sina fastigheter och
ombesorja eventuell nédvandig drianering.

37.4: Aven Trafikverket kommer att arbeta for att minimera tiden for storande arbeten.

37.5: Trafikverket avser att avtala med berorda fastighetsiagare om den mark som i
jarnvagsplanen ar utlagd med permanent och tillfalligt markansprdk innan marken tas i
ansprak. Trafikverket ersiatter mark for permanent och tillfalligt nyttjande i enlighet med
géllande lagstiftning.

I det fortsatta arbetet med projektering och produktion av anldggningen kommer
Trafikverket ta med sig Forvaltarens erbjudande om att delta aktivt i utformningen av
bullerskyddsplank och den gdrdsmiljé som bildas mellan jarnvag och fastighet.

Yttrande nr 38

Statens Geotekniska Institut
Olaus Magnus Vag 35
581 93 Linkdping

I yttrandet framfors foljande:
38.1 SGI hinvisar till tidigare 1amnat yttrande daterat 2017-03-30.

SGI har inga kvarstdende synpunkter.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan
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38.1 Trafikverket har mottagit informationen fran Statens geotekniska institut och den
kommer att tas omhand i den kommande detaljprojekteringen av anldggningen.

Yttrande nr 39

Sundbybergs Stad
172 92 Sundbyberg

I yttrandet framfors foljande:
39.1 Sundbybergs detaljplan ny stadskidrna

Sundbyberg framfor att Trafikverket allt f6r knapphandigt redogor for den pagaende
stadsutvecklingen i anslutning till jarnvagstunneln och inom den samverkan som staden
och Trafikverket arbetar med. Staden framf6r att de ser problem med stora delar av den
planerade stadsutvecklingen om jarnvigen byggs enligt foreslagna jairnvigsplaner och
diarmed ekonomiskt bortfall. Staden podngterar att marken i direkt anslutning till
tunneln ar en viktig del for staden som helhet. Darfor anser staden att Trafikverket i
samarbete med staden behover gora ett omtag som utgar fran medfinansieringsavtalets
innehall och férdelning av ansvar.

39.2 Ledningsomlaggningar

Sundbyberg framfor att de ledningsomlaggningar som Trafikverket planerar for att
mojliggora tunnelbygget kommer att begransa mojligheten att exploatera inom den
centrala stadskidrnan. For att kunna utveckla stadskdarnan kommer staden att behova
bygga ut ett nytt dagvattensystem och Sundbyberg anser att det med Trafikverkets
nuvarande planer inte finns plats for detta.

39.3 Byggtiden

Sundbyberg framfor oro for de 1anga genomforandetiderna fér utbyggnaden av
Milarbanan. For att minimera storningar behover Trafikverket arbeta for att forkorta
genomforandetiderna.

39.4 Jarnvagsplanen och MKBs samstimmighet

Sundbyberg framfor att jairnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen inte sager
samma sak, exempelvis redogors for olika byggmetoder enligt staden.

39. 5 Vatten

Sundbyberg framfor att Trafikverkets handlingar pa ett tydligare sidtt méaste redogora for
vilken paverkan jarnviagsanldggningen har pa den omgivande staden i fraga om vatten,
exempelvis grundvatten, ytvatten samt separering av ledningssystem for spill- och
dranvatten. Frdgorna ar av stor vikt for staden for att kunna sidkra krav pé rening.

39.6 Samverkan
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Sundbyberg framfor att samverkan behover utga ifran en 6msesidig forstaelse for
respektive parts intressen men ocksé utifrén att hitta en optimal balans mellan tekniska
16sningar, kostnader for intrang och mojlighet till positiv markanvindning. Det dr extra
viktigt for staden att ha en fortsatt dialog kring kostnader for staden och oldgenheter for
invAnarna. Sundbyberg och Trafikverket behover gemensamt analysera och utveckla de
gemensamma samarbetsforum som finns for att &stadkomma ett gott resultat for bada
parter som ligger i linje med ingdngna avtal.

39.7 Buller

Sundbyberg undrar om hogre skarm dn 4 m har utretts vid fastigheten Ekdungen 1 for att
minska de berdknade bullernivderna pé forskolegérden, i forskolan inomhus i de berérda
bostdderna samt vid bostidernas uteplatser.

Sundbyberg framfor dven att buller under byggskedet behéver redovisas tydligare i
handlingarna

39.8 Ytvatten grundvatten och 6versvimning

Sundbyberg stad anser att den skyfallsmodell som Trafikverket har anvint sig av har for
délig detaljeringsgrad. Staden anser att Trafikverket har ett ansvar for att inte forsamra
oversvaimningssituationen jamfort med dagens lage. Staden hénvisar till sin egna
pagédende skyfallsutredning samt att fragan dr mellankommunal och méste 16sas
tillsammans med Solna stad

39.9 Grundvattenpaverkan och sattningsproblematik

Sundbyberg framfor att det behovs ytterligare utredningar i Trafikverkets handlingar
som pavisar eventuell grundvattenpaverkan. Det finns idag sdttningsproblematik i
centrala Sundbyberg som inte far forvirras. Trafikverket méaste visa pa att detta inte sker
och tillsammans med staden hitta lampliga l6sningar.

39.10 Anslutningspunkter Duvbo

I miljokonsekvensbeskrivningen framgar att vissa anslutningspunkter kommer att forses
med oljeavskiljare. Staden saknar motiv till varfor inte alla i sédra Duvbo férses med
oljeavskiljare.

39.11 Kontrollprogram

Sundbyberg vill se att ett kontrollprogram upprittas for kontroll av dag- och dranvatten i
driftskedet.

39.12 Separering av dag- och spillvatten

Sundbyberg framfor att det ar viktigt att jairnvagsanlaggningen inte motverkar en
framtida separering av dag- och spillvattenledningsnitet. En separering av nuvarande
kombinerade nit ska planeras in i lampliga ytor, exempelvis inom skyddszonen. Staden
anser att formuleringar om detta ska in i jirnvagsplanens handlingar och att
plankartorna inte ska omojliggora detta.

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
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39.13 Naturvarde, djur-vaxtliv och biologisk méngfald

Sundbyberg forviantar sig att Trafikverket foljer upp atgirder kring skyddsvirda trad med

staden samt redovisar kompensationsétgéarder. D4 staden inte anser att Ekbacken ar en
lamplig placering av etableringsyta forvantar sig staden att Trafikverket tydligare
redovisar hur detta ska gé till samt eventuella kompensationsatgérder.

39.14 Alléer

Sundbyberg framfor att det ar viktigt att atgirder vidtas i centrala Sundbyberg for att
kompensera for de alléer som férsvinner

39.15 Risk och sidkerhet

Sundbyberg framfor att de stiller sig tveksamma till de begransningar som redogors i
Planbeskrivningen kap 9.1.5 och som begransar mojligheten till mindre byggnader ovan
tunneln for café- och kioskdndamal. Sundbyberg anser att den begriansningen inte
motiveras i vare sig miljokonsekvensbeskrivningen eller underlagsrapporter och gor i
detta avseende en annan tolkning av begreppet “stadigvarande vistelse” dn projekt
Mailarbanan. Darfor ar Sundbyberg starkt kritiska till att Trafikverket gar vidare med att
begransa mojligheten till byggnation i planbeskrivningens avsnitt 9.1.5 med
formuleringen “Byggnaderna far dock av sikerhetsskil inte anvandas for stadigvarande
vistelse, sdsom exempelvis kiosk med forsaljning”.

39.16 Risk och sdkerhet

Staden forsvarar mojligheterna till markutnyttjande ovan och bredvid tunneln med
hanvisning till underlagsrapport "Risk och sikerhet”, avsnitt 5.3.1.2, och dar man tolkar
redovisningen som att “riskerna...[inte]...kan...anses vara annat an forsumbara” och att
de "kommer forbli s d&ven om persontidtheten pa tunneltaket skulle vara nigot forhojd
under delar av dygnet”.

39.17 Beskrivning byggskede miljokonsekvensbeskrivningen

Sundbyberg anser att Trafikverket visar hoga ambitioner avseende information och
hantering av uppkomna problem under byggtiden, men att det saknas tydliga
konkretiseringar avseende vad som kommer att drabba boende och vistande personer
samt naringsverksamheter. I miljokonsekvensbeskrivningen saknas det sociala
perspektivet kring paverkan pa sundbybergarna. Sundbyberg onskar se detta perspektiv i
en omarbetad miljokonsekvensbeskrivning liksom en redogorelse for hur Trafikverket
avser att hantera paverkan under byggtiden

39.18 Informationsinsatser byggtiden

Sundbyberg framfor vikten av god och fungerande kommunikation under byggtiden till
boende, resande och verksamhetsutovare

39.19 Passage av jarnviagen byggtiden
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Det ar viktigt for Sundbyberg att mobiliteten for sundbybergarna sékerstills pa ett
tillgangligt och tryggt satt under byggtiden. Staden framf6r att det darfér ar mycket
viktigt att sdkerstilla att passagen av jairnviagen i h6jd med Stationsgatan sidkerstélls
under hela byggtiden samt att den hélls 6ppen med ramper och hissar under samtliga
perioder.

39.20 Placering av entréer

Sundbyberg framfor att placering av entréer och utbyggd jarnviagsanliaggning bor ses
over da situationen &r oklart beskriven pé sid 60 i planbeskrivningen.

39.21 Forebyggande atgirder under byggtiden

Sundbyberg anser att handlingarna inte redogor for hur Trafikverket avser hantera
forebyggande dtgdrder under byggskedet och att det bor framga hur Trafikverket avser
att agera proaktivt for att minimera péverkan och oldgenheter som kan uppstd i samband
med byggnationen.

39.22 Spont ldngs jarnvigen byggtiden

Sundbyberg framfor att den tillfalliga spont som planeras under byggtiden inte finns
redovisad i jarnvagsplanens handlingar och att den samt dess konsekvenser behover
framga. Sundbyberg framfor att det tydligt behover framga att sponten ar tillfillig och att
Trafikverket ska ta bort den efter byggskedet. Staden framfor att sponten bildar ett
hinder for vatten att passera samt att den begransar majligheten att placera ledningar i
ytan bredvid, vilket staden inte ser mdjlighet till att kunna acceptera.

39.23 Redogorelse for byggtiden

Sundbyberg anser att jarnvagsplanenens redogorelse for byggtiden inte ger en komplett
bild av hur trafiken kommer att fungera under byggtiden samt hur angoring och
tillgidnglighet ska 16sas. Sundbyberg anser att jarnvigsplanen maste kompletteras med
detta.

39.24 Stationshuset bendmning

Sundbyberg framfor att i handlingarna anviands olika begrepp, ibland stationshus och
ibland stationsbyggnad. Sundbyberg framfor att detta bor tydliggoras och stadens forslag
ar att den byggnad AMF ska bygga bendmns stationshus och den del som ar direkt
kopplad till sparrlinjen bendmns stationsuppgang.

39.25 AMF Fastigheters byggnad/nytt stationshus

Sundbyberg stad anser att den byggnad som AMF avser att bygga maste synas i bade text,
bild och i 6vriga handlingar da den utgor ett inslag i stadsmiljon som méste hanteras
med jarnviagsanlaggningen.

39.26 Ostra stationsentrén Lilla Alby/Solna Business Park
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Sundbyberg stad framfor att de uppmuntrar en 16sning dir stationsentrén mot lilla Alby
och Solna Business Park ar 6ppen for allmidnheten.

39.27 Vistra plattformsanslutningen

Sundbyberg framfor att det i jirnvagsplanen inte framgar om den vistra
plattformsanslutningen ar forsedd med en eller flera entréer pé ytan. Sundbyberg anser
att det vore mycket bra for floden och helheten i omradet med flera entréer.

39.28 Skyddszon

Sundbyberg framfor att den skyddszon som finns redovisad i planhandlingarna inte
stimmer 6verens med avtalet mellan Sundbyberg och Trafikverket. Det redovisade
servitutet pa 5 m fran markytan ovan tunneln framgar exempelvis inte av avtalet.
Sundbyberg framfor att en fortsatt dialog beh6vs mellan parterna infér en reviderad
jarnvagsplan.

39.29 Behov av ny granskning

Utifran ldamnade synpunkter pa granskningshandlingarna anser Sundbyberg att
granskningsforfarandet behover goras om. En avgorande fraga ar att varken plankartor
eller bilagor tar ett nytt stationshus (kombinerat kontor- och stationshus) i beaktande,
vilket staden anser ar ohallbart.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

39.1: Jarnvigsplanen ar upprattad enligt Trafikverkets bedomning av gillande
forutsattningar i planarbetet. Utifrdn detta ar planhandlingarna upprattade med
forutsattningen att utga fran befintligheter samt géllande och antagna detaljplaner.
Trafikverket har i arbetet med jarnvigsplanen haft en néara dialog med Sundbyberg stad
och samordning mellan jarnvagsplan och framtida detaljplaner gors. Trafikverket
bedomer att den framtagna jarnvigsplanen ej motverkar en utveckling av staden.

39.2: Jarnvagsplanen redovisar inte ldge for ledningsomliaggningar. I det underliggande
projekteringsarbetet har man sakerstéllt att det 4r mojligt att flytta befintliga ledningar.
Hittills har arbete utgatt fran beslutade férutsattningar, men det pagér en dialog med
Sundbybergs stad for att hitta permanenta placeringar av ledningar som inte paverkas av
framtida bebyggelse i omradet.

39.3: Trafikverket arbetar kontinuerligt med att effektivisera och optimera produktionen.
Byggandet av tunnlar genom en stadskdrna med bibehéllen jarnvigstrafik ar dock
komplicerat och tidskravande. Det ar viktigt att sdkerheten for byggarbetarna och
invanarna sikerstalls, liksom att trafikeringen bibehalls.

39.4: I Trafikverkets detaljprojektering av anldggningen kan fordndringar av
byggmetoden ske, under forutsiattning att miljokonsekvenserna ej forsamras jamfort med
bedomningarna i miljokonsekvensbeskrivningen. I de handlingar som redovisades vid
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granskningen av jarnvagsplanen utgick jarnviagsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen fran samma byggmetod.

Trafikverket har dock i den fortsatta detaljprojekteringen valt att byta byggmetod och
bygga tunnlar och trag med sluten betongbotten, vilket innebér vissa dndringar av
markanspriken. Detta kommer att redovisas vid en kompletterande granskning av
jarnvagsplanen varen 2021.

39.5: Trafikverket kommer i ansokan till mark- och miljodomstolen redogora for de
tillstdndspliktiga arbeten avseende paverkan pa grundvatten som behover utforas. I
slutskedet (den permanenta anldggningen) har Trafikverket gjort bedomningen att ingen
paverkan pa grundvattnet kommer att ske. I jirnviagsplanens handlingar hanteras inte
kommunens ledningssystem, utan Trafikverket utgar fran att redogorelse for detta sker i
kommunens kommande detaljplan. En kontinuerlig dialog och samordning sker dock
mellan Trafikverket och Sundbyberg stad avseende vattenfrégor.

39.6: Trafikverket noterar synpunkten och haller med om att de gemensamma
samarbetsforumen gemensamt behdver analyseras och utvecklas.

39.7: Trafikverket har i detta skede inte utrett hogre skdrm an 4 m d&a Trafikverkets
bedomning ar att en hogre skdrm ej ger 6nskvard effekt utifran fastigheten och husens
placering. Ytterligare underlag avseende resultat fran bullerutredningen aterfinns i

miljokonsekvensbeskrivningen.

Inom ramen for entreprenadarbetenas miljouppfoljning kommer det att tas fram ett
Kontrollprogram Milj6 i byggskedet. Detta program kommer att beskriva vilka krav/
riktvarden som ska innehallas samt redogora for de atgarder som ska genomforas vid
exempelvis 6verskridande av riktviarden for byggbuller och vibrationer.

39.8 Trafikverket anser att Sundbyberg tillsammans med Solna stad behéver ta ansvar
for eventuell 6versvimningsproblematik i samband med exploatering av markomradena
runt jairnvagen. Trafikverket har utrett konsekvenser for omgivningen vid skyfall till f61jd
av ny jarnvagsanlaggning. Trafikverket anser att den skyfallsmodell man anvént sig av ar
tillracklig for det syftet. For omraden dar risk for andrade konsekvenser identifierats har
atgirder planerats for att forhéllandena inte ska férsdmras till foljd av den nya
jarnvigsanlaggningen. Trafikverket finns tillgdnglig och ar behjilplig med underlag och
expertkompetens dar det 4r mojligt, men det &r kommunerna som genomfor
stadsutbyggnaden och darmed kan paverka marknivaer etc.

39.9: Trafikverket kommer i kommande ansékan till mark- och miljodomstolen redogora
for eventuell grundvattenpéverkan i samband med byggande av tunnlarna. Trafikverket
har dock gjort bedomning att i driftskedet kvarstar ingen paverkan pa grundvattnet.

39.10: Trafikverket har gjort bedomningen att det vid marksparen férbi Duvbo endast
behover hanteras avvattning av dagvatten, till skillnad fran 6vriga anslutningspunkter
som hanterar fler vattentyper, dar av har tva av anslutningspunkterna ej forsetts med
oljeavskiljare. Vid dessa anslutningspunkter kommer dock en avstingningsventil att

monteras. Det mojliggor att vid handelse av brand eller olycka med farligt gods sa kan
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avstdngning och uppsamling av férorenat vatten ske inom omrédet innan det slapps till
recipient

39.11: Trafikverket har for avsikt att till tillsynsmyndigheter inkomma med
kontrollprogram for dag- och dranvatten fran jarnviagsanlaggningen i driftskede.

39.12: Trafikverket har mottagit informationen fran Sundbyberg att framtida separering
av dag- och spillvattennit kan vara nodvandig for att mojliggora stadsutbyggnaden.
Trafikverket anser dock att detta inte pdverkar utformningen av jarnvagsplanen utan
fragan behover hanteras i dialogen mellan Trafikverket och staden.

For eventuell placering av ledningar eller anlaggningar inom tunnelns skyddszon
behover tillstind for detta sokas hos Trafikverket.

39.13: I den kommande produktionsplaneringen kommer Trafikverket fora en dialog
med Sundbybergs stad avseende skyddsvirda trad samt forslag pa
kompensationsatgirder. I detta ingér dven dialog avseende Ekbacken.

39.14: Trafikverket kommer att féra dialog med Sundbyberg avseende kompensation for
alléer som tas bort inom centrala Sundbyberg.

39.15: Det Sundbyberg stad uppfattar som begransningar har utgjort ingdngsvarden i
projekt Mélarbanans miljokonsekvensbeskrivning, riskarbetet inkluderat, d.v.s. det har
varit en forutsattning. Detta anges dven i underlagsrapport Risk och sikerhet, avsnitt 1.3.
Trafikverket menar att denna begransning ligger i linje med “avtalet” och har varit en
forutsittning for utredningarna som genomfoérts inom ramen for MKB. Dar anges dven
att det erfordras ytterligare riskutredningar for att kunna forsvara tillkommande
byggnader och/eller verksamheter. D4 en olycka i tunneln under olyckliga
omstandigheter kan leda till en masskadesituation, kan det finnas anledning att i s hog
utstrackning som mojligt begriansa en fortatning med personer som vistas direkt ovan
tunneltaket, sarskilt om det dr mer an tillfalligt. Trafikverket finner det darfor inte
lampligt att uppfora byggnader ovan tunneltaket eller att utforma markanviandningen sa
att den uppmuntrar till stadigvarande vistelse (avsnitt 9.2, underlagsrapporten).
Underlagsrapporten kan saledes inte anvindas for att motivera byggnation pa
tunneltaket/6verdackningen. Om sddan byggnation planeras i framtiden kravs
kompletterande riskanalys. Forutsdttningarna i jarnvagsplanens har dven utgjort en
utgdngspunkt vid samrad med Lansstyrelsen om sékerhetsfragor.

39.16: Trafikverket delar inte uppfattningen om att risknivan till f6ljd av foreslagen
exploatering och markanvandning fran Sundbybergs stad dr férsumbar. Vid en olycka
med olyckliga omsténdigheter, forvisso med mycket 1dg sannolikhet, finns en fara for ett
mycket stort antal omkomna och skadade. Denna situation ar sillan férekommande i
modern stadsutveckling och ar en anledning till att bebyggelse ovan tunneltak langs
trafikleder dar farligt gods transporteras utan restriktioner tillats. En sddan riskbild kan
std i konflikt med héllbar stadsutveckling och behover tas pa allvar. Alla inblandade
intressenter behover bidra att sa 1angt det ar praktiskt och ekonomiskt rimligt forsoka
reducera denna risk.
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39.17: Miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande jirnvagsplanen ar godkind av
Lansstyrelsen (2020-02-19) och Trafikverket har ej for avsikt arbeta om denna handling.
Information och hanteringen av uppkomna problem under byggtiden ar en viktig fraga
och Trafikverket kommer kontinuerligt att arbeta vidare med detta tillsammans med
Sundbyberg i takt med att produktionsplaneringen fortskrider.

39.18: Trafikverket héller med och ser fram emot ett gott samarbete avseende
informationsinsatser under byggtiden.

39.19: Trafikverket kommer att verka for att befintliga passager ersitts av tillfalliga
passager med minst samma fysiska tillganglighet som géller for den aktuella passagen
idag, dock ar det Trafikverkets mélséattning och ambition att alla passager ska vara
tillgdngliga for alla oavsett funktionshinder

39.20: Planbeskrivningen s 60 beskriver byggskedet, dvs det ir ej den fardiga
anldggningen som beskrivs. I Planbeskrivningens kapitel 5.3.4 redogors for stationen i
Sundbyberg pa en oversiktlig nivd. Hur den slutliga anldggningen exakt kommer att
utformas sker i samarbete mellan Sundbyberg, Trafikférvaltningen och Trafikverket.

39.21: Redogorelse for forebyggande dtgarder pa denna niva ar normalt sett inte mojligt
att redogora for i ett sa tidigt skede som en jarnviagsplan. Under projektets fortsatta
planering infér kommande entreprenader, kommer dock detta vara en viktig fraga att
beakta.

39.22: Jarnvigsplanen redogor for den permanenta anldggningen samt for den mark
som kravs tillfalligt for byggnationen. Den tillfilliga sponten som kommer att kravas
langs med jarnviagen under byggtiden redogors darfor inte i detalj utan den omfattas i de
ytor for tillfalligt markansprak som redovisas i jarnvagsplanen. Trafikverket kommer att
tillse att sponten inte utgor ett hinder for vattenflodet efter genomford byggnation.

39.23: Trafikverket redogor i jirnvagsplanen for ytor som kravs under byggtiden, men
den detaljerade produktionsplaneringen har dnnu inte kommit sa ldngt att man i
jarnvagsplanen redogor for hur trafiken och angoringar ska 16sas. Detaljering tas fram i
Mailarbanans produktionsplanering. Trafikverket ser att Sundbyberg stad kontinuerligt
far aktuell information.

39.24: Trafikverket har tillsammans med Sundbyberg startat upp ett arbete med att hitta
gemensamma bendmningar for de byggnader som avses uppforas i omradet.

I jarnvagsplanen redovisas det utrymme som kravs for drift och underhéll av
jarnvagsanlaggningen, inte Sundbybergs stad planerade byggnad.

39.25: Trafikverket utgar fran befintligheter samt gillande och antagna detaljplaner som
forutsattning vid framtagandet av jarnvagsplanen. D& detaljplanen for den nya
stadskirnan, dar AMFs framtida byggnad ingéar, 4r under framtagande sa har den inte
utgjort en forutsiattning for Trafikverket. Trafikverket beskriver i planbeskrivningen till
jarnvigsplanen det arbete som kommunen just nu bedriver avseende ny detaljplan for
jarnviagen samt kringliggande kvarter.
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39.26: Trafikverket noterar yttrandet och informerar om att Trafikverket har
overenskommit om redovisad utformning med Solna stad. Det ar mojligt att genomfora
en forandring att bygga en passage 6ppen for allmdnheten vid medfinansiering.

39.27: Jarnvagsplanen redogor inte pa en sddan detaljeringsniva hur entréerna in till
biljetthallen placeras. Detta ar ett arbete som pagar tillsammans mellan Trafikverket,
Trafikforvaltningen och Sundbybergs stad.

39.28: Jarnvagsplanen redovisar det markansprak som behovs for den framtida
anlaggningen. Dialog pagar mellan parterna och Trafikverket avser att reglera servitutet i
avtal med Sundbyberg.

39.29: Trafikverket har efter genomford granskning gjort bedémningen att de
revideringar av jairnvagsplanen som Trafikverket avser gora ar s& pass omfattande att en
granskning baserade pa dessa dndringar ska genomféras. Jarnviagsplanens reviderade
handlingar stills da ut igen med mojlighet for alla att inkomma med yttranden.

Trafikverket har for jirnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen utgéatt fran
befintligheter samt gillande och antagna detaljplaner och kommer ddrmed inte
inkludera Sundbybergs stationshus vid en ny granskning.

Yttrande nr 40

Stockholms Stad
105 35 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

40.1 Stockholms stad anser att Trafikverkets arbete med jarnvigsplanen sé langt det ar
mojligt bor samordnas med stadens pagdende detaljplanearbete, och att staden 16pande
informeras om arbetet med jarnvigsplanen. Exempelvis ar Trafikverket fastighetsigare
till mark utmed jarnvagskorridoren, mark vilken kan komma att hamna utanfér omradet
for jarnvagsplanen. Staden ser girna att parterna i dialog identifierar och édndra ytorna
till lampligt andamal i detaljplanen. Vidare framfors det i yttrandet att det ar av
betydande vikt att fragor i jairnvigsplanen vilka beror, eller har foljdverkan pa den
kommande detaljplanen lyfts till staden och hanteras innan planerna antas.

40.2 Stockholms stad planerar bebyggelseutveckling pa bada sidor om jarnvigen, och
anser darfor att kopplingarna for gdende och cyklister ar av sarskild vikt for att skapa en
sammanhingande och integrerad stadsmiljo. Staden ser dven en fortsatt nira dialog som
nodvindig for de exploateringsprojekt som paverkas av Malarbanans utbyggnad for att
sikerstilla framdrift.

40.3 Stockholm stad onskar en néra dialog tidigt i processen for att underlatta
hanteringen av etableringsytor och byggvagar. Stockholm stad anser att
etableringsomréden och byggvigar ska minimeras i utbredning och tid. Vid val av platser
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ska stor aktsambhet tas si att paverkan pé stadens anldggningar minimeras. Sa langt som
mojligt bor etablering ske pad mark som kommer att ingé i breddningen av spéren.

I yttrandet framfors en 6nskan att samordna byggvagar och transport mellan
Trafikverket och stadens projekt. For Sodra Solvallastaden behover exempelvis, den i
jarnvigsplanen foreslagna byggvigen kunna justeras under byggtiden. Staden framfor att
for de strackor av Milarbanan vilka ar beldgna i Solna och Sundbyberg bor byggvagar
och transporter i forsta hand hanteras inom respektive kommun.

40.4 Staden framfor vikten av att det fran Trafikverkets sida sker en samordning med
andra storre och pagaende projekt inom samma omrade, till exempel utbyggnaden av
Tviarbanans Kistagren

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

40.1: Jarnvagsplanen utgar fran befintligheter samt gillande och antagna planer.
Trafikverket har i arbetet med jarnvigsplanen haft en dialog med Stockholms stad och
bedrivit samordning mellan jairnvagsplanen och framtida detaljplan f6r Mélarbanan,
négot som Trafikverket har for avsikt att fortsitta.

40.2: Planeringen av permanenta gang— och cykelstrak omhéndertas i kommunens
detaljplanearbete. Trafikverket ser positivt pa en fortsatt nira dialog kring framtida
exploateringsprojekt som paverkas av Milarbanan.

40.3: Trafikverket tydliggér anvindandet av de tillfalliga nyttjanderdtterna och exakta
tider i takt med att detaljprojektering och produktionsplanering av projektet fortloper.
Malsittningen ar att utifrdn minsta mojliga intrang och oldgenhet till en skilig kostnad
utforma jarnvagsanlaggningen. Trafikverket har for avsikt att fora en fortsatt dialog
gillande hur staden péverkas under byggskedet och samordna aktuella byggviagar dar sa
angivits i bilagan till plankartan.

40.4: Trafikverket for dialoger och samordnar sig med narliggande projekt, sdsom
utbyggnad av Tvarbanans Kistagren

@in
I TRAFIKVERKET

Yttrande nr 41

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
105 73 Stockholm

Yttrandet avges tillsammans med férvaltning for utbyggd tunnelbana. I yttrandet
framfors foljande:

41.1 Overgripande

Trafikforvaltningen 6nskar 6kad samverkan for att tillrackligt sdkerstélla jairnvagens och
kollektivtrafiksystemets funktion och hitta I6sningar pd uppkomna problem. De ser dven

Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.



an

TRAAI L A1AA Memmalini;an Qe a

PM

Arendenummer Dokumentdatum
TRV 2015/87751 2021-01-29
Sidor
61(71)

behov av god samverkan mellan Trafikforvaltningen, Trafikverket, Solna stad och
Sundbyberg stad.

41.2 Sundbybergs station inklusive bussterminal

Trafikforvaltningen saknar helhetssynen av projektets paverkan pa bytespunkten
Sundbybergs funktioner. Trafikforvaltningen héller inte med i det Trafikverket anger
gillande att utbyggnaden av jirnvigen innebar forbattrade forutsiattningar for
kollektivtrafiken, t.ex. i bytet mellan buss och pendel. Trafikférvaltningen ser med oro pa
framkomligheten for busstrafiken i denna viktiga bytespunkt och anser att det annu inte
finns en helhetslosning for busstrafiken som ar funktionsmassigt sakerstilld, t.ex. saknas
viandmadjligheter och reglerplatser.

41.3 Resenarer

Trafikforvaltningen anser att flodesberdkningar for stationerna behover inkluderas i
planhandlingarna och goras utifran den utformning av stationernas uppgangar som
parterna kommer 6verens om, t.ex. avseende antal sparrlinjer. Redovisning av
kapaciteten i stationsmiljoerna inklusive plattformarna saknas. Trafikforvaltningen anser
att det behover utredas vidare och fortydligas om plattformarna klarar framtida floden
och brandsikerhet sa att det gar att sidkerstilla att de blir tillrackligt breda.

41.4 Stationsutformning

Trafikforvaltningen anser att det behover sakerstillas att parterna ar 6verens om att den
planerade anldggningen klarar t.ex. framtida resande, sdkerhets- och tillganglighetskrav
och att de ar mgjliga att drifta och underhalla. Exempelvis dr den viastra
plattformsanslutningen i Sundbybergs centrum endast ritad som ett markansprak for
stationen, vilket Trafikforvaltningen inte ser ar tillrackligt d& de vill att biljetthallen i sin
helhet ar fardigprojekterad for att sdkerstilla att trafikforvaltningens funktioner inryms.

41.5 Gestaltningsprogram

Trafikforvaltningen uppfattar det som att gestaltningsprogrammet inte har samrétts med
trafikforvaltningen. Trafikforvaltningen anser att det finns en risk att det kan lasa
mojligheterna att finna gemensamma l6sningar pé de fragor och utmaningar som
kvarstér. Trafikforvaltningen 6nskar en fortsatt dialog kring utformningen. Programmet
bor aven kompletteras och fortydligas avseende konst och helhetssyn avseende
samordning av utrustningar som beror olika trafikslag och kommun.

41.6 Plattformshojd

Trafikforvaltningen anser att det rader viss otydlighet om vilken plattformshéjd
yttersparen vid Sundbybergs station kommer att ha. Trafikférvaltningen anser att det
vore positivt att vélja en gemensam hojd for samtliga tagtyper for att pendeltdg ska
kunna ledas till bdda plattformsdelarna.

41.7 Sakerhet inom stationerna

I jarnvagsplanen anges att vissa entréer kan stingas nattetid. Trafikforvaltningen 6nskar
tydliggorande av vad som avses med nattetid och om det endast dr tider nér stationen
inte trafikeras och det inte finns resenérer i anlaggningen. Annars behover
utrymningssituationen beaktas, d.v.s. hur manga entréer som kan stingas ned och dnda
klara en utrymningssituation.
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Trafikforvaltningen papekar borttagandet av en gangforbindelse under jord mellan
pendeltig och tunnelbanan. Det innebar att bytet mellan pendeltig och tunnelbana
kommer att ske utan klimatskydd, d.v.s. att resenédrerna behéver ga upp fran
tunnelbanan for att komma in i resecentrumet. Trafikforvaltningen vill podngtera vikten
av att siakerstilla vil utformade kopplingar mellan bytespunktens ingéende trafikslag.
Trafikforvaltningen forordar att de nuvarande tva uppgangarna mot Jirnvagsgatan
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bibehalls och att en tredje trappa 6ppnas mot stationshuset.

41.9 Entré till Sundbyberg station vid Solna Business Park

Stationsentrén vid Solna Business Park och lilla Alby planeras som en brokonstruktion
over samtliga fyra spar med entréer pa séval norra som sédra sidan om traget, vilket
innebér att Trafikforvaltningen beh6ver bemanna tva ytterligare sparrlinjer jamfort med
idag. Trafikforvaltningen ser att det ar béattre med en sparrlinje frén bro, vilket dven
minskar barridren som Milarbanan utgor genom att tillata allmin ging- och cykeltrafik

pa bron.

Trafikverket och Solna stad har angett att det inte kommer omojliggora att en bro med en
centrerad sparrlinje byggs i efterhand. Trafikférvaltningen anser att denna 16sning bor

uppforas fran borjan.

41.10 Buller

Inom planomradet ligger tva stationer. Hogtalarutrop och buller frin underhéllsarbeten,
exempelvis i samband med grus-, snoréjning och klottersanering, kommer att
forekomma. Dessa bullerstorningar uppstér vanligen nattetid da vissa underhéllsarbeten
maéste utféras under trafikfri tid. Trafikforvaltningen anser att denna typ av storning

samt bedomning av dess omfattning bor framgé av planen.

41.11 Huvudsta station

Trafikverket har tecknat ett genomforandeavtal med Solna stad om att anldgga en station
i Huvudsta. Avtal om detta saknas med Trafikforvaltningen. Trafikforvaltningen saknar
en analys av hur pendeltagen kan trafikera Huvudsta station med anledning av den
systempéaverkan stationen kan komma att medféra. Trafikforvaltningen ser dven att

busstrafik till och kring Huvudsta station inte ar utredd.

Sakerhet

41.12 Trafikforvaltningen har mellan samréd och granskning fatt sdkerhetskoncept for
bland annat brand f6ér granskning. Flera synpunkter har besvarats med dnnu kvarstar
klargéranden och 6verenskommelse om valda 16sningar. Trafikférvaltningen onskar att
sakerhetskoncepten utvecklas i dialog mellan parterna och 6verenskoms innan
jarnvéagsplanen beslutas for att sdkerstilla att planen majliggor en sdaker anldggning.

41.13 Befintliga anlaggningar och funktioner

I samrédet lyfte Trafikforvaltningen att ombyggnationen av Malarbanan kommer att fa
en stor paverkan pa kollektivirafiken och dess anldggningar och att detta behover utredas
och redovisas i en samlad konsekvensbeskrivning avseende projektets paverkan pé olika
trafikslag. Trafikforvaltningen ser att detta behover bifogas till jarnvagsplanen.
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41.15 Tunnelbanan

I planhandlingarna ingér Underlagsrapport: Risk och sikerhet som hanvisar till
siakerhetskoncept som inte ingar i planhandlingarna men som Trafikférvaltningen har
fatt ta del av. I det koncept som hanterar byggskedet framgar det att det inte ricker med
en trappa till det fria frin tunnelbanan, utan att en trappa méste byggas om innan
gingtunneln under jairnvigen tas bort. Det behover sédkerstillas att tillrackliga
utrymningsvagar kan anordnas fran tunnelbanan innan jirnvagsplanen antas.

41.16 Tviarbanan

I planbeskrivningens konsekvensutredning pa kollektivtrafiken ndmns inte Tvarbanan
som har ménga pa- och avstigande i omradet. Trafikforvaltningen anser att
planbeskrivningen beh6ver kompletteras i detta avseende.

41.17 Vandspéar

Trafikforvaltningens och Trafikverkets gemensamma atgardsvalsstudie Utveckling av
pendeltdgstrafiken i Stockholm pavisar att operativa vindspar kommer att behovas strax
utanfor Citybanan och i det gemensamma snittet Tomteboda — Alvsjo.
Trafikforvaltningen onskar att Trafikverket utreder hur planforslaget paverkar
mojligheten att vinda pendeltdg och om det krévs justerar planen avseende exempelvis
sparlayout och signalsystem.

41.18 Avtal och genomférande

Trafikforvaltningen framfor att ett genomforandeavtal for byggskedet samt avtal for
forvaltningsskedet kommer att behova tecknas mellan parterna innan planen ar antagen.
En forutsittning for genomforandet av jarnvagsanldggningen ar att dess skyddszon
overlappar med tunnelbanans skyddszon vilket behover regleras mellan parterna. Vidare
behover parternas ansvars- och kostnadsfragor i forvaltningsskedet regleras, bade for
pendeltigsstationen men aven for dndrade forutsattningar for trafikforvaltningens
befintliga anldggningar.

41.19 Buller

Trafikforvaltningen undrar hur buller under byggtiden kommer att paverka
kollektivtrafikresenédrerna och onskar en analys och bedomning av detta i
planhandlingarna samt eventuella dtgéarder vid behov.

41.20 Trafik under byggtiden

Trafikforvaltningen har en pagiende dialog med Trafikverket om trafikering under
byggtiden, temporar station, temporér flyttbar bro samt mojligheten att trafikera
centrala Sundbyberg med busstrafik under byggtiden. Dessa fragor dr dnnu inte 16sta.

41.21 Arenastadslinjen

Region Stockholm planerar for en ny tunnelbanelinje som striacker sig frdn Odenplan till
Arenastaden. Byggnationen ar planerad att starta tidigast ar 2020 och kommer att paga i
cirka 8 ar. Trafikforvaltningen kommer anldgga en dagvattenledning med tva tillhérande
nedstigningsbrunnar for avbordning av dranvatten fran tunnelbaneanldggningen till
befintlig dagvattenledning i det omrade for byggnationen av det planerade godsspéret.
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Det ar av stor vikt att samordning sker mellan Trafikverket och Regionen for att utreda
hur produktionen kan anpassas sé att de kan byggas och fungera parallellt med varandra.

Kommentar frén Trafikverket Projekt Mélarbanan

41.1: Trafikverket ser ocksa att det dr viktigt med ett gott samarbete. Trafikverket,
Trafikforvaltningen, Solna stad och Sundbyberg stad har undertecknat en
samverkansdeklaration for samverkan for bytespunkt Sundbyberg och ser fram emot
vidare arbete.

41.2: Trafikverket vill fortydliga att nar jairnvagen i centrala Sundbyberg forlaggs i tunnel
frigors dagens jarnvigsmark vilket mojliggor for Sundbyberg stads planering av ytan for
bittre tillgdnglighet mellan trafikslagen. Sundbyberg stad och Solna stad tar fram
detaljplaner for den fordndring av stiderna som utbyggnaden av jirnvigen medfor.
Trafikverket ansvarar for att aterstélla de funktioner som paverkas och att uppfylla
tekniska krav.

41.3: Trafikverket avser inte att inkludera flodesberdkningar i jairnvagsplanen. I
systemhandlingen som ligger till underlag for jairnvagsplanen har flertalet simuleringar
av resendrsfloden gjorts for att verifiera stationernas utformning av plattformar,
lyftpaket, sparrlinjer och entréer. Utformningarna har dven verifierats utifran framtida
prognoser 2050 och utifran olika kédnslighetsanalyser. Kianslighetsanalyser avseende
ytterligare 6kade resenérsfloden dn prognos 2050 och péverkan vid storda tillfillen som
t.ex. att en rulltrappa star still ger slutsatsen att utformningarna klarar detta pa
tillfredsstéllande sitt. Utrymning vid brand har studerats pa motsvarande satt. Nasta
steg ar att detaljutforma stationerna och i det finns méjligheter till forfining utifran de

ramar som jarnvagsplanen ger.

I granskning av systemhandling har Trafikforvaltningens synpunkter beaktats, och om de
inte omhéndertagits i systemhandlingen besvarats med motiv eller beskrivits hur det
omhindertas i senare skede. Trafikverket 6nskar ett fortsatt gott samarbete med
Trafikforvaltningen for att né god funktionalitet och sidkerhet.

41.4 En systemhandling har tagits fram som ligger till grund for de ytor som redovisas i
jarnvigsplanen. Denna redovisar utrymmesbehov utifran Trafikforvaltningens
funktionskrav och Trafikverkets behov for jarnvagsdrift. Nasta steg ar att detaljutforma
stationerna och i det finns mojligheter till f6rfining utifrdn de ramar som jarnvagsplanen
ger. Jarnvagsplanen begriansar inte storre utrymmen under plattform eller pa plattform,
Trafikverket ser darfor en robusthet i att klara de ytor som kravs for att fi stationer med
bra funktionalitet.

41.5. Arbete med gestaltningsprogram har gatt hand i hand med projektering av
systemhandling, dir Trafikverkets uppfattning ar att Trafikforvaltningen varit delaktiga i
processen. Gestaltningsprogrammets utformning medger fortsatt bearbetning av de
samordningsbehov som foreligger.
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41.6. De i jarnvigsplan och systemhandlingen redovisade plattformarna ar 730mm héga
(hog plattform), vilket dr anpassat efter pendeltdgen. Sundbyberg station ar en station
for bade pendeltdg och regionaltag, diar pendeltdgen stannar pa innersparen och
regionaltagen pa yttersparen. For regionaltigen ar det 6nskvart med en ldgre
plattformshojd. Denna anpassning dr mdjlig genom att sparen hojs ca 200mm.

41.7 Detta ska ses som information att de som driftar stationerna kan vilja att stinga
entréer vissa tider.

41.8 Trafikverket vill fortydliga att forandringen paverkades av att den tidigare planerade
stationen 1ag inne i tunneln. Utifrén att minska paverkan pa omgivningen inklusive
tunnelbanan samt for att klara komplexa risk- och sikerhetsfragor flyttades
plattformarna till utanfoér tunneln. Detta gjorde att en 16sning med underjordisk koppling
mellan pendel- och regionaltagsstationen och tunnelbanan inte var genomforbar.

Kopplingen mellan pendel- och regionaltég till tunnelbana blir uppe pa markytan och det
omhéndertas i kommunens detaljplan. Det finns mdjlighet till en tredje trappa upp till
markytan, detta dr en fraga att 6verenskomma med Sundbyberg stad.

41.9 Utformningen av uppgangen har studerats vidare och Trafikverket ser att det ar
mojligt att dndra utformningen.

41.10 Jarnvagsplanen bedomer inte storning fran underhéllsarbeten pé vare sig station
eller bana. Dessa storningar hanteras inom ramen for tillsyn fran respektive kommun.

Hogtalarutrop regleras genom kravstillning pa stationerna inom ramen for vidare
projektering.

41.11 Enligt Trafikverkets Basprognos finns kapacitet att trafikera en station i Huvudsta
med pendeltag. Trafikverket efterfragar en dialog med Trafikférvaltningen avseende
pendeltdgens uppehallsbild i Huvudsta for att hitta en optimal trafikering for att dven
klara de systempéaverkande effekterna.

Uppehall i Huvudsta kan paverka kortiderna for pendeltagen och darmed ocksé deras
kanaler i forhallande till regionaltagen Malarbanan. Det finns risk att detta i sin tur
paverkar behovet av ytterligare ny infrastruktur inom pendeltigssystemet. Detta behover
analyseras vidare for att tydliggoras. Avtal om trafikering behover tecknas med berorda
parter.

For att fa plats med fler spar behover Huvudstagatans bro rivas. Den nya bron planeras
bli bredare vilket skapar forutsiattningar for Solnas detaljplanearbete. Solna stad tar fram
en detaljplan for omrédet och planerar utformningen av vignitet. Hur busstrafiken kan
angora stationen ar en friga som behover planeras mellan Solna stad och
Trafikforvaltningen

41.12 Trafikverket har forankrat utformningen med bland annat Trafikforvaltningen,
Réddningstjansten och berérda kommuner. Trafikverket kommer fortsatt arbeta med att
forfina sdkerhetskonceptet.
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41.13 Trafikverket kommer inte uppdatera jarnvigsplanen for att inkludera en sddan
detaljering men tar med sig detta i kommande arbete.

41.15 For driftskedet har tva av varandra fristdende utrymningsvagar sikerstéllts. For
byggskedet har tillrackligt med ytor tagits som tillfalligt nyttjande for att kunna uppfylla
kravet. Byggskedets sdkerhet forfinas i kommande skede och kommer l16pande forankras
med Riddningstjansten, kommuner och Trafikférvaltningen.

41.16 Trafikverket noterar yttrandet men ser inte att planbeskrivningen behover
kompletteras med denna information eftersom det inte beror jirnvagsutbyggnaden.

41.17 Denna fréga utreds inom Trafikverket och Trafikverket ser att atgard behovs.
Frégan planeras att omhéndertas i intilliggande jarnvagsplan for delstrackan Duvbo-
Spénga med ett vindspar vid Solvalla, alternativ 16sning finns dven i Barkarby.

41.18 Trafikverket ser ocksa att avtal behover tecknas mellan parterna, arbetet med detta
ar uppstartat.

41.19 Buller under byggtiden regleras inte inom ramen for jairnviagsplanen utan inom de
byggande delarna av program Malarbanan.

Trafikverket kravstiller mot respektive entreprenor att planera sin byggverksamhet pa
ett satt som minimerar stérning, daribland buller, tgirder beslutas gemensamt av
Trafikverket och Entreprenor. Byggmetoder och andra regleringar av atgirder gors i
byggprocessen.

41.20 Trafikverket ser att detta behover 6verenskommas i kommande gemensamma
arbete.

41.21 Trafikverket ser ocksa att detta behGver samordnas.

Yttrande nr 42

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Box 22067
104 22 Stockholm

I yttrandet framfors foljande:

42.1 Lansstyrelsen har inget att erinra mot lokaliseringen enligt den framtagna
jarnvagsplanen. Lansstyrelsen kommer att fa jairnvagsplanen for tillstyrkan och bereds
da mojlighet att ter lamna yttrande.

42.2 Planen omfattar inga specifikt angivna skyddsétgirder avseende naturmilj6é inom
planomradet. Planbeskrivningen redogor dock i avsnitt 5.6.6 for vissa generellt
beskrivna kompensationsatgiarder som skyddsatgiarder. Om det kravs skyddsatgarder bor
det i plankartan fortydligas vilka och var dessa krévs.
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42.3 Lasbarheten och ddrmed forstaelsen for paverkan, tgiarder och konsekvenser for
sarskilt skyddsvirda trad och biotopskyddade alléer/tradrader skulle kunna ses 6ver och
om mdjligt fortydligas i planbeskrivningen.

42.4 Enligt miljokonsekvensbeskrivningen bedoms utbyggnaden sammantaget medfora
smé-mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon. Planbeskrivningens
sammanfattning gor dock gillande att utbyggnaden innebar sma negativa konsekvenser
for naturmiljon.

42.5 Plankartornas lagrumshénvisning betriaffande biotopskydd &r fel. Ritt lagrum ar 7
kap 11 a § miljobalken.

42.6 Samradsredogorelsen bor uppdateras med datum for Lansstyrelsens godkdannande
av miljokonsekvensbeskrivning.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Milarbanan
42.1: Trafikverket noterar yttrandet.

42.2: Skyddsétgarder som nyplantering och eventuell flytt av trdd, som ska kompensera
for de alléer och sarskilt skyddsvirda trdd som kommer behova avverkas, kommer inte
vara mojlig att utféra pa tradens ursprungliga plats. Dessa skyddsatgdarder kommer
darfor behova utforas pd mark som Trafikverket inte har rddighet 6ver och bestimmas i
samarbete med berérda kommuner. Narmare beskrivning av kompensationsatgiarderna
kan darfor inte anges i plankartorna.

42.3: Trafikverket noterar synpunkten och reviderar planbeskrivningen.
42.4: Trafikverket noterar synpunkten och reviderar planbeskrivningen.
42.5: Trafikverket noterar synpunkten och reviderar plankartorna.

42.6: Trafikverket noterar synpunkten och reviderar samradsredogorelsen.

Yttrande nr 43

Solna stad
Stadshusgangen 2
171 86 Solna

I yttrandet framfors f6ljande:

43:1 Solna stad papekar att det ar viktigt att jairnvagsplanen tar hansyn till stadens
pagaende detaljplanering for bade jairnviagsanliggningen och den kommande
intilliggande bebyggelsen och att planeringen for utbyggnaden av jarnviagsanlaggningen
anpassas darefter. Solna stad anser att det bor exempelvis framgé av avsnittet om
Huvudstatunneln att ny bebyggelse ska omge tunneln.
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43:2 Solna stad anser att det behover framgé av jairnviagsplanen hur gestaltningen
kommer att bli betraffande; bullerskirmar, stédmurar med intilliggande slanter och de
ytor i anslutning till jirnvigsanldggningen som inte behovs for den framtida Malarbanan
och som kommer att 6verlétas fran Trafikverket till staden.

43:3 Solna stad anser att jarnviagsplanen ska redovisa att stadens inriktning ar att
aterstdlla det gdng- och cykelstrak med en planskild 16sning som idag ligger under
Huvudstagatans bro pd norra sida av jarnvigen och gar parallellt med jarnvégen till
Ankdammsgatan och vidare och som utgar vid byggnationen av Malarbanan. Solna stad
vill ocksa understryka vikten av att ging- och cykeltunneln under Frosundaleden pa
norra sidan aterstalls.

43:4 Solna Stad ifragasitter placeringen av det foreslagna teknikhuset pa den s6dra sidan
intill tunnelmynningen vid Nybodagatan, da den forsamrar tillgéngligheten till
fastigheten Huvudsta 3:27 (som ags av Vattenfall) och till Solnas kommande
bebyggelseomride. Passagen mellan Vattenfalls fastighet och det foreslagna teknikhuset
blir trdng och staden ser hellre att teknikhuset placeras pa den norra sidan av sparen dar
det finns mer utrymme. Solna stad pépekar att omradet p& den sodra sidan ar ett
riskomrade for 6versvimning och teknikbyggnadens nuvarande placering gor att den
riskerar att paverkas om omradet svaimmas over.

43:5 Solna stad framfor att det ar onskvart att Trafikverket bevarar den allé som ligger
parallellt med jarnvéagen och striacker sig fran dagens tunnel (Ankdammsgatans G/C-
tunnel) under jarnvigen till kvarteret Albygérd. Det ar ett omrade som Trafikverket avser
att tillfalligt nyttja for byggnationen av Mialarbanan. I detta omrade finns alléer som
omfattas av ett biotopskydd. Solna stad framfor att Trafikverket bor vidta
kompensatoriska atgarder om virdefulla trad tas bort. Solna stad anser att traden idag
ger ett bra skydd, bade visuellt och ljudmaissigt, mellan bebyggelsen intill
Ankdammsgatan och jarnvéigen. Allén anses i framtiden, med en utbyggd jarnvag, att
vara ett 4n mer viktigt gront inslag som hjélper till att skapa kvaliteter i gatu- och
stadsmiljon ldngs med denna stréacka.

43:6 Solna stad anser att vattenfragorna behéver utvecklas i jirnvigsplanen. Det behover
klargoras hur forslaget faktiskt paverkar fororeningssituationen for samtliga amnen i
ytvattnet/ dagvattnet och vilken paverkan det far pa miljokvalitetsnormerna for
recipienterna.

43:7 Solna stad anser att Solna och Trafikverket gemensamt ska ta ansvar for att komma
till ratta med risken for 6versvimningar i omradet intill sodra sidan av dagens
tunnelunderging mellan Huvudstafiltet och Ankdammsgatan genom att skapa en
oversvimningsyta eller ett magasin i nairomradet.

43:8 Solna stad vill betona vikten av att fortsatt arbeta med att minska den barriar som
jarnvagen skapar i stadsmiljon. I detta ssmmanhang vill Solna stad understryka dagens
géang- och cykelvig langs med Hedvigsdalsviagen ska forbli en planfri korsning mellan
Solnavigen och Ingentingomradet och Solna 6nskar darfor att Trafikverket utreder en
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planskild 16sning och att korsningen utformas pa ett sitt som minimerar markintranget
for att mojliggora en framtida bebyggelse inom kvarteret Albydal.

43:9 Solna stad vill betona vikten av att det skapas forutsiattningar for en trevlig
stadsmilj6 ovanpa intunnlingen. Det forutsétter att den gatumiljo, utformning av allmin
plats, med de funktioner som ska inrymmas dir, kan anliggas i enlighet med
medfinansieringsavtalet mellan staden och Trafikverket. Allmén plats ska omfatta ytor
for angoring till fastigheter, vistelseytor, tridplantering, anldggningar f6r fordréjning av
dagvatten samt atgarder for att minimera risken for skadliga 6versvimningar vid skyfall,
for att uppfylla myndighetskrav avseende dagvatten och skyfall.

43:10 Solna stad papekar att Trafikverket i jairnvagsplanen redovisar ett markansprak pa
tre meter utanfor betongkonstruktionen pa Huvudstatunneln. Solna stad onskar
fortydliganden varfor utrymmet behovs eller om behovet kan 16sas pa annat sitt. Solna
stad anser att denna fraga behover utredas vidare mellan Trafikverket och staden,
eftersom det paverkar stadens detaljplanering for den intilliggande bebyggelsen.

43:11 Solna stad framfor att de ledningsomliaggningar som behéver ske till f6ljd av
utbyggnaden av Milarbanan behdver dven anpassas efter Solna stads bebyggelsestruktur
i den pagdende detaljplaneringen.

43:12 Solna stad vill understryka vikten av att utbyggnaden av Malarbanan inte
omojliggor tillskapande av framtida passager 6ver sparen i Huvudsta. Den barridr som
jarnvagsanlaggningen utgor i stadsmiljon kommer att minska till f6ljd av intunnlingen,
men kommer fortsatt att finnas. Det ar viktigt att det finns mojlighet att tillskapa
bropassager om staden i framtiden 6nskar det.

43:13 Solna stad framf6r en oro for de 1dnga genomforandetiderna for utbyggnaden av
Milarbanan som redovisas i jirnvigsplanen. Det &r ett stort projekt centralt belédget i
Solna, som kommer att skapa stora storningar for bade bil-, gang- och cykeltrafiken i
Solna under manga ar. Det giller exempelvis gang- och cykelstriket vid
Ingentingomradet som kommer att vara avstiangd i cirka tre ar under byggtiden. Solna
stad anser att Trafikverket behover arbeta for att forkorta genomférandetiden for
utbyggnaden av Milarbanan.

Kommentar fran Trafikverket Projekt Malarbanan

43.1 Trafikverket onskar tydliggora att underlaget tillh6rande jarnviagsplanen baseras pa
de forutsattningar som galler for jarnvagsplanen och dess miljokonsekvensbeskrivning,
dvs de utgar fran befintligheter och redan antagna detaljplaner. Jirnviagsplanen beaktar
ej kommande exploateringar och dess foljdeffekter. Exploateringen hanteras i
detaljplanen och f6ljdeffekter hanteras via avtal mellan parterna. Planbeskrivningen
beskriver dock 6vergripande Solna stads planer for att bidra till en helhetsbild av hur
omradet kan komma att se ut i framtiden.
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43:2 Jarnvagsplanens gestaltningsprogram visar 6vergripande principer och férdjupas i
senare skeden. Detaljprojekteringen sker langre fram och Trafikverket ser fram emot
dialog kring detaljutformningen betriaffande bullerskirmar, stodmurar mm som
faststills i bygglovshandlingar. Markytor som 6verléts till staden planeras inom Solna
Stads planarbete. Trafikverket ser fram emot att under arbetet med detaljplanen delta i
samordning av planforslaget.

43:3 Trafikverket omhéndertar frigan i avtalsarbete med Solna stad. Trafikverket har i
samarbete med Solna stad tagit fram nya lésningar for gdng-och cykelvagar pa norra
sidan av Huvudstagatans bro samt att gang- och cykeltunnel under Frosundaleden utgér.

43:4 Trafikverket har utrett flera lampliga placeringar av teknikhuset. Trafikverket
justerar jarnvagsplanen med ny placering av teknikhuset till den norra sidan av sparen
baserat pa Solna stads yttrande. Flytten medfor 6kad risk for paverkan pa
biotopskyddade trad.

43:5 I den kommande produktionsplaneringen kommer Trafikverket fora en dialog med
Solna stad avseende skyddsvirda trad samt forslag pd kompensationsétgéarder. I detta
ingér dven dialog avseende allén vid Ankdammsgatan. Trafikverket planerar att dela med
sig av information gillande trid som projektet samlar in, for att underlatta

diskussionerna.

43:6 Utbyggnaden av jairnvagsanliaggningen bedoms inte medféra ndgon férsamring av
ekologisk status eller status for enskilda kvalitetsfaktorer, varken i Milaren-
Ulvsundasjon eller Béllstadn. Sammantaget bedoms utbyggnaden medfora sma positiva
konsekvenser.

Jarnvagsanlaggningens VA-system ska forses med oljeavskiljare som renar det dag-och
dranvatten som bildas i Huvudsta station, Huvudstatunneln, Triget samt
Sundbybergstunneln inklusive Sundbybergs station, fran oljeféroreningar innan det néar
recipient.

Det lanshallningsvatten som bildas under byggskedet ska renas lokalt genom
oljeavskiljning och sedimentation innan det, beroende pa fororeningsgrad, slapps ut i
recipient eller dagvattensystem. Aven andra reningsatgirder kan bli aktuella.

Jarnvagsanlaggningens VA-system ska utformas si att utslapp av drian-eller slackvatten
till det kommunala ledningsnatet vid en eventuell brand eller olycka med farligt gods kan
stoppas. Fororenat drin-och slackvatten ska beroende pa fororeningsgrad antingen
pumpas bort for externt omhéndertagande (endast tunnlar) eller avledas till kommunalt
ledningsnat.

43:7 Trafikverket och Solna hanterar denna fréga i en gemensam arbetsgrupp.

43:8 Trafikverket har utrett mojligheten att bygga en planskild korsning med
Hedvigsdalsvagen. Tagtrafiken till Tomteboda bedéms vara begransad och hastigheten
forhéllandevis 14g, vilket talar emot behovet av en planskild passage. Trafikverket har
dock som ambition att inte bygga nya plankorsningar nir nya spar uppfors for att
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minimera risken for olyckor. Investeringskostnaden for en planskildhet dr dock relativt
hog och méste stillas mot de nyttor som en planskildhet ger. Trafikverket har gjort
bedomningen att nyttorna med en planskildhet inte &r tillrdckliga och har istéllet valt att
ga vidare med en plankorsning. En planskild korsning ar dock fortfarande majlig att
bygga i framtiden om forutsattningar forandras.

43:9 I medfinansieringsavtalet mellan Solna stad och Trafikverket framgér
lastforutséttningar. Trafikverket ser ocksa att det ar viktigt att detaljera forutsattningar
for tunneltaket och avser fora dialog om detta i gemensamma arbetsgrupper.

Angdende system for avledning av dagvatten fran allman plats ovanpé intunnlingen
behover Solna stad avtala med Trafikverket. Det &r viktigt att skada ej ska uppkomma pa
jarnvigsanliggningens konstruktioner. Aven denna fréga avses hanteras i gemensam
arbetsgrupp med Solna och Trafikverket.

43:10 Trafikverket fortydligar att det redovisade markanspréket i jairnvagsplanen utgar
frdn medfinansieringsavtalet mellan Trafikverket och Solna stad. I avtalet framgér att
grinsen for dganderitt, i sidled 4r 8,5 meter fran sparmitt. Agandet behover inkludera
tunnelns samtliga konstruktionsdelar samt l16pande méjliggora for drift och
underhéllsatgarder. Tunnelns ytskikt behover vara atkomligt vid behov, det vill saga
tunnelanldggningen maste vara mojlig att frischakta Viktigt ar att skydda
tunnelkonstruktionen fran andra framtida fastighetsbildningars intréng.

43:11 Ledningssamordning mellan Trafikverket och Solna stad hanteras i gemensam
motesserie.

43:12 Det dr mojligt att skapa passager over jarnvagsanlaggningen, men passager ver
jarnvagsanldggningen ingar inte i projekt Milarbanan och maéste tas fram av Solna stad i
samrad med Trafikverket. Trafikverket ser positivt pa en framtida dialog om passager
over jarnvagsanlaggningen mellan Solna stad och Trafikverkets planeringsavdelning.

43:13 Trafikverkets tidplanerabete pagar kontinuerligt liksom utredningar for att
effektivisera produktionen. Komplexiteten i projektet paverkar genomférandetiden och
tidplanen redovisar det vi bedémer kommer att kravas.

T TRAFIKVERKET

For Trafikverket Projekt Milarbanan den 2021-01-29.
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Granskningsutlatande rérande jarnvagsplan for Malarbanan Huvudsta - Duvbo i Solna,
Stockholms och Sundbybergs kommun, Stockholms lan.



