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Tunnelbana till Alvsjé — samrad om placering av
stationsuppgangar

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 23 september 2022

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Remissen besvaras med hdnvisning till vad som ségs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarraden Anna Konig Jerimyr och Daniel Helldén
anfor féljande.

Arendet

Region Stockholm har remitterat Tunnelbana till Alvsjo, samrdd placering av
stationsuppgdngar bland annat till Stockholms stad for besvarande.

Syftet med samradet dr att samla in kunskap och synpunkter om tunnelbanans
framtida stationsldgen samt var uppgangarna ska placeras. Efter samradet kommer
inkomna synpunkter vara underlag for beslut om placering av de nya stationerna och
deras uppgangar.

Tunnelbanelinjen Fridhemsplan-Alvsjo blir 4tta kilometer 1ang och far sex
stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.
De nya stationerna kommer att ha en uppgéng vardera. For samtliga nya
stationsuppgéangar, utom Fridhemsplan, finns ett storre omrade beskrivet inom vilka
uppgéngarna foreslds, men det &r inte bestimt exakt var dem ska ligga.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Hiigersten-Alvsjd
stadsdelsndmnd, Kungsholmens stadsdelsnimnd, S6dermalms stadsdelsnimnd och
Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret har tillsammans med ndmndernas respektive kontor eller
forvaltningar, samt Stockholms Stadshus AB, samskrivit ett svar.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Héigersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, Sodermalms stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB
konstaterar att en mycket viktig forutsittning for utbyggnaden av tunnelbanan ér det
pagiende samarbetet och den néra dialogen mellan staden och forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (Region Stockholm).



Vara synpunkter

Det dr glddjande att se hur Stockholm vixer och hur infrastrukturen forstirks for att
underlétta ménniskors vardag och resande i regionen. Genom denna utbyggnad av
tunnelbanan kommer vi att binda samman fler delar av var stad och gora det littare
for fler att transportera sig. Resultatet ska sammanlénka det befintliga Stockholm
med framtida stadsdelar och bidra till en inkluderande stad pa méanga sitt. Att
utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6 &r
positivt.

Det kan konstateras att en mycket viktig forutsittning for hela utbyggnaden av
tunnelbanan &r det pagéende samarbetet och den néra dialogen mellan staden och
forvaltningen for utbyggd tunnelbana. Det gemensamma arbetet ar viktigt for att 16sa
detaljer kring placering av stationsentréer och andra ovanmarksanldggningar inom de
omraden som presenteras i samradet. Vi vill lyfta fram att tunnelbanans anliaggningar
behover fungera ihop med ny planerad bebyggelse och det ska vara mojligt att bygga
intill och ovanpa stationsentréerna for effektivt nyttjande av marken och for att
realisera de bostidder som foljer av ramavtalet. Exploateringsnytta ar en viktig
parameter for stadens beddmningar. Det ar viktigt att foreslagen linjestridckning inte
omdjliggor vidare forlingning och vidareutveckling av tunnelbanan.

Aktuella stadsutvecklingsprojekt vid stationsldgena och utbyggnaden av
tunnelbanan behover samverka, sa att inte vare sig bostadsbyggande eller utbyggnad
av tunnelbanan hindras eller forsenas. Nar det géller specificeringen av uppgéngarnas
lagen ser kontoren det som mycket viktigt att det fors en dialog mellan staden och
forvaltningen for utbyggd tunnelbana (regionen) for att finna de bésta platserna for
samtliga parter till en rimlig kostnad. Detta géller bade det som bekostas av
projektmedel och det som blir foljdinvesteringar och ddrmed bekostas av andra
parter.

De precisa stationsldgena langs linjestrackningen ska bestimmas tillsammans
med Stockholms stad.

Vidare vill vi framfora att om det behdvs en plats inom Stockholms stad for att
bygga en ny depa for tunnelbanan, sd maste det snarast utredas i samverkan med
staden.

Vi foreslar att borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 14 september 2022

ANNA KONIG JERLMYR OCH DANIEL HELLDEN

Bilaga
Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo

Borgarridsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.



Sarskilt uttalande gjordes av borgarrdden Karin Wanngérd, Jan Valeskog och
Emilia Bjuggren (alla S) enligt f6ljande.

Vi stoder forslaget till svar pa samrad om framtida stationslégen och placering av
uppgangarna for den nya tunnelbanan till Alvsjo.

Vi saknar dock en redovisning av hur mycket de foreslagna stationslédgena och
uppgéngarna berdknas kosta. Att bygga diagonala uppgéngar kan bli mycket kostsamt. Vilka
stationsldagen och uppgéngar som véljs paverkar sjéalvklart projektets totalkostnad.

Sverigeforhandlingens 6verenskommelse innebér dessvérre, i motsats till
Stockholmsoéverenskommelsen, att alla kostnadsfordyringar faller pd4 kommuner och
regionen. Staten har i princip friskrivit sig fran alla kostnadsfoérdyringar. Vi borde darfor
kunna forvinta oss betydligt bittre redovisningar om ekonomin kring projektet fran regionens
sida. Staden och regionen bor ocksé snarast efter redovisning av férvantade
kostnadsfordyringar begéra forhandling med staten om medfinansiering av dessa okade
kostnader.

Kommmunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Karin Wanngérd, Jan Valeskog och Emilia Bjuggren
(alla S) med hénvisning till Socialdemokraternas sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Syftet med samréadet &r att samla in kunskap och synpunkter om tunnelbanans
framtida stationslagen samt var uppgangarna ska placeras. Efter samradet kommer
inkomna synpunkter vara underlag for beslut om placering av de nya stationerna och
deras uppgangar.

Tunnelbanelinjen Fridhemsplan-Alvsjo blir 4tta kilometer 1ang och far sex
stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjo.
De nya stationerna kommer att ha en uppgang vardera. Snabba hissar kommer att ga
mellan plattformarna och stationsentréerna.

4 TECKENFORKLARING
Oversiktskarta

Station - Féreslagen
placering

Sparlinje - Oversiktlig
dragning

i ;Fridhemsplan

|
|\
L\

L

"-::-':;Liljehnlmen

:::Cﬁr'stnl)erg

“-Arstafiltet

~wOstberga

o2 Alvsjo

For samtliga nya stationsuppgangar, utom Fridhemsplan, finns ett stérre omrade
beskrivet inom vilka uppgéngarna foreslds, men det dr inte bestdmt exakt var de ska
ligga.

1 Fridhemsplan kommer den nya plattformen kopplas till befintligt
tunnelbanesystem och dirfor planeras det ingen ny uppging.

I Liljeholmen kommer det att byggas en ny uppgéng. Station Liljeholmen ar idag
en viktig bytespunkt mellan tunnelbanans rdda linje, tvirbanan och bussar. Flera
stadsutvecklingsprojekt med bade boende och arbetsplatser planeras i omradet.

Station Arstaberg #r idag en viktig bytespunkt mellan pendeltdg, tvirbanan och
bussar. Flera nya bostads- och arbetsplatsomraden planeras. Den nya
tunnelbanestationens ldge hanger samman med stadens planering av ny bebyggelsen



samt bytesmdjligheter. Stationen planeras att ligga i anslutning till pendeltégstationen,
busstorget, tviarbanan och den nya bebyggelsen.

Arstafiiltet haller pa att utvecklas till en ny stadsdel med bostider, handel och
arbetsplatser. Den nya tunnelbanestationens ldge hidnger samman med stadens
planering av ny bebyggelse i omradet. Uppgéngen planeras att ligga i norra delen av
den nya bebyggelsen, men inte vid tviirbanans station Arstafiltet.

Ostberga ir ett bostadsomrade under utveckling. Den nya tunnelbanestationen
planeras ligga i stréket vid skolan och Kulturhuset. Laget beror bade pa att de som bor
i Ostberga ska f& bittre tillgang till kollektivtrafik och pé stadens planering av nya
bostédder och arbetsplatser.

Station A/vsjo blir en viktig bytespunkt som mojliggdr byte till pendeltig och till
den framtida Sparvég syd samt bussar. Den nya tunnelbanestationen planeras att ligga
i anslutning till pendeltagstationen, Stockholmsméssan och planerad ny bebyggelse.

For samtliga stationsomraden géller att miljofradgorna ska utredas och tas upp i den
fortsatta samradsprocessen. Under byggtiden kommer det att bli ménga transporter till
och frén bygget. Markomradden kommer att behdvas for upplag, arbetsbodar med mera.
Miljokonsekvenser under byggtiden, till exempel buller och paverkan pa grundvattnet,
kommer att studeras i ansokan om miljétillstand och i en miljokonsekvensbeskrivning.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturnimnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd, Higersten-Alvsjo,
Kungsholmens stadsdelsndmnd, S6dermalms stadsdelsndmnd och Stockholms
Stadshus AB.

Stadsledningskontoret har tillsammans med ndmndernas respektive kontor eller
forvaltningar, samt Stockholms Stadshus AB, samskrivit ett svar.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret Enskede-
Arsta-Vantérs stadsdelsfoérvaltning, Higersten-Alvsjo
stadsdelsforvaltning, Kungsholmens stadsdelsforvaltning, S6édermalms
stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret Enskede-Arsta-
Vantérs stadsdelsforvaltning, Hiigersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning,
Kungsholmens stadsdelsforvaltning, Sodermalms stadsdelsforvaltning och
Stockholms Stadshus AB:s gemensamma tjénsteutlatande daterat den 26 augusti
2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Sédermalms stadsdelsforvaltning, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Higersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, kulturférvaltningen och Stockholms stadshus AB ér positiva till att en
utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.



Av kommunfullmaktiges budget 2022 framgér att Stockholm &r en av Europas snabbast
vaxande huvudstider. Nar Stockholm vixer behover kollektivtrafiken, gdng- och
cykelbanorna och gatorna byggas ut. Det méste byggas en infrastruktur som gor att
manniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen.

Staden deltar aktivt i arbetet med planeringen av utbyggd tunnelbana till Alvsjo.
Tunnelbanan till Alvsjo bidrar till ett mer robust kollektivtrafiksystem i hela regionen och
kommer att binda samman delar av staden, som idag ar daligt kollektivtrafikforsérjda, med
storre knutpunkter och nya stadsdelar. Detta kommer ha en positiv inverkan pa staden i stort
och kan bidra till 6kad hallbar tillgdnglighet och 6kad integration.

Kontoren konstaterat att en mycket viktig forutsdttning for hela utbyggnaden av
tunnelbanan dr det pagdende samarbetet och den néra dialogen mellan staden och
forvaltningen for utbyggd tunnelbanan. Det gemensamma arbetet ar viktigt for att 16sa
detaljer kring placering av stationsentréer och andra ovanmarksanlédggningar inom de
omraden som presenteras i samradet. Kontoren vill lyfta fram att tunnelbanans anlaggningar
behdver fungera ihop med ny planerad bebyggelse och det ska vara méjligt att bygga intill
och ovanpa stationsentréerna for effektivt nyttjande av marken och for att realisera de
bostdder som foljer av ramavtalet. Exploateringsnytta dr en viktig parameter for stadens
beddmningar.

Aktuella stadsutvecklingsprojekt vid stationsldgena och utbyggnaden av tunnelbanan
behover samverka, sé att inte vare sig bostadsbyggande eller utbyggnad av tunnelbanan
hindras eller forsenas. Nér det géller specificeringen av uppgangarnas ldgen ser kontoren det
som mycket viktigt att det fors en dialog mellan staden och forvaltningen for utbyggd
tunnelbana (regionen) for att finna de basta platserna for samtliga parter till en rimlig kostnad.
Detta giller bade det som bekostas av projektmedel och det som blir foljdinvesteringar och
dérmed bekostas av andra parter.

Kontoren vill lyfta fram att de nya stationsuppgangarna behover placeras sé att det blir bra
trafiklosningar pa de aktuella platserna, for gang- cykel-, kollektiv- och biltrafik. En
konsekvens av den nya tunnelbanan ar ett 6kat flode av resendrer i anslutning till de nya
stationerna. Kontoren anser ocksa att stationsuppgéngarnas naromrade/angoringsytor bor vara
klimatanpassade. Vid flera av de foreslagna stationsomradena finns téit bebyggelse och
hardgjorda ytor, vilka kan bli utsatta for hoga lufttemperaturer vid virmeboljor samt fa
problem vid skyfall. Kontoren ser ett samarbete med forvaltningen for utbyggd tunnelbana
som en forutsittning for att hitta héllbara 16sningar for dessa platser.

Kontoren anser att de precisa stationslagena langs linjestrackningen ska bestdmmas
tillsammans med Stockholms stad.

Placering av arbetstunnlar och etableringsytor behdver ocksé diskuteras gemensamt och
samordnas med stadens planerade utveckling. Genomforandet kommer att paverka
stockholmarnas vardag under en lag tid, varfor det dr angeldget att i byggskedet planera
utifrén ett hilso-, trygghets-, tillgénglighets-, framkomlighets- och sikerhetsperspektiv
avseende allméinhetens anvindning av gator, publika ytor och rekreationsomréden.

Kontoren forordar att den nya tunnelbaneuppgangen I Liljeholmen placeras sa nédra den
befintliga tunnelbanan, bussterminalen och tvirbanan som mojligt. Tunnelbaneentrén bor
placeras pa ett sétt som inte stor eller pdverkar gang-, cykel- eller kollektivtrafik negativt och
inte byggas i parker och/eller gronomréden. Kontoren vill ocksa informera om att den &ldre
delen av Liljeholmens befintliga stationsbyggnad &r intressant ur ett kulturhistoriskt
perspektiv och dérfor bor hanteras varsamt.

I Arstaberg anser kontoren att en ny stationsbyggnad limpligen placeras pa eller i direkt
anslutning till Svéardlangsplan. Torget foreslas ansluta till stationen och utvecklas till en
motesplats.

P4 Arstafiiltet forordar kontoren en placering av tunnelbaneuppgangen i den stra delen av
omradet, i ndgot av kvarteren intill det planerade stadsdelstorget. Denna placering gynnar
stadslivet och samspelar med dvrig bebyggelsestruktur i den nya stadsdelen.



Tunnelbaneentrén kommer da placeras i en miljoé dér flest ménniskor ror sig och den kommer
dven vara synlig frén bade stadsdelstorget och stadsdelsparken.

Det har tidigare diskuterats att placera uppgéngen i den véstra delen av omradet, intill
skyfallsparken. Kontoren anser att en véstlig placering far ett flertal negativa konsekvenser
till £61jd. Framforallt handlar det om risker vid kraftiga skyfall dér storre floden av vatten
riskerar att ansamlas pa gatorna intill tunnelbanan. En sddan placering kan riskera att fordyra
tunnelbaneprojektet da dagvatten och skyfallslosningar troligen behdver utdkas. Vidare
hamnar tunnelbaneuppgangen da inte intill de storre malpunkterna i omradet.

Kontoren freslar att tunnelbaneuppgangen i Ostberga i forsta hand placeras i en
byggnadsvolym som kan kombineras med bostiider intill huvudgatan i Ostberga i anslutning
till torget och kulturhuset vid Ostberga Centrum. Denna placering skulle erbjuda en god
tillginglighet till tunnelbanan och dven frimja Ostbergas stadsutveckling. En placering lingre
bort skulle underminera torget som den centrala platsen i Ostberga och riskera att forsvara
fortsatta satsningar pa trygghet och stadsutveckling i omradet.

Kontoren vill lyfta fram att det i Ostberga ligger en park (Backen) som anlades under
1960/1970-talet och som har ett hogt kulturhistoriskt vérde. Kontoren anser att parken bor ha
kvar sin koppling till torget och darfor lamnas fri fran byggnader da den har ett parkstrak som
leder sdderut fran torget och dr en etablerad koppling for boende i omradet. Parken har dven
betydelse ur ekologiskt hdnseende. Parkleken Backen rustades upp med start 2018 och en
etapp kvarstar att byggas.

Kontoren anser att placeringen av den nya tunnelbaneuppgangen i Avsjé bor ske med
hénsyn till Alvsjo bade som malpunkt och bytespunkt. Tunnelbaneuppgangen bor stodja
Alvsjé som knutpunkt for kollektivtrafiken med mojlighet till korta byten mellan tunnelbanan
och dagens pendeltagsstation och bussterminal.

Kontoren forordar att tunnelbaneuppgangen placeras sé néra jarnvagen i norr som mojligt,
vid pendeltagsstationen och i missans nirhet. Det behover dock ldmnas plats vid
jarnvégssparen for Trafikverkets framtida sparutvidgning. Utifrén radande forutséttningar ar
det den bést ldmpade platsen utifrdn en sammanvégning av konsekvenser.

Alvsjémissan ir en viktig malpunkt i omradet och placeringen bor goras med hinsyn till
att det periodvis kommer att vara stora floden av resendrer till och fran méssan och att méssan
kommer att bedriva verksamhet under byggtiden. Placeringen av tunnelbanan bor sa langt
som mdjligt, ta hansyn till framtida exploatering av omradet.

Kontoren vill informera om att Alvsjo centrum och Solberga ér klassat av polisen som ett
utsatt omrade och stadsdelsfoérvaltningen arbetar med platssamverkan i omradet. Kontoren
anser ddrmed att placeringen av tunnelbanestationen behdver utformas sé att den inte medfor
baksidor och otrygga, o6vervakade miljoer.

Kontoren anser att ovanjordsanldggningar som till exempel nddutgéngar, ventilationstorn
eller andra teknikbyggnader ska placeras med eftertanke och anpassas fér minsta mgjliga
paverkan pa omgivningen.

Kontoren vill understryka att placeringen av tunnelbaneuppgangen inte ska medfora
negativ paverkan pa omradets natur- och kulturvirden.

Vidare vill kontoren framfora att om det behdvs en plats inom Stockholms stad for att
bygga en ny depa for tunnelbanan, sd maste det snarast utredas i samverkan med staden.

Som svar pa remissen Tunnelbanan till Alvsjo, samrdd placering av stationsuppgdngar
hénvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets, Sodermalms
stadsdelsforvaltnings, Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsforvaltnings, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings, kulturférvaltningens och
Stockholms stadshus ABs gemensamma tjansteutlatande.
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