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1 Inledning

Trafikforvaltningen genomfor en lokaliseringsutredning av Sparvag Syd utifran
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Planeringen sker i enlighet med
planeringsprocessen for jarnvig utifran lagen om byggande av jirnvag. Som en
del i planeringsprocessen genomfors samrad. I samradsredogorelsen
sammanstills och sammanfattas hur samrad bedrivits, vilka synpunkter som
kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer. Trafikforvaltningen
kommenterar och beméter de inkomna synpunkterna.

2 Tidigare utredningar och samrad

2.1 Forstudie 2010-2012

Mellan aren 2010 och 2012 genomfordes en forstudie som syftade till att hitta
genomforbara atgirder for att forbattra kollektivtrafiken till de regionala
stadskiarnorna Flemingsberg och Kungens kurva-Skiarholmen. Forstudien
skedde i samrad med flera aktorer, bland annat har de berérda kommunerna
ingatt i en arbetsgrupp och referensgrupp. I arbetet med forstudien
genomfordes dven samrad med allménheten och andra intressenter hosten
2010. Samradet finns dokumenterat i en samradsredogorelse daterad 2011-10-
24. Samradsredogorelsen ar diarieford pa trafikforvaltningen under
diarienummer TN 2020-0642.

2.2 Planeringsstudie 2013-2016

Mellan aren 2013-2016 genomfordes en planeringsstudie for Sparvig Syd. Inom
planeringsstudien studerades lokalisering av sparviagen, kostnader och
lonsamhet, tekniska forutsattningar, konsekvenser for miljon, hur manniskor
paverkas, utformning av sparviagen samt mojlig lokalisering av en depa.

Arbetet med planeringsstudien skedde i nira dialog med bland annat Huddinge
kommun, Stockholms stad, Trafikverket och med flera storre fastighetsdgare
utmed de studerade strickningarna. Ar 2014 genomfordes samrid med
lansstyrelsen kring betydande miljopaverkan. Den 24 oktober 2014 beslutade
lansstyrelsen att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Ett stort antal samradsaktiviteter riktade mot allmanheten genomfordes under
planeringsstudien. Samrad med allménheten i olika former, alltifran
traditionella samradsmoten till digitala enkater, vykortsdialog och Open space-
workshop. En sarskild satsning for att nd barn och ungdomar genomfordes
genom att besoka grundskolor och gymnasieskolor i omradet kring Sparvags
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Syds tankta strackning och prata med eleverna om planerna. Under
planeringsstudien fanns en 6ppen mailbox som vem som helst har kunnat maila
till och fa svar pa fragor och synpunkter som rorde projektet.

Mellan 16 oktober och 15 november ar 2015 holls samrad for planeringsstudien,
med primirt fokus pa lokaliseringsalternativ for sparviag och depa. Materialet
publicerades pa SLL:s hemsida och en sammanfattande broschyr skickades ut
till narboende, potentiella sakagare och remissinstanser. Under samradstiden
holls 6ppet hus vid tva tillfallen: en eftermiddag/kvill i S6dertérns hogskola i
Flemingsberg och en eftermiddag/kvall pd medborgarkontoret i Skarholmen.

Samradsredogorelsen fran planeringsstudien daterad 2016-02-25 och inkomna
synpunkter i sin helhet finns diarieférda pa trafikférvaltningen under
diarienummer SL 2013-5412.

Planeringsstudien godkandes i trafiknimnden 2016-04-19.

3 Planliggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen finns information om hur projektet kommer att
planliggas, nar det kommer vara mojligt att paverka samt vilka beslut som
kommer att fattas. Planlaggningsbeskrivningen anvinds som st6d for styrning
och genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och
externa intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggnings-
processen tydliggora vad arbetet innebér och vilka ytterligare samrads- och
beslutstillfillen som &r att forvanta. Planldggningsbeskrivningen finns
tillganglig pa projektets hemsida.

Planldggningsbeskrivningen for Sparvag Syd har uppdaterats vid féljande
tillfallen: 2021-12-06.

4 Aterkommande samrad

4.1 Linsstyrelsen i Stockholms lan

Trafikforvaltningen har under perioden maj 2021 till mars 2022 haft fyra moten
med ldnsstyrelsen. P4 ett av motena var Huddinge kommun med och
presenterade utbyggnadsplaner kopplat till kommunens bostadsatagande enligt
Sverigeforhandlingen, ramavtal 6. Pa 6vriga méten har trafikforvaltningen
bland annat informerat om projektldaget och haft en dialog om upplagg pa
samradsunderlag, samradsforfarande och konfliktpunkter.
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4.2 Staten och Trafikverket

Staten utgor avtalsparterna inom ramen for Sverigeforhandlingen, ramavtal 6
Storstad Stockholm. I arbetet med lokaliseringen ar det avgorande for resultatet
att dialog mellan parterna fortloper.

Trafikforvaltningen har haft aterkommande vecko- och ménadsvisa méten med
Staten och Trafikverket genom bland annat arbetsméten, samordningsméten
och samverkansméten. Aterkommande diskussionspunkter har varit
forutsattningar, teknisk genomforbarhet, hallbarhetsaspekter och
konfliktpunkter inom utredningsomréadet samt projektets framdrift.

4.3 Huddinge kommun

Huddinge kommun utgor en avtalsparterna inom ramen for
Sverigeforhandlingen, ramavtal 6 Storstad Stockholm. I arbetet med
lokaliseringen ar det avgorande for resultatet att dialog mellan parterna
fortloper.

Trafikforvaltningen har haft aterkommande vecko- och ménadsvisa méten med
Huddinge kommun genom bland annat arbetsmoten, samordningsmoten och
samverkansméten. Aterkommande diskussionspunkter har varit
forutsattningar, teknisk genomforbarhet, hallbarhetsaspekter och
konfliktpunkter inom utredningsomradet samt projektets framdrift.

4.4 Stockholms stad

Stockholms stad utgor en av avtalsparterna inom ramen for
Sverigeforhandlingen, ramavtal 6 Storstad Stockholm. I arbetet med
lokaliseringen ar det avgorande for resultatet att dialog mellan parterna
fortloper.

Trafikforvaltningen har haft aterkommande vecko- och ménadsvisa méten med
Stockholms stad genom bland annat arbetsmoten, samordningsmoten och
samverkansméten. Aterkommande diskussionspunkter har varit
forutsattningar, teknisk genomforbarhet, hallbarhetsaspekter och
konfliktpunkter inom utredningsomréadet samt projektets framdrift.

4.5 Botkyrka kommun

Trafikforvaltningen har under perioden mars 2021 till mars 2022 haft fem
moten med Botkyrka kommun. P4 métena har trafikforvaltningen bland annat
informerat om projektlaget och samradet om betydande miljopaverkan.
Diskussioner har forts kring eventuella samordningsbehov som Botkyrka
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kommun och trafikférvaltningen kan tankas ha beroende pa vilken korridor
som viljs efter lokaliseringsutredningen.

5 Ovriga samradsmoten
Samradsmoten har héllits mellan maj 2021 och 15 mars 2022 med:

e Svenska kraftnat

e Ellevio

e Stockholm Vatten och Avlopp
e Niam AB

e Sagax AB

e Fastighetsagarforeningen i Kungens kurva
e Skonhetsradet

e Delicato AB

e Samfillighetsforeningen Skopan

e Sodertorns fjarrvarme

Motenas huvudsakliga syfte har varit att informera om uppstarten av Sparvig
Syd och nuvarande projektlage.

6 Samrad om betydande miljopaverkan

6.1 Behov av samrad

I oktober ar 2014 beslutade Lansstyrelsen Stockholm att projekt Sparviag Syd
kan antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen uppmanade
trafikforvaltningen under varen 2021 att begéra nytt beslut om betydande
miljopaverkan, da ny lagstiftning har tillkommit och férutsattningarna har
dndrats inom utredningsomradet. Med anledning av detta har ett samrads-
underlag for betydande miljopaverkan tagits fram och samratts, infor lans-
styrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samradet syftade till att
redogora for projektet och de tdnkbara miljoeffekter som kan uppsta till f6ljd av
sparvagen och byggandet av den. Samradsunderlaget och foreliggande
samradsredogorelse utgor underlag for 1ansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan.

6.2 Samradskrets

Samradskretsen har en bred inriktning mot savil myndigheter och kommuner
som allmanhet, enskilda som kan antas bli sarskilt berorda och organisationer.
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6.3 Genomforande av samrad

Samrad om betydande miljopaverkan holls under perioden 15 december ar 2021
och 17 januari ar 2022.

Information om samradet annonserades i lokalmedia kombinerat med utskick
via mejl till myndigheter och kommuner. Ett utskick med information om
samradet skickades till boende och verksamheter inom utredningsomradet och
delar av angransande naromrade. Samradsunderlaget holls under
samradsperioden tillgdngligt hos trafikforvaltningen, i Tekniska namndhuset i
Stockholm, i kommunhuset i Huddinge samt i Tullinge biblioteket i Botkyrka.

6.4 Inkomna synpunkter och trafikforvaltningens
kommentarer

Inkomna synpunkter finns i sin helhet diarieférda under diarienummer TN
2020-0642.

Nedan sammanfattas yttranden och synpunkter som inkommit. Vid behov
forekommer kommentarer fran trafikforvaltningen, vilka belyser 6verviganden
som gjorts och hur synpunkterna kommer att hanteras i den fortsatta processen.
Fréan allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda refereras och
grupperas synpunkter i olika huvudrubriker utifrdn dess huvudsakliga sak-
innehall. Manga av de lamnade synpunkterna fokuserar kring nagot eller
kombination av flera amnen som kan hanforas till dessa huvudrubriker.
Synpunkterna som hanfors till huvudrubriker refereras och kommenteras
utifran ett ssmmanfattande perspektiv. Skrivelser frdn myndigheter, kommuner
och intressenter refereras och kommenteras separat.

6.4.1 Allminheten och enskilda som kan bli sarskilt berorda
Under samradsperioden inkom fran allmanhet och enskilda totalt 28 yttranden.

6.4.1.1 Overgripande positiva eller negativa synpunkter

Ett antal synpunkter ar generellt positiva till projektet och vialkomnar satsningar
pé kollektivtrafik som binder ihop soderfororter. Det lyfts aven forhoppningar
om att sparvagen kan forverkligas och trafikeras sa snart som maojligt.

Det forekommer ett antal negativa synpunkter kring projektet. Nyttan av en
sparvag ifragasitts i relation till befintlig kollektivtrafik i form av buss och
pendeltdg samt paverkan pa narboende och kostnader. Det efterfragas
trafikanalyser som visar pa nyttan.
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Trafikforvaltningens kommentar

Nista fas i planldggningsprocessen ar framtagande av olika tinkbara
lokaliseringar. En del av lokaliseringsutredningens uppdrag ar forutom att
utreda olika genomforbara varianter av Sparviag Syd. Inom detta ingér att
utreda paverkan pa omgivning samt kostnadsberdkningar. Inom ramarna for
lokaliseringsutredningen genomfors trafikanalyser.

Ytterligare en del som arbetet med lokaliseringsutredningen ska ge svar pa ar
om Sparvag Syd kan bedomas ha stor sammanhallande och sammankopplande
effekt, bade fysiskt och socialt. Exempel pa starkt social ssmmanhallning ar om
sparvagen bedoms ge effekter i form av strukturerande egenskaper (det vill saga
att Sparvag Syd bidrar till att samla arbetsplatser, kollektivtrafik och bostiader),
status i form av en mer attraktiv kollektivtrafik, nya resmojligheter samt
befolknings- och resenarsunderlag for nya arbetsplatser, exploateringar och
malpunkter. Detta gors bland annat genom en socialkonsekvensbeskrivning
(SKB).

6.4.1.2 Naturmiljo, rekreation och friluftsliv

Bland synpunkter forekommer en oro for paverkan i naturmiljéer, bade i
omraden som ar skyddade genom naturreservat och oexploaterade
naturomraden. Det framkommer att flertalet naturomraden ar valanvanda
rekreationsomraden som onskas nyttjas dven i framtiden.

Trafikforvaltningens kommentar

Att beakta natur- och rekreationsvarden ar viktiga delar i det fortsatta arbetet
med planering och genomférande av Sparvig Syd. Trafikforvaltningen
valkomnar informationen om vilanvanda rekreationsomraden.

6.4.1.3 Buller, vibrationer och stomljud

Négra inkomna synpunkter beror buller, vibrationer och stomljud fran spar-
vagen. Det framfors oro att sparvigen kommer innebara okade bullernivier och
vibrationer, bade under byggtid och nar sparvagen ar i drift. Det framfors dven
en oro kring gnissel och sparskrik nir sparviagen gar genom kurvor.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen tillampar riktlinjer avseende buller och vibrationer.
Riktviarden ska innehallas vid byggnation och i driftskedet vad géiller buller fran
Sparvag Syd. I arbetet med lokaliseringsutredningen genomfors utredningar om
buller och vibrationer. I kommande skeden kommer sparvagens utformning
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utredas vari det ingér att strava efter god spargeometri, som i sin tur minskar
gnissel och spérskrik. Bullerreducerande atgirder kommer ocksa att utredas.

6.4.1.4 Alternativa sparstrdackningar vid Kdsta och Glomstadalen

I flera yttranden lyfts och ifragasatts varfor det i planeringsstudien foresprakade
alternativet langs med Katrinebergsviagen och Glomstaviagen inte langre ar
aktuellt. Det anses vara battre for befintliga bostadsomraden i Kasta och for
paverkan pa oexploaterade naturmilj6er i Flottsbro och Loviseberg.

Trafikforvaltningens kommentar

De idéer som lyfts kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Planeringsstudiens
korridor inryms i utredningsomradet for betydande miljopaverkan. Denna
korridor, 1angs med Katrinebergsviagen och Glomstavigen, har kraftigt
forsvarats av trafikplats Kasta, som ingar i Tvarforbindelse Sodertorns vagplan,
som upprittats av Trafikverket.

6.4.1.5 Alternativa sparstrdckningar vid Frudngen

I ett yttrande foreslas Frudngsgatan undvikas och att sparvégen istéllet enbart
trafikerar Vantorsvigen och Mickelsbergsvigen.

Det framkommer adven ett forslag att sparvagen for att undvika Mickelsbergs-
vagen i stéllet gar mellan E4/E20 och Elsa Brandstroms gata. Sparviagen
foreslas da ansluta till tunnelbanan pé norra sidan av stationen. Vidare
fortsatter sparvigen liangs Elsa Brandstroms gata till Frudngsgatan eller
fortsatter langs E4/E20 mot sparlinjen enligt ramavtal 6.

Trafikforvaltningens kommentar
De idéer som lyfts ryms alla inom utredningsomradet for betydande
miljopaverkan kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.

6.4.1.6 Alternativa spdrstrickningar vid Alvsjé

En strickning lings Alvsjovigen lyfts i yttranden bade som positivt och negativt.
De negativa synpunkterna beror framforallt paverkan pa biltrafik, trafiksakerhet
samt tridalléer lings Alvsjovigen.

Vid Alvsjo, vid sidan av generellt positiva synpunkter om sparvig lings
Alvsjovigen, framkommer #ven idéer om en vidareutbyggnad av trafiksystemet.
Bland annat foreslas utbyggnad ske mot Gullmarsplan och via Orbyleden till
tunnelbanan i Bandhagen, Hokarangen och Skarpnick. Anslutningar mot 6vrig
kollektivtrafik i Alvsjo foreslas ske pa Ostra sidan av jirnvigen, for att gora
vagen mellan jarnvag och sparvig sa kort som mojligt.
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Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar de langsiktiga idéerna for kollektivtrafikens
utveckling i soderort och konstaterar att de inte ingar i projekt Sparvag Syd.

Idéer som lyfts angdende bytespunkt i Alvsjo hanteras i det fortsatta arbetet
med Sparvag Syd.

Vad giller eventuell paverkan pa Alvsjovigen ar det framforallt fragor for
kommande skeden nar sparviagens utformning och placering utreds.

6.4.1.7 Generella forbdttringsforslag

Flera synpunkter innehéller forslag pa utformningen av sparviagen. Bland annat
lyfts att sparviagen bor utformas stadsmassigt, likt Tvarbanan genom
Hammarby sjostad eller gamla sparvagnslinjer i innerstaden. Det forespréakas
dven att sparviagen byggs under mark eller pa redan befintliga hardgjorda ytor.
RAad ges kring utformning, exempelvis i Fruingen.

Trafikforvaltningens kommentar

De idéer som lyfts kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. I den man det ar
tekniskt genomforbart kommer sparvagen placeras inom redan exploaterade
ytor. En visentlig del av Sparvag Syd planeras, av naturliga skil, att lokaliseras i
befintliga gatumiljoer for att komma nara resenarer. Omfattningen av
gatuforlagd sparvig aterstar dock att utreda i kommande skeden.

6.4.1.8 Fastighetsfragor, markintrang och tillgdnglighet till mark

Fran en markigare ges forslag pa att sparvagen bor dras upp pa Masmoberget,
for att erbjuda kommunikationsmojligheter till ett nytt 6nskat bostadsomréde.

Oro kring paverkan pa en energibrunn fran en fastighetsédgare lyfts.

Trafikforvaltningens kommentar

De idéer som lyfts kommer att beaktas i det fortsatta arbetet &ven om
trafikforvaltningen vill formedla att en sparstrackning i ytlige genom
Gommarens naturreservat framstar som orimlig i relation till ingreppen som
kravs.

Eventuell paverkan pa energibrunnar ir en viktig fraga som kommer klargoras i
kommande arbete.
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6.4.2 Berorda myndigheter
6.4.2.1 Folkhdlsomyndigheten

Folkhilsomyndigheten meddelar att myndigheten inte utgor en instans for
remisser gillande regionala och lokala planfragor. Remissen lamnas darmed
utan atgard.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.2 Fortifikationsverket

Fortifikationsverket meddelar att de stdr bakom Forsvarsmaktens svar utan
nagra tillagg.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.3 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten anser att samrad bor ske med myndigheten i samband med den
fortsatta lokaliseringsutredningen med anledning av att utredningsomradet
beror ett paverkansomrade for 6vrigt riksintresse for totalforsvarets militara
del. Omradet syftar till att sdkerstilla att atgiarder ej vidtas som skulle skada
riksintresse for totalforsvarets militara del enligt 3 kap. 9 § miljobalken.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta och kommer att ha fortsatt samrad med
Forsvarsmakten i det fortsatta arbetet.

6.4.2.4 Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten avstar fran att limna synpunkter pa samrads-
underlaget. Det betyder dock inte att myndigheten tagit stéllning i sakfragan
eller till handlingarna i drendet.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.5 Jordbruksverket

Jordbruksverket meddelar att myndigheten inte limnar nigra synpunkter i
arendet.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.
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6.4.2.6 Lantmadteriet

Lantmaéteriet meddelar att de enligt 2 kap. 2 § i lagen om byggande av jairnvag
inte har en uttalad roll i samradsforfarandet avseende framtagandet av en
jarnvagsplan och har dirmed inte nagra synpunkter att lamna.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.7 Muyndigheten for samhdllsskydd och beredskap

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap (MSB) avstar fran att yttra sig i
arendet.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.8 Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen papekar att det ar viktigt att vid planering och i det kommande
arbetet beakta naturvirden for att eliminera negativ paverkan.

Trafikforvaltningens kommentar
Att beakta naturvarden ar en viktig del i det fortsatta arbetet med planering och
genomforande av Sparvag Syd

6.4.2.9 SMHI - Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut

Yttrandet ar avgransat till hydrologi (enbart ytvatten) och meteorologi
(inklusive luftmiljé och buller). SMHI stéller sig positiv till att sparvigen byggs.

SMHI skriver att passager 6ver vattendrag bor utformas sa att naturliga
hydrologiska férhéllanden inte paverkas samt tillrinning och avvattning av
vatmarksomraden inte stors. Vid planering av samhillet bor hansyn tas till det
framtida klimatet. Vidare bor hansyn tas till extrem nederbord och 6ver-
svamningar i framtida klimat, specifikt gillande konsekvenser for tunnlar.

Trafikforvaltningens kommentar

Att beakta hydrologiska forhéllanden och framtida klimat 4r en av manga
viktiga delar i det fortsatta arbetet med planering och genomférande av Sparvig
Syd.

6.4.2.10 Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) har inga fastigheter inom planomradet och avstér
darfor frén att yttra sig.



J& Region Stockholm 13(31)

Trafikforvaltningen PM Arende/Dok. id.

Investeringsprojekt 2022-05-18 TN 2020-0642

Portfélj Lokalbanor Jérnvég Version 1.0 Infosak. klass
K1 (Oppen)

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.11 Statens geotekniska institut

Statens geotekniska institut (SGI) har studerat underlag fran lokaliserings-
utredningen och tillhorande MKB fran oktober 2015. Synpunkterna utgar fran
miljogeotekniska fragor, geoteknisk omgivningspaverkan och geotekniska
stabilitetsfragor (ras och skred). Eftersom det inte framgar om det foreligger
nagra geotekniska risker kopplade till ras och skred eller grundvatten-
siankningar, foreslar SGI att kommande underlag tydliggor om dtgarder kommer
behovas eller inte.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.12 Stralsdkerhetsmyndigheten

Stralskyddsmyndigheten anser att magnetfaltsnivierna bor redovisas for
narliggande bostader och andra platser dar manniskor vistas varaktigt dar
magnetfiltsnivan forvantas bli forhgjd.

Folkhilsomyndigheten ar tillsynsviagledande nar det giller miljobalken eftersom
det i det har fallet avser miljofarlig verksamhet som inte omfattas av
tillstdndsplikt enligt stralskyddslagen. Stralskyddsmyndigheten anser darfor att
Folkhilsomyndigheten ska ges mojlighet att yttra sig i drendet.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Stralsikerhetsmyndighetens medskick infor
kommande skeden. Folkhilsomyndigheten har givits mojlighet att yttra sig i
arendet.

6.4.2.13 Svenska kraftndt

Svenska kraftnit informerar att de inom omradet har tva 220 kV-ledningar med
ledningsratt for kraftledningarna som ar av betydelse for rikets elforsorjning.

Svenska kraftniat kommer att forandra transmissionsnatet i det aktuella
omradet under en lingre period vilket innebar att det ar viktigt med dialog i den
fortsatta planeringen av sparvagen. I den fortsatta dialogen ar det viktigt att
planering och projektering sker i samverkan. Vidare anges i yttrandet krav vid
korsning eller parallellgaing med ledningarna.
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Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta och kommer att ha fortsatt dialog med
Svenska kraftnat i det fortsatta arbetet.

6.4.2.14 Sveriges geologiska undersokning

Sveriges geologiska undersokning (SGU) hanvisar till SGUs allménna riktlinjer
avseende infrastrukturremisser. Bland annat papekar SGU att vid val av
anlaggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och bergart samt grundvatten-
niva betydelse ur en héallbar milj6- och kostnadssynpunkt. Vidare anser SGU att
krossat berg eller moran ska anviandas i stéllet for naturgrus.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.15 Tillvixtverket

Tillvaxtverket meddelar att de ar en riksintressemyndighet for riksintresse
industriell produktion. I berorda kommuner saknas riksintresseansprak for
industriell produktion. Tillvaxtverket har dirmed inga synpunkter i arendet.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.2.16 Trafikverket

Trafikverket lamnar synpunkter i egenskap av sakagare, som ansvarig
myndighet for den langsiktiga infrastrukturplaneringen och som ansvarig
myndighet for riksintresse for kommunikationer.

Trafikverket foreslar fortydligande och utveckling av miljoaspekterna barriér-
effekter och framtida klimat/klimatférandringar (ras och skred, 6versvimning).
Dessa foreslas behandlas som enskilda betydande miljoaspekter.

Trafikverket anser att trafiksakerhet och anpassning av stationsmiljoer och god
arkitektur och utformning ar viktiga fragor att lyfta i kommande samrads-
handling. Projektets paverkan pa riksintressen for kommunikationer och pa den
statliga infrastrukturen ar av vikt. Det kravs en stor grad av samverkan i
kommande arbete.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen instaimmer i Trafikverkets inspel om miljoaspekter att
utreda i kommande skeden. Att beakta riksintressen for kommunikationer och
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den statliga infrastrukturen ar en viktig del i det fortsatta arbetet med planering
och genomférande av Sparvig Syd.

Trafikforvaltningen ser fram emot en fortsatt samverkan med Trafikverket.

6.4.3 Berord lansstyrelse
6.4.3.1 Ldnsstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen i Stockholm avstér fran att lamna yttrande i detta skede.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.4 Berorda kommuner och kommunala bolag
6.4.4.1 Botkyrka kommun

Botkyrka kommun &r positiv till projekt Sparvag Syd och bedomer att projektet
inte kommer att ha nagon storre miljopaverkan inom Botkyrka kommun.

Kommunen lyfter vikten av fordjupad utredning av sparviagens fortsattning
efter planerad slutstation Flemingsberg. Kommunen ser stora behov av
kapacitetsstark kollektivtrafik i riktning mot Tullinge och mot Riksten och
efterfragar att en utredning av denna strécka paborjas. Botkyrka kommun
planerar och genomfor utveckling av Riksten Friluftsstad soder om Tullinge,
med totalt 3 000 nya bostidder fram till a&r 2030. Kommunen ser en mojlighet
for en fortsattning av Sparvag Syd fran Flemingsberg sydvist via Riksten och
vidare mot Tumba.

Kommunen poangterar vikten av en god fortsatt kommunikation, sarskilt mot
boende och verksamma i Tullinge.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Botkyrkas langsiktiga planer och 6nskemél om
kollektivtrafikforsorjning. Trafikforvaltningen ser fram emot fortsatt samverkan
med Botkyrka. Kommunikation med allménhet och berorda &r en central del i
det fortsatta arbetet.

6.4.4.2 Huddinge kommun

Huddinge kommun anser att samradsunderlaget fangar upp de miljoaspekter
som i nuvarande skede av planeringsprocessen bedoms som relevanta, likasa
geografisk och tidsmissig avgransning.
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Huddinge forutsatter att det tas fram en ny separat social konsekvensanalys
(SKA) eller social konsekvensbeskrivning (SKB) som dven omfattar barn-
konsekvensanalys (BKA) med kontinuerlig uppfoljning av projektets framtagna
mal avseende social héllbarhet.

Huddinge kommun kommer aktivt medverka i korridorvalet och vill sarskilt
trycka pa vikten av att sparviagens lokalisering mojliggor fortatning och
omvandling av befintligt bebyggda omraden. Huddinge kommun anser ocksa att
det ar viktigt att exploatering av naturmark som inte ar utpekad som
utvecklingsomrade undviks sa langt det ar mojligt.

Samverkan mellan parterna i projektet ar mycket viktig for att projektet ska
kunna né de gemensamt uppsatta méalen. Huddinge kommun vilkomnar att
planlaggningsbeskrivningen gors tillganglig och att den uppdateras i takt med
att tidplan och processer klarlaggs. Huddinge kommun forutsatter att vag-
ledning fran kommunens experter och ansvariga kring specifika miljéfragor
beaktas i det fortsatta arbetet.

I den fortsatta planeringsprocessen lyfter Huddinge kommun fram vikten av
samspelet mellan bebyggelseplanering och sparvigen, och att det ar angelaget
att projektet integreras val i nuvarande och planerad bebyggelse.

Slutligen lyfter Huddinge kommun att det vore idealt att en vagplan for
nedsankning av vag 226 kan samordnas med jarnvagsplanen for sparviagen.
Huddinge kommun forvéntar sig att regionen verkar for att objekt viag 226,
Flemingsberg (nedsankning av vag) lyfts in i Lansplan 2022 - 2033. Ifall detta
inte dr mojligt finns risker for att genomforandet av Sparvag Syd forsvaras,
forsenas och fordyras.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Huddinges synpunkter och medskick vad giller
miljoaspekter att utreda och beakta. En niara samverkan med kommunen ar
nodvandig i det fortsatta arbetet med Sparvag Syd eftersom Huddinge dels ar
part i ramavtal 6 och dels paverkas av, och paverkar, sparviagsplaneringen i
aktuellt och kommande skeden. Sparviagen ar beroende av kommunens
exploateringsplaner pa flera platser bade vad giller resendrsunderlag och hur
anlaggningen kan lokaliseras och utformas. Detsamma géller for relation och
samspel mellan trafikslagen i berorda trafikmiljoer.

Trafikforvaltningen noterar Huddinges installning till vig 226 samt
forvantningar utifran detta.
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Som ett av underlagen till lokaliseringsutredningen kommer en SKB tas fram,
som sedan vidareutvecklas i kommande skeden. Nar olika alternativ studeras
och utvarderas ar social hallbarhet en vasentlig parameter for
trafikforvaltningen.

6.4.4.3 Stockholms stad - Fastighetskontoret

Fastighetskontoret forvaltar flertalet av de byggnader och anldggningar som
Stockholms stad ager. Ett antal av fastighetskontorets byggnader och fastigheter
berors av foreslagen strackning for Sparvag Syd, exempelvis kulturmiljoer i
Alvsjé samt Brannkyrka brandstation. Vidare forvaltar Fastighetskontoret
naturomraden i Masmo, vilka innehaller nyckelbiotoper.

Fastighetskontoret papekar att hinsyn maste tas till de virden och
verksamheter som forekommer respektive bedrivs inom de fastigheter som
fastighetskontoret forvaltar. De olika fastigheterna bedoms berora foljande
miljoaspekter; risk, hilsa och sdkerhet, kulturmiljo och naturmiljo.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar informationen fran Fastighetskontoret och beaktar
de byggnader och fastigheter som omnamns i det fortsatta arbetet.

6.4.4.4 Stockholms stad - Kommunstyrelsen

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen, miljo-
forvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Higersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning och Skiarholmens stadsdelsforvaltning ar positiva till att en
utbyggnad av Sparvig Syd sker i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal
6. Stockholms stad skriver att Sparvag Syd kommer att mojliggora battre
kommunikationer inom det aktuella omradet och komplettera savil tunnelbana
som busstrafik nir staden viaxer, vilket skapar nya mojligheter till stad-
sutveckling. Det kommer ha en positiv inverkan pa Soderort att kopplas
samman med fler delar av lanet.

Stockholms stad lyfter att Sparviag Syd maste utformas till en valfungerande
sparviag med god framkomlighet, det ar viktigt att stadsutveckling och
lokalisering samordnas for att 4&stadkomma hallbara stadsmiljoer. Stockholms
stad anser att sparviagens dragning och utformning ska mojliggora fortsatt
stadsutveckling och tillféra kvalitéer. Stockholms stad vill dock understryka att
det samtidigt ar viktigt att Aven de andra trafikslagen far en god standard och
framkomlighet. Dessa parametrar méste beaktas vid en avvagning av framtida
markanviandning,.
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Stockholms stad anser att det ar viktigt att social hallbarhet genomsyrar arbetet
med Sparvig Syd. Det ar angeldget att héllplatserna placeras sa att de forsorjer
nya, tita stadsmiljoer, mojliggor fortdatning av befintliga omraden, tillgangliggor
viktiga mélpunkter samt minskar isoleringen av socialt utsatta omraden. Ett
exempel ar bytespunkten i centrala Skarholmen som bor utformas sa att byten
mellan olika trafikslag blir enkla och effektiva, men ocksa med bibehallen och
forstarkt stadskvalité.

Stockholms stad delar regionens bedémning om att genomforandet av projekt
Sparvag Syd kan antas innebira betydande miljopaverkan. Stockholms stad
delar ocksa regionens uppfattning i fraigan om avgransning av miljoaspekter och
att dessa bor bedomas och beskrivas i den fortsatta planeringsprocessen samt i
arbetet med den specifika miljobedomningen. Vidare anger Stockholms stad
upplysningar och uppmaningar kring betydande miljéaspekter.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Stockholms synpunkter och medskick vad galler
miljoaspekter att utreda och beakta. En nira samverkan med Stockholms stad
ar nodvandig i det fortsatta arbetet med Sparvag Syd eftersom Stockholms stad
dels ar part i ramavtal 6 och dels paverkas av, och paverkar,
sparvagsplaneringen i aktuellt och kommande skeden. Sparvagen ar beroende
av Stockholms stads exploateringsplaner pa flera platser bade vad giller
resendrsunderlag och hur anlaggningen kan lokaliseras och utformas.
Detsamma giller for relation och samspel mellan trafikslagen i berorda
trafikmiljoer.

Som ett av underlagen till lokaliseringsutredningen kommer en SKB tas fram,
som sedan vidareutvecklas i kommande skeden. Nar olika alternativ studeras
och utvirderas ar social hallbarhet en visentlig parameter for
trafikforvaltningen. En central aspekt inom dessa analyser ar hur Sparvag Syd
kan interagera med berorda bytespunkter.

6.4.4.5 Stockholms stad — Radet till skydd for Stockholms skonhet

Skonhetsradet vialkomnar den planerade utokningen av kollektivirafiken som
med den foreslagna strackningen kommer binda samman tva linjer av tunnel-
bana och pendeltag. Den planerade sparviagen kommer att bli ett hogst patagligt
stadsbyggnadselement och det ar darfor viktigt att skapa nya viarden i stads-
miljon.
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Skonhetsradet skriver att allt som skapar barridrer, som skarmar och staket, bor
undvikas sa att sparviagen uppfattas som ett tillskott i stadsmiljon. I det fortsatta
arbetet bor ocksa kraft 1aggas pa att hitta hallplatslagen som bidrar till att skapa
platser och naturliga métespunkter.

Skonhetsradet lyfter att en viktig fraga ar nyttjandet av redan befintliga trafik-
ytor kontra ianspraktagande av intilliggande mark. I férsta hand anser radet att
befintliga trafikytor i mojligast man bor nyttjas, det vill sédga att 6vriga trafikslag
pa vissa delstrackor far mindre utrymme. Detta for att freda naturmark eller
tradalléer langs sparvagens strackning. Sarskild hansyn bor ocksa tas nar spar-
vagsdragningen beror kulturhistoriskt vardefulla miljoer eller befintliga
karaktarsfulla gaturum.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Skonhetsradets synpunkter och medskick vad galler
miljoaspekter att utreda och beakta. Gestaltning och samspel med
omkringliggande stadsdelar ar viktiga aspekter att utreda i kommande skeden.
Detsamma giller barridrverkan och hur denna kan hanteras.

En visentlig del av Sparviag Syd planeras, av naturliga skil, att lokaliseras i
befintliga gatumiljoer for att komma nira resenarer. Omfattningen av
gatuforlagd sparvag aterstar dock att utreda i kommande skeden.

6.4.5 Berorda organisationer och foreningar
6.4.5.1 Brdannkyrka hembygdsforening

Brannkyrka hembygdsforening dr verksamma i Brannkyrka och Vantor.

Hembygdsforeningen anser att det saknas en behovsanalys eller trafikanalys
som motiverar den strackning som foreslas, det bor framga battre i kommande
handlingar. Analysen méaste berora behovet av en tvarforbindelse via spar-
bunden trafik 6ver Sodertorn.

Hembygdsforeningen anser dven att en strickning parallellt med Alvsjévigen
bér studeras. Ett alternativ som gar frin Alvsjo station via Folkparksvigen
genom Solberga och utmed E4 fram till Frudngen och vidare foreslas.
Alternativet motiveras med att denna strackning gar genom ett tatare befolkat
omrade.

Vidare anser hembygdsforeningen att en markforlagd sparvig lings Alvsjovigen
kommer leda till att bebyggelsen runt sparvagen byts ut fran villastad till stor-
stadsbebyggelse, ndgot som enligt hembygdsforeningen inte dr onskvart. Det
poéngteras att bevarandet av Alvsjo villastad, Langsjon och Alvsjoskogen dr
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viktigt. Paverkan pa dessa omraden maste minimeras och allra helst undvikas.
Det ar viktigt att sparviagen anpassas till Alvsjo villastad och de befintliga
kulturhistoriska vardena och omradets karaktar.

Slutligen papekar hembygdsforeningen att det saknas ett funktionshinder-
perspektiv i samradsunderlaget, det bor finnas med i kommande handlingar.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar hembygdsforeningens synpunkter. Behovet av
Sparvag Syd ar utrett i flera omgangar och nyttor i form av nya resmdajligheter
och strukturerande effekter for samhallet ar tydliga. Analyserna kommer
fortsitta i kommande skeden.

Trafikforvaltningen kommer i kommande skeden utreda hur Sparvag Syd kan
samspela med befintliga kulturmiljoer bland annat i
miljokonsekvensbeskrivning och i arbete med gestaltning. Trafikforvaltningen
vill papeka att projekt Sparviag Syd inte har radighet 6ver bebyggelseplanering.

Forslaget om Folkparksvagen noteras och omhéandertas i fortsatt planering.
6.4.5.2 Friluftsframjandet Huddinge

Friluftsfraimjandet Huddinge ar positiva till samradsforslaget. Organisationen
vill framhalla behovet av att forena samhallsutveckling och de virden de star for
genom att bevara natur och tillgdngen av omraden och miljer for att kunna
utova olika typer av friluftsliv.

Positiva effekter bedoms av Friluftsframjandet vara storre mojligheter att for-
flytta sig med kollektivtrafik till olika friluftsomraden sisom Gommarskogen
och Flottsbroomradet, fran olika delar av Huddinge och fran pendeltag. Det
finns dven ett minskat behov av att anvianda egen bil.

Negativa effekter bedoms av Friluftsframjandet vara bullerstorningar for
narbeldgna bostidder och mojliga bullerstorningar i Gémmarskogen.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Friluftsfraimjandets synpunkter. Att hantera
bullerstérningar fran sparvigen ar en viktig aspekt att utreda i kommande
skeden.
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6.4.5.3 Huyresgdstforeningen Varby-Haga

Hyresgastforeningen i Varby-Haga papekar vikten av att undvika buller fran
sparvagen. Det foreslas att sparviagen anldggs med omgivande grongjord yta,
likt utformningen av sparvigen i Lund.

Hyresgistforeningen anser att sparviagen bor laggas 1angs med nuvarande
Glomstavagen, eftersom det inte skulle ge stora ingrepp i Gommarens
naturreservat.

Vidare tycker hyresgéstforeningen att det ar bra att det i anslutning till
sparvagen byggs nya bostdder och att en sparvangsdepa placeras vid
stenkrossen vid fore detta Lindvretens trafikplats.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna. Atgirder for att reducera
bullerpaverkan och kommer utredas i kommande skeden. Sparviagens
lokalisering och utformning utreds i kommande skeden, exempelvis utifran
hansyn mot naturreservat.

6.4.5.4 Naturskyddsforeningen Huddinge

Naturskyddsforeningen Huddinge ar generellt positiva till satsningar pa
kollektivtrafik och i synnerhet sparbunden sddan, dock stéller de sig skarpt
kritiska till att ansprak gors i Gbmmarens naturreservat. Naturskydds-
foreningen anser att omraden med naturvirdesklass 1 inte ska exploateras samt
att omrdden med naturvardesklass 2 och 3 bor undvikas. Det ar viktigt att
projektet manar om biologisk méangfald och att befintlig natur, framfor allt trad
och barrskog, bevaras i storsta moéjliga man. Vidare poangteras att buller och
vibrationer aven paverkar djur- och vixtarter och bor tas med i beaktande.
Slutligen uppmuntras anvandning av fossilfritt stal och liknande material for att
minska klimatpaverkan.

Trafikforvaltningens kommentar

I det fortsatta arbetet med lokalisering av sparvigen gors bland annat
avvagningar utifran att intrdng i naturmark och klimatpaverkan ska minimeras.
Avvagningar sker bland annat utifrdn vad som ar tekniskt genomforbart. I
fortsatt arbete kommer behov av bullerskyddsatgarder vid passage av
naturomréaden, bland annat Gommarens naturreservat, att utredas.
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6.4.5.5 Naturskyddsforeningen Stockholm och Naturskyddsforeningen
Stockholms ldn

Foreningarna lyfter i yttrandet sparstrackningar fran tidigare genomford
planeringsstudie ar 2015.

Foreningarna foresprakar i yttrandet en spardragning i befintlig korbana for att
minimera intrang i vegetation.

Vid Glomstadalen foresprakas och bedoms en dragning av sparvigen langs med
Katrinebergsvigen och sedan Glomstavigen generera minst miljopaverkan. En
spardragning i Lovisebergsskogen avstryks bestimt da det bedoms innebéra en
oerhort stor negativ paverkan pa naturmiljo och arters spridning samt friluftsliv
och historiskt landskap.

Foreningarna anser att den spardragning som genererar minst total miljo-
paverkan vid Masmo ar dragningen via Solhagavigen. En tunnel genom
Masmoberget skulle generera mycket stora miljokonsekvenser bade direkt och
indirekt da stora ytor tas i ansprak vid tunnelmynningarna for att fa ut berg.
Direkt 6ster om E4/E20 bedoms en spardragning innebara risk for negativ
paverkan pa den hydrologiskt kdnsliga Gommarbacken, men risken kan
reduceras med en vil vald brotyp.

Foreningarna lyfter att tva stora sparvagsbroar over E4/E20 innebar mycket
stor materialatgang av bland annat cement, vilket innebar en klimatpaverkan.

For Alvsjo lyfter foreningarna problematik med placeringen av en #ndstation
utmed Alvsjoviigen, d4 den bedoms innebira intrang i virdefulla tridmiljder.
Vidare lyfts att vibrationer kan bli ett sirskilt problem dar det 4r gammal sjo-
botten som vid Alvsjovigen.

Féreningarna lyfter att biotopskyddade alléer l:ings bland annat Alvsjovigen ska
undvikas.

Slutligen lyfts att depéldage Krossen innebar minst negativa miljokonsekvenser,
aven om det ocksa kan innebér en del intrang i naturmark.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och kan konstatera att flera viktiga
miljoaspekter lyfts, vilka behover hanteras i kommande skeden.
Naturskyddsforeningens medskick kring lokalisering och utformningar pa
planeringsstudiens forslag tas vidare i kommande skeden, i de delar som da
kommer vara relevanta.
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En korridor langs med Katrinebergsviagen och Glomstavagen inryms i
utredningsomradet for betydande miljopaverkan. Denna korridor, har kraftigt
forsvarats av trafikplats Kista, som ingar i Tvarforbindelse Sodertorns vagplan,
som upprittats av Trafikverket.

6.4.5.6 Ryttarens samfillighetsforening

Ryttarens samfillighetsforening bestar av 11 hushall och bostader i Segeltorp.
Samfilligheten motsitter sig starkt Sparvag Syd i Segeltorp, pa grund av
energianvindning, avfallshantering, kemikalier och bullerpaverkan.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Ryttarens synpunkter. De miljoaspekter som lyfts ar
viktiga att hantera i kommande skeden av planering, vid ett genomférande samt
iett framtida driftskede. Trafikforvaltningen anser inte att nagon av de aspekter
som Ryttaren lyfter ar s pass omfattande och negativa att Sparvag Syd
omojliggors.

6.4.5.7 Skopans samfillighetsforening

Skopans samfillighetsforening bestar av 48 fastigheter i form av parhus pa
Fyrfatsviagen i Kista. Foreningen dger skog som ligger inom korridoren i
samradsunderlaget. I yttrandet framgar att foreningen inte kommer ge upp
skogen for Sparviag Syd genom forhandling.

Samfillighetsforeningen lyfter lokaliseringar fran tidigare utredningar och
saknar sparalternativet vid Glomstavagen-Katrinebergsvagen.

Samfallighetsforeningen belyser en oro kring buller, vibrationer och stomljud
kopplat till nir en tunnel och sparvag byggs och tas i drift. Samfallighets-
foreningen lyfter aven oro kopplat till yt- och grundvatten samt sparviagens
paverkan pa Glomstadalens fornlamningar, kulturvarden och naturmiljovarden
kopplat till rekreation och naturupplevelser. Foreningen anser att sparviagen bor
samlokaliseras med Tvarforbindelse Sodertorn for att minimera péaverkan i
Glomstadalen.

Foreningen efterfragar en samordnad bullerutredning for Kista, dar Sparvag
Syd, Tvarforbindelse Sodertorn och byggandet av det nya bostadsomradet
Loviseberg ingar. Vidare saknas en gemensam MKB for de tre projekten.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Skopans synpunkter och kan konstatera att
foreningen lyfter relevanta miljoaspekter som kommer behova utredas i
kommande skeden.

Den tidigare planeringsstudiens korridor inryms i utredningsomradet for
betydande miljopaverkan. Denna korridor, lings med Katrinebergsvigen och
Glomstaviagen, har kraftigt forsvarats av trafikplats Kéasta, som ingér i
Tvarforbindelse Sodertorns vagplan, som upprattats av Trafikverket.

Fortsatt arbete med lokaliseringsalternativ for Sparvag Syd kvarstar att utreda i
kommande skeden. Detsamma géller att fortsatta samverkan med Trafikverket
angdende Tvarforbindelse Sodertorn. Trafikforvaltningen instimmer i att det
finns fordelar med att samforlagga infrastruktur.

Det saknas majligheter att uppratta en gemensam MKB for de projekten som
Skopan foreslér, diremot finns andra mojligheter for att samordna planeringen.
Sparvag Syd har att beakta andra nirliggande planer i kommande skeden, bade
inom jarnviagsplanearbete och inom miljokonsekvensbeskrivningar.

6.4.5.8 Sndttringe Sportklubb

Orienteringsklubben i Huddinge, Snattringe Sportklubb, framfor att den
planerade dragningen av Sparvag Syd ska viljas s& att Gommarskogens natur-
reservat och Flottsbroskogen inte paverkas, samt att nya barridrer i form av
sparvag eller storre trafikleder forlaggs sa att maximalt med passager mellan
naturomraden bevaras.

Skogsomradena ligger i anslutning till en klubbstuga vid Kallbrinks IP, varifran
klubbtraningar for cirka 600 medlemmar utgar fran flera ganger i veckan.
Omradet anviands under hela éret.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar Snattringe Sportklubbs synpunkter. Lokalisering av
sparvagen gors bland annat utifran att intrdng i naturmark och friluftsomraden
ska minimeras.

6.4.5.9 Stockholms Orienteringsforbund

Stockholms orienteringsforbund anser att den planerade dragningen av Sparvag
Syd ska anpassas sa att intranget i Gommarens naturreservat och Flottsbro-
omradet minimeras. Flottsbroomradet och Gommarskogen ingar bada i
distriktets viktigaste terrangomraden for orienteringssporten. Forbundet
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papekar att trycket pa naturmark for exploatering i Stockholmsregionen ar
extremt hart, vilket i forlaingningen drabbar naturvardena och aven frilufts-
idrotterna negativt.

For att sakerstalla friluftslivets och friluftsidrotternas tillganglighet till alla de
naturomraden som berors av sparvagsstrackningen, behover ett flertal
lattillgangliga passager skapas for att minska barriareffekterna.

Trafikforvaltningens kommentar

I kommande arbete ska den betydande miljoaspekten rekreation och friluftsliv
behandla och bedoma den paverkan som Spéarvig Syd har pa naturomraden
kopplat till friluftsidrotter sisom orientering. Sparvagens paverkan pa skogs-
omraden kommer minimeras i den mén det ar tekniskt mojligt.

6.4.5.10 Svenska kyrkan - Stockholms stift

Stockholms stift ser i grunden positivt pa projekt Sparvig Syd utifran flera
aspekter. Bland annat kopplat till flera av Svenska kyrkans uppfattning och
engagemang rorande héllbar utveckling.

Stiftet efterfragar i den fortsatta planldggningen en detaljerad konsekvensanalys
kring paverkan av férsamlingars kyrkobyggnader och miljoer, i de fall paverkan
uppstar

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar Stiftets synpunkter och avser inleda dialog med
Stiftets, dar sa ar nodvandigt, i kommande skeden.

6.4.5.11 Svenska Turistforeningen Stockholm lokalavdelning

Svenska Turistféreningen (STF) Stockholm lokalavdelning lamnar synpunkter
pé strackan Varby-Gommardalen.

I yttrandet lyfts att den grona kilen Bornsjokilen har ménga stora och legitima
intressen inom natur, rekreation och friluftsliv. Kilens funktion maste
sakerstillas. Inom Gommarens naturreservat ska projektet undvika gronytor i
markplan, framfor allt lyfts att Gommarbéckens dalgang ar speciellt kéanslig.

Sparvigen foresprakas dras i tunnel under orérda gronomraden. Om sparvigen
dras i markplan forutsatts den hamna si nara E4 och befintlig bebyggelse som
mojligt samt att en ekodukt anldggs for friluftsliv, rekreation, natur och djurliv.

Vidare lyfts att samradsunderlaget saknar information om vil anvianda stigar
och vandringsleder, bland annat Huddingeleden.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkter och medskick kring miljofaktorer att
utreda vidare i kommande skeden. Faktisk utformning och lokalisering av
Sparvag Syd aterstar att utreda i kommande skeden. Paverkan pa naturvarden,
och andra virden, kan inte uteslutas.

Trafikforvaltningen har att folja relevant lagstiftning och planlaggningsprocess
och behover nogsamt utreda och hantera sddan eventuell paverkan i kommande
skeden. Gommarebicken och Bornsjokilen viktiga aspekter att hantera.
Utformning av Sparvag Syd utreds i kommande skeden.

6.4.5.12 Sveriges Akeriforetag

Sveriges Akeriforetag har inga synpunkter utan ser positivt pa utbyggnaden av
kollektivtrafiken. Ett medskick gors att om viagbanor maste korsa tagralsen ska
det vara mgjligt for en lastbil med sldp att kunna passera utan problem.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar synpunkten och tar den vidare till det fortsatta
arbetet.

6.4.5.13 Sdtra Segeltorp foretagsgrupp

Sétra Segeltorp foretagsgrupp ser Sparviag Syd som ett bra sitt att binda
samman Stockholmsregionen i sydvast. Sparviagen som den nu gestaltas i
samradsunderlaget kommer att stiarka naringslivet genom att ssmmanbinda
stora arbetsomraden som Flemingsberg, Kungens Kurva och Skarholmen.

Satra Segeltorp foretagsgrupp anser att den foreslagna dragningen mellan
Skiarholmen och Fruingen kommer ge foretagen battre kommunikation. Men
pépekar att det aven ar viktigt att hallplatser fir 1agen som betjanar Segeltorp
och Smista Allé. Vidare ar det viktigt att bron 6ver E4/E20 snabbt kommer ner
till gatuniva pa Breddngssidan, sa att trafiken pd Murmastarviagen och
Stromsatravagen inte hindras.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkterna och tar dem vidare till det fortsatta
arbetet. Bade lagen for héllplatser och utformning av broar och liknande ar
foremal for utredning i kommande skeden.

6.4.5.14 Varby-Fittja hembygdsforening

Hembygdsforeningen yttrar sig gillande miljokonsekvenserna i omradet Varby-
Fittja med narmast angriansande omraden.
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Hembygdsforeningen accepterar inga som helst ingrepp i Gommarens
naturreservat.

Hembygdsforeningen skriver i yttrandet att Sparviag Syd kommer majliggora en
Okning av biltrafik genom Glomstadalen da sparvigen bidrar till utbyggnaden
av stadsdelen Loviseberg. Hembygdsforeningen foreslar att sparviagen, med
syfte att minska biltrafiken, i stillet gdr genom befintlig bebyggelse i Glomsta-
dalen, dar fortatning pagar och kollektivirafiken dr mycket eftersatt.

Hembygdsforeningen foresprakar en sparvagnsdepa vid stenkrossen vid fore
detta Lindvretens trafikplats.

Vid utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn planeras en ekodukt i hojd med
Myrstuguberget, hembygdsforeningen fragar hur sparvigen ska anpassas for att
inte blockera ekodukten.

I Segeltorp bor sarskild hansyn visas till natur- och kulturmiljon kring gamla
Sodertiljevagen. De alderdomliga ekarna far ej skadas eller fillas. Det lyfts dven
att sarskild hansyn ska tas till olika rinnande vatten.

Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar synpunkter och medskick kring miljofaktorer att
utreda vidare i kommande skeden. Faktisk utformning och lokalisering av
Sparvag Syd aterstar att utreda i kommande skeden. Paverkan pa naturvarden,
och andra varden, kan inte uteslutas. Trafikforvaltningen har att f6lja relevant
lagstiftning och planlaggningsprocess och behover nogsamt utreda och hantera
sadan eventuell paverkan i kommande skeden. Ekarna vid gamla
Sodertiljevagen ar en viktig aspekt att beakta i kommande skeden.

Planeringsstudiens korridor inryms i utredningsomradet for betydande
miljopaverkan. Denna korridor, langs med Katrinebergsviagen och
Glomstaviagen, har kraftigt forsvarats av trafikplats Kista, som ingér i
Tvarforbindelse Sodertorns vagplan, som upprattats av Trafikverket. Genom
Glomstadalen behover trafikforvaltningen samordna planeringen av sparviagen
med Huddinge kommuns planer.

Vad giller Trafikverkets ekodukt 4r ambitionen hos Stat, Region och kommun
att Sparvag Syd ocksa forlaggs under ekodukten, samlat med Ovrig
infrastruktur.
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6.4.6 Berorda ledningsigare
6.4.6.1 Ellevio

Ellevio har flera anldggningar som paverkas i stora delar av utredningsomradet.
Ellevio onskar darfor inbjudan till yttrande for synpunkter och vidare
informationsutbyte i fortsatt lokaliseringsutredning samt kommande
jarnvagsplaner och tillhorande detaljplaner.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen ser Ellevio som en sjalvklar intressent att samverka med i
det kommande arbete och ser fram emot fortsatt dialog.

6.4.6.2 Sodertorns Fjdarrvdrme AB

Sodertorns Fjarrvirme AB (SFAB) har ledningar och tillhérande anldggningar
inom korridoren for Sparvag Syd, varav en del ledningar &r kritiska for varme-
och varmvattenforsorjning av stora delar av Huddinge kommun och Stockholms
stad.

SFAB pépekar att genom att undvika ledningsomlaggningar i sa stor grad som
mojligt samt placera de ledningar som maéste laggas om i permanenta lagen
direkt och undvika temporira ledningar samt god planering vid omlaggningar
av kritiska ledningar kan miljopaverkan minimeras.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar informationen och ser fram emot fortsatt
samverkan och dialog med SFAB i kommande skeden.

6.4.6.3 Vattenfall Eldistribution

Vattenfall Eldistribution har inom utredningsomradet elndtsanslutningar med
ledningar for bade luft och markkablar frdn spanningsniva 77 kV till 0,4 kV.
Vattenfall Eldistribution har inom omradet bade regionniatsanlaggningar och
lokalnétsanldggningar med ledningar, kablar och stationer.

Vattenfall Eldistribution onskar att regionnatsledningarna far en minimal
paverkan av Sparvag Syd. I yttrande framkommer sakerhetsbestammelser vid
arbete och etableringar kring ledningar och anliggningar.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar informationen och ser fram emot fortsatt
samverkan och dialog med Vattenfall i kommande skeden.
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6.4.7 Ovriga berorda
6.4.7.1 Karolinska universitetssjukhuset

Karolinska universitetssjukhuset staller sig positiva till en utokad kollektivtrafik
som kan minska bilakandet. Vidare tillstyrks forslag om hallplatser som under-
lattar for arbetspendling och for bestkare vilket kan minska bildkandet.
Karolinska universitetssjukhuset vill dock betona att i byggskedet ska hansyn
tas till att sjukhuset har olika verksamheter som inte tél vibrationer.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar Karolinskas yttrande och tar vidare fragan om
vibrationer och kinslig verksamhet i kommande skeden.

6.4.7.2 Lokalpolisomrdade Skdrholmen
Lokalpolisomréade Skarholmen har inget att erinra.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.7.3 Storstockholms brandforsvar

Storstockholms brandforsvar (SSBF) rekommenderar fortsatt samverkan kring
riskfragorna. SSBF ser positivt pa att risker som kan paverka och paverkas av
sparvagen identifierats och att de ska utredas vidare och hanteras i det fortsatta
arbetet.

Da det finns forslag pa sparviagens lokalisering som kan paverka Brannkyrka
brandstation behover det sakerstallas att raddningstjanstens verksamhet inte
stors och att brandstationens funktion siakerstalls. Detta géller &ven ambulansen
som har verksamhet inom Brannkyrka brandstation. Det behover sdkerstillas
att det alltid finns mojlighet till fordonspassage till och fran brandstationen och
att kortider inte paverkas negativt. Med ratt atgarder kan SSBF se att
lokalisering i narheten av brandstationen ar genomforbar och inte bor ge
upphov till storningar.

SSBF forordar att sparvagen gar pa egen bana i sa stor utstrackning som
mojligt. Med sparvig pa egen bana minskar troligtvis risker forknippat med
pakorningsolyckor av andra fordon och oskyddade trafikanter. Om sparvagen
vid nagra fall kommer att planeras for blandtrafik 6nskar SSBF att s kallade
stopphallplatser undviks i sa stor utstrackning som mojligt.

Om konflikt mellan spar och utrymning uppstar kan tekniska losningar kravas
for att mojliggora en effektiv raddningsinsats.
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Trafikforvaltningens kommentar

Trafikforvaltningen noterar informationen och ser fram emot fortsatt
samverkan och dialog med SSBF i kommande skeden. En viktig forutsattning
for Sparvag Syd och sparvigens genomforande dr att Brannkyrka brandstations
funktionalitet fortsatt sdkerstills. Trafikforvaltningen tar vidare rad om
utformningsfragor till kommande skeden.

6.4.7.4 Sodertorns brandforsvarsforbund

Sodertorns brandforsvarsforbund har valt att i detta skede inte lamna nagra
ytterligare synpunkter eller kommentarer utéver vad som Storstockholms
brandforsvar redan kommenterat i sitt yttrande.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.

6.4.7.5 Sodertorns hogskola

Sodertorns hogskola ser ur ett tillganglighetsperspektiv och med hénsyn tagen
till hallbart resande positivt pa utbyggnaden av Sparviag Syd. Bra forbindelser i
vast-0stlig riktning saknas i nuldget, att ersitta buss- och biltrafik frin Masmo
och Skarholmen ar ett bra ekologiskt hallbart alternativ. En framtida utbyggnad
osterut till Haninge och Handen, skulle ytterligare kunna forstarka bra
forbindelser i vast-ostlig riktning.

Trafikforvaltningens kommentar
Trafikforvaltningen noterar detta.
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