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Inbjudan till samrad om alternativa lokaliseringar for
Spéarvag Syd (mellan Flemingsberg och Alvsjo)

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid 11 november 2022

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Samrad om alternativa lokaliseringar for Sparvag
Syd (mellan Flemingsberg och Alvsjo) till bland annat Stockholms stad for
besvarande. Syftet med samradet ar att inhamta viktig information och synpunkter for
de olika lokaliseringsalternativ som utretts for Sparvag Syd.

Lokaliseringsutredningen for Sparvag Syd har studerat flera olika korridoralternativ
och dessa har sammanstallts i samradshandlingen. De delomraden som finns inom
Stockholms stad borjar soderifran med delomrade Kungens kurva/Skéarholmen och
fortsatter sedan med delomrade Skarholmsvagen-Satra/Bredang, delomrade Fruangen
och delomrade Alvsjo.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
kulturndmnden, miljé- och héalsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknamnden, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd och Skarholmens stadsdelsniamnd.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Hagersten-Alvsjo
stadsdelsforvaltning och Skarholmens stadsdelsforvaltning har inkommit med ett
gemensamt kontorsyttrande.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Hagersten-Alvsjo
stadsdelsforvaltning och Skarholmens stadsdelsforvaltning ar positiva till en
utbyggnad av samverkansprojekt Sparvag Syd. Flera viktiga aspekter lyfts fram,
bland annat dialogen mellan parterna och att projektet finanserias inom ramen for
avtalade projektmedel.

Foredragande borgarradets synpunkter

For att Stockholm ska vara en attraktiv stad maste hallbart resande, bostadsbyggande
och stadsutveckling ga hand i hand. Vi vill darfor se en framtida sparvag mellan
Alvsj6 och Flemingsberg med en strackning som passerar stadskérnorna Alvsjo,
Fruangen, Skarholmen, Kungens Kurva och Flemingsberg, i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.

Sparvéag Syd maste utformas som en vél fungerande sparvag med god framkomlighet.
Dar den trafikerar i befintliga eller planerade stadsmiljoer maste den utformas som en
integrerad stadssparvag. Det ar mycket viktigt att stadsutveckling och lokalisering
samordnas for hallbara stadsmiljoer. Jag vill séarskilt lyfta fram att val fungerande
bytespunkter och hallplatser &r av storsta vikt for Sparvag syd.

Sparvég syd ar ett samverkansprojekt. | det fortsatta arbetet ar det darfér avgorande
for resultatet att dialogen mellan parterna fortsatter. Det &r ocksa en forutsattning att
Sparvag syd i sin helhet finanserias inom ramen for de projektmedel som parterna
avtalat om. Aven kostnader for projektets foljdinvesteringar maste redovisas, for att
visa projektets totala kostnad. Inom en snar framtid kommer kostnaderna for projektet
redovisas. Om betydande kostnadsokningar da presenteras &r det viktigt att berérda
parter, det vill siga kommuner, region och staten, delar ansvaret for de 6kade
kostnaderna.

I samradhandlingen saknas en utvardering av sparvagens maluppfyllelse samt en
beskrivning av mojlighet och risker kopplat till samplanering av nya bostader och
stadsutveckling. I huvudsak saknas resonemang kring hur Sparvag Syd kommer att
paverka ovrig trafik.

Jag vill darutover hanvisa till det gemensamma tjansteutlatandet i
remissammanstéliningen nedan.

Stockholm den 9 november 2022
Karin Wanngard
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Bilaga

1. Inbjudan till samrad om alternativa lokaliseringar for Sparvag Syd (mellan
Flemingsberg och Alvsjo), dnr KS 2022/1019-1.3

2. Bilaga - Planlaggningsbeskrivning — 2021-12-06, Sparvag Syd, dnr KS
2022/1019-1.1

3. Bilaga - Sparvag Syd Flemingsberg- Skarholmen- Alvsjo samradsredogorelse-
2022-05-18, dnr KS 2022/1019-1.2

4. PM Bortvalda alternativ, dnr KS 2022/1019-1.4

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Syftet med Samrad om alternativa lokaliseringar for Sparvag Syd (mellan
Flemingsberg och Alvsjo) &r att inhamta viktig information och synpunkter for de
olika lokaliseringsalternativ som utretts for Sparvag Syd.

Det finns fyra malomraden for Sparvag Syd som ar gemensamt framtagna av Region
Stockholm, staten, Huddinge kommun och Stockholms stad. De speglar sparvagens
syfte i regionens kollektivtrafiknat och som en drivkraft for stadsutveckling, social
inkludering och byggande av bostader i sparvagens upptagningsomrade. De fyra
malomraden utgor tillsammans dndamalet for Sparvag Syd.

A P
T,
. \

Masmo / \

Lokaliseringsutredningen for Sparvag Syd har studerat flera olika korridoralternativ
och dessa har sammanstallts i samradshandlingen. | kommande skeden utreds mer i
detalj var inom korridoren som sparen kan lokaliseras. De delomraden som ingar i
Stockholms stad borjar soderifran med delomrade Kungens kurva/Skarholmen (F1,
F2). Korridoren omfattar den norra delen av Kungens kurva, motorvagen E4/E20, en
stracka av Skarholmsvagen samt torget vid Skarholmen centrum.

Delomrade Skarholmsvégen (G) och Satra/Bredang (H1, H2).

Korridor G foljer Skarholmsvéagen och korridor H stracker sig fran Satra vidare 6ver
E4/E20 till cirkulationsplatsen i korsningen Haradsvégen/Smista allé.

Delomrade Fruangen (11, 12, 13, 14, 15, 16). Korridor | stracker sig fran korsningen
Héradsvagen/Smista allé forbi Segeltorp och Fruéngen till Vastertorps trafikplats.

Delomrade Alvsjo (J1, J2). Korridor J stracker sig fran Vastertorps trafikplats till
Alvsjo centrum.
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Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
kulturnd&mnden, miljo- och héalsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafiknamnden, Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd och Skarholmens stadsdelsnamnd.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Hagersten-Alvsjo
stadsdelsforvaltning och Skarholmens stadsdelsforvaltning har inkommit med ett
gemensamt kontorsyttrande.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantréade den 27 oktober
2022 foljande.
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner det gemensamma tjansteutlatande
fran stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret, miljoforvaltningen, kulturférvaltningen, Skarholmens
stadsdelsforvaltning och Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning som svar pa
remissen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Hagersten-Alvsjo
stadsdelsforvaltning och Skarholmens stadsdelsforvaltnings gemensamma
tjansteutlatande daterat den 18 oktober 2022 har i huvudsak foljande lydelse.

Av kommunfullmaktiges budget 2022 framgar att Stockholm &r en av Europas
snabbast vaxande huvudstader. Nér Stockholm vaxer maste ocksa kollektivtrafiken,
gang- och cykelbanorna och gatorna byggas ut. Det behdver byggas en infrastruktur
som gor att ménniskor snabbt och smidigt kan resa i hela regionen.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, trafikkontoret, Skarholmens stadsdelsforvaltning, Hagersten-
Alvsjos stadsdelsforvaltning och kulturférvaltningen &r positiva till att en utbyggnad
av Sparvag Syd sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6. Utbyggnaden
ligger i linje med vad som framgar av Kommunfullmaktiges budget 2022.

Kontoren vill dven lyfta fram att Sparvag syd ar ett samverkansprojekt. | det fortsatta
arbetet ar det darfor avgdrande for resultatet att dialogen mellan parterna fortséatter.
Det &r ocksa en forutsattning att Sparvag syd i sin helhet finanserias inom ramen for
de projektmedel som parterna avtalat om.

Under hosten ska Region Stockholm ta fram en uppdaterad analys av bland annat
kostnaden for Sparvag syd. Kontoren vill lyfta fram vikten av att &ven kostnader for
projektets foljdinvesteringar redovisas, for att visa projektets totala kostnad. Kontoren
vill understryka vikten av att halla ingangna avtal avseende projektets ekonomi. Om
projektets kostnader dverstiger den avtalade ramen maste en diskussion inledas
mellan parterna i avtalet, i enlighet med huvudavtalet punkterna 6.2 och 15
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(Sverigeforhandlingen ramavtal 6 — Storstad Stockholm). Detta ligger sedan till grund
for beslut om fortsatt planering och genomférande av sparvagen.

Kontoren vill utéver detta papeka vikten av att tidigt kartlagga beréringspunkter med
andra projekt och befintliga anlaggningar for att kunna samordna sig med ansvariga
aktorer. I enlighet med Sverigeforhandlingens avtal ska staden bygga bostader i
anslutning till planerad sparvag. Det ar darfor viktigt att ett samordnat
genomforandeperspektiv tas med tidigt i processen.

Barridreffekter och otillgénglig infrastruktur underbygger fysisk segregation och 6kar
skillnader mellan manniskor i olika stadsdelar. Kontoren anser darfor att det ar viktigt
att social hallbarhet genomsyrar arbetet med Sparvéag Syd. Stockholms stad star infor
flera utmaningar i och med att staden vaxer. For att staden ska kunna vaxa pa ett sa
hallbart satt som majligt behéver bland annat social hallbarhet genomsyra stadens
stadsutvecklingsprojekt déar Sparvag syd ingar som en viktig del.

Overgripande synpunkter

Kontoren anser att Sparvag Syd maste utformas som en val fungerande sparvag med
god framkomlighet. Det ar mycket viktigt att stadsutveckling och lokalisering
samordnas for att skapa hallbara stadsmiljcer. Placeringen av sparvagen bor sa langt
som mojligt ta hansyn till framtida exploateringsnyttor langs strackan och vid
planerade bytespunkter.

Kontoren vill sarskilt lyfta fram att val fungerande bytespunkter och hallplatser ar av
storsta vikt for Sparvag syd. Bytespunkterna maste tillgangliggora viktiga malpunkter
och forsorja nya stadsmiljoer. Vidare bor bytespunkterna utformas sa att de blir
attraktiva, trygga och tillgangliga med gena avstand till byten och en central placering
nara andra malpunkter.

Kontoren vill lyfta fram att det i samradhandlingen saknas en utvardering och ett
resonemang kring maluppfyllelse utifran de fyra malomraden som utgor andamalet
for Sparvag syd. Detta behdvs for att inom respektive delomrade kunna utvardera de
olika korridorerna.

Ett av malen med Sparvag syd ar att understddja langsiktigt hallbar stadsutveckling,
inklusive nya bostader och arbetsplatser langs strackan. Kontoren noterar att
samradsmaterialet framforallt visar Sparvag Syds konsekvenser pa befintlig miljo
inom de olika korridoralternativen. Kontoren vill utifran detta lyfta fram att det
saknas en fullstandig beskrivning av mojlighet och risker kopplat till samplanering av
nya bostader och stadsutveckling langs de foreslagna korridorerna. Det ar svart att
utlasa om de olika korridorerna mojliggor eller forsvarar samplanering med bade
pagaende och framtida bostadsbyggande och stadsutvecklingsprojekt. Kontoren
tycker att en effektivt markutnyttjande maste efterstravas i den fortsatta planeringen
for att kunna astadkomma efterfragad stadsutveckling.

| samradshandlingen beskrivs tre olika utformningstyper for sparvagen. |
beskrivningen av respektive delomrade/korridor framgar inte vilken utformning som
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ar planerad. Kontoren anser att sparvagens utformning ar av mycket stor betydelse,
for bade stadsutvecklingspotential och stadsbyggnadskvalitet. Noggranna analyser
behdver genomforas for att sparvagen och gatans évriga trafik ska kunna fungera
ihop.

Kontoren vill sarskilt framhalla att sparvagen maste utformas som en integrerad
stadssparvag dar den trafikerar i befintliga eller planerade stadsmiljoer. Darigenom
gar det att dstadkomma trygga vistelsemiljoer samt minskad barriarverkan. Det &r
ocksa viktigt att sparvagen vid korsningar kan passeras av 6vriga trafikslag.

Kontoren noterar vidare att det, for de flesta korridorerna, saknas ett resonemang om
Sparvég Syds paverkan pa 6vrig trafik. Det innebar att det ar svart att bedéma vilka
korridorer som &r béttre an andra utifran en trafiksynpunkt.

Kontoren anser att den fortsatta planeringen behdver innehalla en hog grad av
samplanering mellan sparvéagens utveckling och dvrig stadsutveckling. | detta bor
lardomar fran framgangsrika sparvagsprojekt anvandas, ett exempel pa ett sddant
projekt &r Hammarby Sjostad dar sparvagen bade bildar stommen i stadsrummet och
fungerar som en attraktiv och identitetsskapande kollektivtrafik.

Flera av de studerade korridorerna innehaller nya broar dver E4/E20 mellan
Huddinge och Stockholm. Om nya broar forses med gang- och cykelbanor kan det
skapas nya kopplingar mellan kommunerna och sparvagen kan da bidra till att bygga
bort den barriar som E4/E20 utgor. Men nya broar kraver ocksa langa anslutande
ramper vilka i sig kan skapa nya barridrer och otrygga miljoer. Dessa platser maste
utformas med omsorg.

Kontoren delar regionens uppfattning att redan nu planera for projektets
genomfdrande. Kontoren dnskar darfor en 6vergripande beskrivning éver hur
genomforandet ar tankt att ske samt en redovisning éver behov av tillféalliga
markansprak for etablering och arbetsytor. For god resurseffektivitet i samband med

byggprocessen och for att minimera klimatpaverkan anser kontoren att det bor vara en

hog grad av cirkulation/aterbruk av schaktmassor och andra material.
Natur, klimat- och kulturvarden

Kontoren &r positiva till att bebyggelse med hdga kulturvarden samt att
kulturlamningar redovisas i samradshandlingens kartor. Daremot behdver betydelsen
av hoga kulturvarden definieras och forklaras i det fortsatta arbetet. Genomgaende,
oavsett val av korridorer, riskerar grona kulturhistoriska varden paverkas negativt.

Langs strackan finns konflikter mellan sparvagens dragningar och flertalet hoga
varden i natur- och kulturmiljé samt landskapsbild. Kontoren anser att det ar viktigt
att sékra en korridor som bade skapar goda forhallanden for ny sparvag och samtidigt
inte innebér allt for stora ingrepp gentemot befintliga varden. Kontoren vill framhalla
att konsekvenserna fér dessa varden behéver utredas och minimeras. Atgarder som
minskar paverkan pa naturmiljo- och kulturhistoriska véarden behdver vidtas, aven for
etableringsytor, under byggtiden.
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Kontoren vill informera om att det i nara anslutning till utredningsomradet, inom
Stockholm, ligger fyra kulturhistoriskt vardefulla miljéer som ar utpekade i
Stockholms stads 6versiktsplan; Alvsjo villastad, Langbro sjukhus, Vastertorp och
Vastberga. Inom utredningsomradet finns ocksa flera fornlamningar. De har ett
sérskilt skydd enligt 2 kap. kulturmiljélagen (1988:950), KML.

Kontoren vill framhalla att det finns en ekologisk spridningsutredning framtagen for
Fruangen och att innehallet i denna bor beaktas i den fortsatta planeringen. |
utredningen beddms att det finns spridningssamband mellan Goémmarens
naturreservat och stadens naturreservat Alvsjéskogen samt Hagsatraskogen.

Vidare anser kontoren att kulturhistoriskt vardefulla trad, i sa stor utstrackning som
mojligt, bor bevaras. Eventuella trad som behover flyttas under etableringsperioden
ska aterplanteras.

Synpunkter utifran delomraden och korridorer

Delomrade Kungens kurva/Skéarholmen (F1, F2)

Smista

Varberg [ N

Ské F1e1 F2 Segeltorp

Kolartorp _ ,

P
A ¢

'
>
S

Kontoren noterar att de tva korridorerna (F1, F2) med hallplatslagen ger olika
mojligheter till en gen, stadsmassig och trygg bytespunkt.

I den fortsatta processen &r det mycket viktigt att bytespunkternas utformning ges
sérskild omsorg.

Kontoren noterar att korridor F1, langs Smistavagen, paverkar framkomligheten
negativt for saval busstrafik som biltrafik langs strackan. Placeringen av foreslagen
placering for hallplatsen, sdder om Skarholmsvégen, ger en svarorienterad bytespunkt
med langa gangavstand. Vid anslutningen till Skarholmsvagen gor sparvagen intrang
pa en fastighet dar ett narsjukhus fatt en tidig markreservation. Det framgar inte om
utformningen fungerar med planerade bussramper fran Forbifart Stockholm.

Kontoren anser att korridor F2, som innebdr att sparvagen gar pa en bro 6ver E4/E20,
ger en gen dragning for sparvagen samtidigt som den mojliggor aven nya effektiva
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kopplingar for busstrafiken. Brolésningen mojliggor ocksa en anslutning fér gang-
och cykeltrafik over E4/E20 samt en béttre hallplats och bytespunkt i Skarholmen.

Kontoren vill papeka att bada korridorerna (F1, F2) paverkar korsningarna
Skérholmsvagen/Smistavagen och Skarholmsvagen/Harholmsgatan (Forbifartens
ramp till Skarholmsvéagen). Dessa tva korsningar ligger nara varandra och det ar
viktigt att finna trafiklésningar som fungerar for samtliga trafikslag.

For att kunna ta stallning till och férorda nagon av de foreslagna korridorerna (F1,
F2) vid passagen av E4/E20 anser staden att ytterligare utredningar behtver
genomforas. Det avser till exempel att sakra att nya broar och andra storre
konstruktioner formas pa ett sétt sa att de inte paverkar stadsmiljon, kulturmiljé och
framtida stadsutveckling negativt. Bada korridorerna (F1, F2) passerar befintliga
drivmedelsstationer som kommer att paverkas vilket darmed maste
konsekvensbeskrivas. Kontoren vill dven lyfta fram att det i Skarholmen pagar en
atgardsvalsstudie for busstrafiken. Samplanering mellan de olika kollektivtrafikslagen
ar viktigt.

Delomrade Skarholmsvégen (G) och Satra/Bredang (H1, H2)

| Sifra \
1 ’ 4
’ v § 3 -
¢ ¢ . .
- v ’ £ 4 \ \
e ’ —_

Smista

Kontoren vill lyfta fram att i korridor G, langs Skarholmsvagen, maste sparvagen
samplaneras med stadsutvecklingen for att tillsammans hitta ett effektivt
markutnyttjande. Stadens mal &r att skapa en sammanhangande stadsutveckling och
minska barriareffekterna. Detta forutsatter att sparvagen haller en lag hastighet langs
Skérholmsvagen. En hog hastighet &r inte forenlig med ett attraktivt stadsrum och
motverkar den sammanhéngande stadsutveckling som staden planerar.

En del av utredningsomradet langs Skarholmsvagen gar i nara anslutning till
fastigheten Lillsatra 2. Fastigheten har ett synnerligen hogt kulturhistoriskt véarde och
ar darfor blamarkerad i Stadsmuseets kulturhistoriska klassificeringskarta. En
medveten landskapsplanering ramar in byggnaderna. Stor hansyn bor tas till det sa
kallade Canon-huset inklusive markplanering.
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Staden forordar att sparvagen gar i korridor H1, som ocksa ar enligt avtalad
strackning langs Skarholmsvagen/Stromsatravagen forbi Satra IP och Bredang.
Korridoren innebér att det blir en viktig hallplats vid Satra IP samt det nya omradet
Maéalaréang.

| Sétra planeras en attraktiv stadsmiljo med nya bostader vid bytespunkten. |
samradsforslaget ingar ett vandspar i anslutning till féreslagen hallplats i Satra.
Vandsparet innebér att sektionen blir bredare. Kontoren dnskar att vandsparet utreds
vidare for att finna en 16sning dar vandsparet inte behover ta lika mycket plats i
ansprak.

Kontoren vill ocksa framhalla att en placering enligt korridor H2, genom Sétra
industriomrade, bland annat innebar att hallplats Bredang/Maélarang utgar. Det ar en
mycket negativ konsekvens da den ska oka tillgangligheten till Satra IP samt
kollektivtrafikforsorja pagaende bostadsexploatering i omradet.

Delomrade Fruangen (11, 12, 13, 14, 15, 16)

Malarhojden
Bredang Vastertorp

I 1

I 2 Lan
akobslund

Passagen genom Frudngen ar komplicerad da omradet ar tatbebyggt med gator som

ofta slingrar sig fram i kuperad terrang. Det &r en utmaning for sparvagen vilket

innebar stor paverkan pa befintligt gaturum och trafiken langs dessa gator. Dessa

alternativ riskerar aven att fa stor paverkan pa befintlig bebyggelse och kulturmiljo.

Kontoren forordar att sparvagen gar norr om Fruangen (14) langs E4/E20. Detta ar
dock forutsatt att ett korta byte mellan sparvag och tunnelbana sékras i Fruangen for
att skapa en effektiv bytespunkt for resenarerna. Detta kan sakerstallas genom att
Trafikforvaltningen bygger en ny uppgang fran Fruangens befintliga
tunnelbanestation.

Delomréade Alvsjo (31, J2),
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Delomradet Alvsjo stracker sig fran Vistertorps trafikplats till Alvsjo centrum.

Vastberga

' \\ Liseberg

Langbro . ¢‘ \

l‘ \I Y _jﬁ.- Jt )

Kontoren forordar att sparvagen ligger langs Alvsjévagen (J1). Korridoren innebar
den kortaste strackningen till Alvsjo centrum samt ger storre tillganglighet till
bostader langs strackan.

I Alvsjo bor hallplatslaget ligga i direkt anslutning till pendeltag, bussterminal och ny
tunnelbana. Det 4r mycket angeléget att bytespunkten vid Alvsjé centrum blir gen och
attraktiv for resenarerna. Det ar aven viktigt att hallplatslaget forlaggs sa att det
hamnar néara viktiga méalpunkter i Alvsjo. Fler alternativ for bade placering och
utformning narmare pendeltagsstationen bor darfor utredas och konsekvensbeskrivas
inom sparvagsprojektet, for att identifiera den basta l16sningen.

Kontoren anser att lokaliseringsalternativet J2, genom Solberga, ar direkt olampligt.
En sparvag genom Solberga ar vasentligt langre och innebér darmed langre restid till
Alvsjo. Den innebar ocksa flera negativa konsekvenser bland annat blir angéringen
till bostader samre, biotopskyddade allér kan behéva tas ner och den kulturhistoriskt
vardefulla bebyggelsemiljon Solberga skulle férvanskas.

Kontoren vill framhalla att det &r av stor betydelse att Alvsjo Gard inte paverkas av
sparvagen. Alvsjo Gard harstammar fran 1500-talet och har i dag en utformning fran
1800-talet. Garden utgdr en vasentlig del av omradets identitet och historia.

| dvrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens remissvar daterat
den 24 januari 2022 med dnr KS 2021/1674.
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Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnads- kontorets, trafikkontorets,
milj6forvaltningens, Skarholmens stadsdelsforvaltnings, Hagersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings och kulturforvaltningens gemensamma tjansteutlatande.
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