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FRAMSTALLAN

I samband med utbyggnad av den nya stadsdelen Hagastaden foreslar
Trafikverket och Stockholms Stad att férandringar genomfors av bilaga 1 till
Lag om tringselskatt (SFS 2004:629), Stockholms kommun. Syftet med
forindringarna dr att uppritthalla tringselskattesystemets funktion.

Forslaget omfattar justering avseende placering av betalstationer for
tringselskatt 1 bilaga 1 genom att dagens betalstation Solnabron byter namn till
Hagastaden och flyttas nordost for att ticka in betalpunkter pa de nya gatorna.
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Figur. Utsnitt av forslag till bilaga 1 7 lag. Betalstationen Solnavégen som utgar visas i gratt.
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FORANKRING AV FRAMSTALLANS INNEHALL

Framstallan och underlagsrapporten har tagits fram i samarbete mellan
Trafikverket region Stockholm och Stockholm stad.

Transportstyrelsen, Solna stad och Region Stockholm Trafikférvaltningen har
blivit informerade om de féreslagna forindringarna av bilaga 1 genom
befintliga samarbetsgrupper.

BAKGRUND

Hagastaden idr en ny stadsdel som férbinder Stockholms stad med Solna stad.
Visionen ir att skapa starkare fysiska kopplingar 6ver kommungrinsen genom
att lanka samman Stockholms innerstad med Solna 1 en integrerad stadsmiljo.
Innerstadens gatunit ska forlingas norrut. Utbyggnaden av stadsdelen kommer
ske etappvis, och de forsta nya gatorna 6ver kommungrinsen 6ppnar tidigast
2024. Hela den nya stadsdelen beriknas sta klar 2030.

Exploateringarna innebir att flera lokalgator anlidggs 6ver den nuvarande
grinsen for tringselskatt. Uppforandet av Hagastaden resulterar i att placering
av betalstationer behover justeras for att uppratthalla systemets funktion.

Denna justering kriver en revidering av bilaga 1 till Lag om tringselskatt.

Den foreslagna justeringen av bilaga 1 har tagits fram gemensamt av
Stockholms stad och Trafikverket. Utgangspunkten har varit att sikerstilla att
trangselskattens funktion uppritthalls samt att portalernas paverkan pa
stadsrummet blir sa liten som méjligt.

FORSLLAGETS INNEHALL

Forslaget till justering av Lag om tringselskatt innebdr att dagens betalstation
Solnabron byter namn till Hagastaden och att den flyttas nordost for att ticka

in de nya betalpunkterna.

Betalstation Hagastaden omfattar betalpunkter pa tre gator; Solnavigen,
Gavlegatan och Hailsingegatan. Betalpunkterna placeras pa Stockholms

kommunala gatunit i nirheten av och i anslutning till Norra Stationsparken.

Foreslagen lagindring vantas trada ikraft i samband med 6ppnandet av
Hilsingegatans forlingning till Solna Stad, cirka 2024. Direfter férvantas inga
ytterligare férandringar i tringselskattesystemet till £6ljd av byggnationerna i
Hagastaden.
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TRAFIK- OCH MILJOEFFEKTER

Eftersom den foéreslagna utformningen i Hagastaden innebar att nya
genomfartsgator beliggs med trangselskatt sa forvintas inte forindringen
medfora nagra betydande trafikomférdelningar jimfért med dagens situation.

Dirfor har miljéeffektsutredning inte utretts vidare.

Om de nya gatorna i Hagastaden, mellan Stockholm och Solna, skulle undantas
fran tringselskatt skulle dessa behova stingas f6r genomfartstrafik for att inte
utgora icke skattebelagda passager till och fran innerstaden. Detta skulle ge en
negativ inverkan pa stadsstrukturen och tillgingligheten 1 Hagastaden, samt ge

upphov till onodiga omvigar som skulle paverka tringsel, buller och utslapp.

Under Norra Stationsparken anligger Stockholm Parkering ett garage. Garaget
kommer att ha in-/utfarter bide notr och séder om tringselsnittet. Garaget
kommer dock utformas i olika sektioner dir genomkdérning mellan
sektionsdelarna omojliggors genom fysisk separering. Passage av tringselsnittet

under jord ir saledes inte moijlig.
PAVERKAN PA KOSTNADER OCH INTAKTER FOR SYSTEMET

Kostnaden for investeringen bedéms till totalt ca 20 miljoner kronor for
betalpunkterna pa Hilsingegatan och Giavlegatan. Kostnaden omfattar
infrastruktur samt portalernas tekniska utrusning. Trafikverket och
Stockholms stad har tagit fram en sirskild 6verenskommelse som beskriver hur

kostnaderna regleras.

De nya portalerna uppfors pa lokalgator med laga trafikfloden. Dirfor
paverkas intdkterna fran tringselskattesystemet endast marginellt.

Roberto Maiorana Magdalena Bosson
Generaldirektor Stadsdirektor
Trafikverket Stockholms Stad
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BILAGOR
Bilaga 1 Forslag till karta utvisande placering av betalstationer for tringselskatt

Bilaga 2 Underlagsrapport Tringselskatt i Hagastaden



Trangselskatt i Stockholm
Oversiktskarta till bilaga 1
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Sammanfattning
Tringselskatt har funnits permanent i Stockholm sedan 2007. Tringselskatten

har som syfte att 6ka framkomligheten 1 vig- och gatunitet.

I samband med utbyggnaden av den nya stadsdelen Hagastaden behover
betalstationernas placering justeras for att uppritthalla tringselskattesystemets
funktion. Denna justering kraver en revidering av bilaga 1 till Lag om
tringselskatt.

Forslaget till revidering dr baserat pa en utredning avseende bista placeringar
av betalpunkt utifran olika kriterier, bland annat att minska risken for onédiga
dubbeldebiteringar. Arbetet har drivits gemensamt av Trafikverket och
Stockholms stad.

Forslaget till justering av tringselskatt innebir att dagens betalstation
Solnabron byter namn till Hagastaden och flyttas nordost for att ticka in de
betalpunkter som erfordras for att uppfylla lagen. I figuren nedan illustreras det
nya laget for betalstation Hagastaden med en r6d ring och den nuvarande
betalstationen Solnabron som utgir visas i gritt.

Det valda forslaget bedoms inte innebdra nagra betydande effekter pa trafik
eller milj6 jamfért med dagens situation och bedéms vara det férslag som ger
minst paverkan pa stadsmiljon.

b Universitetet

Klarastrandsleden



1 Inledning

Tringselskatt har funnits permanent i Stockholm sedan 2007. Syftet med

tringselskatten 4r att 6ka framkomligheten i vig- och gatunitet.

Tringselskatten bidrar dven till minskat buller och minskade utsldpp av

tororeningar fran vigtrafiken, samt ger betydande intakter som ska anvindas

for att finansiera investeringar 1 infrastrukturen i Stockholms lin.

Tringselskatt dr en statlig skatt och bestimmelser om skatteplikt,

tilliggsavgifter omprévning o.s.v. beskrivs 1 Lag om tringselskatt (2004:629).

Placering av betalstationer, tider som skatten kan tas ut samt skattenivaer i

Stockholm regleras i bilaga 1 till lagen. Alla fordndringar av Lag om

trangselskatt eller dess bilagor beslutas av Riksdagen.
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Figur 1 Den nya stadsdelen Hagastaden.
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Hagastaden dr en ny stadsdel som férbinder Stockholms stad med Solna stad.

Visionen dr att skapa starkare fysiska kopplingar 6ver kommungrinsen genom

att lanka samman Stockholms innerstad med Solna i en integrerad stadsmilj.

Innerstadens gatunit ska férlingas norrut. Utbyggnaden av stadsdelen kommer

ske etappvis, och de forsta nya gatorna 6ver kommungrinsen oppnar tidigast
2024. Hela den nya stadsdelen beriknas sta klar 2030.

Exploateringarna innebir att flera lokalgator anliggs 6ver den nuvarande

grinsen for tringselskatt. Uppférandet av Hagastaden resulterar i att

betalstationer och grinsen for tringselskattezonen behéver justeras for att



uppritthalla systemets funktion. Denna justering kriver en revidering av bilaga
1 till Lag om tringselskatt.

Om ingen revidering av bilaga 1 till Lag om tringselskatt sker skulle det
innebdra att nya lokalgator bli skattebefriade infarter till innerstaden.

Syfte

Syftet med denna underlagsrapport ér att beskriva hur betalstationernas
placering bér anpassas till utbyggnaden av stadsdelen Hagastaden.

Underlagsrapporten kommer att ligga till grund f6r framstallan till Regeringen.

Tidplan for andring trangselskatt

En framstillan ska skickas till Regeringen under 2022 gemensamt av
Stockholms stad och Trafikverket.

Finansdepartementet kommer genom departementspromemoria att skicka
forslaget pa remiss. Direfter tas beslut av Riksdagen om revidering av bilagan
till Lag om trangselskatt (2004:629).

Det reviderade tringselskattesystemet skall vara klart f6r att tas 1 drift i
samband med 6ppnandet av Hilsingegatans forlingning till Solna stad, cirka
2024,

Tillvagagangssatt

Denna underlagsrapport har tagits fram i samarbete mellan Trafikverket region
Stockholm och Stockholm stad. Placering av nya betalpunkter har tagits fram
gemensamt av parterna. Utgangspunkten har varit att sikerstilla att
trangselskattens funktion uppritthalls samt att portalernas paverkan pa

stadsrummet blir sa liten som méjligt.

Arbetet har utgatt frin de analyser som gjordes i samband med revidering av
Lag om tringselskatt 2015". Trafikverket och Stockholm stad har konstaterat
att inga storre dndringar i planen har skett sedan dess och att det liggande
torslaget, bendmnt Alternativ 3, forttarande dr det som rekommenderas. 1
bifogad bilaga finns en uppdatering av beskrivningarna fér de alternativa

placeringar av betalpunkt som har analyserats.

" Tringselskatt i Stockhbolm 2015+, Revidering av trangselskattezonen till foljd av Norra Lénken och
Hagastaden, Bilaga 1 Metod och scenarier.



Information och férankring

Trafikverket och Stockholms stad har ansvarat for intern férankring avseende
arbetet i respektive organisation, fér savil processen under utredningsskedet
som de beslut som fattats.

Upplagg underlagsrapport

Denna underlagsrapport sammanfattar de viktigaste delarna till forslaget om
indrad tringselskatt med anledning av Hagastadens utbyggnad. I kapitel 2
beskrivs det forslag till justering av tringselskatt som projektet foreslar. Kapitel
3 utgdr en beskrivning av effekterna av det valda forslaget.

Forslag till justering av trangselskatt i Stockholm

Forslaget till justering av Lag om tringselskatt innebar att dagens betalstation
Solnabron byter namn till Hagastaden och att den flyttas nordost for att ticka
in de nya betalpunkterna. I figuren nedan illustreras det nya liget for
betalstation Hagastaden med en r6d ring och den befintliga betalstationen
Solnabron med en gra ring.

Betalstation Hagastaden omfattar betalpunkter pa 3 gator; Solnavigen,
Givlegatan och Hilsingegatan. Betalpunkterna placeras pa Stockholms
kommunala gatunit i nirheten av och i anslutning till Norra Stationsparken.

Enligt figuren kommer dven den streckade tringselskattezonen 1 kartan att
justeras norrut for att folja betalpunkterna. I kartan dr det tidigare snittet
markerat i gratt.

Utéver detta kommer betalpunkten vid Norrtull att flyttas norrut. Det kriver
dock inte nagon lagindring da de nya snitten ligger inom nuvarande
betalstationer.
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Figur 2 Utsnitt av forslag till bilaga 1 i lag. Betalstationen Solnabron som utgdr visas i gritt.



3 Beskrivning av effekter

Hir sammanfattas de viktigaste effekterna av forslaget, med avseende pa

biltrafiken, intikter, miljon och genomférbarheten.

Trafik- och miljoeffekter

Eftersom den foéreslagna utformningen i Hagastaden innebar att nya
genomfartsgator beliggs med trangselskatt si férvintas inte forindringen
medfora nagra betydande trafikomférdelningar jamfort med dagens situation.

Dirfér har miljéeffektsutredning inte utretts vidare.

Om de nya gatorna i Hagastaden, mellan Stockholm och Solna, skulle undantas
fran tringselskatt skulle dessa behova stingas for genomfartstrafik for att inte
utgora icke skattebelagda passager till och fran innerstaden. Detta skulle ge en
negativ inverkan pa stadsstrukturen och tillgianglicheten 1 Hagastaden, samt ge
upphov till onédiga omvigar som skulle paverka tringsel, buller och utsldpp.

Under Norra Stationsparken anligger Stockholm Parkering ett garage. Garaget
kommer att ha in-/utfarter bade notr och séder om tringselsnittet. Garaget
kommer dock utformas i olika sektioner dir genomkérning mellan
sektionsdelarna omoijliggdrs genom fysisk separering. Passage av tringselsnittet
under jord ar saledes inte mojlig.

Kostnader

Kostnaden for investeringen bedéms till totalt ca 20 miljoner kronor f6r
betalpunkterna pa Hilsingegatan och Givlegatan. Kostnaden omfattar
infrastruktur® samt portalernas tekniska utrusning. Trafikverket och
Stockholms stad har tagit fram en sirskild 6verenskommelse som beskriver hur

kostnaderna regleras.
Investeringarna kommer beh6éva goéras mellan ar 2023 och 2024.

Kostnader avseende drift och underhall f6r den fysiska anliggningen hanteras
inom befintliga entreprenadkontrakt.

% Inkommande el, servis- och fiberanslutning, kanalisation och fundament samt

portaler



Bilaga A: Alternativ for trangselskattens betalsnitt

Inledning
I denna bilaga beskrivs de alternativ som har studerats for var tringselskattens
betalsnitt kan placeras 1 omradet Hagastaden. Beskrivningarna baseras till stor

del pa den underbilaga som togs fram i samband med framstillan om
forindrad tringselskatt 2012 (TRV2012/64961).

Alternativa granser som har studerats visas 1 figur A-1 nedan. Grinserna utgar
antingen fran Sjukhusets entrégata (gron linje), Norra Stationsparken (svart
linje) eller Norra stationsgatan (bla linje). F6r Norra stationsgatan beaktas
placering bade sdder och norr om gatan. For Sjukhusets entrégata beaktas
endast placering soder om gatan eftersom en placering norr om gatan innebar
att betalpunkterna placeras utanfér Stockholms stads kommungtrins.

Sammanfattningsvis har féljande alternativ analyserats:

e Alternativ 1 — Betalsnitt pa sodra sidan Norra stationsgatan
e Alternativ 2 — Betalsnitt pa norra sidan av Norra stationsgatan
e Alternativ 3 — Betalsnitt genom Norra Stationsparken i Hagastaden

e Alternativ 4 — Betalsnitt pa sédra sidan Sjukhusets entrégata
(kommungrins)

10



Figur A-1. Alternativa granser for framtida betalsnitt vid Hagastaden.

Forutsattningar

Mojligheten att passera grinsen for tringselskattezonen beror pa utformningen
av savil de nya gatorna i Hagastaden som de av- och pafartsramper som
ansluter till nationella vignitet.

I Norrtull kommer betalpunkternas placering justeras for att anpassas till
framtida gatuutformning. Justeringar ligger dock inom befintliga betalstationer
enligt bilaga 1 i1 Llag om tringselskatt. P4 Tomtebodavigen kommer
betalpunkterna att sta kvar i befintligt lige.

Pa Solnavigen kommer en ny betalpunkt att tas 1 drift under 2022. Den ersitter
da dagens provisoriska betalpunkt.

Givlegatan och Hailsingegatan 6ppnar upp for trafik mellan Stockholm och
Solna vilket medfor nya kopplingar i snittet som kraver nya betalpunkter for att
tringselskattesystemets funktion ska uppritthallas.

Pa Hagaesplanaden har parkmiljon ansetts olimplig for betalpunkter varfor
fasta hinder i form av pollare placeras ut som oméjliggdr passage f6r
skattepliktiga fordon enligt Lag om tringselskatt.

1"



Tringselskattesystemet uppratthalls under hela byggtiden utan att mojliga

smitvagar genom byggarbetsplatser skapas.

Kriterier for att utvardera alternativ

Enligt beskrivningen ovan har fyra alternativa placeringar av betalsnittet

analyseras. Samtliga alternativ har utvirderats utifran féljande kriterier:

Lokal trafik (soktrafik, dubbelpassager)
Kommunicerbarhet

Fysisk paverkan pa stadsrum

Placering av vigsidesutrustning

Kostnader, service och underhall

Dirutéver har dven ytterligare tva kriterier utvirderats, men déd de inte dr

alternativskiljande sa redovisas gemensamt nedan:

Regionala effekter: Vid omledning av trafik fran Norra linken till
Norra Stationsgatan passeras dubbla betalstationer (en pa
Solnavigen/Notra Stationsgatan och en vid Notrtull). Detta giller for
samtliga analyserade alternativ.

Tillganglighet till regionala instanser: Karolinska sjukhuset hamnar
utanfor betalsnittet, likt dagens situation, for samtliga analyserade

scenarietr.

12



Alternativ 1 — Betalsnitt pa sodra sidan Norra stationsgatan

I detta alternativ forldggs hela Hagastaden utanfor tringselskattezonen.

Alternativet omfattar sju betalpunkter’, vilket ir relativt minga jimfort med
andra studerade alternativ.
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Figur A-3. Alternativ 1 - Betalsnitt pa sodra sidan Norra stationsgatan

e Lokal trafik

o Alla parkeringsplatser i Hagastaden ligger utanfor
tringselskattezonen.

o Ett stort antal betalpunkter ger stor risk f6r oonskade
dubbelpassager, sirskilt for trafik pa enkelriktade gator 1
Hagastaden och Vasastan som har malpunkt pa andra sidan
tringselskattezonen samt vid s6kande efter parkeringsplatser.

o Trafik fran Hagastaden som ska norrut pa E4 leds via
Karolinska vigen dé anslutning via Norrtullsplatsen ger
dubbelpassage.

o Placeringen kan leda till att trafiken omférdelas fran bland
annat Givlegatan och Norra Stationsgatan till Sankt Eriksgatan
for att undvika flera passager.

¢ Kommunicerbarhet

% Inklusive ett portalsnitt vid Norrtull.
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o Svarkommunicerad grans for betalzon da den inte foljer
kvartersstrukturen.
e Fysisk paverkan pa stadsrum
o Ett relativt stort antal betalpunkter paverkar stadsrummet
negativt.
e Placering av vigsidesutrustning

o Placering av vagsidesutrusning i befintliga trafikmiljGer dr
generellt sett mer komplext 4n placering 1 nya trafikmiljoer.
Exempelvis kan vigsidesutrustning vid Torsplan samt mellan
Hilsinge- och Dalagatan komma att behova placeras 1 befintliga
byggnader.

e Kostnader, service och underhall

o Ett relativt stort antal betalpunkter ger negativ paverkan pa

kostnader, service och underhall.

14



Alternativ 2 — Betalsnitt pa norra sidan av Norra stationsgatan

Aven i detta alternativ forliges hela Hagastaden utanfor tringselskattezonen.
Till skillnad fran Alternativ 1 placeras hir betalsnittet pa den norra sidan av

Notra stationsgatan.

Alternativet omfattar tolv betalpunkter* och ir det alternativet med flest

betalpunkter.
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Figur A-4. Alternativ 2 — Betalsnitt pd norra sidan av Norra Stationsgatan.

Lokal trafik

o Alla parkeringsplatser i Hagastaden ligger utanfor
traingselskattezonen.

o Ett stort antal betalpunkter ger stor risk f6r o6nskade
dubbelpassager, sirskilt for trafik pa enkelriktade gator i
Hagastaden som sedan har malpunkt pa andra sidan
tringselskattezonen samt vid sékande efter parkeringsplatser.

o Trafik fran Hagastaden som ska norrut pa E4 leds via Karolinska
vigen da anslutning via Norrtullsplatsen ger dubbelpassage.

Kommunicerbarhet

o Littkommunicerad grins for betalzon da den foljer Norra

Stationsgatans norra sida.

4 Inklusive ett portalsnitt vid Norrtull.
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e Paverkan stadsmiljo
o Ett stort antal betalpunkter paverkar stadsrummet negativt.
e Placering av vigsidesutrustning

o Vigsidesutrustningen installeras i nya trafikmiljéer, vilket 4r mindre
komplext jamfért med installation 1 befintliga miljGer.

e Kostnader, service och underhall

o Ett stort antal betalpunkter ger negativ paverkan pa kostnader,
service och underhall.

16



Alternativ 3 — Betalsnitt genom Norra Stationsparken
(Hagastaden)

I detta Alternativ dras grinsen for betalsnittet genom Norra Stationsparken 1
Hagstaden se figur .4-5 nedan. Det innebir att den nordligaste delen av
Hagastaden inte omfattas av tringselskatt medan den sodra delen hamnar i
tringselskattezonen.

Alternativet omfattar fyra betalpunkter’, och ir det alternativ med minst antal
betalpunkter.
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Figur A-5. Alternativ 3 - Betalsnitt genom Norra Stationsparken.

e Lokal trafik

o I Hagastaden finns parkeringsplatser bade utanfoér och innanfér
trangselskattezonen.

o Trafik frin norra Hagastaden som ska norrut pa E4 leds via
Karolinska vigen da anslutning via Norrtullsplatsen ger

dubbelpassage.

o Fa betalpunkter ger mindre risk f6r o6nskade dubbelpassager
jamfort med andra scenarier.

¢ Kommunicerbarhet

o Littkommunicerad grins for betalzon da det dr fa betalpunkter.

5 Inklusive ett portalsnitt vid Norrtull.
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e Fysisk paverkan pa stadsrum

o Fa betalpunkter gor att den negativa paverkan pa stadsrummet

begrinsas.

e Placering av vigsidesutrustning

o Vigsidesutrustningen installeras i nya trafikmiljoer, vilket ar
mindre komplext jamfort med installation i befintliga miljéer.

e Kostnader, service och underhall

o Fa betalpunkter ger ligre kostnader, service och underhall.
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Alternativ 4 — Betalsnittet pa sodra sidan Sjukhusets entrégata
I detta Alternativ forldggs betalsnittet pa sodra sidan om sjukhusets entrégata.
De betalpunkter som placerats strax 6ster om Hagaplan i figuren nedan ir
placerade séder om kommungrinsen mellan Solna och Stockholm. Det
innebdr att den storre delen av Hagastaden forlaggs inom zonen for
tringselskatt.

Alternativet omfattar atta betalpunkter®.
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Figur A-6. Alternativ 4 — Betalsnitt pd sodra sidan Sjukbusets entrégata.

e ILokal trafik

o Storre delen av parkeringsplatserna i Hagastaden ligger
innanfor tringselskattezonen. Det innebar att boende och
bestkare som 6nskar parkera sin bil utanfor
tringselskattezonen ar hianvisade till parkeringsplatser 1 Solna
stad.

o0 Det stora antalet betalpunkter ger stor risk f6r oonskade
dubbelpassager, sirskilt for trafik pa enkelriktade gator 1
Hagastaden och Vasastan som har malpunkt pa andra sidan
tringselskattezonen samt vid s6kande efter parkeringsplatser.

¢ Kommunicerbarhet

8 Inklusive ett portalsnitt vid Norrtull.
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o Svarkommunicerad grans for betalzon da den inte foljer
kvartersstrukturen.

e Fysisk paverkan pa stadsrum

o Ett relativt stort antal betalpunkter paverkar stadsrummet

negativt.

e Placering av vigsidesutrustning

o Vigsidesutrustningen installeras i nya trafikmiljoer, vilket ar
mindre komplext jamfort med installation i befintliga miljoer.

o Kostnadert, service och underhall

o Ett relativt stort antal betalpunkter ger negativ paverkan pa
kostnader, service och underhall.
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Summering av for- och nackdelar av de olika alternativen.

Alternati | Antal Fordelar Nackdelar
v betalpunkter’
1 7 Stort antal betalpunkter ger risk f6r dubbelpassager
mférdelning av trafik
Vigsidesutrustningen installeras i befintliga trafikmiljéer (mer komplext)
Svart att kommunicera grins for betalzon (otydlig grins for trafikanter)
Stor antal betalpunkter paverkar stadsrummet negativt 4ven negativt fér
kostnadet, service och underhall.
2 12 Littkommunicerad grins for betalzon Vigsidesutrustningen installeras i | Stort antal betalpunkter ger risk f6r dubbelpassager
nya trafikmiljéer (mindre komplext) Stor antal betalpunkter paverkar stadsrummet negativt dven negativt for
kostnadet, service och underhall.
3 4 Fa betalpunkter mindre ger mindre risk f6r dubbelpassager
Lattkommunicerad grins for betalzon (fa betalpunkter) Tydlig grins
(Norra Stationsparken)
Fa betalpunkter begrinsar paverkan stadsrummet och ger dven ligre
kostnader, service och underhall
Vigsidesutrustningen installeras i nya trafikmiljéer (mindre komplext)
4 9 Stort antal betalpunkter ger risk f6r dubbelpassager

Vigsidesutrustningen installeras i nya trafikmiljer (mindre komplext)

Begrinsade parkeringsméjligheter utanfér tringselskattezonen

Svart att kommunicera grins for betalzon (otydlig grins for trafikanter)
Stor antal betalpunkter paverkar stadsrummet negativt dven negativt for
kostnader, service och underhall.

7 Inklusive ett portalsnitt vid Norrtull.
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