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stad

PM Rotel | (Dnr KS 2023/254)

Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo — Arbetstunnlar,
arbetsomraden samt lokalisering av ny depa

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 27 april 2023

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som s&gs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat drendet Tunnelbanan till Alvsjé - Samrad om
arbetsomraden, arbetstunnlar och lokalisering av depa bland annat till Stockholms
stad for yttrande.

Tunnelbanelinjen Alvsjo—Fridhemsplan ska bli atta kilometer 1dng med sex stationer:
Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet, Ostberga och Alvsjé. For att
kunna bygga tunnelbanelinjen kravs arbetsomraden och arbetstunnlar. | detta samrad
redovisas flera olika alternativ for arbetstunnlar med tillhérande etableringsytor samt
ett utredningsomrade for en depi. Val av vilka arbetstunnlar som kommer att byggas
samt vilket depélage som blir aktuellt kommer att beslutas i ett senare skede av
planeringen och ska redovisas vid kommande samrad.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsniamnden,
idrottsnamnden, kulturndmnden, miljé- och hdlsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Kungsholmens stadsdelsnamnd, Soédermalms
stadsdelsnamnd och Stockholms Stadshus AB. Sodermalms stadsdelsnamnd avstar
fran att svara. Samtliga utom Sodermalms stadsdelsforvaltning har inkommit med ett
gemensamt kontorsyttrande pa grund av kort remisstid. Kulturférvaltningens
synpunkter ar ocksa beaktade i det gemensamma kontorsyttrandet men pa grund av
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en miss framgar detta inte av kontorsyttrandets sidhuvud och vid underskrifterna.
Arendet anmals darmed till kulturnamnden i efterhand.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, idrottsférvaltningen,
kulturférvaltningen, miljoéférvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning,
Kungsholmens stadsdelsforvaltning, och Stockholms Stadshus AB ar positiva till att
en utbyggnad av tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.
Utbyggnaden ligger i linje med vad som framgar av kommunfullmaktiges budget.

Foredragande borgarradets synpunkter

Det ar mycket gladjande att vi i Stockholm snart kommer att ha en ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Den nya tunnelbanelinjen kommer att binda ihop
centrala och sddra Stockholm och gor att vi kan bygga 48 500 nya bostader med
hallbara kommunikationer. Stockholmarna behdver nya resmojligheter med smidiga
bytespunkter.

Innan den nya tunnelbanelinjen &r klar kommer dock tunnelbaneutbyggnadens
genomforande att paverka stockholmarnas vardag under en lang tid. Det ar darfor
angelaget att i byggskedet planera utifran ett halso-, trygghets-, tillganglighets-,
framkomlighets- och sékerhetsperspektiv avseende allménhetens anvandning av
gator, publika ytor och rekreationsomraden. Det ar mycket viktigt att staden har
mojlighet att uppna avtalat bostadsmal inom Sverigeférhandlingen. Likasa ar det en
grundlaggande utgangspunkt att i kommande vagval varna den biologiska
mangfalden och gora sa sma ingrepp som mojligt i vardefull naturmark.

Region Stockholm och Stockholms stad behéver fatta beslut om en gemensam
planering med gemensamma tidplaner som maste tas fram i ett tidigt skede for att
sakerstalla att ovanstaende uppnas.

Arbetstunnlar och etableringsytor behdver samordnas med stadens planerade
utveckling. Staden behover se detaljerade tidplaner for nér de olika ytorna for
etablering, arbetstunnlar och eventuella vertikalschakt behdver anvandas for
tunnelbaneutbyggnaden. Det behdvs en dialog géllande arbetsytornas storlek och hur
de kan minskas dver tid, i takt med att vissa arbeten fardigstélls.

Gallande placering av depa ar det inte méjligt att redan nu avfarda mojligheten att
utveckla nagon av de befintliga depaerna. Om en ny depa ar det enda alternativet
behover platsen for denna utses och planeras tillsammans med staden.

Infor val av arbetstunnlarnas placering &r det viktigt att veta om arbetstunneln dven
ska nyttjas i driftskedet for tunnelbanan. Det dr ocksa viktigt att arbetstunnlarna inte
innebar nagra begransningar for vad som kan byggas ovanpa dem. Staden énskar en
beskrivning av hur en arbetstunnel som inte anvands permanent avses aterstéallas.

Grundlaggningen for befintlig bebyggelse kan paverkas om till exempel
grundvattennivaer sanks med séttningar som foljd. Déar etableringar och arbetstunnlar
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beror kulturhistoriskt véardefull bebyggelse kan det behdvas inventeringar och
matningar for eventuella sprickbildningar i byggnader.

| vrigt hanvisar jag till det gemensamma tjansteutlatandet nedan.

Stockholm den 19 april 2023
Karin Wanngard

Bilagor

Remiss — Samrad om ny tunnelbana till Alvsjo — Arbetstunnlar, arbetsomraden
samt lokalisering av ny depd, dnr KS 2023/254-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Dennis Wedin (M) och Jan Jonsson (L) enligt
foljande.

Vi tycker att det &r gladjande att byggnationen av en ny tunnelbanelinje mellan
Fridhemsplan och Alvsjo snart 4r igdng. Nar Stockholm vaxer maste
kommunikationen forbattras. Det &r i flera delar ett stort ingrepp i stadsmiljén, och
tunnelbaneutbyggnadens genomfoérande kommer att paverka stockholmarnas
vardag under lang tid.

Det &r viktigt att byggnationer for ett vaxande Stockholm férenas med minsta mojliga
vaxtvark — for boenden, foretag och annan samhaéllsservice, besdkare, miljon och
klimatet. Byggnationer, sérskilt av den har storleken, maste ske med storsta mojliga
hansyn till omgivning och att stadslivet i sa stor utstrackning som mojligt ska

kunna fortsatta som vanligt vid sidan av byggnationerna.

Tunnelbaneutbyggnaden behdvs, men Ralambshovsparken maste inte

paverkas. Utbyggnaden, med etableringsytor och en permanent arbetstunnel i
anslutning till stationen vid Fridhemsplan, bor inte lokaliseras till Ralambshovsleden
med narliggande grénomraden.

Moderaterna vill skarpt avstyrka alternativet Ralambshovsleden da denna i allt for
stor utstrackning permanent skulle paverka Ralambshovsparken, en av Stockholms
mest besokta och populéraste parker. Det skulle drabba en viktig métesplats och
gronyta i centrala Stockholm i allt for stor utstrackning. Vi vill att
Ralambshovsparken ska bevaras. Risken finns ocksa att Ralamshovsledens
framkomlighet, samt gang- och cykeltrafik kommer att paverkas negativt.

Samtidigt som Lindhagensplan - dar en bensinmack finns idag - inte &r en optimal
plats, gor vi bedomningen att det ar det minst daliga av de tva alternativen. Det &r
redan idag en trafikerad plats, och Region Stockholm skulle fa ansvaret att hitta

ersattningsplats for bensinstationen. Inblandade aktorer kommer samtidigt behova
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fora en langsiktig dialog for att forsakra att arbetet sker med sa liten negativ paverkan
som mojligt for sarskilt de boende i nérheten av Lindhagensplan, samt for trafiken.

Kommunstyrelsen

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Kommunstyrelsen godkanner delvis borgarradsberedningens svar pa remissen
2. Darutéver anfora foljande:

Arbetstunnlarna och etableringsytorna kommer innebéra ett omfattande ingrepp pa
narmiljon under projektets byggtid, men dven efterat. Tva forslag presenteras for
etableringsplats for arbetstunnel till stationen Fridhemsplan. Bensinstationen vid
Thorlidsplan samt allén intill Ralambshovsparken. Stockholm stad foresprakar
bestamt att Region Stockholm valjer alternativ bensinstation vid Thorlidsplan och
bevarar omradet intill Ralambshovsparken.

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M)
och Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Moderaternas och Liberalernas
gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Centerpartiet glader sig at det fortsatt arbetet med en utbyggnad av Stockholms
tunnelbanenat med en linje mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Om det inte hade varit
for Centerpartiets idoga kamp for modiga och visionara investeringar i framtida
infrastruktur i Stockholm hade vi inte haft méjligheten att 16pande ta stallning till
planeringen av tunnelbanans genomférande. | sammanhanget vill vi papeka att det ar
beklagligt att Sverigeforhandlingen inte resulterade i ytterligare en station pa
strackningen Fridhemsplan-Alvsjo, det hade varit valbehdvligt och gynnsamt sérskilt
for framtida stadsutveckling i Marieberg.

| foreliggande arende har Region Stockholm ett antal forslag pa hur utbyggnaden ska
genomforas. Det handlar om placering av arbetstunnlar, arbetsomraden och
permanent lokaliseringen av en ny depa. Mycket av detta &r ndédvandigt ont i stora
byggprojekt men maste genomforas med sa liten paverkan pa Stockholmarnas vardag
och Stockholms vérdefulla naturmiljéer som mojligt.

Vad géller placeringen av arbetstunneln och sedermera en permanent servicetunnel
vid Fridhemsplans station anser Centerpartiet att alternativet i anslutning till
Ralambshovsparken lampar sig daligt for detta andamal. Det finns dels en risk for att
framkomligheten kring parken och sérskilt gang- och cykeltrafiken kan paverkas
negativt. | narheten av den tilltdnkta placeringen finns dven ytor for spontanidrott och
en mycket uppskattad skatepark. Det vore olyckligt om en arbetstunnel 1aggs alldeles
intill denna plats och riskerar skapa sékerhetsrisker for barn och unga. Dértill innebar
forslaget negativ paverkan pa flera av omradets trad och 6vriga naturvarden.
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Samtidigt ar den alternativa placeringen — Lindhagensplan inte en optimal plats.
Centerpartiet anser dock att det ar det minst daliga av de tva alternativen.
Lindhagensplan ar en hart trafikerad rondell med en befintlig drivmedelsstation, som
Region Stockholm bor fa ansvaret att hitta en ersattningsplats for. Staden maste
saklart bista regionen i att sékerstalla att det fors en langsiktig dialog for att forsakra
att arbetet sker med sa liten negativ paverkan som mojligt for sarskilt de boende i
narheten av Lindhagensplan, samt for samtliga trafikslag som nyttjar platsen idag.

Vad géller placeringen av temporar arbetstunnel och arbetsomrade kopplat till
stationen i Alvsj6 anser Centerpartiet att majoritetens stillningstagande kring
alternativet att bygga pa grusplanen vid Alvsjo IP ar otillrackligt. Om grusplanen ska
tas i ansprak maste arbetet med ersattningsyta for fotbollen paborjas omedelbart.
Centerpartiet har tidigare foreslagit att Sjoangen ska utvecklas till fotbollskluster med
flera 11-spelsplaner med konstgras. Detta blir nu an mer aktuellt i och med regionens
behov, for att inte sdga bradskande. Alvsjo ar ett omrade med stor potential for
stadsutveckling. Vi anser att staden skyndsamt bor genomfora ett programarbete for
Alvsjo dar omrédet kring den framtida tunnelbanestationen, inklusive platsen for
massan, narliggande verksamheter, samt Sjoangen.

Centerpartiet ser darutover mycket positivt pa en majlig éverdackning av
Nybodadepan i samband med arbetet for en depa for den nya tunnelbanelinjen. |
kommunfullmaktige har Centerpartiet foreslagit en 6verdackningsstrategi for
Stockholms stad. Det skulle klargéra forutsattningarna for framtida éverdackningar. |
Nybodadepans naromrade och inom nya tunnelbanans strackning anser vi dven att
sparomréadena norr och séder om Arsta-broarna bor dverdackas for att soderort ska f&
fler bostader, kontor, lokaler for idrott och kultur, med mera, nér tunnelbanan nu
antligen dras till Alvsjo.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som é&r likalydande med Moderaternas och
Liberalernas gemensamma sarskilda uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

Syftet med samradet Tunnelbana till Alvsjo - Arbetstunnlar, arbetsomraden samt
lokalisering av ny depa &r att samla in kunskap och synpunkter om lokalisering av
arbetstunnlar och en ny depa. Beslut om hur manga arbetstunnlar som ska byggas och
vilket depalage som blir aktuellt kommer att fattas i ett senare skede och redovisas
vid kommande samrad.

Flera utredningar pagar kring hur projektet ska genomforas. Projektet har idag som
inriktning att genomféra huvudtunnlarna med tunnelborrmaskin (TBM) som
tunneldrivningsmetod. Arbetstunnlar och stationer ska byggas med borrning och
sprangning. Val av tunneldrivningsteknik paverkar behovet och placering av
arbetstunnlar och etableringsytor. Projektet utreder nu &ven mojligheten att placera
etableringsytor i omedelbar anslutning till de vertikala hisschakt som ska leda ner till
stationerna.

Arbetstunnlarna anvands under byggskedet for att bygga spartunnlar och stationer
samt for att driva spartunnelstrackningarna mellan stationerna. Arbetstunnlarna vid
Fridhemsplan samt Liljeholmen forutsatts bli permanenta. Om kommande
utredningar visar behov och méjlighet fér nagon ytterligare av arbetstunnlarna att bli
permanent kommer detta redovisas i kommande samrad.

Under byggskedet kommer mark och utrymmen tas i ansprak som etableringsytor vid
och i narheten av tunnelpaslag. Etableringsytor for arbetstunnlar har generellt sett
behov av en storlek pa minst 4 000 kvadratmeter.

Kartan visar de planerade stationerna med studerade arbetstunnlar och tillhérande
etableringsytor, olika alternativ finns vid varje station.
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For station Fridhemsplan har tva alternativa lokaliseringar av arbetstunnlar med
tillhérande etableringsytor studerats, en vid Lindhagensplan samt en vid
Ralambshovsleden.

For station Liljeholmen har tre alternativa lokaliseringar av arbetstunnlar med
tillhérande etableringsytor studerats, vid Lovholmsgrénd, vid Liljeholmshamnen och
vid Sodertéljevagen.

For station Arstaberg har tva alternativa lokaliseringar av arbetstunnlar med
tillhérande etableringsytor studerats, vid Nybodadepan och vid Arstakrossen.
Alternativet vid Arstakrossen kan &ven komma att anvandas for station Arstafaltet.

For station Arstaféltet har tva alternativa lokaliseringar av arbetstunnlar med
tillhorande etableringsytor studerats, vid Abyvagen och vid Arstakrossen. For bada
alternativen galler att ingaende etableringsyta och del av tunnel kommer att
samdisponeras med alternativ for stationerna Ostberga och Arstaberg. En annan

méjlighet r att station Arstafaltet byggs via spartunneln istéllet for via arbetstunneln.
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For station Ostberga har tva alternativa lokaliseringar av arbetstunnlar med
tillnérande etableringsytor studerats, bada vid Abyvigen. Ena alternativet kan aven
komma att anvandas for station Arstafaltet.

For station Alvsjo har tre alternativa lokaliseringar av arbetstunnlar med tillhérande
etableringsytor studerats, vid Magelungsvigen, pa grusplanen vid Alvsjé IP och norr
om massan.

Vid val av tunnelborrmaskin som produktionsmetod sa kommer farre arbetstunnlar
behdvas men storre etableringsytor i direkt anslutning till planerade stationer, se figur
nedan.
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Omréden som utreds for méjlig placering av vertikalschakt i Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafaltet, Ostberga och Alvsjo.

Pagaende lokaliseringsutredning for depa ser 6ver moéjligheterna att bygga en ny depa
i huvudsak inom utredningsomradet som redovisas i figuren nedan. Inom

utredningsomradet kommer flera olika lokaliseringar och utformningar for en ny depa
att tas fram. Det slutliga valet av depa kommer att behdva ta markansprak i en mindre
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del av utredningsomradet. Exakt hur stort markanspraket blir beror pa hur depan
slutligen utformas och vilka delar som placeras ovan mark respektive under mark.

A T Fridhemsglan

Stockholm

T Arstafaitot

2 T Ostherga
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Utredningsomrade for en ny depa.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
idrottsnamnden, kulturndmnden, miljé- och hdlsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd, Kungsholmens stadsdelsnamnd, Sédermalms
stadsdelsnamnd och Stockholms Stadshus AB. Sodermalms stadsdelsnamnd avstar

fran att svara. Samtliga utom Sédermalms stadsdelsforvaltning har inkommit med ett

gemensamt kontorsyttrande pa grund av kort remisstid. Kulturforvaltningens

synpunkter dr ocksa beaktade i det gemensamma kontorsyttrandet men pa grund av

en miss framgar detta inte av kontorsyttrandets sidhuvud och vid underskrifterna.
Arendet anmals darmed till kulturnamnden i efterhand.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, idrottsforvaltningen,

kulturforvaltningen, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd, Hégersten-AIvsjc’j stadsdelsnamnd,
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Kungsholmens stadsdelsnamnd, S6dermalms stadsdelsnamndoch
Stockholms Stadshus AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, idrottsforvaltningens,
kulturférvaltningens, miljoférvaltningens, stadsbyggnadskontorets,
trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsférvaltnings, Hagersten-Alvsjo
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsforvaltnings, S6dermalms
stadsdelsforvaltnings, och Stockholms Stadshus AB:s gemensamma
tjansteutlatande daterat den 31 mars 2023 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, idrottsforvaltningen,
miljéférvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning, Kungsholmens
stadsdelsforvaltning, och Stockholms Stadshus AB &r positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.

Vad avser de kompletteringar och forandringar som skett sedan tidigare samrad har
kontoren foljande synpunkter.

Tunnelbaneutbyggnadens genomférande kommer att paverka stockholmarnas vardag
under en lang tid varfor det ar angelaget att i byggskedet planera utifran ett halso-,
trygghets-, tillganglighets-, framkomlighets- och sékerhetsperspektiv avseende
allménhetens anvandning av gator, publika ytor och rekreationsomraden.

For att staden ska ha mojlighet att uppna avtalat bostadsmal inom
Sverigeférhandlingen behdver arbetstunnlar och etableringsytor samordnas med
stadens planerade utveckling. Kontoren dnskar se detaljerade tidplaner for nér de
olika ytorna for etablering, arbetstunnlar och eventuella vertikalschakt behdver
anvandas for tunnelbaneutbyggnaden. En dialog 6nskas géllande arbetsytornas storlek
och hur de kan minskas dver tid, i takt med att vissa arbeten fardigstélls. En
gemensam planering med gemensamma tidplaner maste tas fram i ett tidigt skede
mellan FUT? och stadens projekt.

Infor val av arbetstunnlarnas placering ar det viktigt att veta om arbetstunneln dven
ska nyttjas i driftsskedet for tunnelbanan. Det ar ocksa viktigt att arbetstunnlarna inte
innebar nagra begransningar for vad som kan byggas ovanpa dem. Kontoren dnskar
en beskrivning av hur en arbetstunnel som inte anvands permanent avses aterstallas.

Grundlaggningen for befintlig bebyggelse kan paverkas om till exempel
grundvattennivaer sanks med séttningar som foljd. Déar etableringar och arbetstunnlar
beror kulturhistoriskt vardefull bebyggelse kan det behévas inventeringar och
matningar for eventuella sprickbildningar i byggnader.

! Region Stockholms forvaltning for utbyggd tunnelbana
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For station Fridhemsplan har bada alternativen av arbetstunnlar komplexa
forutsattningar. Projektomradet och bada etableringsalternativen ligger i en del av
Kungsholmen som ar mycket tatbebyggd med manga bostader och andra kansliga
verksamheter sasom skolor, forskolor, sjukhus och viktiga rekreationsomraden. Det
finns ocksa hoga kultur- och naturvarden i omradet, bland annat langs Norr
Malarstrand och i Ralambshovsparken. Utifran ett langsiktigt perspektiv och att
arbetstunneln vid Fridhemsplan blir permanent, sa férordar kontoren laget vid
Lindhagensplan som inte bedoms ge lika stor negativ paverkan pa bebyggelse, stads-
och gaturum samt kulturmiljo.

Vid en inventering av bensinstationer i Stockholms stad framgar dock att
bensinstationen vid Lindhagensplan &r viktig att ha kvar. En tillfallig flytt under
byggtiden ar darmed Regionens ansvar.

Under ett genomférande av alternativ Lindhagensplan foreslar Regionen att antalet
korfalt i cirkulationsplatsen begransas. Kontoren anser att utgangspunkten for
tunnelbanans arbete bor vara att avstangningar bara ska vara aktuella vid transporter
av dispensfordon och att antalet korfalt inte begransas.

Placeras arbetstunneln vid Ralambshovsleden ar det viktigt att framkomligheten langs
leden séakras, att gang- och cykeltrafik inte paverkas negativt samt att tillgangligheten
till Ralambshovparken fortsatt ar trafiksaker och god. Ralambshovsparken &r ett
viktigt rekreationsomrade dit manga forskolor, skolor och besokare tar sig
regelbundet. Det &r dven viktigt att trafiken pa Norr Malarstrand inte paverkas
negativt.

Alternativ Ralambshovsleden ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden,
Stockholms innerstad. Det ar viktigt att kulturmiljon sa langt som mojligt bevaras. En
etablering har skulle orsaka ett stort ingrepp under manga ar varfor bevarandet av trad
i slanten i direkt anslutning till arbetsomradet &r viktigt. Den tradplanterade
grésslanten framfor bebyggelsen fungerar som en tydlig gréns och skydd mot
trafiken.

Arbetstunneln vid Fridhemsplan planeras bli en servicetunnel i driftsskedet varfor
kontoren anser att det behovs ett sarskilt fortydligande av hur tunnelpaslagen kan
komma att se ut och hur detta paverkar stadsbilden och kulturmiljon, sarskilt om
arbetstunneln placeras vid Ralamshovsleden. Kan till exempel rampen till
arbetstunneln dverdackas och vegetationen i slanten aterskapas? En 6verdackning bor
i sa fall ske redan under byggnadsskedet.

Manga fragor aterstar och behover studeras djupare gallande de tva alternativens
paverkan pa trafik, boende, allméan plats och vegetation varfor det ar svart att gora en
fullgod bedémning.

For station Liljeholmen forordar kontoren alternativet vid Sédertaljevéagen. Denna
plats gor minst intrang i den tata stadsmiljon i avsnittet. En ateranvandning av
SVOA:s arbetsomrade och tunnelmynning férordas. Dubbelnyttjande av befintlig
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tunnelmynning ger ocksa minst ingrepp i naturmiljon. Kontoren vill inte att den
tradbevuxna kullen plansprangs, varfor andra alternativ behdver utredas av FUT.

Om det ar aktuellt att ta delar av vagytan pa Séderéaljevagen i ansprak sa maste det
utredas noggrant av FUT sa att framkomligheten langs véagen sakras for gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik och 6vrig motorfordonstrafik. Alternativ Sddertaljevagen
ar ocksa det alternativ som ar mest lampligt med tanke pa stadens planerade
renovering av Liljeholmsbroarna inklusive ombyggnad av végstrackan séder om
broarna.

For alternativ Sodertaljevagen &r det viktigt att befintlig trafik och arbetet med
arbetstunneln samordnas med stadens planerade exploatering. Vidare maste tillfalliga
trafiklosningar for Sodertaljevégen studeras noggrant for att minimera stérningarna
for trafiken langs Sodertéljevagen.

Alternativ Sodertaljevagen innebar att naturvarden paverkas negativt framfor allt med
avseende pa omradets funktion som ekologiskt sarskild betydelsefull spridningszon
inom Stockholms grona infrastruktur. Flera observationer av skyddsvéarda och hotade
arter har gjorts inom omradet. En placering av arbetstunneln maste ta hansyn till och
anpassas efter de hoga naturvarden som finns, sarskilt med avseende pa omradets
funktion som del i ekologisk spridningszon. Skyddet av dessa naturvarden maste ha
hdg prioritet vid projektets genomfdrande och andra ytor kan behéva avséttas for
kompensation och forstarkningsatgarder.

Alternativ Lovholmsgrand innebér att tidplanen for ett planerat projekt med manga
ber6rda aktorer skulle paverkas s mycket att hela projektets fortlevnad riskeras.
Vidare skulle samordningen under byggtiden med renoveringen av Liljeholmsbroarna
bli komplicerad.

For alternativ Liljeholmshamnen innebér en etablering och arbetstunnel att
mojligheterna for bostader forsamras genom att foreslagen tillfartsramp till
tunnelpaslaget skulle ga genom bottenvaning och garageplan pa tva planerade
kvarter. Ett tunnelpaslag under Sodertaljevagen skulle dven innebéra svarigheter och
Okade kostnader for ledningssamordning. Alternativ Liljeholmshamnen innebar
dessutom komplicerad samordning med stadens planerade renovering av
Liljeholmsbroarna. De i samradet redovisade etableringsytorna skulle behdva justeras
och en omfattande samordning mellan projektens genomforande utforas.

Det ska dock papekas att alternativ Liljeholmshamnen vore positivt ur ett
masshanteringsperspektiv, da transporter kan koras med bat.

For station Arstaberg har tva alternativa arbetstunnlar foreslagits. Kontoren férordar
Arstakrossen dé inga naturvarden beddms hotas samt att arbetstunneln ar kortare &n
det andra alternativet (Nybodadepan) vilket innebar mindre uttag av berg. Vid
Arstakrossen pagdr dock ett planarbete for en drivmedelsstation, projektet Godstéget.
Arbetstunneln behdver ta hansyn till den planerade markanvandningen och inte
forhindra framtida anvandning pa platsen. Det ar ocksa viktigt att
partihandelsomradet inte paverkas negativt eftersom det ar utpekat som renodlat
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verksamhetsomrade i stadens dversiktsplan. Arbetstunneln behéver ocksa
samplaneras och beakta planerad bebyggelse vid Arstaberg.

En arbetstunnel vid Nybodadepan maste ta hansyn till en ny platsgjuten stodmur och
gata inom projekt Herbariet.

For station Arstafiltet forordar kontoren laget vid Arstakrossen. Alternativet att n&
stationen via spartunnel ar allra bast ur miljésynpunkt da drivning av arbetstunnel i sa
fall utgar.

For station Ostberga finns tva alternativ, Abyvagen A och Abyvigen B, som bada
innebdr att arbetstunneln hamnar under planerad bebyggelse. Kontoren foredrar att
tunnelns strackning (i bada alternativen) justeras nagot sa att den hamnar i glappet
mellan kvarter C och D1, se bild nedan.

Kontoren forordar alternativ Abyvigen A (med en n&got justerad dragning enligt
ovan) da det innebér ett dubbelnyttjande av befintlig tunnelmynning och att
naturmark kan sparas.

En langre arbetstunnel fran Abyvagen skulle orsaka stérningar for fler boende i
Ostberga under byggtiden och kan innebara att fler boende far begransade majligheter
att fa borrtillstdnd for bergvarme. Ett tunnelpaslag vid Abyvigen B behover studeras
mer noggrant ur trafiksynpunkt.

Etableringsytan for bade Abyvégen A och B ligger i en lagpunkt. Regionen maste
sékerstilla att dagvatten och skyfall hanteras sé att vatten inte rinner ut pd Abyvagen.
Regionen behdver aven ha ett aterstallningsprogram for att marken ska kunna
infiltrera vatten efter att arbetena &r avslutade.

Regionen maste samordna sina byggtransporter med eventuell byggtrafik till
planerade exploateringar i Ostberga. Det vore dnskvart att etableringsomrédet flyttar
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nagot vasterut sa att parkvagen som kopplar samman med regionala cykelstraket
utmed Abyvigen kan fortsétta anvandas under byggtiden.

For station Alvsjo ser kontoren bade for- och nackdelar med foreslagna alternativ for
arbetstunnel.

Ur ett kultur- och miljoperspektiv ar Alvsjo IP grusplan det basta valet. Dels innebér
alternativet inga betydande ingrepp i naturmiljo, dels innebér alternativet kortast
arbetstunnel jamfort med Ovriga presenterade alternativ.

Daremot kommer forslaget med arbetstunnel pd Alvsjo IP:s grusplan inverka negativt
pa idrottens forutsattningar i omradet. For att en sadan etablering kommer medféra
patagliga storningar for idrottsplatsen avseende tillgang till verksamhetsytan samt att
byggnationen och dess transporter kommer paverka verksamheten pa och
tillgangligheten till intilliggande konstgrasplan. Gaende och cyklister som berors &r i
stor utstrackning barn, varfor denna lokalisering ar mindre lamplig och skulle stélla
stora krav pa Regionens planering och utformning av etableringsomradet.

Den foreslagna ytan norr om massan, innehaller flera jatteekar med héga naturvérden
som skulle ga forlorade. Alternativ Magelungsvégen ar problematiskt for att ytan
fyller en viktig funktion som skyfallsyta. Alternativ Magelungsvagen ar ocksa
belagen vid en av stadens primara cykelstrak, som behdéver vara 6ppet under hela
byggtiden.

Stockholmsmassan ar en viktig malpunkt i Alvsjo. Etableringarna, oavsett placering,
riskerar fa stor paverkan pa Stockholmsméssans verksamheter samt dess besokare.
Bulleralstrande arbeten bor, sa langt det ar méjligt, minimeras under massans
verksamma timmar. Tillfalliga trafiklosningar maste ha god trafiksékerhet och
tillgdnglighet samt ta hansyn till de stora floden av bestkare som mdssan alstrar vi
storre evenemang. Om etableringar tar ytor i ansprak som anvands som
besoksparkering vid arrangemang pa Stockholmsmassan bor dessa ytor, sa langt det
ar mojligt, ersattas.

Oavsett placering av arbetstunnel &r det viktigt att tunneln inte blir permanent eller
innebar ndgra begransningar for framtida bebyggelse eftersom Alvsjé kommer att
utvecklas med ett stort antal bostader.

Gallande placering av depa anser kontoren att det inte & majligt att redan nu avfarda
mojligheten att utveckla nagon av de befintliga depderna. | samradsunderlaget
beskrivs att vissa delar av en depa maste placeras ovan mark med hansyn till
arbetsmiljo for personal som arbetar dér. Bland annat beskrivs att parkeringsytor,
klottersanering samt angdringsytor maste ske ovan mark. Kontoren anser att en sa
stor del av depan som majligt bor forlaggs under mark och anser att ovanstaende ytor
bor forldggas under mark.

Om en ny depa ar det enda alternativet behdver platsen for denna utses och planeras
tillsammans med staden. Det &r viktigt att ta hansyn till eventuella naturvérden, den
omgivningspaverkan som depan kan ge upphov till i form av till exempel
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industribuller till narboende samt den miljopaverkan under byggtiden. Beroende pa
val av plats anser kontoren att méjligheterna att kombinera en ny depa med bostads-
och stadsutvecklingsprojekt behéver studeras.

Dagens Nybodadepa ligger synnerligen centralt i staden. Enligt Stockholms
Oversiktsplan har omradet mycket stora stadsutvecklingsmajligheter, omradet ar
utpekat som stadsutvecklingsomrade omvandling. Kontoren anser att FUT bor utreda
om Nybodadepan kan éverdackas, eftersom den i delar ligger 10 till 20 meter under
omkringliggande markniva. Omradet kan bebyggas med cirka 2 000 nya bostader,
verksamheter, parker, gator och service. Detta kan eventuellt kombineras med en
utokning av depan under mark.

| vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens remissvar daterat
2020-12-07, Dnr KS2020-1506, och remissvar daterat 2021-07-05, Dnr KS2021/790.

Som svar pa remissen Tunnelbana till Alvsjo - Arbetstunnlar, arbetsomréaden samt
lokalisering av ny depa hanvisas till vad som ségs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoforvaltningens, trafikkontorets,
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings, Hagersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltnings, Kungsholmens stadsdelsférvaltnings och Stockholms stadshus
ABs gemensamma tjansteutlatande.
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