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Promemorian Sankning av reduktionsplikten for
bensin och diesel

Remissvar till Klimat- och naringslivsdepartementet

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med hanvisning till vad som s&gs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarrdden Karin Wanngéard och Asa Lindhagen

Sammanfattning av arendet

Klimat- och néaringslivsdepartementet har tagit fram promemorian Sénkning av
reduktionsplikt for bensin och diesel (KN 2023/03617) och remitterat den for
yttrande. Stockholms stad har inte fatt forslaget pa remiss men har valt att anda
besvara remissen for att den har stor paverkan pa stadens mojligheter att na de lokala
klimatmalen och bidra till Sveriges nationella mal.

| promemorian foreslas det att kraven pa minskade utslapp i reduktionsplikten for
bensin och diesel sanks till sex procent for aren 2024-2026. Det foreslas dven att
reduktionsnivaerna for 2027-2030 ska slopas. | promemorian gors bedémningen att
regeringen kommer att aterkomma till riksdagen om reduktionsnivaer for 2027—2030.
Awven andra atgarder som ar samhallsekonomiskt effektiva bor Gvervagas.
Lagandringen foreslas trada i kraft den 1 januari 2024.

Beredning
Arendet har initierats av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ser mycket negativt pa forslaget da det medfor 6kade utslapp
av vaxthusgaser och motverkar majligheterna for Stockholms stad att na sina
klimatmal och darmed bidra till att de nationella klimatmalen kan nas. Forslaget
motverkar ocksa mojligheterna for Stockholms stad att uppfylla det klimatkontrakt
om klimatneutralitet till 2030 som staden har atagit sig inom ramen for EU:s grona
giv.
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Foredragande borgarradens synpunkter

Regeringen, tillsammans med Sverigedemokraterna foreslar i remissen att
reduktionsplikten kraftigt sdnks och att koldioxidutslappen som en konsekvens av
detta varje ar 6kar med 40 000 ton inom Stockholms stads geografiska omrade.

Att en svensk regering amnar fattar ett beslut med sa negativa konsekvenser for
klimatet och miljon, och detta i en tid da vi dagligen ser effekterna av
klimatférandringarna, ar hdpnadsvackande. Att vi globalt befinner oss i ett
klimatnodlage verkar ha gatt regeringen och Sverigedemokraterna helt forbi.

Detta beslut &r dessvérre bara ett av flera som forsenar och stoppar omstéllningen av
transportsektorn. Regeringens beslut att ta bort bonus for nya fordon med laga
klimatutslapp ar ytterligare ett exempel. Enligt Trafikanalys kommer kombinationen
av lagkonjunktur, minskad kopkraft hos hushallen och den avvecklade bonusen med
stor sannolikhet att medfora en pataglig nedgang i antalet nyregistrerade laddbara
fordon. En fordrojd omstallning av fordonsflottan innebar dven svarigheter for staden
att forbattra luftkvalitén i Stockholms stad.

Stadsledningskontoret papekar att forslagen leder till 6kade krav pa kompensatoriska
atgarder for att minska utslappen. Detta har ocksa regeringen medgivit men trots detta
lyser alternativa forslag fran regeringen helt med sin franvaro. Stockholms stad har
tidigare efterfragat nationella atgarder som skulle starka kommunernas majlighet att
vidta atgarder for att minska utsldppen. Inte heller detta har hrsammats.

Stadsledningskontoret konstaterar korrekt att detta riskerar att innebéra att det som
inte gors av regeringen idag behdver géras av nagon annan i framtiden och att kraven
da blir s mycket storre. Stockholms stad svarar pa eget initiativ pa denna remiss trots
att vi inte fatt den remitterad till oss. | sak ar det uppseendevackande att inte en enda
av landets 290 kommuner fatt forslaget pa remiss. Stérre osynliggorande av det miljo-
och klimatarbete som gors i stader och kommuner &r svart att tanka sig.

Vi svarar oombedda pa remissen for att var stad har hoga klimatambitioner.
Stockholm lyfts ofta som en férebild i arbetet att stalla om till en hallbar framtid. De
resultat vi sedan 1990 uppnatt och de handlingsplaner vi utvecklat i linje med vad
som kravs for att bidra till att na Parisavtalets 1.5C gradersmal starker Stockholm och
Sveriges attraktionskraft och export. Vi jobbar tillsammans med naringsliv och
civilsamhaélle for att stalla om. Vi, och de vi samarbetar med, ser vardet av en politik
som ar hallbar, langsiktig och leder till minskade utslapp. Det regeringen nu foreslar
ar det motsatta och kommer gravt forsvara maéjligheten for Stockholm att uppna
klimatmalen.

Stockholms stad avstyrker darfor regeringens forslag att, utan nagon som helst
alternativ politik for minskade utslapp, féresla 40 000 ton nya arliga fossila utslapp i
Stockholms stad.
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Stockholm den 23 augusti 2023
Karin Wanngérd och Asa Lindhagen

Bilaga

Remissen - Promemorian S&nkning av reduktionsplikten for bensin och diesel, dnr

KS 2023/854-1.1
Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradens forslag.

Reservation av borgarraden Dennis Wedin och Andrea Hedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
Att kommunstyrelsen besvarar remissen i enlighet med f6ljande.

Stockholm behéver minska utslappen av vaxthusgaser. Bade for en béttre
levnadsmiljo for de som bor och besoker Stockholm och for att vi maste ta vart
ansvar i att minska den globala uppvarmningen. Det var darfor som det under det
gronbla styret forra mandatperioden togs fram ambitiosa och viktiga klimatmal for
Stockholm till ar 2030 i form av Klimatkontrakt 2030.

Anvandningen av biodrivmedel och reduktionsplikt & medel for att minska
koldioxidutslappen, inte ett mal i sig. Dessa ar sarskilt viktiga for transportslag dar
elektrifieringen annu inte ar ett tillgangligt alternativ — exempelvis for flyget,
sjofarten och manga arbetsmaskiner. Ska Sverige och Stockholm klara sina hoga
klimatmal maste dock alla transporter som kan elektrifieras gora det.

Just Stockholm har sarskilt goda forutsattningar for att visa vagen i denna
elektrifiering och det givna malet ar att all vagtrafik i Stockholm maste vara
elektrifierad sa snart som majligt. Redan i dag har Stockholm flest laddbara bilar i
landet. Darfor ar det insatser for elektrifiering, snarare &n reduktionsplikten, som ar
nyckeln till att just Stockholm ska fa utslappsfria transporter.

Vidare innebar biodrivmedel, till skillnad fran elektrifieringen, enbart begransade
fordelar for dem av oss som utéver minskade koldioxidutslapp &ven vill férbattra
luftkvaliteten i Stockholm. Aven det understryker behovet av en elektrifierad
fordonsflotta. | stallet for att fokusera pa reduktionsplikten behéver utbyggnaden av

laddinfrastrukturen skyndas pa och incitamenten att byta till en elbil bli storre. Det &r

beklagligt att detta inte &r vansterstyrets framsta fokus.
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Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Att delvis bifalla foredragande borgarradets forslag till beslut
2. Att dérutover anfora foljande

Den svenska klimatpolitiken ar inriktad pa att nettoutslappen av klimatgaser ska ga
ner till noll 2045. Bortom det ska vi ha 6kande negativa utslapp. Delar av industrin
och delar av transportsektorn kommer dock inte att vara fossilfria forran i borjan av
2040-talet. Det tar helt enkelt for lang tid att fa ny fossilfri infrastruktur pa plats.

Att transportsektorn maste gora stora utslappsminskningar manifesteras genom
sektorsmalet att reducera utslappen med 70 procent mellan 2010 och 2030. Till viss
del kan malet nas genom att samhallet utvecklas till att bli mer transporteffektivt, men
till storsta delen maste malet nds genom att transporterna blir fossilfria. Det ar framst
kombinationen av direkt elektrifiering och fossilfria branslen som skulle kunna géra
att vi nar klimatmalet 2030. Som 6évergangslosning ar darfor fossilfria flytande
branslen viktiga dven for de latta fordonen. Detta gor reduktionsplikten till ett mycket
viktigt verktyg for att sakerstalla att utslappen fran transportsektorn minskar.

En omstéallning som involverar hela samhéllet och som ska paga i decennier maste ha
ett brett stod. Atgarderna och styrmedlen maste upplevas som vélavvagda av det stora
flertalet och maste ske kontrollerat. De far inte vanda vardagen upp och ned for
hushallen eller driva sunda foretag i konkurs.

Liberalerna anser att det & nodvandigt att i nulaget latta pa pressen uppat for
drivmedelspriserna, genom en tillfallig sdénkning av reduktionsplikten. Detta har
nastan samtliga partier i riksdagen varit eniga om under varen, inklusive (V) och (S),
om an utifran olika nivaer. Samtidigt far inte klimatarbetet avstanna. Justeringen bor
darfor vara just tillfallig. Det &r viktigt att en tillfallig sdnkning av reduktionsplikten
kombineras med andra kompensatoriska atgarder. Naturvardsverket konstaterar att
malen for 2045 ser ut att vara inom rackhall, men inte malen for 2030 pga den stora
minskning av reduktionsplikten som nu foreslas. Men klimatférandringarna ger redan
nu allt varre konsekvenser for méanniskors liv och hélsa runt om i vérlden, och darfor
behdver anstrangningar goras for att na malen dven for 2030. Verket har tagit fram en
omfattande lista pa forslag som regeringen behover ta med i den kommande
klimathandlingsplanen. Reduktionsplikten dr ett av de mest effektiva verktygen for att
minska transportsektorns utslapp och det ar darfér nddvandigt att regeringen
faststéller att den tillfalliga sankningen behover aterstallas senast 2027.

Klimatarbetet maste bedrivas globalt, nationellt, regionalt och kommunalt och
Sveriges olia regioner och kommuner har sina egna klimatmal som i hog grad
paverkas av den nationellt forda politiken. Vi instammer darfor i att det ar markligt att
forslaget om sankning av reduktionsplikten for bensin och diesel inte remitterats ut
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till kommuner och regioner, inklusive Sveriges huvudstad Stockholm som under olika
styren att upp ambitiosa miljo- och klimatmal.

Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Kristina Lutz (alla M) som &r
likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i Sverigedemokraternas
yttrande.

2. Dérutéver anfdra foljande:

Det &r positivt att reduktionsplikten kommer att sénkas till 6 procent vid arsskiftet,
vilket innebér att det kan bli runt 5,50 kronor billigare per liter diesel att tanka redan
2024. Hushallen som pressas hart i denna svara ekonomiska situation far ett storre
utrymme i vardagsekonomin. Sverige &r ett land med stora avstand, dar en stor del av
befolkningen bor utanfor storstaderna. For manga &r bilen det enda alternativet som
star till buds for att livspusslet ska ga ihop. Dessutom har det visat sig att
reduktionsplikten inte ar effektiv klimatpolitik.

Elektrifiering ar framtiden for bilismen, men elektrifiering kraver god tillgang pa
palitlig, billig och miljoévanlig el genom stabila och fossilfria energikallor som
karnkraft. Enligt en livscykelanalys fran Vattenfall har karnkraften i Sverige under
hela sin livstid det 1&gsta koldioxidutslappet jamfort med andra energislag. En
omstallning av fordonsflottan behdver bade av ekonomiska och ekologiska skél fa ta
tid och ske utifran marknadens villkor. Idag har inte alla mojlighet att kopa en elbil.
Utifran en livscykelanalys vore det inte heller nédvandigtvis av godo att snabbt stélla
av stora delar av fordonsflottan.

Svensk klimatpolitk bor baseras bland annat pa utvecklingen av klimateffektiva
produkter och teknik som konkurrerar med andra landers produktion som innebar
mangdubbla utslapp. De fem landerna med hogst koldioxidutslapp slapper néstan ut
lika mycket kiloton koldioxidekvivalenter som resten av vérlden tillsammans. Med
Sveriges 3,4 ton koldioxidutslapp per capita ligger vi under genomsnittet ur ett
globalt perspektiv. Med det senaste matvardet fran 2022 &r stockholmarnas
koldioxidutslapp nere pa 1,6 ton per capita. Att pressa fram minimala globala
minskningar av koldioxidutslapp pa bekostnad av vara medborgares sociala och
ekonomiska hallbarhet ar inte langre rimligt.
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Reservation av Jan Jonsson (L) som ar likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Att delvis godkéanna promemorian som svar pa remissen
2. Att darutover anfora foljande

Regeringen, med stod av Sverigedemokraterna, foreslar i remissen att
reduktionsplikten kraftigt sanks fran dagens 30 procent till endast 6 procent. Som en
konsekvens av detta skulle koldioxidutslappen varje ar 6ka med 40 000 ton inom
Stockholms stads geografiska omrade. Vilket forstas skulle vara forédande i arbetet
med att na stadens klimatmal.

Centerpartiet finner det hdgst oroande att vi i en tid av globalt nddlage har en regering
som fattar beslut med negativa konsekvenser for klimat och miljo. Beslut som i hdg
grad forsenar den absolut nddvandiga klimatomstallning vi star infor.

Centerpartiet &r istallet 6vertygade om att det inte behdver finnas en motséttning
mellan att klara klimatmalen och att se till att de som behover bilen har rad att tanka.
Var modell "Tanka svenskt!" &r ett paket bestaende av flera skarpa forslag som bade
ar bra for klimatet, for landsbygden och for Sverige. Forslaget gar i korthet ut pa:

- att sanka momsen for biobransle (1 kr/l lagre pris)
- att sénka avgifter och skatter kopplade till reduktionsplikten (2 kr/l lagre pris)
- att 6ka den svenska produktionen av biodrivmedel (1 kr/l lagre pris)

Med var modell skulle det vara mojligt att sanka priset med fyra kronor per liter vid
pump och fortfarande narma oss de klimatmal vi atagit oss att nd. Det finns idag en
jattestor potential for svenska biodrivmedel som sénker bade priset och utslappen. De
nya forslagen sakerstaller att biobrénslet inte bara blir 16sningen for att klara klimatet,
utan ocksa I6sningen for att fa ner priset. Samtidigt skapas nya jobb pa landsbygden
och gor oss mindre beroende av olja fran skurkstater.

Stockholm ligger i framkant betraffande den gréna omstéllningen. Och ska fortsétta
att gora det. Politik, naringsliv och civilsamhalle vet att en hallbar stad ocksa ar en
attraktiv stad och har darfor ocksa valt att kroka arm, bade pa évergripande niva saval
som exempelvis specifikt hur elektrifieringen av fordonsflottan ska ga till. Dessvérre
kommer det forslag regeringen nu foreslar pa ett betydande satt forsvara maéjligheten
for staden att uppna klimatmaélen. Centerpartiets modell “tanka svenskt” skulle
daremot mojliggora for bade Stockholm och Sverige att ta det ansvar klimatet
behdver. Med huvudstadens bibehallna attraktionskraft som foljd.
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Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.

Sverige har kommit langt i omstallningen till ett hallbart samhalle. Oavsett om man
ser till andel av BNP eller utslapp per person, ar Sveriges utslédpp bland de lagsta i
OECD. Bortsett fran dagens ekonomiska utmaningar och skenande inflation har
svensk ekonomi kunnat pavisa att tillvéxt, valfard och omstallning till hallbarhet kan
ga hand i hand. Detta ska vi naturligtvis inte n6ja oss med — arbetet ar inte fardigt an.

Végen mot ett fossilfritt samhélle behéver ske resolut men samhallsekonomiskt
hallbart for att inte knacka svenska hushall, industrin eller bland vérldens mest
hallbara och antibiotikasnala lantbruk. Vi har darfor stor forstaelse for samhéllets
behov av en séankt reduktionsplikt. Precis som promemorian framhaller galler
sankningen aren 2024-2026, samt ska regeringen aterkomma till riksdagen om
framtida nivaer for 2027-2030. Reduktionsplikten som metod kommer med andra ord
inte fasas ut, snarare pausas den bevisligt ohallbara 6kningstakten mot bakgrund av
de stora utmaningar svensk ekonomi nu genomgar.

Vi valkomnar att regeringen aven lyfter behovet av att dvervaga andra atgarder som
ar samhallsekonomiskt effektiva. Malet for svensk klimat- och miljopolitik behover i
storre grad utga fran att astadkomma sa stor effekt som mojligt per skattekrona.
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Arendet

I lagen (2017:1201) om reduktion av véxthusgasutslapp fran vissa fossila drivmedel
(reduktionspliktslagen) finns bestdmmelser om att drivmedelsleveranttrer ska minska
vaxthusgasutslappen fran bensin och diesel (reduktionsplikt). Som en del av den
overenskommelse som traffats mellan de partier som ingar i regeringen och
Sverigedemokraterna (det sa kallade Tid6avtalet) ska atgarder riktade till hushallen
bland annat ha en inriktning som leder till lagre drivmedelspriser. Regeringen har i
budgetpropositionen for 2023 aviserat att reduktionsplikten sénks till EU:s lagstaniva
den 1 januari 2024, vilket ska gélla under mandatperioden.

Klimat- och ndringslivsdepartementet har remitterat promemorian S&nkning av
reduktionsplikten for bensin och diesel (KN 2023/03617). | promemorian l&mnas
forslag om sénkta krav i reduktionsplikten for bensin och diesel 2024-2026. Det
foreslas aven att reduktionsnivaerna for 2027—-2030 ska slopas. Bedémningen gors att
det bor analyseras vidare vilka krav som ska stéllas pa drivmedelsleverantorer att
minska utslappen av vaxthusgaser 2027—-2030 och att aven andra atgarder an
reduktionsnivaer som ar samhallsekonomiskt effektiva styrmedel ska dvervagas.
Regeringen kommer att aterkomma till riksdagen om reduktionsnivaer for 2027—
2030.

Remissammanstallningen

Arendet har initierats av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 10 augusti 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms stads klimatmal och ataganden

Staderna spelar en viktig roll bade for Sveriges och Europas majligheter att stalla om
till ett fossilfritt samhalle. Staderna star for 70 procent av varldens utslapp av
véxthusgaser, och inflyttningen av manniskor kar hela tiden.

Av kommunfullméktiges budget for 2023 framgar att Stockholms stad ska vara
klimatpositiv senast ar 2030 och att staden ska ha som malséttning att fram till ar
2030 minska utslappen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010.
Med sina hoga klimatambitioner och atgarder for att snabbt minska utslappen fran
transportsektorn i staden menar stadsledningskontoret att Stockholms stad &r en
motor i Sveriges klimatarbete.

Stockholms stads arbete bidrar till att Sveriges 6vergripande klimatmal och det
nationella etappmalet for inrikes transporter kan nas, liksom att Sverige uppfyller
atagande inom EU.
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EU-kommissionen har inom ramen for den grona given skapat initiativet "EU
missions — Climate-neutral and smart cities”. Inom initiativet har kommissionen pekat
ut 100 europeiska stader som ska bidra sarskilt i arbetet med att nd EU:s klimatmal
och Stockholms stad &r en av dessa stader. Stockholms stad har skrivit under ett
klimatkontrakt inom initiativet med en fardplan déar Stockholms stad atar sig att bli
klimatneutralt till 2030. Stockholms stad ar ocksg, tillsammans med 22 andra
kommuner och 6 statliga myndigheter, del av det statliga innovationsprogrammet
Viable Cities.

Transportsektorn star for ungefar halften av utslappen av véaxthusgaser inom
Stockholms stad, 880 000 ton koldioxidekvivalenter ar 2022. Av de totala utsldppen
fran transporter star vagtrafiken for cirka 84 procent. Reduktionsplikten har utgjort ett
viktigt styrmedel for att Stockholm stad ska kunna na sina klimatmal.

Stadsledningskontorets synpunkter och forslag

Regeringen foreslar att kraven pa den som har reduktionsplikt for bensin och diesel
ska sénkas till 6 procent 2024-2026. Stadsledningskontoret ser mycket negativt pa
forslaget.

Reduktionsplikten har stor betydelse for att uppfylla de ataganden som Sverige har
enligt EU:s ansvarsfordelningsforordning, ESR. Av promemorian framgar att ju lagre
reduktionsnivaerna satts for ar 2024-2026 desto hogre krav behdver sannolikt stéllas
pa drivmedelsleverantorerna 2027-2030 sa att de ackumulerade utslappen 2021-2030
inte blir hogre an vad som ér tillatet for Sverige. Stadsledningskontoret anser att detta
riskerar att orsaka kostsamma forseningar i klimatarbetet och bli &nu mer kénnbart
for bade naringslivet och hushallen i Stockholms stad, savél som i hela landet.

Den paus i hojningen av reduktionspliktsnivan som regeringen genomforde for 2023
har medfort utebliva utsldppsminskningar som Stockholms stad nu behdver
kompensera for. Den pausade reduktionsplikten for 2023 beraknas leda till en arlig
utslappsokning av koldioxid fran fossila kéllor inom Stockholms stads geografiska
omrade med 40 000 ton. P& samma séatt beréknas den féreslagna sankningen av
reduktionsplikten som regeringen nu remitterar att leda till ett betydande utslappsgap
inom Stockholms stad. Stadsledningskontoret anser att regeringens forslag innebar att
en orimligt stor del av ansvaret for klimatarbetet forskjuts till lokal niva.

Forslaget att sanka reduktionsplikten kommer néra i tid efter att andra férandringar
som motverkar utslappsminskningar fran vagtrafiken har genomforts, bland annat
slopad bonus fér nya fordon med laga klimatutslapp. Enligt Trafikanalys kommer
kombinationen av lagkonjunktur, minskad kopkraft hos hushallen och den avvecklade
bonusen med stor sannolikhet att medfora en pataglig nedgang i antalet nyregistrerade
laddbara fordon. Stadsledningskontoret konstaterar att bada dessa forandringar
sammantaget far stor inverkan pa Stockholms stad och andra kommuners mojligheter
att na sina klimatmal.

Regeringen foreslar att reduktionsnivaerna for bensin och diesel for 2027-2030
slopas. Stadsledningskontoret ser mycket negativt pa forslaget.
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For att uppfylla de krav som stélls i EU:s fornybartdirektiv behdver Sverige ha en
plikt pa drivmedelsleverantorer. Regeringen avser att aterkomma till riksdagen om
reduktionsnivaer for 2027-2030, och dven analysera hur andra styrmedel kan
sakerstalla att Sveriges ataganden i EU nas, liksom de nationella etappmalen.
Stadsledningskontoret menar att det kommer att kravas kraftfulla atgarder for att
kompensera for de ackumulerade uteblivna utsldppsminskningarna som kommer att
ske till foljd av regeringens remitterade forslag. Stadsledningskontoret noterar ocksa
att dessa atgarder ska trada i kraft och hinna bli verkningsfulla inom en mycket kort
tidsram, endast tre ar. Stadsledningskontoret menar att det sammantaget medfor en
mycket stor osakerhet som gor det svart for Stockholms stad att forlita sig pa
nationella styrmedel i arbetet med att na malet om en klimatpositiv stad 2030 och
ataganden inom EU om klimatneutralitet till 2030.

Eftersom reduktionsplikten i sin utformning tar hénsyn till olika drivmedels
klimatpéaverkan och gynnar de alternativ som reducerar mest koldioxid, menar
stadsledningskontoret att det ocksa &r ett viktigt styrmedel for att stimulera inhemsk
produktion av de hallbara drivmedel som behdvs i klimatarbetet. Inhemsk produktion
av hallbara drivmedel ar ocksa viktigt ur sjalvforsorjningssynpunkt. Langsiktiga
spelregler &r en forutsattning for foretag att vaga investera i nya
produktionsanlaggningar och distributionssystem. Svenska aktorer, och framforallt
naringslivet inom drivmedelsbranschen, har lange efterlyst langsiktighet i styrmedel
for biodrivmedel. Stadsledningskontoret anser att regeringens forslag att sanka
reduktionsplikten ger negativa signaler till de aktérer som vill 6ka inhemsk
produktion av biodrivmedel.

Om forslaget anda genomfors anser stadsledningskontoret att den kraftfulla
utslappsokningen till foljd av den sankta reduktionsplikten behéver kompenseras
skyndsamt, dels for att 6kande utslépp drabbar klimatet, dels for att sakra att de
nationella klimatmalen och etappmalet for inrikes transporter kan nas med viss
forutségbarhet. Stadsledningskontoret anser att regeringens kommande
klimatpolitiska handlingsplan bor presentera atgarder som fullt ut kompenserar for de
okade utslappen redan ar 2024 och darefter varje ar for att inte en orimligt stor del av
ansvaret for att na nationellt fastslagna mal och ataganden inom EU ska forskjutas till
lokal niva.

Stadsledningskontoret anser ocksa att kommunerna behdver stérre radighet att hamta
igen uteblivna utslappsminskningar till féljd av pausad reduktionsplikt 2023 och
sankning av reduktionsplikten kommande ar. Mojlighet for kommunerna att besluta
om annan utformning av trangselskatt och differentierade parkeringsavgifter i
trafikstyrande syfte ar tva exempel pa atgarder som skulle 6ka kommunernas radighet
over utslapp fran trafiken. Stadsledningskontoret anser att regeringen bor majliggora
for detta genom andringar i aktuella lagstiftningar.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i
enlighet med vad som séags i stadsledningskontorets tjansteutlatande.
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