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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/763)

Forstarknings- och cykelatgarder langs Soder
Malarstrand

Reviderat genomférandebeslut
Framstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Trafiknamnden medges ratt att genomfora reviderat genomférandebeslut for
forstarknings- och cykelatgarder langs Soder Malarstrand till en
investeringsutgift om 210,0 mnkr och med en investeringsinkomst om 0,8
mnkr.

2. Utgifterna for 2023 ska inrymmas i ndmndens investeringsbudget.
Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for 2024,

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikndmnden har tagit fram ett forslag till ny 16sning for det 2018 beslutade
projektet att genomfora forstarknings- och cykelatgarder vid Soder Malarstrand. |
stallet for spont langs vattnet och lattfylining i Palsundsparken foreslas en borrad
glesspont. Denna utgors av stalrér, som med cirka 0,5 meters mellanrum borras ner
till berg och tacks av jord. Forslaget har tagits fram for att forstarka strandlinjen
utifran ett bevarandeperspektiv dar Palsundet ska behalla sin befintliga karaktar med
ett sa litet ingrepp som majligt, men samtidigt sakra stabiliteten i omradet och ge
mojlighet att bygga ut gang- och cykelstraket. Gang- och cykeltrafiken ges battre
framkomlighet genom att gang- och cykelbanorna breddas och far flackare lutningar.
Trafiksakerheten forbattras genom att gaende och cyklister separeras.

Beredning
Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret lyfter att projektets huvudsakliga inriktning &r att minimera
risken for skred langs med Soder Mélarstrand. Med detta omarbetade férslag minskar
paverkan i kulturmiljon och batverksamheten kan bedrivas under tiden.
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Framkomligheten och trafiksékerheten for cykel forbattras. Kontoret ser att kostnaden
har Okat stort och forutsatter att inga ytterligare fordyringar tillkommer.

Foredragande borgarradets synpunkter

Palsundet &r en alskad plats av manga stockholmare med sina gamla vackra trad,
trabatar och narheten till vatten. En liten oas mitt i staden. Det ar saledes inte
forvanande att platsens framtida utformning under flera ar skapat stort intresse och
engagemang fran bade boende och verksamma i omradet. Med tanke pa det kanns det
extra positivt att de forstarknings- och cykelatgarder som nu genomfors langs Soder
Malarstrand i sa stor utstrackning tar hansyn till den kansliga kulturmiljon.

Langs Soder Malarstrand finns idag en gang- och cykelforbindelse av varierande
standard. Pa strackan uppstar konflikter mellan gaende och cyklister. Trafikkontoret
har darfor utrett olika forslag till ny utformning av gang- och cykelvagen langs
strdckan och i det arbetet konstaterat att risken for skred ar oacceptabelt hog, med risk
for bade materiella- och personskador som foljd om ett skred skulle intraffa. Darfor
kréavs att sakerheten mot skred hojs, oavsett om ny cykelbana byggs eller inte.

Forstarkningen foreslas goras med sa kallad glesspont det vill sdga stalrér som borras
ned till berget och déljs under markytan. Det framtagna forslaget innebar att
strandlinjen, bryggorna och de flesta av traden i omradet kan bevaras och att
batklubbarna kan nyttja sina bryggor under byggtiden.

Bilagor

1. PM Landskap, dnr KS 2023/763-1.2
2. Nuvérdeskalkyl, dnr KS 2023/763-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andréa Hedin
(alla M) enligt féljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Attavsla forslaget till reviderat genomférandebeslut
2. Att darutover anfora foljande

Moderaterna valkomnar den nya planen for upprustning av Palsundet som mojliggor
att platsens unika kulturhistoriska vérden kan bevaras samtidigt som marken
stabiliseras.

Samtidigt som det ar gladjande att den nya hamnen bade tar hojd for att varna
smabatshamnen och mojliggora for battre framkomlighet for cyklisterna, behover
projektet stéllas i proposition till vad det faktiskt kostar. Losningarna som tidigare
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presenterades beraknades kosta staden 130 mnkr. Pa en relativt kort period har
projektet fordyrats markant varpa Moderaterna hade 6nskat att mer underlag kunnat
erbjudas ndmnden innan det betydligt hogre beloppet skulle godké&nnas. Inte minst
givet de manga riskerna och osakerheterna i projektet som kan leda till ytterligare
fordyringar.

Stockholms stad befinner sig i en ekonomiskt kérv situation dar manga av stadens
mest centrala verksamheter gar pa knana. Vi skulle vidare 6nska en battre bild 6ver
hur planlagda projekt prioriteras givet den anstrdéngda ekonomin.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut.
2. Att utOver det anfora.

Det ar valkomnande att se att staden nu presenterar ett forslag for att bemota den
rasrisk for gang- och cykeltrafikanter vid Palsundet. Liberalerna drev pa under den
forgaende majoriteten att de ursprungliga ingreppen skulle omarbetas sa att man tog
in synpunkter fran omradets batklubbar och bevarade traden.

Att varna om stadens kulturhistoriska och naturskéna omraden &r en prioritet for
Liberalerna, dar dven ett bevarande av stadens vattenspeglar ingar.

Darfor maste staden i enlighet med kajstrategin i framtida infrastrukturprojekt ta
storre hansyn sa att man inte paverkar stadens vattenspegel negativt.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.
Stockholm den 4 oktober 2023

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M) som
ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.
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Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. 1 forsta hand att Kommunstyrelsen aterremitterar arendet till trafikkontoret
med uppdrag att genomféra en férdjupad konsekvens- och
samhallsekonomisk analys.

2. landra hand att Kommunstyrelsen bifaller forslag till forstarkningsatgarder
och avslar byggandet av en ny cykelbana.

3. Dérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna ar positiva till forstarkningsatgarder for att bevara den viktiga
kulturmiljon langs Soder Malarstrand, och specifikt Palsundet med sina batklubbar
och alla vackra trad langs strandkanten.

Déremot &r vi tveksamma till nyttan med en ny cykelbana stalld mot kostnaden for att
bygga detsamma. Eftersom trafikkontoret i sitt forslag inte ens redovisar kostnaden
for enbart byggandet av cykelbanan sa behdver detta klargoras genom en
aterremittering. Vidare ar den minskning av gronomradet som en ny cykelbana
innebar en viktig sak att ta hansyn till vid ett beslut. Ar en ny cykelbana verkligen
vard ett stort ingrepp i den knappa natur som finns i omradet. Detta bor utredas och
redovisas battre och noggrannare.

Slutligen behover arendet aterremitteras med uppdraget att redogora for trafikflodet
langs strackan sa att en ordentlig avvagning mellan kostnad och nytta avseende en ny
cykelbana blir mojlig.

Om forslag till aterremiss faller foreslar vi att kommunstyrelsen bifaller forslag till
forstarkningsatgarder och avslar byggandet av en ny cykelbana.

Reservation av Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

En unik kulturmiljo i Stockholm raddas i och med denna omarbetade 16sning fran
trafikkontoret. 2017 lade Centerpartiet en skrivelse som uppmuntrade trafikkontoret
att arbeta om det davarande forslaget i syfte att forbattra cykelinfrastrukturen, och
minska konflikter mellan cyklister och gdende, men utan att forstora detta vackra
natur- och kanalstrak, med tillhérande batverksamhet.

Arbetet tog ett par ar, och kommer att kosta mer, men det ar ibland nodvandigt for att
kunna véarna helt unika stockholmsmiljéer som dagens, och framtidens, stockholmare
kommer att kunna njuta av.
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Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.

Palsundets rasrisk ar betydande och vi valkomnar att staden antligen genomfor
atgarder for att stabilisera marken, samt att den gréna fronten nu bevaras. Under forra
mandatperioden avbréts de tidigare planerna pa en betongkaj till férman for denna
inriktning och det ar gladjande att smabatshamnen och flera trad nu blir kvar.

Den tidigare l6sningen med betongkaj och cykelatgarder beraknades kosta ca 130
mnkr. Nar den blagrona majoriteten vid senare tillfalle beslutade om en ny mer
skonsam inriktning for Palsundet sa uppgav kontoret att samma ekonomiska
investeringsram skulle récka. Vi noterar att projektet fordyrats markant och beklagar
att man inte utredde atgarderna fardigt innan en ekonomisk ram foreslogs namnden.
Varje fordyring tranger undan andra vélbehdvda investeringar.
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Arendet
Sammanfattning

Inom ramen for stadens cykelplan planeras anldggning av en cykelvag vid Soder
Malarstrand for att forbattra framkomligheten och sékerheten for gaende och cyklister
pa strackan mellan Reimersholmsbron och Palsundsbron. Pa strackan rader aven
daliga markforhallanden och for att sakerstélla stabiliteten erfordras stabilitetshdjande
atgarder.

Trafikkontoret foreslar att trafiknamnden beslutar om genomférande av
forstarknings- och cykelatgarder langs Soder Malarstrand till en investeringsutgift om
210 mnkr.

Genomforandebeslut for Palsundsbacken och del av Soder Malarstrand fattades av
kommunfullméktige den 19 februari 2018 till en investeringsutgift om 130 mnkr.

Trafikkontoret mottog vid trafiknamndens sammantréde den 7 mars 2019 en skrivelse
dar kontoret i den vidare projekteringen for forstarkningsarbeten vid Palsundet
ombads se dver vald férstarkningsmetod for att om méjligt bevara den unika strand-
miljon inklusive trad och batverksamhet. Utifran riktlinjerna tog trafikkontoret fram
ett nytt programforslag till forstarkning av marken samt forbattring av gang- och
cykelstraket. Forslaget redovisades for och godkéndes av trafiknamnden den 27 maj
2021.

En ny systemhandling har tagits fram som innebar att strandlinjen, bryggorna och de
flesta av traden i omradet kan bevaras och att batklubbarna kan nyttja sina bryggor
under byggtiden. Forstarkningen foreslas goras med sa kallad glesspont (stalrér som
borras ned till berget och déljs under markytan).

Gang- och cykellosningen far battre framkomlighet genom att ytorna breddas och far
flackare lutningar. Trafiksékerheten forbattras genom att gaende och cyklister
separeras.

De foreslagna forstarkningsatgéarderna ar enligt kontorets bedémning nodvandiga for
bevarandet av platsen som helhet pa Iang sikt.

Trafiknamnden

Trafikndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 8 juni 2023 foljande.

1. Trafiknamnden godkanner forslag till reviderat genomférandebeslut for
forstarknings- och cykelatgarder langs Soder Malarstrand mellan
Palsundsbron och Reimersholmsbron till en investeringsutgift om 210 mnkr.
Projektet har &ven en beraknad inkomst om 0,8 mnkr.

2. Trafikndmnden hemstéller till kommunfullmaktige att godk&dnna ndmndens
beslut.

3. Trafiknamnden anmaler beslutet till SOdermalms stadsdelsnamnd.
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4. Trafiknd&mnden ger kontoret i uppdrag att genomfora upphandlingar samt
teckna avtal inom ramen for foreliggande reviderat genomforandebeslut.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Markus Berensson m.fl. (C), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L) som instammer i ersattaryttrande fran Anton
Roos.

Ersattaryttrande av Anton Roos (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 23 maj 2023 har i huvudsak foljande
lydelse.

Bakgrund

Trafikndmnden fattade den 18 oktober 2012 (Dnr T2010-313-01743) beslut om
cykelplanen, en langsiktig plan for cykelstrategi for Stockholm. Cykelplanen
fokuserar pa pendlingscyklister samt prioriterar regionala strak. Cykelplanen
identifierar vilka insatser som kan ge en 6kning av andelen cyklister och vilka
atgarder som ar optimala for cykeltrafiken. Malet ar att 6ka andelen cyklister och att
gora det enkelt och sékert att cykla i Stockholm. Den viktigaste delen i planen, och
grundlaggande for att kunna 6ka cyklandet i kommunen, ar en vl fungerande
infrastruktur med ett sammanhangande natverk av gena, sékra och framkomliga
cykelvagar.

Inom ramen for cykelplanen planeras anlaggning av en cykelvag langs med
strandkanten vid Soder Malarstrand for att tydliggtra och delvis separera
gangtrafikanter och cyklister pa strackan mellan Reimersholmsbron och
Palsundsbron.

Figur 1 - Karta 6ver projektomradet. Kartan visar aktuell stracka samt anslutande primért cykelnat
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En forsvarande omstandighet for byggande av cykelvagen &r att det rader daliga
markforhallanden vid Soder Malarstrand da vagbanorna och gangvagen ligger pa
utfylld mark med dalig stabilitet. For att sakerstalla stabiliteten for saval befintlig
fordons-, gang- och cykeltrafik som planerade gang- och cykelatgarder erfordras
stabilitetshéjande atgarder.

Trafikkontoret har utrett olika forslag till ny utformning av gang- och cykelvagen
langs strackan och samtidigt utrett mojliga I6sningar for att stabilisera marken i
omradet.

Kommunfullméktige fattade den 19 februari 2018 genomférandebeslut (Dnr
2017/001097) om forstarknings- och cykelatgarder vid Soder Malarstrand till en
investeringsutgift om 130 mnkr. Den l6sning som da foreslogs for att stabilisera
marken, med spont langs vattnet och lattfylining i Palsundsparken, skulle innebéra
omfattande markarbeten, en forandrad strandlinje, att manga trad skulle beh6va tas
ner och att batbryggorna skulle tas bort under byggtiden.

Trafikkontoret mottog vid trafikndmndens sammantréde den 7 mars 2019 en skrivelse
om Palsundet av Daniel Helldén (MP), Ulla Hamilton (M) m.fl. I skrivelsen ombads

kontoret i den fortsatta projekteringen for forstarkningsarbeten vid Palsundet att

prova “alla tinkbara metoder och placeringar av stodjande konstruktioner [...] med

malséattningen att den kénsliga kulturmiljon med strandlinjen, de manga traden och

sarskilt strandtraden samt den unika batverksamheten bevaras. Arbetet ska ske i god
dialog och samklang med batklubbarna. Det ar ocksa 6nskvart att samtidigt som nya

metoder och placeringar av sponter m.m. analyseras prova att separera gang och
cykeltrafiken genom en omfordelning av korbaneutrymmet.”

Med utgangspunkt i denna skrivelse tog kontoret fram ett nytt programforslag till
forstarkning av marken samt forbattring av cykelstraket med malsattningen att den
kéansliga kulturmiljon med strandlinjen, de manga traden och sarskilt strandtraden

samt den unika batverksamheten bevaras. Forslaget redovisades for och godkéandes av

trafiknamnden den 27 maj 2021 (Dnr T2021-01158). De lokala batklubbarna har
informerats om forslaget.

Under 2021-22 har en kontoret tagit fram en ny systemhandling utifran det

programforslag som redovisades for trafikndmnden enligt ovan. Det nya forslaget har

aven forankrats med Sédermalms stadsdelsforvaltning och Stadsmuseet.

Arendets beredning
Arendet har beretts internt pa trafikkontoret.

Lopande forankring har dgt rum med representanter fran Sédermalms
stadsdelsforvaltning samt med Stadsmuseet gallande gestaltning av parken.

Samrad har skett med stadsledningskontoret den 13 februari 2023.
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Mal och syfte

Projektets syfte ar att forbattra gang- och cykelinfrastrukturen pa strackan samt att
sékra markstabiliteten i den befintliga strandlinjen. Atgarderna ska dven anpassas s&
att den kansliga kulturmiljon i omradet paverkas sa lite som mojligt.

For projektet har stadens nedanstaende styr- och strategidokument beaktats:

Stockholm stads budget 2023. Inriktningsmal och mal for
verksamhetsomraden samt direktiv till namnder och bolagsstyrelser
Vision 2040

Oversiktsplan for Stockholms stad

Stockholm Stads miljéprogram 2020-2023

Stockholm Stads framkomlighetsstrategi med tillhdrande planer
Stockholm Stads dagvattenstrategi 2015

Riktlinjer for planering, genomforande och forvaltning av stadens parker och
naturomraden

Trafikkontorets projekthandbok

Stockholm Stads tekniska handbok 2015, rev 2021

Trafikkontorets planeringsdokument

Plan for sékra och trygga skolvagar

Befintlig situation

Langs Soder Malarstrand finns idag en gang- och cykelférbindelse av varierande
standard. Pa strackan uppstar standigt konflikter mellan gaende och cyklister. Vissa
cyklister véljer att i stallet cykla i kdrbanan i blandtrafik. Palsundsbacken ar en av
kopplingarna mellan de tva stora cykelstraken langs Soder Malarstrand respektive

Langholmsgatan. Straket langs Sodermalarstrand och Palsundsbacken &r utpekat som

primart strak i stadens cykelplan.

Vid geotekniska undersokningar langs strackan har framkommit att sakerheten mot
stabilitetsbrott inte &r tillfredsstallande, vilket kraver att sékerheten mot skred maste
hdjas oavsett om ny cykelbana byggs eller inte.

Pa grund av den kansliga kulturmiljon behover projektet I6pande samordnas med

Stadsmuseet, Sdermalms stadsdelsforvaltning och de lokala batklubbarna pa platsen

m fl.

Tidigare forslag

Kontorets tidigare atgardsforslag innebar att huvuddelen av strackan skulle forstarkas

med hjélp av en kajkonstruktion i betong langs stranden samt lattfyllning i
Palsundsparken.

Arbetet med denna typ av forstarkning skulle krava tillstand for vattenverksamhet
(s.k. miljodom).
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Den tidigare foreslagna lésningen skulle ocksa innebéra en mycket stor paverkan pa
strandomradet. Alla trad inom omradet skulle behova fallas och med foreslagen
lattfylining skulle det vara svart att ersatta dem med nyplantering. Befintliga
brygganléggningar langs strackan skulle behdva rivas och ersattas med nya bryggor.
Under projektets byggtid skulle batklubbarnas verksamhet behéva omlokaliseras
tillfalligt.

Kontoret kan sammanfattningsvis konstatera att den tidigare féreslagna l6sningens
inverkan pa den lokala kultur- och naturmiljon var omfattande.

Atgardsforslag

Kontoret har nu tagit fram en ny systemhandling med forslag till utformning och
forstarkning av omradet. Utgangspunkten for den nya losningen har varit att undvika
arbeten som kréaver tillstand for vattenverksamhet samt att prioritera skonsamma
forstarkningsatgarder som bevarar miljon i omradet. Detta har ocksa styrt
utformningen av gang- och cykelbanan.

Utformning trafik

I och med det nya forslaget far gang- och cykeltrafiken battre framkomlighet genom
att gc-banorna breddas och far flackare lutningar. Trafiksékerheten forbattras genom
att gaende och cyklister separeras. Den tidigare I6sningen har setts dver for att battre
passa in i den kansliga kulturmiljon. Den storsta skillnaden mot det tidigare forslaget
ar att gang och cykel har samforlagts genom Palsundsparken och pa strackan mellan
Léngholmsbron och dvergangsstillet dver Soder Milarstrand vid ”Lasse 1 Parken”.

Palsundsparken

Pa strackan mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron, genom Palsundsparken,
foreslas att den befintliga gang- och cykelbanan uppgraderas till en hogre standard
med en tydlig separering mellan gaende och cyklister. Foéreslagna bredder utgar fran
en avvagning dar Palsundsparkens unika gronvarden har fatt paverka utformningen.
Trafikkontoret har tillsammans med S6dermalms stadsdelsforvaltning gemensamt
tagit fram den foreslagna I6sningen, se Figur 2.
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Figur 2 — Utformning genom Palsundsparken

Langholmsbron-Vasterbron

Oster om Langholmsbron breddas den befintliga gdng- och cykelbanan for att
mojliggora en separering av gaende och cyklister. Foreslagen utformning utgar fran
en avvagning mellan gaende och cyklisters framkomlighetsbehov och méjligheten att
skydda de befintliga traden l&ngs strackan, se Figur 3.

Figur 3 - Utformning 6ster om Langholmsbron

Oster om 6vergangsstallet och fram till passagen under Vasterbron byggs cykelbanan
forst i slanten norr om kdrbanan for att strax vaster om Vasterbron ta yta av korbanan
vilket innebér att det sodra korfaltet samt den sédra gangbanan pa Soder Malarstrand
behover flyttas soderut mellan Vasterbrons pelarrader. Gaende nyttjar den befintliga

gang- och cykelbanan som omvandlas till dedikerad gangbana. Gangbanan justeras i

hojd for att 6ka tillgangligheten pa strackan, se Figur 4.
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Figur 4 - Utformning direkt vaster om Vasterbron

Vasterbron-Palsundsbron

| h6jd med Palsundshacken skapas en ny cykeloverfart for att ansluta straket langs
Soder Malarstrand till den nya cykelbanan langs Palsundsbacken mot
Langholmsgatan och Vasterbron.

Gangbanan och cykelbanan gar samman igen i héjd med Palsundsbron och ansluter
till befintlig gang- och cykelbana langs

Soder Malarstrand osterut. Ett korfalt vasterut mellan Palsundsbron och
Palsundsbacken behover tas bort, men detta bedoms inte ha ndgon stérre paverkan pa
framkomligheten. Se figur 5

Figur

Figur 5
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Palsundsbacken

Vid Palsundsbacken byggs den signalreglerade korsningen om och det separatreglerade svangkorfaltet
pa Soder Malarstrand tas bort da kérbanan far en smalare utformning. Langs Palsundsbacken ersatts
den befintliga norra gdngbanan med en ny separerad gang- och cykelbana. Gangbanan pa sodra sidan
av Palsundsbacken breddas och kérbanan smalnas av till ca 8,5 m istéllet fér dagens 11 m. Foér att
mojliggéra breddningen kravs en ny stodmur langs norra sidan av Palsundsbacken. Se

Figur 6.

Figur 6 - Utformning Palsundsbacken
Utformning Landskap

Palsundsparken

Da parkvagen breddas for att rymma bade gaende och cyklister kommer storre
samlade grasytor att skapas runt parkvéagen. Grasytan hojdséatts for att skapa en svagt
skalad form ned mot vattenrummet. Diket i parkens mitt fylls igen. Omradet narmast
omkringliggande gator forstarks av en vall och tradplanteringar. Utegymmet flyttas
till den véstra sidan av parken och den befintliga sittplatsen mot vattnet rustas upp.
Sly och buskar som idag skymmer utblicken mot vattenrummet glesas ur.
Stodplanteringar av trad och enstaka buskar gérs mot den Ostra sidan. For att forbattra
kopplingen mellan bollplanen och évriga parken tas delar av stangslet bort och ersatts
med en storre langbank som vander sig bade mot bollplanen och ut mot grasrummet.
Tradens lagt hangande grenar beskérs for att Gppna upp forbindelsen visuellt. Se
Figur 7.
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Figur 7 - lllustration Palsundsparken

Langholmsbron-Vasterbron

Fram till 6vergangstallet mitt pa strackan far gang- och cykelbana en gemensam
strackning. Hojdskillnaden mot gatan tas upp av en glacis som 6vergar i mur. Efter
dvergangstallet separeras gang och cykelbanorna. Cykelbanan forlaggs ihop med
korytorna pa en gatans niva medan gangvagen fortsatter i befintligt lage.

Anslutningar till batklubbarnas bryggor kan behova justeras for att ansluta till den
nya utformningen. | detta avsnitt finns en blockstensmur langs cykelvagen och mot
vattnet en betongmur i staende bradform med stenkrén ovan glessponten. Se Figur 8.

Figur 8 - lllustration LAngholmsbron - Vasterbron

Under Vasterbron satts en blockstensmur och forstarkt strandskoning da erosion
héller pa att underminera den befintliga gdngbanekanten. En glacis i sten foreslas
ersatta den nedgangna befintliga beldggningen i den branta slanten mellan de olika
nivaerna samt i refugen. Se Figur 9.
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Figur 9 - Detalj mur och glacis under Vasterbron

Vasterbron-Palsundsbron

Forstarkningsatgarderna beraknas inte fa nagon inverkan pa tradbestandet i detta
parti. Backen mot Palsundsbron flackas ut och behéver forses med en stodmur langs
en del av strackan. Aven har kan anslutningar till batklubbarnas bryggor behova
justeras for att ansluta till den nya utformningen. Muren &r en betongmur i staende
bradform med stenkrén ovan glessponten. Se Figur 10.

.
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Figur 10 - lllustration Vasterbron - Palsundsbron

Palsundsbacken

Gang- och cykelbanan langs Palsundshacken behover breddas. Det innebar att en mur
behover ta upp hojdskillnaden som bildas ut mot den befintliga slanten. Muren
kommer att stracka sig langs storre delen av backen och ansluta mot Vasterbron
langst upp. Grasytan kompletteras med nya trad. En sittplats tillskapas halvvags upp i
backen. Murens utformning ansluts till VVasterbrons brofaste som ar uppbyggt av en
stenmur med kantbalk i betong. Pa Palsundsbackens mur anvands samma typ av
racke som pa Vasterbron. Se Figur 11.
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Figur 11 - lllustration Palsundsbacken

Forstarkning av strandomradet

Omradet langs Palsundet har idag for laga sakerhetsnivaer mot stabilitetsbrott varfor
en forstarkning behdver utforas langs delar av strdckan. Denna forstarkning behover
utforas oavsett om planerad gang- och cykelbana byggs eller g;.

Ett forstarkningsforslag har tagits fram for att forstarka strandlinjen utifran ett
bevarandeperspektiv dar Palsundet ska behalla sin befintliga karaktar med ett sa litet
ingrepp som majligt, men samtidigt sakra stabiliteten i omradet och ge méjlighet att
bygga ut gang- och cykelstraket.

Utover detta beaktas pa vilket satt slanterna planeras att nyttjas och med vilken
intensitet som ménniskor kommer att vistas inom respektive delomrade. Med detta
synsétt finns en storre mojlighet att anpassa séakerhetsniva och forstarkningsmetod
langs strackan for att fa ett sa litet intrang som majligt, vilket gor det mojligt att
bevara Palsundets befintliga karaktar langs strandlinjen och samtidigt forbattra
stabiliteten.

Eftersom forstarkningsatgarderna pa flera platser langs Palsundet hamnar i konflikt
med trad, befintliga konstruktioner och stérre ledningar, finns en hel del utmaningar
med att fa fram en forstarkningsatgard med tillfredstallande sékerhet mot stabilitets-
brott. Den forstarkningsatgard som kontoret valt utgors av en borrad glesspont for att
vara sa skonsam som majligt fér omgivningen, samt for att i mojligaste man kunna
anpassas till befintliga trad och ledningar mm. Glessponten utgors av stalrér som med
cirka 0,5 m mellanrum borras ner till berg och tacks av jord. Pa delar av strackan
kommer glessponten att ingd i andra konstruktioner (t.ex. murar) men kommer da
klas in for att smalta in i 6vrig konstruktion.

| arbetet har foljande beaktats:

- Att vald forstarkningsatgard minimerar intranget och majliggor att bevara
Palsundets karaktar.

- Att vald forstarkningsatgard kan anpassas efter befintliga ledningar,
konstruktioner och trad.
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- Att befintliga trad i mojligaste man bevaras da dessa dven bidrar till slantens
stabilitet genom att rotsystemen “armerar” jorden.
- Att atgarderna utfors sa att tillstandspliktigt arbete i vatten undviks.

| utférandeskedet kommer temporara atgarder kravas for att trygga stabiliteten for de
maskiner som anvands. Langs Séder Malarstrand kan tung trafik temporart behdva
begransas.

Genomforande

Strandlinjen och batklubbarna

Det nya forslaget innebar en minimal paverkan pa strandlinjen. Inga nya synliga
konstruktioner tillkommer narmast vattnet. Batklubbarna kan nyttja sina bryggor
under hela byggtiden. Vid behov kommer bryggorna att goras tillgangliga med
provisoriska losningar som kan skifta under projektets gang. Vissa av de till
bryggorna anslutande spangerna/trapporna behdver justeras dar gangvéagens
utformning éndras.

Trad

Den nya losningen ar utformad for att kunna bevara sa manga av traden som mojligt
och for att ge bra forutsattningar for nyplantering av tréd, samtidigt som tillracklig
markstabilitet uppnas. Kontoret har inventerat totalt 160 trad i omradet. Utifran
systemhandlingsprojekteringen bedémer kontoret att tio trad behdver tas ned pa
grund av projektet. Kontoret foreslar att dessa tio trad ersatts enligt stadens princip
om tva nya trad for varje trad som maste tas ner.

Tréaden i Palsundsomradet dr avgorande for platsens unika karaktar. Det ar bestanden
snarare an enskilda trad som skapar helheten. Med det sagt ar forstas de enskilda
traden viktiga for att bilda bestanden. Almen &r vanligt forekommande i omradet och
visar i varierande utstrackning tecken pa sjukdomstillstand orsakade av almsjukan.

Utifran tradens stamdiameter har kontoret bedémt den paverkan som till exempel
schaktarbeten och stabiliseringsarbeten med glesspont far for de enskilda traden.
Bedomningen utgar fran att atgarder som utfors tillrackligt langt fran ett trads stam
kan anses vara acceptabla da inte heller alla sidor av tradets rotzon paverkas. | de fall
arbetena kommer nédrmare och utsikterna for tradet ses som goda planeras
rotkarteringar utforas for att till exempel glessponten ska kunna undvika trads
huvudrétter. Utgangspunkten ar att forsoka spara sa mycket av tradvegetationen som
mojligt.

| Bilaga 1 redovisas de trdd som inte bedémts kunna vara kvar och orsakerna till
detta, samt en beskrivning av den planerade aterplanteringen.
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Aterplantering och artval

| projektet ingar att ersétta de trad som maste tas ner enligt stadens princip 2 for 1, dar
tva nya trad ska ersatta varje nedtaget trad.

Aterplanteringsinsatserna kan, utéver att kompensera for de trad som behdver tas ner
pa grund av konflikter med projektforutsattningarna, aven dar det ar mojligt att
kompensera for bortfall av déende almar. Almbestandet i parkstraket ar betydande.

For att starka och skydda de naturliga kvaliteter som finns idag langs straket foreslas
arter som i huvudsak bygger vidare pa de befintliga bestanden. | Palsundsparken kan
véxtvalen vara mer parklika och friare med till exempel blommande trad som
magnolia eller nasdukstrad.

Ledningar

Ett antal ledningségare med befintliga ledningar inom omradet kommer att paverkas
av detta projekt. Nedan sammanfattas de storre atgarder som kravs inom projektet. De
platser dar ledningsomlaggningar kommer att utféras framgar av Figur 12.

Figur 12 - Planerade storre ledningsomlaggningar

Palsundsparken

- Omléaggning av vattenledning genom parken
- Mindre omldggning av elledningar i parken och i anslutning till Hogalidsgatan

Soder Malarstrand

- Re-lining av spillvatten- och gasledningar
- Omléaggning av dagvatten-, vatten- och elledningar

Trafik under byggtiden

Under genomfdérandet av projektet kommer framkomligheten i delar av omradet att
behbva begrénsas. Tillfalliga trafikomlaggningar kommer att behdvas for att, i den
man det gar, minimera trafikpaverkan.

Foljande trafikomlaggningar planeras:
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- Gangtrafiken kommer att ledas om till gangbanan pa Soder Malarstrands sodra
sida under stora delar av byggtiden.

- Cykeltrafiken kommer att ledas om via Langholmen under stora delar av
byggtiden.

- For motortrafiken pa Soder Malarstrand mellan Palsundsbacken och
Bergsundsgatan foreslas skytteltrafik pa kortare strackor under delar av projektets
utforande. Stradckan kommer sannolikt att behova totalavstangas under de 1-2
manader da de storre ledningsomlaggningarna utfors.

¥\ er—_m

Figur 13 - Omledningsvégar for olika trafikslag (ska utredas vidare i detalj)

| det fortsatta projekteringsarbetet behdver skedesplanering och trafikomlaggningar
detaljstuderas for att hitta I6sningar som minimerar trafikstorningar och framférallt
minimerar tiden for totalavstangning av en stracka av Soder Malarstrand.
Avstangningen far stor paverkan pa tillgangligheten till Bergsundstrand,
Reimersholme och Langholmen soderifran. Det paverkar aven busslinje 405 mellan
Hornsberg och Nacka sjukhus i riktning mot Nacka sjukhus.

De ingaende arbetena ska dven samplaneras med andra planerade projekt pa
Vasterbron och Langholmsgatan.

Trygghet och jamstélldhet

Renovering och forbattring av de ingaende gatu- och parkrummen inklusive
forbattrad belysning och 6kad synlighet for oskyddade trafikanter som rér sig genom
omradet, breddning av gang- och cykelytor samt 6kad separering av gaende och
cyklister okar tryggheten for bada trafikantgrupperna. Okad trygghet ar viktigt ur ett
jamstélldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i hdgre utstrackning an mén
anpassar sitt resande beroende pa upplevd tryggheten.

Tidplan
e Projektering forfragningsunderlag ~ 2023-08 — 2024-03
e Upphandling Entreprenad 2024-04 — 2024-08
e Byggstart 2024-10
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e Projektet klart 2026-03

Ekonomi

Kommunfullméktige fattade i februari 2018 genomforandebeslut for projektet till en
berdknad utgift om 130 mnkr. Trafikndmnden gav darefter, i samband med namndens
sammantréde i mars 2019, nya riktlinjer for projektet. Sammanfattningsvis var
innebdrden att den planerade utformningen battre behdvde bevara platsens kansliga
kulturmiljoé och natur samt batverksamhet.

Med utgangspunkt i den forandrade inriktningen har en ny systemhandling och
projektkalkyl tagits fram, baserad pa den helt nya tekniska I6sningen for
markforstarkning samt forbattring av gang- och cykelstraket. Enligt den nya kalkylen
beréknas projektets utgifter till 2120 mnkr, i beloppet ingar ett indextillagg om 5 % per
ar for kommande ar. Projektet har hittills cirka 25 mnkr bokfort.

I det ursprungliga genomférandebeslutsbeloppet om 130 mnkr var utgiften for
entreprenaden beréknad till 87 mnkr. Entreprenadutgiften for den nu foreslagna
l6sningen ar berdknad till 112 mnkr i 2023-ars priser, vilket motsvarar cirka 80 mnkr
i 2018-ars prislage. | det prislage som gallde vid genomfdérandebeslutet ar darmed den
nu foreslagna l6sningen 7 mnkr billigare &n 16sningen vid genomforandebeslutet.

Den snabba prisutvecklingen inom bygg- och anldaggningsmarknaden, dar framforallt
stalpriserna har stor betydelse for kalkylen, innebar dock att projektets entreprenad i
I6pande priser fordyrats med 35 mnkr jamfort med genomférandebeslutet.

Utover det har projektet 6kade utgifter for bland annat utredning och projektering
samt for byggaktorskostnader inkl. byggledning och risk. Totalt uppgar fordyringarna
inom dessa Gvriga omraden till 45 mnkr i 16pande priser. Kontoret bedémer att det
fortsatt osékra prislaget pa marknaden tillsammans med de nedan beskrivna
projektspecifika riskerna motiverar ett relativt stort paslag i beslutsbeloppet for risk
och of6rutsett.

Projektet har aven en inkomst om 0,8 mnkr fran Stockholm Vatten och Avfall
géllande erséttning for ledningsarbeten.

| tabellen nedan redovisas en sammanfattning av projektets utgifter och inkomster.

Tidigare | Kommande Totalt
nedlagt utgifter (mnkr)
(mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 20 8 28
Byggansvarigkostnader inkl 4 49 53
byggledning och risk
Entreprenad 112 112
Index 17 17
Summa utgifter 24 186 210
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Inkomst Stockholm Vatten och 0,8 0,8
Avfall
Summa inkomster 0 0,8 0,8

Netto 24 185 209

Fordelning av projektutgifterna per ar:

2026

F.g. ar 2023 2024 2025 Totalt

(Ugifter | 25 | 8 | 25 | 124 | 28 | 210 |

Inrdknat redan bokfdrda utgifter & ca 130 mnkr av projektets foreslagna budget redan
inrymd i namndens langsiktiga investeringsram. Resterande utgifter bedoms vara
mojliga att inrymma genom omprioriteringar inom kontorets investeringsportfolj.

Driftkostnader

| projektet kommer ca 2 200 m? ny cykelbana byggas, vilket forvantas medféra dkade
driftkostnader pa ca 180 000 kr/ar. | dvrigt forvantas kostnader for drift och underhall
att 6ka nagot till foljd av att bilvag delvis ersétts av cykel- och gangbana, som
generellt har en hogre driftkostnad per kvadratmeter.

Projektet berdknas medféra 0kade kapitalkostnader med sammanlagt cirka 8,8 mnkr
per ar fran och med ar 2027. Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en
preliminar genomsnittlig avskrivningstid om 50 ar och intern ranta om 2,2 procent,
minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvardeskalkyl har tagits fram enligt stadens anvisningar. Berakningen visar ett
negativt nettonuvérde om ca 171 mnkr. Nuvérdeskalkylen redovisas i bilaga 2.

Risk/Osékerhet

Befintliga markforhallanden har i undersokningar visat sig vara sa daliga att omradet
har en skredrisk som &r noédvandig att atgarda. Kontoret bedomer att detta kan
atgardas med hjalp av foreslagna forstarkningsatgarder. Tills forstarkningsarbetena ar
genomforda 6vervakas omradet med hjalp av rérelsematare i marken.

Pa grund av skredrisken i omradet planeras spontarbeten utféras med mindre
maskiner &n normalt. For att minska risken for att skada befintliga tradkronor
kommer kortare spontlangder anvandas vid behov. Spontningen kommer &ven att ske
nara vibrationskansliga gas- och vattenledningar, vilket kréver att arbetet genomfors
med forsiktighet. Vibrationer kommer &ven att évervakas vid kénsliga arbetsmoment.
Den foreslagna I6sningen med borrad glesspont skapar mindre vibrationsstorningar
an en traditionell slagen spont.
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Det finns en risk att arbetet med ledningsomlaggningar pa Soder Malarstrand visar
sig vara mer komplicerade och drar ut pa tiden. Detta skulle paverka tiden som gatan
maste vara avstangd.

Ledningsomldggningar av vatten- gas- och elledningar kommer att ske langs strackan,
vilket ofta &r komplicerade arbetsmoment i den har typen av projekt. Detta kan
paverka sluttiden da andra arbetsmoment ar beroende av att omlaggningarna ar klara.

For att minska riskerna for skred under byggtid kommer andra skadeférebyggande
atgarder att identifieras och planeras i samrad mellan byggledare och entreprendr.

Avgorande framgangsfaktorer for arbetsmiljon ar att alla som medverkar i projektet
deltar aktivt i skyddsarbetet, att samrad genomfors med externa intressenter och att
det finns en tydlig fordelning av arbetsmiljéansvar med tillhérande befogenheter.

Ldépande hantering av skredrisker

Trafikkontoret har placerat ut rorelsematare (inklinometrar) i det aktuella omradet
som sedan 2015 kontinuerligt mater markens horisontella rorelser, och det gors ocksa
okulara besiktningar flera ganger per ar. Kontoret bedomer inte risken for skred som
akut idag, men stabiliteten i omradet bedoms vara lag och sékerhetsmarginalen for
dalig. En of6rutsedd handelse (exempelvis en skada pa en ledning eller om nagon kor
in med en for tung maskin i omradet) kan innebéra sprickbildning eller att ett skred
uppstar. Ett skred riskerar att orsaka materiella skador och i vérsta fall personskador.

Om rorelserna i marken skulle bli for stora kan kontoret som en forsiktighetsatgard
behdva stanga av omradet.

Kommunikation

Projektet har varit ett av stadens mer omdiskuterade och manga boende och
verksamma i omradet har engagerat sig i fragan om Palsundets framtida utformning.
Dér for ar det mycket viktigt att kontoret arbetar proaktivt och transparent med
kommunikation i projektet.

Kontoret ansvarar for kommunikationen med berérda malgrupper, framfor allt
boende, verksamheter och fastighetségare i naromradet. S6dermalms
stadsdelsforvaltnings kommunikationsavdelning halls informerade l6pande under
hela projekttiden om kommunikationen kring projektet. Infor kommande
entreprenadarbeten kommer en kommunikationsplan att tas fram for att 6ka
kannedomen om den valda I6sningen och det arbete som ska genomforas.
Erfarenheter fran den tidigare processen samt liknande arbeten kommer inarbetas i
kommunikationsplanen.

Namn pa namndenNamn pa namndenSkriv eller klista in
beslutsmening/ar.Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 31 augusti 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikndmnden har tagit fram ett forslag till ny 16sning for det 2018 beslutade
projektet att genomfora forstarknings- och cykelatgarder vid Soder Malarstrand. |
stallet for spont langs vattnet och lattfylining i Palsundsparken foreslas en borrad
glesspont. Denna utgors av stalrér, som med cirka 0,5 meters mellanrum borras ner
till berg och tacks av jord. Forslaget har tagits fram for att forstarka strandlinjen
utifran ett bevarandeperspektiv dar Palsundet ska behalla sin befintliga karaktar med
ett sa litet ingrepp som majligt, men samtidigt séakra stabiliteten i omradet och ge
mojlighet att bygga ut gang- och cykelstraket. Gang- och cykeltrafiken ges battre
framkomlighet genom att gang- och cykelbanorna breddas och far flackare lutningar.
Trafiksakerheten forbattras genom att gdende och cyklister separeras.

Namnden beréaknar att projektets utgifter kommer att uppga till 210 mnkr, vilket ar en
6kning med 80 mnkr jamfort med det tidigare beslutet. Utgiftsokningen forklaras i
huvudsak med den snabba prisutvecklingen inom bygg- och anlaggningsmarknaden.
Namnden beddmer att utgifterna &r mojliga att inrymma inom investeringsplanen
genom omprioritering av andra projekt i investeringsportféljen. Projektet berdknas bli
klart varen 2026.

Stadsledningskontoret bedomer fortsatt att projektet &r angelaget att genomfora,
eftersom ett skred skulle inneb&ra en allvarlig stérning i stadens trafiksystem, med
minskad framkomlighet som konsekvens.

Genom att férebygga ett trafikpaverkande skred och samtidigt 6ka forutsattningarna
for 6kad cykling konstaterar stadsledningskontoret att projektet bidrar till uppfyllande
av malsattningen att Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och
utslappen minskar, som kommunfullméktige beslutat om i Budget 2023.

Projektets utgifter har 6kat med 6ver 60 procent och fardigstallandet har forsenats
med sex ar. Stadsledningskontoret anser att forandringarna ar anmarkningsvarda och
forutsatter att inga ytterligare utgiftsokningar uppstar. Uppféljningen ska avsevart
forbattras. Stadsledningskontoret forutsatter att namnden forsakrar sig om att den har
ett aktivt arbetssatt for att sdkerstélla att projektet inte dverskrider budget.

Stadsledningskontoret konstaterade i samband med det ursprungliga
genomforandebeslutet att projektets huvudsakliga inriktning ar att genomfora
forstarkningsatgarder langs med Soder Malarstrand i syfte att stabilisera
markforhallandena sa att risken for skred minimeras. Eftersom ett skred skulle
innebéra en allvarlig storning i stadens trafiksystem, med minskad framkomlighet
som konsekvens, bedomdes atgarderna vara nédvandiga att genomfcra snarast
mojligt.

Denna bedomning kvarstar och dartill innebar den nya inriktningen ett flertal
forbattringar, sasom minskad paverkan i den kansliga kulturmiljon och att
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batverksamheten kan bedrivas under projektets gang. Den foreslagna gang- och
cykellésningen bedoms ge ytterligare forbattrad framkomlighet och 6kad
trafiksakerhet for cyklister och gaende.

I den cykelplan som kommunfullméktige faststallde den 30 maj 2022 (Cykelplan for
Stockholms stad, dnr KS 2022/535) ar det 6vergripande malet att gora det enklare och
sakrare att cykla, for att pa sa satt 6ka saval antalet som andelen cyklister i trafiken.
En forutsattning for att na malen &r att forbattra framkomligheten for cyklisterna, dar
grunden vilar pa att det huvudsakliga cykelvagnatet ges en utformning som mojliggor
trafikséker cykling i olika hastigheter.

Genom att férebygga ett trafikpaverkande skred och samtidigt 6ka forutsattningarna
for 6kad cykling konstaterar stadsledningskontoret att projektet bidrar till uppfyllande
av malsattningen att Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och
utslappen minskar, som kommunfullméktige beslutat om i Budget 2023.

Sammantaget ar projektet angeléget, men trafikndmnden redovisar nu att projektet
inte kommer att kunna genomforas inom beslutad budget. Projektets inriktning har
forandrats avsevart och dartill har fardigstallandet forsenats med cirka sex ar. Den
totala investeringsutgiften beddms till 210 mnkr, vilket kan jamféras med ndmndens
beddmning om 130 mnkr i genomférandebeslutet. Projektets utgifter har darmed 6kat
med Gver 60 procent. Stadsledningskontoret anser att férandringarna &ar
anmarkningsvarda och forutsatter att inga ytterligare utgiftsokningar uppstar i
genomforandefasen. Uppfoljningen ska avsevért forbéattras. Stadsledningskontoret
forutsatter att namnden forsékrar sig om att den har ett aktivt arbetssatt for att
sékerstélla att projektet inte dverskrider budget.

Stadsledningskontoret konstaterar att i trafiknamndens senaste tertialrapport ar
investeringsutgiften inrymd i investeringsplanen for de delar av projektet som
omfattar perioden 2023-2025, vilket innebar att ndmnden har haft mojlighet att
omprioritera andra projekt.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att
trafikndmnden medges rétt att fortsatta genomfora projekt Forstarknings- och
cykelatgarder langs med Soder Malarstrand till en investeringsutgift om 210,0 mnkr
och med en investeringsinkomst om 0,8 mnkr. Utgifterna for 2023 ska rymmas inom
namndens investeringsbudget. Utgifterna for kommande ar behandlas i budget for
2024,
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M), foreslar att namnden beslutar att avsla
kontorets forslag till beslut, samt att darutdver anfora foljande:

Det ar valkommet att en 16sning for Palsundet presenteras som bade stabiliserar
marken samt tar hansyn till platsens kulturhistoriska varden. Darfor ar det gladjande
att det i den nya planen finns plats for bade smabatshamn och forbattrad
framkomlighet for cyklister.

Samtidigt star det klart att staden befinner sig i en ekonomiskt mycket anstrangd
situation dar behovet av att prioritera bland projekt snabbt 6kat. Ldsningarna som
tidigare presenterades beraknades kosta staden 130 mnkr. Pa en relativt kort period
har projektet fordyrats markant varpa Moderaterna hade dnskat att mer underlag
kunnat erbjudas néamnden innan det betydligt hogre beloppet skulle godkénnas.
Sarskilt i en situation dar vi vet att flera av stadens verksamheter gar pa knana.

Moderaterna skulle ocksa 6nska en redogorelse for huruvida projektet skulle kunna
skjutas pa framtiden eller om det som ska genomforas ar akuta atgarder — det avgor
huruvida férdyringen &r forsvarbar i dagens ekonomiskt anstrangda lage eller om det
skulle kunna skjutas pa framtiden.

Reservation av Anders Lindman (SD)

a. | forsta hand att Trafiknamnden aterremitterar arendet till trafikkontoret med
uppdrag att genomfdra en fordjupad konsekvens- och samhallsekonomisk analys.

b. I andra hand att Trafiknamnden bifaller forslag till forstarkningsatgérder och avslar
byggandet av en ny cykelbana.

c. Dérutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna ar positiva till forstarkningsatgarderna for att bevara den viktiga
kulturmiljon langs Soder Malarstrand och specifikt Palsundet med sina batklubbar
och alla vackra trad langs strandkanten.

Déremot &r vi tveksamma till nyttan med en ny cykelbana stélld emot kostnaden for
att bygga densamma. Eftersom trafikkontoret i sitt forslag inte ens redovisar
kostnaden for enbart byggandet av cykelbanan sa behover detta klargéras genom en
aterremittering. Vidare ar den minskning av grénomradet som en ny cykelbana
innebar en viktig sak att ta hansyn till vid ett beslut. Ar en ny cykelbana verkligen
vard ett sa stort ingrep i den knappa natur som finns i omradet. Detta bor utredas och
redovisas battre och noggrannare.
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Slutligen behover arendet aterremitteras med uppdraget att redogora for trafikflodet
langs strackan sa att en ordentlig avvagning mellan kostnad och nytta avseende en ny
cykelbana blir mgjlig.

Om forslag till aterremiss faller foreslar vi att Trafiknamnden bifaller forslag till
forstarkningsatgarder och avslar byggandet av en ny cykelbana.

Sarskilt uttalande av Markus Berensson m.fl. (C)

En unik kulturmiljo i Stockholm raddas i och med denna omarbetade 16sning fran
trafikkontoret. 2017 lade Centerpartiet en skrivelse som uppmuntrade trafikkontoret
att arbeta om det davarande forslaget i syfte att forbattra cykelinfrastrukturen, och
minska konflikter mellan cyklister och gdende, men utan att forstora detta vackra
natur- och kanalstrak, med tillhérande batverksamhet.

Arbetet tog ett par ar, och kommer att kosta mer, men det ar ibland nodvandigt for att
kunna vérna helt unika stockholmsmiljéer som dagens, och framtidens, stockholmare
kommer att kunna njuta av.

Ersattaryttrande av Anton Roos (KD)

Palsundets rasrisk ar betydande och vi valkomnar att staden antligen genomfor
atgarder for att stabilisera marken, samt att den gréna fronten nu bevaras. Under forra
mandatperioden avbrots de tidigare planerna pa en betongkaj till forman for denna
inriktning och det ar gladjande att smabatshamnen nu blir kvar.

Den tidigare l6sningen med betongkaj och cykelatgarder beraknades kosta ca 130
mnkr. Nar den blagréna majoriteten vid senare tillfalle beslutade om en ny mer
skonsam inriktning for Palsundet sa uppgav kontoret att samma ekonomiska
investeringsram skulle récka. Vi noterar att projektet fordyrats markant med 80 mnkr,
drygt 60 procent dyrare, och beklagar att man inte utredde atgarderna fardigt innan en
ekonomisk ram foreslogs namnden. Mot bakgrund av radande réantelage och att
majoritetens nya politiska inriktning aterigen ¢kar stadens laneskuld, &r det
langsiktigt ohallbart med systematiska fordyringar i investeringsprojekt.
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