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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/1196)

Gemensamma miljokrav vid upphandling av
entreprenader

Hemstéllan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Miljokrav vid upphandling av entreprenader 2024 faststélls att gélla for
samtliga upphandlingar av entreprenader inom stadens ndmnder, enligt
bilaga 1 till utlatandet, dock ska upphandling av entreprenader i staden
som innehaller transporter folja den mer ambitiésa nivan fran
kommunfullméktiges tidigare beslut om latta och tunga fordon vid
upphandling (Dnr KS 2020/1422 och 2021/436).

2. Stockholms Stadshus AB uppmanas att ge berérda bolagsstyrelser i staden
i uppdrag att godkanna Miljokrav vid upphandlingar av entreprenader
2024, enligt bilaga 1 till utlatandet, dock ska upphandling av entreprenader
som innehaller transporter i staden félja den mer ambitidsa nivan fran
kommunfullméktiges tidigare beslut om latta och tunga fordon vid
upphandling. (Dnr KS 2020/1422 och 2021/436)

3. Trafiknamnden ska i dvrigt beakta vad som framgar av utlatandet.

4. Gemensamma miljokrav vid upphandling av entreprendrer (dnr
2017/002047) ersatts av detta dokument, vilket paverkar kraven for nya
upphandlingar.

5. Trafikndmnden medges ratt att genomfora smarre revideringar i
miljokraven for att folja teknikutvecklingen.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikndmnden i Stockholms stad har tillsammans med exploateringsndmnden,
Goteborgs stad, Malmo stad och Trafikverket samt i dialog med branschforetradare
tagit fram ett forslag till reviderade miljokrav i upphandlingar av entreprenader.

I revideringen har en anpassning gjorts till &ndrade EU-krav och teknikutveckling
samt till de berorda organisationernas klimat- och miljomal. Revideringen innebar att
i korthet att inblandningskravet pa andel fornybart drivmedel skarps och att en arsvis
okning av kravnivaer fram till 2030 fors in i kravdokumentet. Krav pa fordon skarps.
Ett krav pa andel nollutslappsfordon och klimatkrav pa stal och betong skarps fran
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2025 och ett klimatkrav pa asfalt laggs till. I 6vrigt foreslas fortydliganden, hogre
krav pa redovisning och uppdaterade drivmedelsstandarder.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
Trafikkontoret har dven haft 16pande dialog under framtagandet av kraven. Se mer
under rubriken arendet.

Stadsledningskontoret anser att forslaget till reviderade miljokrav i upphandling av
entreprenader utgor ett konkret verktyg i arbetet for att na stadens miljo- och
klimatmal. Kontoret ser positivt pa tillvagagangssattet som anvants i arbetet gallande
samarbete mellan de tre storsta kommunerna, berdrd statlig myndighet samt i dialog
med branschen, och ser att denna samarbetsmodell garna far anvandas kring andra
upphandlingar. Kontoret vill se att de gemensamma kraven ska inarbetas i det
kommande programmet for inkdp, men att tidigare beslut kring latta och tunga fordon
ska fortsatt gélla och att krav gallande nollutslappsfordon inarbetas i dokumentet sa
snabbt det &r tekniskt och kommersiellt méjligt. Stadsledningskontoret anser att
kravnivaerna bor oka successivt under kontraktstiden till 2030.

Foredragande borgarradets synpunkter

Sedan manga ar har Stockholms stad, Géteborgs stad, Malmo stad och Trafikverket
haft gemensamma miljokrav for entreprenader. Det har varit en viktig gemensam bas
for att kunna skérpa miljokraven och ge incitament for hela entreprenadbranschen.
Jag ar darfor glad och stolt Over att vi nu reviderar och uppdaterar kraven tillsammans
med de dvriga aktorerna.

Trafikkontoret har i samverkan med exploateringskontoret tagit fram forslaget
tillsammans med de 6vriga aktdrerna. En omfattande remittering har gjorts av
forslaget och dialog med branschen har ocksa skett, vilket &r positivt for att ha
mojlighet att pa ett bra satt upphandla utefter de nya kraven.

Revideringen innebér i korthet att inblandningskravet pa andel fornybart drivmedel
skdrps och att en arsvis 6kning av kravnivaer fram till 2030 fors in i kravdokumentet,
detta oaktat reduktionsplikten. Det innebar att Stockholm, Géteborg, Malmd och
Trafikverket fortsatter att ta ansvar for att gemensamt minska klimatutslappen fran
entreprenader, trots att regeringen brister i den fragan.

Krav pa fordon skarps. Ett krav pa andel nollutslappsfordon och klimatkrav pa stal
och betong skarps fran 2025 och ett klimatkrav pa asfalt laggs till. I dvrigt foreslas
fortydliganden, hogre krav pa redovisning och uppdaterade drivmedelsstandarder.
Stockholm kommer fortsatt att ha hoga krav pa drivmedel och energianvandning hos
vara fordon och darfor kommer staden aven framgent att stalla hogre krav pa detta &an
de gemensamma miljokraven kraver.
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Med dessa nya gemensamma miljokrav blir det lattare att driva pa utvecklingen och
jag ser fram emot hur vara forvaltningar kan arbeta vidare mot battre entreprenader.

Bilagor

1. Gemensamma miljokrav vid upphandling av entreprenader 2024 (Forslag till
reviderade krav), KS 2023/1196-1.1

2. Jamforelse befintliga och reviderade krav, KS 2023/1196-1.2

Motiv- och konsekvensanalys, KS 2023/1196-1.3

4. Redovisning av remissynpunkter och bemdotande av dessa, KS 2023/1196-1.4

w

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar féljande.

1. Att delvis avsla forslag till beslut
2. Att darutover anfora

Stockholm behéver minska utslappen av vaxthusgaser. Bade for att skapa en battre
levnadsmiljé for de som bor och besoker Stockholm, men ocksa for att vi maste ta
vart ansvar for att minska den globala uppvarmningen. Det var darfor vi under det
gronblaa styret forra mandatperioden togs fram ambitiosa och viktiga klimatmal for
Stockholm till ar 2030 i form av Klimatkontrakt 2030.

Men de nya lokala miljckraven vid upphandling av entreprenader som nu foreslas,
bland annat i form av skarpta inblandningskrav pa andelen férnybart drivmedel for

entreprenader ar enligt var mening inte ratt vag att ga. Anvandningen av biodrivmedel

och reduktionsplikt ar medel for att minska koldioxidutslappen, inte ett mal i sig.

Det finns fler och mer effektiva satt att minska utsldppen an genom att héja
inblandningskravet pa andelen fornybara drivmedel. Sveriges storsta stader borde
gora mer for att underlatta och skynda pa elektrifieringen genom snabbare utbyggd

laddinfrastruktur. Inte infora sarkrav pa entreprenader som ofta har verksamhet pa fler

platser och med fler aktérer an endast med dem som sétter sarkraven.

Trots motiv- och konsekvensanalysen menar vi pa att det behdvs ytterligare analys
over av kostnadsutvecklingen och de eventuella kostnadsékningarna det kan innebéra
vad géller de nya foreslagna miljokraven, tillsammans med en analys 6ver
klimatnyttan. Den mest utmanande delen att bedéma menar forvaltningen sjalv ar hur
tillgdng och priser for fornybara drivmedel kommer att utvecklas. Anda ar det pa
detta omrade som de storsta forandringarna av de gemensamma miljokraven ska ske.
Det ar inte tillrackligt i en tid da bréanslepriserna spelar en avgorande roll for
kostnadsutvecklingen i flera av stadens projekt.
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Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 17 januari 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Johan Paccamonti (alla M),
som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Att delvis bifalla hemstallan fran trafikverket om Gemensamma miljokrav vid
upphandling av entreprenader

2. Darutéver anfora foljande:

Klimatkraven vid anlaggningsupphandlingar &r langtgaende och i vissa avseende
tveksamma sett till sin nytta pa miljo och utslapp jamfort med den okade ekonomiska
kostnaden som entreprendrerna 6vervaltrar pa staden. Samtidigt skapas hogre
intrddesbarridrer ndr enbart de storsta bolagen har en verklig ekonomisk mojlighet att
delta som huvudentreprenor. Kraven pa fornybart i drivmedel bor sankas vasentligt
och ligga i paritet med den nationella reduktionsplikten avseende biodrivmedel.

Alderskraven p& maskinerna riskerar, som flera entreprenérer, att leda till ett orimligt
utbyte av dugliga maskiner. Kravet pa arbetsmaskiner bor ses utifran et
livscykelperspektiv inte enbart ett driftsperspektiv.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) som &r likalydande med Moderaternas
reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Trafikndmnden har reviderat de Gemensamma miljokraven vid upphandling av
entreprenader (Dnr T2017-0132) inom samarbetet med Stadsmiljéforvaltningen i
Goteborg, Fastighets- och gatukontoret i Malmo stad och Trafikverket. I revideringen
har flera av de nu, gallande kraven anpassats till EU-krav och teknikutveckling samt
de olika organisationernas klimat- och miljomal. De nya kraven foreslas galla fran 1
januari 2024.

Revideringen innebér att i korthet att inblandningskravet pa andel fornybart
drivmedel skérps och att en arsvis 6kning av kravnivaer fram till 2030 (trappa) fors in
i kravdokumentet. Krav pa fordon skarps. Ett krav pa andel nollutslappsfordon och
klimatkrav pa stal och betong skarps fran 2025 och ett klimatkrav pa asfalt laggs till. |
ovrigt foreslas fortydliganden, hogre krav pa redovisning och uppdaterade
drivmedelsstandarder.

De gemensamma miljokraven vid upphandling av entreprenader utgor en bas- eller
grundniva som, efter beslut i kommunfullméktige, foreslas galla for alla forvaltningar
och bolag i staden. Till dessa krav kan och bor andra krav laggas till beroende pa
upphandlat objekt och tillampning. Forslaget har remitterats i en kontorsremiss till
berdrda forvaltningar och bolag samt branschen. Ett webbinarium genomfordes i
Mars 2023 dar forslaget presenterades och deltagare hade mojlighet att [amna
synpunkter. | kontorsremissen och évriga organisationers remisser samt
forankringsprocessen med branschen och berdrda forvaltningar har synpunkterna pa
forslaget generellt varit positiva.

Bakgrund

Trafikkontoret har i samarbete med exploateringskontoret, Stadsmiljoforvaltningen i
Goteborg och Fastighets- och gatukontoret i Malmo stad samt Trafikverket reviderat
befintliga miljokrav vid upphandling av entreprenader. Samarbetet sker inom en
dverenskommelse mellan de ingdende parterna sedan 1997 om att utveckla och
tillampa kraven vid upphandlingar. Kraven ska ses som bas- eller grundkrav till vilka
kompletterande krav kan stallas beroende pa tillampning och upphandlat objekt. De
nu géllande kraven beslutades 2018 av kommunfullmé&ktige efter beslut i
trafikndmnden. Som information kan ndmnas att Upphandlingsmyndigheten hanvisar
till kraven for upphandling av entreprenader vilket kan ses som en styrka.

Revideringen av kraven innebér en skérpning av flera av kraven och en generell
uppdatering samt anpassning av nuvarande krav till EU-krav och teknikutveckling
samt de olika organisationernas klimat- och miljomal. I forslaget foreslas bl.a. en
stegvis Okning (trappa) for 6kad inblandning av fornybar energi (drivmedel) fram till
2030 som innebdr att krav stalls i enlighet med stadens mal for att bli en
fossilbranslefri organisation 2030. Kravet &r utformat att galla andelen fornybart
drivmedel utdver reduktionsplikten vilket innebar att det inte direkt paverkas av hur
denna kommer att utvecklas framover. For att uppfylla kravet kan el fran fornybara
energikallor och/eller hallbara hoginblandade och hallbara rena biodrivmedel som
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inte omfattas av reduktionsplikten anvandas. FOr hoginblandade och rena
biodrivmedel galler att de ska vara utanfér reduktionsplikten. Om de genom
lagandring fors in i reduktionsplikten kan en forandring av kravet ske. Ovriga
drivmedel som ar tillatna &r specificerade i kravdokumentet. Krav pa kemiska
produkter och material forédndras inte i denna revidering eftersom den nuvarande
nivan anses tillracklig.

Forslaget till nya krav redovisas i sin helhet i bilaga 1 till utlatandet och innebar i
korthet foljande forandringar:

Vésentliga andringar och tillagg i remitterat forslag till gemensamma miljokrav kan
sammanfattas enligt nedan:

e Inblandningskrav pa fornybart! drivmedel (50 %) utover reduktionsplikten
fran och med 2024 samt en arsvis 6kning av kravnivaer fram till 2030 (trappa)

e Skarpt krav for latta fordon till Euroklass 6 fran och med 2024

e Krav pé nollutslappsfordon? (personbilar och latta lastbilar) fran och med
2024

e Klimatkrav pa material och varor
e Krav pa CO2-utslapp for tillverkad asfaltsmassa fran 2024/2025

e Nya kravnivaer pa CO2-utslapp for tillverkad armering och cement/betong
fran 2025

| Ovrigt:
e Numrerade kapitel och fortydliganden i kravtexten
e Poangterat att det r bade miljo- och klimatkrav
e Uppdatering av drivmedelsstandarderna
o Hallbarhetshesked och miljévarudeklarationer

e Justerat definitioner géallande arbetsmaskiner och lagt till for
nollutslappsfordon

e Okat redovisningskraven for att underlatta uppféljningen.
En jamforelse mellan nuvarande krav och det nya forslaget finns i bilaga 2.

Arendets beredning

L El fran fornybara energikéllor och/eller héllbara hoginblandade och héllbara rena biodrivmedel

2 ”Nollutslappsfordon/-arbetsmaskiner/-TSA” dr hir definierat som ett fordon/arbetsmaskin/TSA som
under drift inte slapper ut koldioxid.
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Arendet har beretts av trafikkontoret i samarbete med exploateringskontoret,
stadsmiljoférvaltningen i Goteborg och fastighets- och gatukontoret i Malmo stad
samt Trafikverket. FOrankring av forslaget har skett genom ett gemensamt
webbinarium med bransch och bestéllare i de olika organisationerna samt i
arbetsgrupper och kontakter och méten med experter. Avstamningar inom staden har
gjorts med stadsledningskontoret och miljéférvaltningen under arbetets gang.
Materialet har darefter remitterats till bransch, nationella myndigheter och berérda
forvaltningar och bolag inom respektive stad samt inom Trafikverket. Over 400
skriftliga synpunkter pa remissforslaget har inkommit som har bearbetats av gruppen.
En samlad redovisning av synpunkter och gruppens bemétande av dessa kommer att
laggas upp pa samarbetets hemsida dar kraven och stoddokument finns samlade:
Miljokrav i entreprenader - (trafikverket.se)

Gruppen har gemensamt och i samverkan kommit fram till stéllningstaganden till de
forslag som ldamnats av olika intressenter. Det kan konstateras att flertalet synpunkter
ar likartade for lokala och nationella instanser. Generellt & man positiv till att kraven
revideras och synpunkterna bestar framst i fortydliganden, forslag till skarpning av
vissa krav samt allmanna synpunkter. Remissynpunkter fran branschen och berérda
forvaltningar och bolag och kommentarer av dessa redovisas i bilaga 4 till utlatandet.

Analys och konsekvenser

Né&r de gemensamma miljokraven tillampas i stadens entreprenadupphandlingar i
bidrar de direkt och indirekt till att na flera av stadens mal inom klimat och miljo.
Klimatkravet pa drivmedel som innebér en 6kande andel fornybart drivmedel och
energi i entreprenader och klimatkraven pa material bidrar till att nd malet om en
fossilbranslefri organisation 2030 och ett fossilfritt och klimatpositivt Stockholm
2040. Om drivmedelskravet foljs fullt ut inneb&r det att entreprenader utfors utan
fossilfria drivmedel fran 2030.

Utslappskraven pa fordon och arbetsmaskiner bidrar ocksa till att na malen och frisk
luft och en god ljudmiljé genom att modernare och renare samt mer energieffektiva
fordon och maskiner anvands. Kraven pa innehall av kemikalier i material och
kemiska produkter bidrar till att na malet om ett giftfritt Stockholm och stadens
kemikalieplan eftersom endast godké&nda kemiska produkter och material ska
anvandas.

Eftersom miljokraven ar gemensamma for de ingaende organisationerna far de ett
stort genomslag i upphandlingar av entreprenader i hela landet. De utgor ett
gemensamt kravdokument som ocksa bidrar till en tydlighet for bestéllare och
leverantorer (entreprendrer och underleverantorer) kring vilka krav som géller.

Under framtagandet av de reviderade kraven har konsekvenser, och avvagningar av
kostnader och effekter gjorts fortlopande och for vissa fragor har sarskilda arbeten
genomforts for att klargdra huruvida foreslagna krav &r rimliga, kostnadsdrivande och
genomforbara. En motiv- och konsekvensanalys (bilaga 3 till utlatandet) redovisar
konsekvenser av forslagen. Den mest utmanande delen att bedéma har varit hur
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tillgang och priser for fornybara drivmedel kommer att utvecklas da detta &r starkt
beroende av hur reduktionsplikten kommer att férandras. Andra omvarldsfaktorer
som inflation och oroligheter i var omvarld ar ocksa svarbedémda.

Ekonomi

Paverkan pa ekonomin kopplat till omstallningen av entreprenadbranschen &r
svarbedémd. Den ar beroende bl.a. av teknikutveckling, investeringar i
produktionsanlaggningar for fornybara drivmedel och ny teknik. I och med att de
gemensamma miljokraven ger en forutsédgbarhet i kravstallandet bor investeringar i
nya fordon och maskiner inte sjalvklart innebara att kostnaderna 6kar pa sikt eftersom
effektiviseringar i drift- och underhall bor kunna nas. Forslaget till nya krav kan
innebdra 6kade kostnader for t.ex. fornybart drivmedel och investeringar i ny teknik.
Men pa sikt kan skarpta krav och elektrifiering ocksa innebéra lagre kostnader.
Skarpningen sker stegvis och leverantérer darmed far mojlighet att anpassa inkdp och
verksamhet till kommande krav. En omstéllning till mer klimat- och miljomassigt
anpassade entreprenader innebar forandringar i arbetssétt och kan innebéra
utmaningar i investeringar i nya fordon och ny teknik. Skérpta krav och ett forandrat
arbetssatt kan ocksa ge positiva effekter. En utvardering av kraven som genomfordes
2022 visade att kravet pa 20 % fornybar energi bidragit till omkring 20 % lagre
utslapp av koldioxid i de entreprenader som ingick i studien. En annan studie
gallande elektrifiering i Goteborg visade pa lagre drift- och energikostnader for
eldrivna arbetsmaskiner.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 19 oktober 2023 foljande.

1. Trafiknamnden godkanner forslaget till reviderade miljokrav vid
upphandling av entreprenader och 6verenskommelsen om de gemensamma
miljokraven samt uppdrar at kontoret att tillampa miljokraven i kommande
upphandlingar.

2. Trafiknamnden hemstéller till kommunfullmaktige att faststalla miljokraven
att galla samtliga upphandlingar av entreprenader inom stadens
forvaltningar och bolag.

3. Trafiknamnden hemstéller till kommunfullméktige att uppdra at
trafikndmnden att, inom samarbetet, genomféra smérre revideringar i
miljokraven for att folja teknikutveckling och féréndringar i lagstiftning.

4. Trafiknamnden uppdrar &t kontoret att genomfora smarre revideringar i
miljokraven for att folja teknikutvecklingen och forandringar i lagstiftning
under forutsattning att namnden ges ett sadant uppdrag av
kommunfullméktige.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 31 augusti 2023 har i huvudsak féljande
lydelse.
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Trafikkontoret anser att foreliggande forslag till reviderade miljokrav kommer att
bidra till och driva pa utvecklingen for att na stadens och kontorets ambitioner och
mal inom klimat- och miljdomradet. De innebar en uppdatering och skérpning samt
anpassning till stadens mal, EU-krav och teknikutveckling. Eftersom kraven foreslas
gélla for hela staden efter beslut i kommunfullmaktige bidrar de till enkelhet och &r
padrivande i utvecklingen mot mer klimat- och miljéanpassade entreprenader.

Kontoret anser att kraven utgor konkreta verktyg i entreprenadupphandlingar som
bidrar till att nd miljémalen om en fossilbranslefri organisation 2030, ett
fossilbranslefritt Stockholm 2040 och ett giftfritt Stockholm samt har betydelse for
malen om hallbar energianvandning och miljéanpassade transporter samt andra mal
och styrande dokument.

Uppfoljning och efterlevnad

En forutsattning for att reella miljoforbattringar ska uppnas ar att miljokraven foljs
upp och att efterlevnaden kontrolleras. Det handlar, i foérlangningen, om att branschen
arbetar pa lika villkor och att det inte ska léna sig ekonomiskt att inte folja de
utfastelser som gjorts i kontrakt. Trafikkontoret har sedan tiotalet ar ett ramavtal med
tekniska konsulter for uppfoljning och kontroll av kraven. Forvaltningar och bolag i
staden som anmalt intresse for att kunna avropa fran avtalet kan anvanda det for sina
upphandlade entreprenader.

Kontoret anser att kraven med tillhérande vagledning och stdddokument utgor ett
viktigt stod for bade bestallare och entreprendrer nar kraven tillampas i
upphandlingar. Att kraven & gemensamma for de ingaende parterna och att de utgor
ett samlat kravdokument &r en styrka. De bidrar till att forenkla kravstéllandet och
uppfyllandet av dessa for bestallarorganisationerna och de entreprendrer som lamnar
anbud. Samarbetet mellan staderna och Trafikverket innebar att miljokraven far ett
stort genomslag och omfattar entreprenadupphandlingar i storleksordningen 65-70
miljarder kronor (2021) per ar. Att kraven skarps stegvis och med framhallning ger
viktig tid for omstéllning for branschen for att kunna méta kraven och planera
investeringar i nya maskiner och fordon samt anpassa sina organisationer. Kontoret
foreslas att, inom samarbetet med Trafikverket, Malmo och Géteborgs stad, kunna
gOra smarre revideringar och uppdateringar av kraven. Syftet &r att vid behov kunna
g6ra mindre andringar for att spegla ny teknik och félja andringar lagstiftning i
kraven utifran omvérldens utveckling och forutséttningar. Mer omfattande andringar
eller andringar som paverkar kravnivaerna kommer lyftas till trafiknamnden och
kommunfullmaktige for beslut.

Kommunikation och information

Samarbetsgruppen avser att ta fram ett informationsmaterial som kan méta behovet
av kommunikation och utbildning for de delar som reviderats i kraven. Materialet
kommer att finnas tillgangligt pa den webbplats dar information om kraven samlas.
Den végledning och de stdddokument som sedan tidigare finns kommer att
uppdateras da kraven beslutats.
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Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att trafiknamnden godkanner
tjansteutlatandet och forslaget till reviderade miljokrav vid upphandling av
entreprenader 2024 samt hemstaller till kommunfullméktige att géra detsamma.

Remissammanstallning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret.
Trafikkontoret har dven haft I6pande dialog under framtagandet av kraven. Se mer
under rubriken drendet.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 1 december 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

| Budget 2024 anges att for att uppna inriktningsmalet Ett gront och fossilfritt
Stockholm som leder en réattvis klimatomstéllning ska staden ha som mal att halvera
konsumtionsutslappen till 2030 och inom ramen for stadens radighet, sasom
exempelvis upphandlingar och inkdp, vidta atgarder for att nd malet.

I Budget 2024 anges som direktiv till samtliga ndmnder och bolagsstyrelser att miljo-
och klimatkrav ska stéllas i upphandlingar, sa att det blir mojligt att nd stadens mal
om att bli klimatpositiv 2030 samt bidra till starkt biologisk mangfald.
Kommunfullméktige har gett exploateringsnamnden och trafikndmnden i uppdrag att
fasa ut fossila branslen i upphandlingar av transporter, entreprenader och
arbetsmaskiner till 2030 och att sékerstélla avtalsvillkor som mojliggor uppféljning
samt att entreprenadverktyg och -maskiner som utgangspunkt ska vara eldrivna i nya
upphandlingar.

Stadsledningskontoret anser att forslaget till reviderade miljokrav i upphandling av
entreprenader utgor ett konkret verktyg i arbetet for att nd malen. Det ar sérskilt
betydelsefullt att de reviderade kraven dven syftar till att begransa klimatpaverkan.
Genom att stalla miljokrav driver staden pa for att minska klimatpaverkan vid
offentlig konsumtion.

Stadsledningskontoret ser positivt pa det tillvdgagangssatt som anvants i arbetet med
att ta fram de reviderade kraven. Samarbetet mellan Sveriges tre storsta stdder och
Trafikverket, i dialog med foretradare for branschen samt remissforfarande, borgar
for att kraven ar vél avvdgda och att branschen &r vl insatt i de villkor som kommer
att gélla framdver. Denna typ av samarbetsmodell kan med fordel appliceras pa andra
upphandlingsomraden dar de storsta bestéllarorganisationerna i landet kan starka
efterfragan och 6ka utbudet av hallbara varor och tjanster.

For att kraven ska fa avsedd effekt kravs att de far genomslag i stadens upphandlingar
av entreprenader. Stadsledningskontoret anser att de gemensamma miljokraven for
entreprenader ska inarbetas i, och vid tillampning harmonisera med, kommande
forslag till reviderat program for inkép med tillhérande tillampningsanvisning.
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Stadsledningskontoret anser att de gemensamma miljokraven vid upphandling av
entreprenader ska godkannas av kommunfullmaktige. Dock bor det poéngteras att
kraven inte fullt ut motsvarar de krav pa bilar och tunga fordon i upphandling av
transporttjanster i Stockholms stad som kommunfullméktige tidigare har beslutat om,
dels i november 2021 (Krav for bilar i upphandling av transporttjanster i Stockholms
stad, dnr KS 2021/436), dels i juni 2021 (Krav for tunga lastbilar i upphandling av
transporttjanster i Stockholms stad, KS 2020/1422). Darfor foreslar
stadsledningskontoret att tillampningen i Stockholms stad av kraven vid upphandling
av entreprenader som innehaller transporter harmoniseras utifran
kommunfullméktiges tidigare beslut om latta och tunga fordon vid upphandling.

Stadsledningskontoret forutsatter att bestallargruppen i vagledningen tar med
information om att kraven i Stockholms stads upphandlingar ska kompletteras med
krav pa nollutslappsfordon och arbetsmaskiner nar det ar tekniskt och kommersiellt
mojligt, avseende:

- krav pa en hogre andel nollutslappsfordon for latta lastbilar
- krav pa nollutslappsfordon for tunga lastbilar och arbetsmaskiner.

Stadsledningskontoret anser att kravnivaerna bor 6ka successivt under kontraktstiden
till 2030 och foreslar att trafiknamnden, i samrad med kommunstyrelsen och milj6-
och halsoskyddsndmnden, ska utveckla vagledning for uppféljning av kraven samt ta
fram lampliga och gemensamma krav pa viten som kan anvandas i olika typer av
entreprenadupphandlingar samt férslag pa incitamentsmodeller for att driva pa
omstéllningen till nollutslappsfordon/-arbetsmaskiner i stadens avtal.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
beslutar att Gemensamma miljokrav vid upphandling av entreprenader 2024, enligt
bilaga 1, faststalls att galla for samtliga upphandlingar av entreprenader inom stadens
namnder och bolagsstyrelser, men att kraven vid upphandling av entreprenader som
innehaller transporter ska harmoniseras utifran kommunfullmaktiges tidigare beslut
om latta och tunga fordon vid upphandling. Kontoret foreslar att trafiknamnden ska
beakta vad som framgar av tjansteutlatandet och att namnden medges ratt att
genomfdra smérre revideringar i miljokraven for att folja teknikutvecklingen.
Gemensamma miljokrav vid upphandling av entreprenader (dnr 2017/002047)
foreslas upphora att galla.
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