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Konsekvensanalys av miljozon klass 3 i ett
omrade innanfor Kungsgatan, Birger
Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen.

Sammanfattning

Trafiknamnden har i 2024 ars budget fatt i uppdrag av
kommunfullmaktige att infora miljozon klass 3 i ett omrade i City
den 31 december 2024. Omradet ligger innanfér Kungsgatan, Birger
Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen.

Miljozoner infors for att forbattra luftkvalitén, minska buller och
vara teknikdrivande. Denna utrednings syfte ar att bedoma effekten
av inférandet och stadens mandat att inféra miljézon klass 3.
Utredningen bygger pa en sammanstéllning och analys av
tillganglig data och information, samt inhamtat ny data fran
trafikmétningar, luftberdkningar och méten med intressenter.

Miljozon klass 3 regleras i Trafikforordningen. Dér anges vilka
fordon som tillats inom zonen och att det ar upp till kommunen att
bedéma vilket omrade som ska utgéra miljozon. Miljozoner far
inforas i sarskilt kiansliga omraden inom tatbebyggt omrade, det vill
sdga omraden dar manga manniskor vistas och som ar utsatta for
buller och avgaser.

Foreslaget omrade har halter av kvavedioxid som 6verskrider
Varldshalsoorganisationen, WHO:s, riktvarden och utgor darmed en
risk for folkhalsan. Inom omradet vistas stora volymer
gangtrafikanter. Gatorna i omradet har dessutom relativt smala
gaturum dar luftcirkulationen ar sdmre jamfort med
omkringliggande nat.

Det utpekade omradet ligger i City som ar av stor betydelse for
stockholmarna och stadens turistndring. Milj6zonen forvéntas bidra
till forbéattrad folkhalsa genom minskad sjuklighet och dédlighet i
lungsjukdomar samt hjart- och karlsjukdomar, minskad
overdddlighet samt minskad risk for en rad olika halsoproblem
framforallt for barn, dldre, gravida och andra personer med nedsatt
hélsa. Forutom att bidra till battre luft for alla som vistas i zonen,
paverkar miljozonen i forsta hand de som inte har fordon som klarar
kraven for miljozon klass 3. For persontrafiken galler da att
antingen byta till fordon som moter kraven eller att anvanda andra
fardsétt eller parkera utanfor zonen. Det &r ett av Sveriges mest
tillgangliga omraden for resor utan bil vilket aterspeglas i att 9
procent av resorna med start eller mal i City sker med bil.
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For godstrafiken beddms potentialen att effektivisera flodena vara
god och att det finns tillrackligt antal fordon pa marknaden for att
forse omradet med godstransporter. Aktorer med godstransporter till
omradet som inte klarar kraven for miljézon klass 3 behover
antingen skaffa fordon som moter kraven, dverlata uppdraget till
nagon annan eller sluta ta uppdrag i omradet.

Kontoret har gjort en utblick i Europa kring liknande regleringar. Fa
stdder i Europa har motsvarande miljézon klass 3 (nollutslappszon).
London tar ut en daglig avgift for fordon med &ldre utslappsklasser i
likhet med lagutslappszon. Stader i Nederlanderna och Oslo
planerar att infora (tidigast 2025) en nollutslappszon dar regleringen
de forsta aren riktar sig mot godstransporter. Paris har beslut om
nollutslappszon for bade latta och tunga fordon fran ar 2030.

Miljozon klass 3 blir troligen den forsta i sitt slag och kontoret
bedémer att omradet uppfyller kriterierna for att inféra Miljozon
klass 3.
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1 Inledning

Uppdraget

Trafiknamnden har i 2024 ars budget fatt i uppdrag av
kommunfullmaktige att infoéra miljézon klass 3 i ett omrade i City.
Budgetskrivningen lyder: ”En miljobilszon klass 3 ska inréattas i ett
omrade i city den 31 december 2024 och beslut om utékning ska tas
under forsta halvaret ar 2025 .

Omradet som foreslas till miljozon klass 3 den 31 december 2024
ligger innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavagen. Omradet har identifierats som ett omrade med hoga
halter av emissioner. Avsikten &r att omradet i framtiden ska utokas
dar behov foreligger att minska halterna av skadliga emissioner.

Syfte och mal

Syftet med miljézonsregleringen i lagstiftningen ar att forbéattra
luftkvalitén, minska buller och vara teknikdrivande. Denna
utrednings syfte ar att bedéma effekten av inférandet och stadens
mandat att inféra miljézon klass 3.

Malsattningen ar att halterna av kvavedioxid i foreslaget omrade pa
lang sikt skall uppna WHO:s riktvarden.

Avgransning och metod for
konsekvensutredningen

Den har utredningen fokuserar pa det forsta inforandet av miljozon
klass 3 for det omrade dar regleringen ska inforas 31 december
2024. Det utpekade omradet ligger innanfor Kungsgatan, Birger
Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen. Namngivna gator ingdr inte
i foreslagen zon. Klaratunnelns mynning pa Master Samuelsgatan
ingar i zonen enligt uppdraget.
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Narrmalm Ostermalm

Strandvagen

Gamla stan

Figur 1. Karta 6ver norra innerstaden och Gamla stan dér den rosa ytan ringar in
omrade for miljozon klass 3 som inférs 31 december 2024.

En berakning av hur luftkvaliteten i omradet paverkas av inforandet
av miljézon klass 3 och av ett eventuellt dubbdéacksfoérbud har
gjorts. Berakningen har bade undersokt effekter pa avgasutslapp i
form av kvévedioxid och partiklar, PM10. Paverkan pa buller har
studerats, men ingen berdkning av effekter har genomforts.
Utredningen bygger pa en sammanstéllning av tillganglig data och
information, samt ny data fran trafikméatningar, luftberakningar och
moten med intressenter. Kontoret har haft ett flertal moten med
olika delar av naringslivet och offentliga aktdrer. For att na ut till sa
manga som mojligt har fokus legat pa ber6rda
branschorganisationer och fastighetsagare. Kontoret har &ven gjort
trafikmatningar i omradet dar uppgifter om fordon som passerat ett
antal matpunkter samlats in. Analysresultat och erfarenheter fran
tidigare uppdrag i anslutning till omradet har aven legat till grund
for de bedomningar av trafikpaverkan som gjorts. Exempelvis har
tidigare analyser for Klaratunneln, Klarabergsgatan och Kungsgatan
funnits med i beddmningen.

For att na medborgare i Stockholms stad har kontoret vant sig till
Stockholms stads medborgarpanel med medborgare fran hela
staden.

2 Miljozonsregleringen

Stockholms stad har haft miljozoner sedan 1996 da miljézon klass 1
infordes i innerstaden. Miljézon klass 1 reglerar lastbilar och bussar
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over 3,5 ton med krav pé utsldppsklass euro 6. Fran den 1 januari
2020 fick kommunerna majlighet att infora ytterligare tva
miljozonsklasser, klass 2 och klass 3. Miljozon klass 2 infordes pa
Hornsgatan 2020 och reglerar latta fordon med krav pa euro 6 for
dieseldrivna fordon och euro 5 for bensindrivna fordon.

Trafikforordningen reglerar vilka fordon som tillats inom olika
miljozoner och det ar upp till kommunen att bedéma vilket omrade
som ska utgora miljozon. Miljozoner far inforas i sarskilt kansliga
omraden inom tatbebyggt omrade.

Med sarskilt kénsligt omrade avses ett omrade dér manga
manniskor vistas och som innehaller bland annat parker, gronstrak,
kéanslig bebyggelse, gaturum med manga trafikanter, samt omraden
som dr utsatta for buller och avgaser eller dar det finns risk for att
miljokvalitetsnormerna dverskrids.”?

Miljozonen regleras i trafikférordningen

Trafikforordningen &r en nationell forordning som innehaller
bestammelser for trafik pa vag. Den reglerar bland annat
milj6zoner. Transportstyrelsen har skrivit forarbetet till
miljozonsbestdammelserna for miljézon klass 2 och klass 3, och har
meddelat generella rekommendationer for kommuner nér de ska
inféra miljozon®. Rekommendationerna kommer bade frén
Transportstyrelsen och fran EU-kommissionen.

| Transportstyrelsens forarbete* som Iag till grund for att
miljozonsregleringen utdkades med klass 2 och klass 3 framgar att
miljozon klass 3:

e skapades for att premiera emissionsfria och tysta fordon.

e forvantas anvandas inom mindre omraden, centralt i stader
dar hastigheterna &r under 50 km i timmen.

o forvantas ge spridningseffekter tack vare att det bidrar till att
driva fram ny teknik och fornyelse av fordonsflottan.

! Utslappsklasserna dar, Euro 6 ingdr, ar ett klassningssystem som regleras i
avgasreningslagen (2011:318) som baseras pa EU-direktiv (715/2007 och
2005/55/EG). Vilken utslappsklass ett fordon tillhor baseras pa hur mycket
koloxid (CQ), kolvaten (HC), kvaveoxider (NOXx) och partiklar en motor slépper
ut.

2 SALC Advokatbyrd promemoria Miljézoner, version 6, 2022-07-25

3 Milj6zoner - Transportstyrelsen hamtad 9 maj 2023

4TSV 2015-4545, Miljozoner for latta fordon


https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Miljo/Miljozoner/
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Enligt transportstyrelsen bor ett omrade med hogst krav pa
emissionsfria fordon inte vara sa stort sa att det medfor
oproportionerliga inskrankningar i den fria rorligheten, i detta fall
for fordon. Kommerskollegium &r Sveriges myndighet for fragor
som ror utrikeshandel, EU:s inre marknad och EU:s handelspolitik.
Kommerskollegium avgér om kommunens beslut att inféra
miljo6zon klass 3 skall anmalas till EU-kommissionen.
Kommissionen utreder i sin tur om forslaget begransar den fria
rorligheten.

Vilka fordon omfattas av miljézon klass 3

Miljozonerna delas in i 3 klasser:

1. Miljozon klass 1 omfattas av bestammelser for tunga bussar och
tunga lastbilar.

2. Miljozon klass 2 omfattas av bestammelser for latta bussar, latta
lastbilar och personbilar.

3. Miljozon klass 3 omfattas av bestimmelser for fordon som anges
i1och2.

I miljozon klass 3 stalls hogst krav pa fordon. Dér far endast
elfordon, brénslecellsfordon och gasfordon med utslappsklass Euro
6 kora. Tunga fordon far vara laddhybrider om fordonen uppfyller
utsléppskraven for Euro 6. Laddhybrider eller elhybrider for
personbilar, latta lastbilar eller latta bussar ar inte tillatna inom
miljozon klass 3.

Arbetsmaskiner®, MC och mopeder omfattas inte av regleringen.

Miljozon klass 3 géller fore miljozon klass 1 om de bada
foreskrifterna mots inom samma omrade.

Fordon som kor inom miljézon behdver kunna uppvisa vilka
utslappskrav fordonet uppfyller. For de flesta fordon finns dessa
uppgifter i vagtrafikregistret. I de fall uppgifterna inte finns i
vagtrafikregistret (till exempel trafik fran andra lander) behéver
foraren ha med sig handlingar som visar utslappskrav pa fordonet.

Generella undantag enligt trafikforordningen

| trafikforordningen finns en lista pa specifika fordon som undantas
miljozon klass 3, se tabell 1. Utdver de fordonen undantas dven
vaghallningsfordon, om omstandigheterna kraver det, det vill saga

5 Gravmaskiner, hjullastare, I6vblasare, truckar etc.
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fordon som anvands for att snérdja, sanda, sopa eller pa andra sétt

utéva vaghallning.®

Tabell 1. Foljande fordon undantas foreskrifterna om miljozon klass 3 enligt

trafikférordningen.

Undantagna fordon

Forklaring fran
trafikférordningen

Fordon som anvands i yrkesutdvning av en
polisman eller ndgon annan anstalld tjansteman
vid Polismyndigheten eller Sakerhetspolisen,
tulljansteman, kustbevakningstjansteman,
lakare, sjukskoterska, barnmorska eller
veterinar.

Fordon som anvéands fér transporter av sjuka
personer till Iakare eller sjukvardsanstalt.

Fordon som anvénds vid raddningstjanst.

Fordon som anvands i andra jamférliga
trangande fall.

Utryckningsfordon i andra fall &n som avses
ovan

Hanvisar till viktiga
samhallsfunktioner

Fordon som anvénds av personal inom
Kriminalvarden vid transport av frihetsberévade

personer eller vid bradskande yrkesutévning.

Eftersom Kriminalvarden och
Sakerhetspolisen nyttjar latta fordon
for sin samhaéllsviktiga verksamhet
har aven de undantagits fran

milj6zonens foreskrifter

Fordon som tillhor eller brukas av
Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk,
Forsvarets radioanstalt eller Totalférsvarets

forskningsinstitut.

Lagstiftaren har prioriterat
framkomligheten for forsvarets olika
verksamheter och beddmt att dess
eventuella paverkan inom en
framtida miljézon &r ringa.

Fordon som anvands vid sarskilt anordnade
transporter som avses i lagen (1997:736) om

fardtjanst.

Fardtjansten bidrar till
samhallsnyttan. Nar ett
fardtjanstfordon ar fardigt att tas i
bruk anvands detica5 ar.
Transportstyrelsen tror att den
befintliga fordonsflottan for fardtjanst
ar utbytt 2025, da kan det eventuellt
vara tid for utredning att omvardera

undantaget.

612 kap 11 trafikférordningen
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Fordon vars forare eller passagerare innehar ett | Fordon som har passagerare eller
parkeringstillstand for rérelsehindrade enligt 13 forare som har ett parkeringstillstand
kap. 8 8§ denna férordning. for rorelsehindrade ar undantagna.

Fordon for vilket det har lamnats bilstéd enligt 52 | Det ar fordon som har
kap. socialférsékringsbalken. Férordning specialanpassats med hjalp av
(2018:1562). anpassningsstod, grundbidrag och

anskaffningsbidrag mm.

Dispens fran miljozonsforeskriften

Pa samma satt som for dvriga lokala trafikforeskrifter finns det
mojlighet att ansoka om fordonsdispens hos trafikkontoret for att
undantas fran foreskriften om miljézon klass 3. Kommunen kan
bevilja dispens om det finns sérskilda skal och det kan ske utan fara
for trafiksakerheten, skada pa vagen eller nagon annan avsevard
olagenhet’. En fordonsdispens &r ett undantag for ett specifikt
fordon. Dispensen tillater fordonet att fardas dar det egentligen inte
far. Begreppen fara for trafiksakerheten, skada pa vagen eller
nagon annan avsevard oldgenhet ar enligt Transportstyrelsen en
bedémning som kommunen sjélva som vaghallare maste ta stallning
till. For att kunna fa dispens kréavs att skalen &ar unika och sarskilda
for den s6kande. Huvudregeln, i det har fallet regleringen av
miljozon klass 3, far inte ersattas med allt for generella undantag.
Om fordonet fatt ett undantag fran miljozon, kravs att
dispenshandlingen kan visas upp for polis antingen fysiskt eller
digitalt.

Tillsyn

Det ar Polismyndigheten som ér tillsynsmyndighet for de lokala
trafikforeskrifterna om miljézon och 6vervakar eventuella
Overtradelser av bestammelserna om miljozon klass 3.
Trafikdvervakningen hor till de arbetsuppgifter som polisen har om
att 6vervaka ordning och sakerhet. Den som inte foljer foreskriften
om miljézon kan démas till penningbdter dar botesbeloppet ar 1000
kronor?®,

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4
Box 8311
104 20 Stockholm

Telefon 08-508 87 511 7 _— .
Vaxel 08.508 27 200 13 kap. 4 § trafikforordningen

emil.hagman@stockholm.se 8 ~x ..

wafikkontoret@stockholm.se Géllande botesbelopp 22 september 2023
Org nr 212000-0142

start.stockholm
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3 Luftkvalitet och buller — exponering,
normer och riktvarden.

Luftkvalitet

Vagtrafikens utslapp ar en kalla till luftféroreningar i form av bland
annat kvavedioxid (NO) fran avgaser och partiklar (PM10) fran
déck, vagbanor och bromsar. ® Luftféroreningar fran vagtrafiken
orsakar en rad olika negativa hélsoeffekter dar 6kad sjuklighet och
dodlighet i lungsjukdomar samt hjart- och kérlsjukdomar har storst
inverkan pa folkhalsan. Svensk forskning har visat att halsoeffekten
i Sverige ar betydande med tusentals fall av 6verdodlighet per ar,
och att lokala utslapp ar viktiga.*® Aldre, barn och personer med
redan dalig hélsa ar sarskilt kansliga grupper vad géller paverkan av
luftféroreningar. Studier visar att hog exponering av
luftfororeningar tidigt i livet riskerar att ge livslanga konsekvenser
for den fysiska och mentala utvecklingen. T.ex. astma- och allergi,
forsamrad lungfunktion och Neuropsykiatriska
funktionsnedsattningar som ADHD och autism.!! Det finns ett
samband mellan moderns exponering av luftfororeningar under
graviditeten och risk for graviditetsdiabetes,
havandeskapsforgiftning och hogt blodtryck. Det finns ocksa
samband mellan exponering under graviditeten och lag fodelsevikt
hos barnet, sarskilt nar det galler exponering for sma
luftféroreningspartiklar som finns i avgasutslapp. Miljézoner
reglerar utslappen fran fordon av avgasrelaterade luftféroreningar
sasom till exempel kvavedioxid. PM10-halterna minskar inte vid en
omstallning till utslappsfria fordon, eftersom de framst kommer fran
slitage pa dack, vag och bromsar. Nér det galler exponering av
luftfororeningar spelar gatans utformning roll dar gator omgivna av
byggnader eller andra instdngande element ger upphov till samre
cirkulation av luft. Gator med mycket trafik dar manga manniskor
vistas eller bor innebér att fler exponeras av féroreningarna.

% Det finns dven andra luftféroreningar fran vagtrafiken, men de storsta
utmaningarna i Stockholms stad &r kvavedioxid och PM10.

10 Achievements and experience from science policy interaction in the field of air
pollution. IVL 2021

1 https://www.ivl.se/english/ivl/publications/publications/achievements-and-
experiences-from-science-policy-interaction-in-the-field-of-air-pollution.html
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Gransvarden och riktlinjer for luftkvalitet

Overvakning och utvardering av luftkvaliteten styrs av lagar och
direktiv pa saval nationell som EU-niva. Miljokvalitetsnormer
regleras av EU och &r tvingande gransvarden som ska uppfyllas.!?
Miljokvalitetsmal®® &r nationella rekommendationer som ska
efterstravas och bor uppfyllas pa sikt. World Health Organisation
(WHO) skérpte sina riktlinjer 2021 for luftféroreningar med
anledning av att forskning visat att luftfororeningar &r skadligare for
manniskors halsa &n vad som tidigare varit kant, dven vid laga
halter.14

Tabell 2. Ett urval av WHO:s riktlinjer i relation till EU-krav och Svensk lag. Olika
antal tillatna dvertradelser av de angivna halterna forekommer samt olika
percentiler (vardet som en viss procent av observationerna ska vara lagre an)
framgar av fotnoter. Normalhalterna &r darmed inte direkt jamforbara.

Fororenin | EU-direktiv Svenska Svenska WHO:
g Miljokvalitetsn | miljokvalitetsn | Miljokvalitet | s
ormer fran ormer smal Frisk riktlin
2008 luft jer
2021
NO:2 40 pg/ms3 40 pg/m?3 20 pg/m?3 10
arsmedelv pg/m3
arde
NO:2 - 60! pg/m3 - 252
dygnsvard pg/ms3
e
NO:2 2008 pg/m? 904 ug/m? 60 pg/ms3 200
timvarde pg/ms

1 98 percentil, 7 dagar Gvertradelse per ar

2 99 percentil, 3-4 dagar Gvertradelse per ar

3 99,8 percentil, 18 dagar Gvertradelse per ar
4 98 percentil, 175 dagar 6vertradelse per ar

WHO:s riktlinjer for luftkvalitet & rekommendationer och baserade
pa strikt halsobaserade riktvarden. Bedomningen fran WHO ar att
halten av NO; langsiktigt behdver ligga under 10 pg/m? for att helt

121 |uftkvalitetsférordningen (2010:477) aterfinns de svenska
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft. Normerna bidrar till att skydda
manniskors halsa och miljon samt att uppfylla krav i EU-direktiven 2008/50/EG
och 2004/107/EG.

13 Miljokvalitetsmalet Frisk luft ar baserat pa Agenda 2030. De globala mal i
Agenda 2030 som Frisk luft bidrar till & nummer 3 Hélsa och valbefinnande och
nummer 11 Hallbara stider och samhallen.

14 Achievements and experiences from science—policy interaction in the field of
air pollution. 1IVL C622. 2021.
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skydda befolkningens hélsa. Denna niva ar betydligt lagre an saval
nuvarande miljokvalitetsnorm (40 pg/m?) som Sveriges miljomal
(20 pg/m?3). Det finns ett forslag till reviderat luftkvalitetsdirektiv pa
EU-niva som foreslar skarpta luftkvalitetsnormer till 2030 mer i
enlighet med WHO:s riktlinjer, vilket sannolikt kan leda till en
skarpning av de nationella miljokvalitetsnormerna.®®

Luften i Stockholm har pa senare ar forbéattrats nar det galler
trafikrelaterade luftfororeningar. Forutom en 0kad anvéandning av
mer utslappssnala latta fordon och minskad trafik har dven
utslappen fran tunga fordon minskat. En trolig anledning till
minskade utslapp fran tunga fordon &r regleringen av miljozon klass
1 i innerstaden i kombination med skérpta upphandlingskrav. 16
Lansstyrelsens atgardsprogram for partiklar och kvavedioxider som
staden foljer och som galler sedan 2012 har ocksa bidragit till
forbattrad luftkvalitet. Ett nytt dtgardsprogram &r planerat att
faststéllas av Lansstyrelsen under 2023. Stadens malsattning &r att
luftkvaliteten i Stockholm ska forbattras ytterligare och att halterna
av luftfroreningar ska sankas till de riktvarden som WHO
rekommenderar. Stadens ambition'’ &r att de nationella
miljokvalitetsmalen ska klaras till 2027, WHO:s arsmedelvarden till
2030 och WHO:s dygnsmedelvarden till 2050 (som foreslas i EU:s
forslag om nytt luftkvalitetsdirektiv). Staden har d&ven som
malsattning att minska utslappen fran transportsektorn med 80
procent till 2030 jamfort med 2010, att snabba pa elektrifieringen
och en utslappsfri innerstad 2030. Staden har en pagaende utredning
av vilka ytterligare atgarder som kommer att behévas for att
forbéattra luftkvaliteten enligt WHO:s riktlinjer.

Luftféroreningar i omradet

Dagens miljokvalitetsnormer for NO. klaras i omradet. Daremot
klaras inte WHO:s, riktvarden. Figuren nedan visar halter av
kvéavedioxid i omradet, dar rodmarkerade omraden indikerar att
WHO:s riktvarden inte nas och dar det morkroda indikerar att
Sveriges Miljomal for frisk luft inte nas.

15 https://data.riksdagen.se/fil/l3A0D3119-BF49-4420-A704-6 AF946BB105A

16 Fordonsflottan har framst paverkat utslappen av avgaser medan driftétgarder
(t.ex. dammbindning) har bidragit till minskade halter av PM10. Aven minskad
dubbdacksanvandning har bidragit till minskade PM10-halter.

7] forslag till Stockholms stads Miljoprogram 2030
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NO; drsmedelvirde nuliage

8 - 10 pg/m3

10 - 20 pg/m3 Over
- WHO:s riktvarde

> 20 pg/m? Over
- miljiémélet

Figur 2. Kvavedioxider arsmedelvarde 2023 i omradet.

Buller

Stadens kartlaggning visar att véagtrafiken &r storst kélla till
bullerexponering i staden. Att vistas i bullriga miljder kan leda till
problem med trétthet, koncentrationssvarigheter, huvudvark,
blodtrycksforandringar och stressreaktioner. Berédkningar visar att
trafikbullerexponeringen i Sverige ger upphov till cirka 1 000
hjartinfarkter och 1 000 fall av stroke per ar och att cirka 500 av
dessa leder till dodsfall.*® Buller paverkar manniskor olika beroende
pa vilket sorts buller det ar. Vissa grupper som kan vara mer
kénsliga for ljud ar barn och unga, aldre och kroniskt sjuka,
personer med horselnedsattning och personer med ett annat
modersmal &n det allmént talande. 1° P4 gator dar hastigheten
overstiger omkring 30 km/h tar ljudet fran dacken 6ver, men vid
hastigheter under ar det motorljudet som dominerar bullret.
Eldrivna fordon har ett 1agre motorljud &n fossildrivna fordon varfor
en miljozon klass 3 bedoms ha positiv effekt pa bullernivaerna i
omradet.

18 WSP, Karolinska institutet, Umed Universitet. Metod for DALY -berakning i
transportsektorn 2016.

19 https://prod7.slso.regionstockholm.se/halsopaverkan/
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Riktlinjer for buller

Det finns ett nationellt riktvarde?® som anger att vaghallare ar
skyldig att genomfora atgarder vid bullervarden éver 65 dBA
dygnsekvivalent vid fasad. Staden har sedan flera ar tillbaka anvant
sig av en striktare atgardsniva an det nationella riktvardet. Bidrag
till bullerskyddsatgarder erbjuds till fastighetsagare i aldre befintlig
miljé om 62 dBA 6verskrids vid fasad.

Det nationella riktvardet gallande vagtrafikbuller och risk for
olagenhet gar vid 55 dBA ekvivalent utomhus vid fasad. Detta
riktvarde ar enligt rattspraxis langsiktiga mal som &r vagledande
och utgor inte rattsligt bindande normer. WHO:s strikt
halsobaserade riktvarde ar 53 dB Lden (motsvarar cirka 50 dBA).

Buller i omradet

Gatorna i omradet har hastigtsbegransning under 30 km/h. Det
innebdr att bullerpaverkan idag framst kommer fran motorljuden
och inte fran dackbuller vilket ar mer framtradande pa gator med
hastigheter éver 30 km/h. Flertalet gator har bullernivaer 6ver
riktvardet for olagenhet och det nationella riktvarde for nar atgarder
behdver vidtas, se figur 3.

=40 ¢BA
40-45 dBA
45-50 dBA
50-55 dBA
55-60 dBA
BO-B5 dBA
M 5570 dBA
= W 70-75dBA
“ M 75 0EA

Figur 3. Stockholms stads bullerkarta visar LAeq Dygn Vag kommunala

4 Nulagesbeskrivning av omradet

Det utpekade omradet ligger i city som &r av stor betydelse for
stockholmarna och stadens turistnaring. | omradet finns en stor
koncentration av kontor, butiker och restauranger som bidrar till en
stor genomstromning av manniskor fran olika delar av regionen.

| omradet finns 1800-talets rutnatsstruktur bevarad med aldre och
smaskalig bebyggelse utmed smala gator, samtidigt som det finns

20 Framtaget i regeringens infrastrukturproposition (1996/97:53)
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tunnelinfart och parkeringsgarage fran 1960- och 70-talets
innerstadsomvandling.

Resor till och fran city

City &r navet for resor i Stockholm. Det dr ett av Sveriges mest
tillgangliga omraden for resor utan bil vilket aterspeglas i att nio
procent av resorna med start eller mal i City sker med bil.
Det dominerande transportslaget
annat till och fran city ar kollektivtrafik,

il 3 . .

9% se figur 4. Notera dock att figuren
oyl baseras pa resvaneundersokning
10% fran 2015 och att viss forandring

har skett sedan dess. Till exempel
har kollektivtrafikandelen gatt ner
och cykelandelen har 6kat
samtidigt som fordonspassager i
city minskat med cirka 25 procent
sedan 2017.

Figur 4. Fardmedelsandelar for resor pa vardagar med
start eller mal i city (Resvaneundersokning 2015)

Trafikutbud och fléden i omradet

For gdende i omradet &r det hogst fotgangarantal pa
Biblioteksgatan, Norrlandsgatan och Regeringsgatan med dver
20 000 fotgéngare vardera dagligen. Master Samuelsgatan och
Jakobsgatan har 16 000 respektive 12 000 fotgangare dagligen.
Siffrorna kommer fran gangmatningar fran 2017, sedan dess har
gangtrafiken okat ytterligare.

For cykeltrafiken har Norrlandsgatan hogst flode av cyklister i
omradet, med omkring 2 500 cyklister dagligen.

Tillgangen till kollektivtrafik till omradet ar omfattande. Det finns
fyra tunnelbanestationer i narheten av omradet (T-centralen,
Hotorget, Kungstriadgérden och Ostermalmstorg). Bytespunkten vid
centralstationen utgor Sveriges storsta och viktigaste bytespunkt for
kollektivtrafik. Utover detta finns Sparvéag City och Djurgardslinjen
som trafikerar Strandvagen-Hamngatan-Klarabergsgatan med
sparvagnsforbindelser ut mot Djurgarden.



-8 Stockholms Trafikkontoret Konsekvensanalys miljézon klass 3 i
1@! stad Trafikplanering ett omrade i City
Sida 17 (39)

Figur 5. Gangflode till vanster och motorfordonstrafik till hoger (Trafikkontoret,
2017).

Stombusslinje 2 och nattbuss 96 passerar genom omradet. Ett antal
andra busslinjer passerar i narheten av omradet, déribland
stombusslinjerna 1 och 3. Tillsammans reser omkring 25 000
resendrer med de tre stombusslinjerna per dygn genom City.

Det finns ocksa reguljar battrafik i narheten av omradet. SLs
batlinjer 80 och 83 majliggor pendling mellan Nybroplan och
Nacka, Liding6, Varmdo med flera. Djurgardsfarjan starker
kopplingen mellan Gamla stan och Djurgarden och
Waxholmsbolagets batar fran Stromkajen férbinder omradet med
Stockholms skargard.

Flera nya projekt for utbyggnad av kollektivtrafiken pagar.
Exempelvis planeras en forlangning av Roslagsbanan till T-
centralen, ny sparvag till Norra Djurgardsstaden och det byggs nya
tunnelbaneférbindelser med bla linje till Nacka.

For biltrafiken ar de viktigaste vagarna i anslutning till omradet
Klarastrandsleden, Centralbron, Klaratunneln, Sveavagen, 6stra
Kungsgatan, Hamngatan, Stallgatan och Birger Jarlsgatan. Dessa
ingar i det priméara vagnatet som ar ett definierat vagnat med stor
betydelse for tillgangligheten mellan lanets olika delar. Ovriga gator
har en mer lokal trafikfunktion.

Pa Master Samuelsgatan sker omkring 12 000 passager av

Trafikkontoret

Trafikplanering motorfordon per dygn. Norrlandsgatan har omkring 13 000 passager
Fleminggatan 4 och Regeringsgatan omkring 7000 motorfordonspassager per dygn.
Box 8311 Hela Klaratunneln har omkring 30 000 fordonspassager per dag. |
104 20 Stockholm o . . . . o "

Telefon 08-508 87 511 norrgaende riktning vid tunnelmynningen pa Méster Samuelsgatan
Véxel 08-508 27 200 passerar omkring 4 000 motorfordon per dygn. | S6dergaende
emil.hagman@stockholm.se . . .

trafikkontoret@stockholm.se riktning omkring 8 000 motorfordon per dygn.

Org nr 212000-0142
start.stockholm
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Motorfordonspassagerna inkluderar godstransporter dar antalet
fordon presenteras lite mer i detalj nedan.

| omradet finns cirka 1 000 parkeringsplatser och omkring 20
angoringsplatser, beddmningen &r darfor att en dvervdagande del av
personbilarna endast ar en genomfartsresa da tillgang till parkering
eller angoring avgor om ett fordon stannar i omradet eller inte.
Omradet trafikeras dven av omkring 800 taxibilar per dag dar 16
procent av taxibilarna som kor in i omradet klarar kraven for
miljozon klass 3 idag. Av de 800 taxibilarna som trafikerar omradet
ar det svart att tillforlitligt utlasa hur manga som haft ett drende och
hur méanga som endast kort igenom.

16 procent av personbilarna som kor in i omradet klarar kraven for
miljozon klass 3 idag.

Verksamheter i omradet

Omkring 20 000 personer arbetar inom omradet och det finns ett
stort utbud av butiker, restauranger, caféer och barer som lockar till
sig besOkare och genererar godstransporter i form av leveranser av
varor och tjanster och borttransport av avfall och atervinning.
Godstransporter utgors i huvudsak av latta och tunga lastbilar, men
viss transport sker &ven med lastcyklar eller latta elfordon. Lastning
och lossning hanteras pa lastplatser langs gator (cirka 20 stycken)
eller i godsmottag (lastfar) under marken. | omradet finns tre storre
lastfar och 13 mindre godsmottag i fastigheter. Dessa nas
framforallt fran Sveavagen, Regeringsgatan och Master
Samuelsgatan.

Omkring 2800 unika lastbilar kor in i omradet under en vanlig dag.
Av dessa ar omkring 250 tunga lastbilar, 550 l4tta lastbilar med
bakgavellift och 2 000 skapbilar. 3 procent av de latta lastbilarna
med bakgavellift, 8 % av skapbilarna och 12 procent av de tunga
lastbilarna som kor in i omradet klarar kraven for miljozon klass 3
idag. 23 procent av de unika lastbilarna som kor in i omradet har en
malpunkt i omradet, resten bedoms vara genomfart.

Hushall i omradet

Det bor knappt 400 personer i omradet. Omkring 50 personbilar
finns registrerade pa boende i omrédet. 2* Hushallen genererar trafik
i form av e-handelsleveranser, service, besokstrafik och de boendes
egna resor.

2L Foretagsbilar och vissa leasingbilar syns inte i statistiken
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Parkering i omradet
Bilparkering

Det finns omkring 1 000 allmant tillgangliga®® parkeringsplatser i
garage och 150 parkeringsplatser pa gatan i omradet. 37 procent av
parkeringsplatserna i garage har laddmajlighet idag. Det finns idag
inga laddplatser pa gatumark i omradet men kontoret ser éver
mojligheterna att etablera detta. Dessutom finns det sex privata
garage som kontoret saknar uppgifter om.

Cykelparkering

| omradet finns manga p-platser for cyklar och elsparkcykilar.
Exempelvis Regeringsgatan och Norrlandsgatan har mycket hog
koncentration parkerade cyklar och sparkcyklar, och
cykelparkeringarna ar dverfulla stora delar av dygnet.

22 privata eller offentliga aktorer som tillnandahaller parkeringsplatser for boende
eller besokare
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5 Andel av dagens fordonsflotta som klarar
miljozon klass 3

Fordon som trafikerar omradet och fordon i trafik
| staden, lanet och riket

Andelen fordon som klarar kraven for miljozon klass 3 ar hogre
bland de fordon som trafikerar omradet jamfort med andelen hos
fordon registrerade i trafik i Stockholms stad, Stockholms Ian och
hela riket, se figur 7. Andelen personbilar som idag trafikerar
omradet och som klarar kraven ar 16 procent. Andelen latta lasthilar
ar marginellt hogre jamfort med fordon registrerade i trafik i
Stockholm stad. For de tunga lastbilarna ar andelen 6ver dubbelt sa
hog bland de fordon som trafikerar omradet jamfort med fordon
registrerade i trafik. De allra flesta av de tunga fordonen som klarar
kraven for miljozon klass 3 ar ett gasfordon.

Andel fordon som Kklarar milj6zon klass 3

Personbil Latt lastbil Tung lastbil

m | trafik, Stockholms stad ~ m | trafik, Stockholms [an  m | trafik, riket

Figur 7. Andel (%) fordon som klarar miljézon klass 3 av fordon som trafikerar
omradet 2023, samt fordon registrerade i trafik i Stockholms stad, Ian och i hela
landet ar 2022. | statistiken for fordon i trafik redovisas samtliga gasfordon da de

inte gar att urskilja vilken utslappsklass fordonet har.

Tillgang till fordon som klarar miljozon klass 3

Nyregistreringen av fordon i september 2023 visade att 45 procent
av personbilarna, 27 procent av l4tta lastbilarna och 12 procent av
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de tunga lastbilarna uppfyllde kraven for miljézon klass 3.23
Flertalet av nyregistreringar ar elbilar som koptes innan
klimatbonusen avskaffades forra aret, men som levererades forst
under sommaren/hosten 2023. Leveranstiden har varit lang som en
foljd av pandemin och komponentbrister och bidragit till ett
efterslép i statistiken. F6r personbilar narmar sig leveranstiderna
fran fabrik normallage, med férvantade leveranstider pa 3-6
manader. Branschen vittnar om att forsaljning av elbilar bromsats in
som en f6ljd av hojda priser, 6kade réntor och borttagen
klimatbonus, vilket véantas synas i statistiken senare under aret och
framforallt 2024. For 2024 ar prognosen fran personbilstrafiken
anda elbilsandelen — nar det galler bestallda fordon - landar pa 50
procent. Totalmarknaden for personbilar férvantas dock bli lagre &n
under 2023 och tidigare ar eftersom manga avvaktar med att byta ut
sin bil vilket leder till en svagare bilmarknad.

For den intressent som vill kdpa en ny personbil anpassad for
miljozon Kklass 3 ar investeringen omkring tio procent dyrare an en
laddhybrid, 20 procent dyrare &n ett dieseldrivet och nastan dubbelt
sa dyrt som ett bensindrivet fordon. Ett gasfordon &r en likvardig
investering som ett bensinfordon, men inte lika vanliga pa
marknaden. Borttagen klimatbonus i kombination med sankt
reduktionsplikt och sankt skatt pa fossilbranslen gor att
incitamenten for att stalla om till el minskar. Att eldrivna fordon har
lagre fordonsskatt och att kostnaden for fossila branslen 6kar bor a
andra sidan bidra till att incitamenten att stalla om till el 6kar.
Regeringens avisering om att infora en skrotningspremie for den
som byter bort sin fossilbil mot en elbil kan férhoppningsvis dka
incitamenten for privatpersoner ytterligare. For nya latta lastbilar &r
kostnaden for gasdrivna fordon i niva med dieseldrivna alternativ.
En ny eldriven l&tt lastbil & omkring 60 procent dyrare an gas- eller
dieseldriven variant. Den totala kostnaden sett ur ett
livscykelperspektiv visar att det ar relativt liten skillnad i total
kostnad for eldrivna och dieseldrivna latta lastbilar.?*
Andrahandsmarknaden erbjuder alternativ for personbilar och latta
lastbilar som klarar miljézon klass 3 dar investeringen inte ar lika
hdg som for ett nytt fordon. FoOr tunga lastbilar &r gasdrivna
alternativ marginellt dyrare &n dieseldrivna alternativ. Eldrivna
tunga lastbilar &r daremot omkring tva till tre ganger dyrare
investering jamfért med en dieseldriven variant och dven om

2 https://mobilitysweden.se/statistik/
24 Stodsystem for lastbilar (WSP) 2022
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drivmedelskostnaden &r lagre for eldrivna fordon &r kostnaden
hogre aven sett till ett livscykelperspektiv. Eldrivna lastbilar far som
regel stdd genom Klimatklivet.

6 Motiv att infora miljozon klass 3 i utpekat
omrade

Kontoret bedomer att det &r motiverat att infora miljozon klass 3 i
foreslaget omrade.

Omradet har idag halter som dverskrider WHO:s riktvérden for
arsmedelvarde NO; och utgor darmed en risk for folkhélsan. Staden
har som ambition att inte verskrida dessa riktvarden till 2030 i hela
staden. Att infora miljozon klass 3 i detta omrade redan fran 2024
beddms bidra till att paskynda omstéllningen av fordonsflottan och
bidra till att fler personer valjer alternativa fardsétt. Det i sin tur ger
spridningseffekter for hela staden och 6kar stadens chanser att na
malet om frisk luft till 2030.

Utover luftfororeningarna i omradet &r motiven att:

e Det ar ett omrade dar manga méanniskor ror sig och
exponeras av luftfororeningar.

e Omradet har nivaer som déverskrider gallande riktvarden for
buller

e Omradet har relativt smala gaturum dar luftcirkulationen ar
samre jamfort med omkringliggande vagnat.

e Det finns god tillgang till alternativa fardsatt for de som vill
na omradet utan bil.

e Det finns alternativa fardvagar for trafiken som inte far kora
i miljozonen och som inte har malpunkt inom zonen.

Utover ovanstaende motiv bedémer kontoret dven att atgarden har
en positiv effekt pa klimatet genom minskade utslapp av CO2 och
en positiv effekt pa framkomligheten i de fall fler personer valjer att
anvanda alternativa fardsétt respektive okar transporteffektiviteten.

Alternativa fardsatt och fardvagar forbi omradet

Resendrer med malpunkt inom det foreslagna miljozonsomradet
behdver antingen stalla om till fordon som tillats i miljézonen
alternativt vélja andra fardsatt som gang, cykel eller kollektivtrafik.
For persontransporter med bil &r det mojligt att parkera utanfor
zonen, och ga eller cykla sista biten. Transporter for rorelsehindrade
ar fortsatt tillatna i zonen. For varutransporter ar ett alternativ att
ansluta sig till en samlastningslosning for att fa godset levererat av
en annan aktor som klarar zonens krav. De som inte har malpunkt
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nom zonen kan kora alternativa fardvagar (se figur 8 och 9). Fran
Ostermalm soderut kan zonen passeras genom att kéra via Norra
Léanken, alternativt Kungsgatan-Sveavagen-Klaratunneln, alternativt
Hamngatan-Regeringsgatan-Klaratunneln. Fran Vasastan kan zonen
passeras via Sveavéagen-Klaratunneln alternativt via Torsgatan-
Vasagatan-Vasabron.
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Figur 8. Oversiktlig karta med alternativa fardvagar for trafik som behdver passera
zonen.
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Figur 9. Inzoomad karta alternativa fardvagar for trafik som behdéver passera forbi
zonen.
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Alternativ till att infora miljézon klass 3 i
foreslagna omraden

Kontoret har studerat om det finns alternativa atgarder som kan ge
samma effekt som reglering av miljézon klass 3.

Miljozon klass 3 bidrar till 99 procents minskning av utslappen av
kvéavedioxid i omradet, vid full regelefterlevnad. For att klara
WHO:s riktvarde med nuvarande fordonsflotta behover trafiken
minska med omkring 70-80 procent inom omradet. For att uppna
det utan att infora miljézon klass 3 bedomer kontoret att det kravs
stora avstangningar och/eller kapacitetsbegransande atgarder for
motorfordonstrafiken. Det kan uppnas genom att till exempel
reglera om gatorna till bussgator, infora gagator eller andra
trafikbegransande atgarder. Omfattande sadana atgarder bedéms ge
storre inskrankning pa tillgangligheten och nyttotrafikens
framkomlighet jamfort med att infora miljézon klass 3.

Att inféra miljozon klass 2 i omradet kommer att ge mindre effekt
pa utslappen av kvaveoxider an miljézon klass 3. Enligt berakningar
pa Hornsgatan blir minskningen vid full efterlevnad ungefar 11 %,
vilket kan jamforas med 99 % med miljozon klass 3. Till skillnad
mot miljozon klass 3 omfattar miljozon klass 2 endast personbilar
och latta lastbilar och manga av dagens bensin- och dieselfordon
tillats. ”

7 Konsekvenser av att infora miljéozon klass
3 i foreslagen zon

Detta avsnitt beror konsekvenser som uppstar som en foljd av
miljozon klass 3 generellt och specifikt for omradet som foreslas.
Inforandet av miljozon klass 3 vantas bidra till féljande mal
uppsatta av staden:
e sanka halterna av luftfororeningar till de riktvarden som
WHO rekommenderar
e minska utslappen fran transportsektorn med 80 procent till
2030
e utslappsfri innerstad 2030

Berakning av effekterna pa luftkvalitén och buller
inom zonen

Enligt berakningar medfor ett inférande av miljozon klass 3 att
utslappen fran den lokala végtrafiken minskar och att luftkvaliteten
blir battre. Vagtrafikens lokala utslapp av kvaveoxider berédknas
minska med cirka 1,5 ton per ar, vilket motsvarar en minskning pa



Stockholms Trafikkontoret Konsekvensanalys miljézon klass 3 i
stad Trafikplanering ett omrade i City

Sida 25 (39)

cirka 99 procent inom miljézonsomradet. Vagtrafikens utslapp av
koldioxid, CO., berdknas minska med cirka 730 ton vilket
motsvarar en minskning med 90 %. Berékningarna galler
arsmedelvarde ar 2025 med full efterlevnad av reglerna for
milj6zon klass 3.

(] 100 200 m (] 100 200 m
—_ —_—
NO; drsmedelvarde &r 2025 utan miljozon klass 3 NO; drsmedelvirde &r 2025 med miljézon klass 3
< 8 pug/m3 —— Vagar < 8 pg/m3 —— Vagar
8-10pg/ms e Gréns miljozon klass 3 8-10pg/ms e Grans miljozon klass 3
B > 10 pg/m3 Over WHO:s riktvérde B > 10 pg/m3 Over WHO:s riktvérde

Figur 10. Kartorna visar en berakning av arsmedelvarde av kvavedioxid, NO2
pg/m3 (mikrogram per kubikmeter) 2025 utan (till vanster) respektive med (till
hdger) miljézon klass 3. WHO:s riktvéarde till skydd av halsa klaras inte vid roda
omraden.

Inforandet av miljozon klass 3 bedéms ha en positiv effekt pa
bullernivaerna i omraden med tanke pa att motorljuden fran
elfordon &r tystare &n andra fordon.

Pa kort sikt finns risk att trafikfloden och utslapp kan 6ka pa
huvudgatorna som omger miljézonen som till exempel Kungsgatan
och Sveavagen. En del av denna trafik vantas dock vara fordon utan
avgasutslapp, eftersom tillatna fordon i miljozonen till stor del kors
utanfor zonen | de fall gatorna riskerar dverskrida gallande
miljokvalitetsnormer behéver kontoret se Gver vilka atgarder som
kravs for att minska nivaerna. De gatorna, tillsammans med andra

Trafikkontoret alternativa végar har dock bredare gaturum &n gatorna i zonen,
Trafikplanering vilket medfor att forutsattningar for god luftcirkulation &r battre &n
Fleminggatan 4 innanfor zonen. Klimatutslappen fran fossila fordon som kér

Box 8311 H A A A i Ali A A A
104 20 Stockholm a.!ternatulva vaggr bedoms_oka i de fall de valjer fardvagar som &r
Telefon 08-508 87 511 langre &n den vag de kor idag.

Vaxel 08-508 27 200
emil.hagman@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm
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Effekter pa trafikfloden innanfor och utanfor
zonen

En 6vervégande majoritet av fordonspassagerna idag bedéms vara
genomfartstrafik medan resterande beddms ha &renden i zonen. Om
de fordon som endast passerar omradet inte uppfyller milj6zonens
krav kommer de behdva kora alternativa végar runt miljézonen. De
som har malpunkt inom omradet behover stalla om till alternativa
fardsatt, fardvagar eller fordon som klarar miljozonen. | takt med
att fler staller om eller valjer alternativa végar och tider véntas de
negativa effekterna pa trafiken att minska.

Det har inte gjorts nagon modellberakning specifikt av
trafikforandringen for miljozonen da erfarenheterna ar att
modellberakningar i City tenderar att 6verskatta kapaciteten i
vagnatet och pavisar hogre utfall an vad som syns i det faktiska
utfallet. Kontoret bedomer att milj6zonsregleringen dels kommer
generera en hogre andel fordon som klarar regleringen éven utanfor
zonen, samt att det kommer ske en dverflyttning till andra
fardmedel. Trafikkontoret har istéllet utgatt fran lardomar fran
tidigare arbeten och gjort en kvalitativ beddmning kring hur trafiken
paverkas. Bedémningen &r att det omkringliggande vagnatet initialt
kan fa 15-20 % Okad trafik fran den trafik som tidigare passerade
genom zonen som ska passera utanfér zonen. Eftersom Kungsgatan
redan idag ligger pa kapacitetsgransen i maxtimmarna kommer den
ytterligare trafiken antingen forlanga maxtimmarna, spridas ut pa
Ovriga vagnatet eller att resan helt uteblir genom att fordonsféraren
gor ett annat val av fardmedel.

Storst trafikpaverkan far miljézonen pa Klaratunneln dar
bedémningen &r att kderna i City och pa
Centralbron/Klarastrandsleden i rusningstrafik kommer 6ka.

I norrgaende riktning forflyttas trafiken till utfarten mot Sveavagen-
Kungsgatan men dven till Herkulesgatan-Regeringsgatan-
Hamngatan (se figur 8). En del trafik kommer forsvinna da trafik
med malpunkter utanfér omradet bedoms hitta andra vagar.

Soderut bedoms effekterna bli storre. Det & manga fordon som vill
ta sig till Centralbron soderut. Efterfragan bedoms minska fran
Strandvagen da manga kommer ta langre véagar runt omradet (Via
Norra lanken t.ex.) men det kommer fortsatt vara hog efterfragan pa
resor i relationen Strandvégen—Centralbron. Det marks framst i den
ostra delen av city dar alternativen for att ta sig fran Birger
Jarlsgatan till Centralbron &r begrénsade. De alternativ som finns,
vanstersvang fran Hamngatan in pa Regeringsgatan, har begransade
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mojligheter att hantera den trafik som annars kunde kora in i
tunneln. Trafiken fran Birger Jarlsgatan och vidare mot tunneln
behover istéllet svanga in pa Kungsgatan, vilket leder till en lagre
medelhastighet pa Kungsgatan (se figur 9).

Samhallsekonomiska konsekvenser

En miljozon klass 3 paverkar samhallsekonomin pa olika satt. De
flesta negativa samhéllsekonomiska konsekvenser forvéantas avta
over tid, i takt med att aktorer i omradet och samhallet i stort staller
om. Foljande punkter beddms ha effekter pa samhéllsekonomin i
positiv eller negativ bemarkelse.

e Personer som vistas eller ror sig pa gator inom miljézonen
kommer utséttas for mindre hélsofarlig luft vilket leder till
en battre folkhalsa och sannolikt minskade vardkostnader.

e FOr de som har mojlighet att vélja andra fardsétt som
kollektivtrafik, gang eller cykel, kan den 6kade fysiska
aktiviteten bidra till battre hélsa och sannolikt minskade
vardkostnader.

e Omradet kommer att fa béttre luft och farre bullerstérningar
och déarmed upplevas som mer attraktivt. Kontoret bedémer
att det kan leda till att fler besdker butiker, restauranger och
upplevelser inom omradet och pa sa vis bidra till 6kade
intakter for verksamheter i omradet.

e De foretag som redan har stéllt om till fordon och tjanster
som tillats inom miljozonen beddms fa en konkurrensfordel
och dven snabbare avkastning pa sin investering.

e Foretag som saljer, leasar ut och tillverkar fordon som tillats
inom miljézonen bedéms gynnas av inférandet.

e Miljozonen beddms bidra till att nya affarsmodeller
utvecklas och implementeras inom logistik och
transportsektorn. Detta kan &ven 6ppna upp mojligheter for
nya foretag att etablera sig pa marknaden. Till exempel kan
samlastningsldsningar gynnas, dar fler aktorer gar ihop om
att kpa gemensamma transporter in till omradet.

e Foretag som tillhandahaller delad mobilitet, t.ex. lanecyklar
eller eldrivna bilpooler, beddms gynnas av att fler valjer att
nyttja deras tjanster.

e Teknikutvecklingen bedéms gynnas genom att efterfragan
pa fordon som klarar miljozon klass 3 dkar. Det vantas
ocksa bidra till en 6kning av laddinfrastruktur.

e Miljézonen véantas bidra till att minska antalet fordon i
omradet initialt vilket beddms underlatta framkomligheten
for de som far fardas i zonen.
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e FOr de intressenter som inte har mgjlighet att vélja andra
fardséatt blir konsekvensen att de behdver investera i fordon
som klarar miljozonsregleringen, alternativt att de behtver
forandra sina resvanor, byta transportsétt eller
logistikmonster. Hur stor konsekvensen blir beror pa
intressentens kdpkraft och om investeringen gors i ett
eldrivet eller gasdrivet fordon, nytt eller begagnat.

e Beroende pa hur transportorer lyckas att effektivisera
logistiken kan transportkostnaden till omradet komma att
Oka. Kostnaden beddms bli hogre for foretag vars transport
sker med fordon som har fa leveranser i omradet. Kontoret
bedomer att det finns en risk att fordyrande
transportkostnader kan komma att belasta slutkunden.

e De som behdver kunna angéra sin bostad med bil och inte
kan byta till bil som klarar miljozonsregleringen bedoms fa
en samre tillganglighet till sin bostad.

e De aktorer som tillhandahaller parkeringsplatser inom
omradet bedéms fa minskade intakter initialt nar fordon inte
kan kora in i omradet. Samtidigt bedéms intékter for de
aktorer som tillhandahaller parkeringsplatser utanfor
omradet att 6ka.

Konsekvenser for godstransporter i zonen

Sma och stora foretag som redan paborijat sin omstallning till eldrift,
gasfordon eller cykel gynnas av inforandet av miljézon klass 3. De
lyfter fram att alla aktorer som verkar inom milj6zonens utbredning
far samma forutsattningar i och med miljozonen, samtidigt som
vissa lyfter fram risken for snedvriden konkurrens da miljézonen
ligger i ett mindre avgransat omrade. Miljozonen riskerar aven
medfora logistiska utmaningar for transportérerna genom &ndrade
ruttforutsattningar. Det finns fordon att bestélla pa marknaden, bade
latta och tunga. En utmaning dr att leveranstiderna fér fordonen kan
vara omkring 12 manader, ibland langre. Det finns darfor en risk att
fordon inte hinner levereras i tid till inforandet. Kontoret ser dver
mojligheter for dispens i de fall aktorer inte hinner fa sitt bestéllda
fordon levererat.

Pagaende forskning inom omradet indikerar att
transporteffektiviteten gar att forbattra. Av de omkring 2 800 unika
lastbilarna som kor in till omradet under en dag har omkring 650 av
fordonen ett arende i omradet, resten ar genomfartstrafik. Sett till
hur stora godsvolymer de olika verksamheterna efterfragar under en
dag bedoms behovet av antal lastbilar vara omkring 450 per dag.
Bedomningen &r att potentialen att effektivisera flodena &r god och
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att det vid tiden for inforande av miljozon klass 3 (eller kort
darefter) finns tillrackligt antal fordon pa marknaden for att forse
omradet med de godstransporter som efterfragas.

Kontoret bedomer att miljozonen kommer bidra till 6kade
forutsattningar for realisering av nya transportlésningar med
samlastningssystem vilket kan bidra till 6kad transporteffektivitet
och darigenom minska antalet lastbilskorningar till omradet.
Intervjuer av chaufforer vid lossning inom omradet 2023 indikerar
en lag genomsnittlig utlastningsgrad pa fordonen. For latta lastbilar
angavs en genomsnittlig lastvikt om 500 kg medan tyngre lastbilar
angavs lastvikter kring 3 ton. Dessa matningar indikerar att
majoriteten av dagens transporter kan utforas av lastfordon med
lagre lastkapacitet &n dagens fordon. Vissa aktorer har dock uttryckt
ett hinder med eldrivna latta lastbilar da de vager mer an
dieseldrivna och begransningarna pa b-korkorten. Kontoret
valkomnar darfor regeringens uppdrag at transportstyrelsen att ta
fram en forsoksverksamhet for att 6ka gransen for B-korkort som
ska redovisas under varen 2024. Forsoksverksamheten vantas bidra
till att 6ka andelen latta lastbilar som klarar miljézon klass 3 i
Stockholm.

Investeringskostnaden for tunga eldrivna lastbilar 3 &r hdg och fler
aktérer menar att det tar tid att fa avkastning pa fordonen. Det finns
darfor en efterfragan pa att tillata transporter pa natten eftersom
lastbilen da kan anvéandas under fler timmar av dygnet, nagot som
kontoret arbetar for att mojliggora. Kostnad att kdpa gasbilar eller
leasa fordon &r inte lika hogt som kostnaden att kdpa ett eldrivet
fordon. Det kan finnas fordon som inte vill ta den 6kade kostnaden
det innebar och de kan ga komma att undvika att ta uppdrag i
omradet. Kontoret bedomer att miljézonen kommer innebara att
trafiken med lastbilar kommer omférdelas sa att trafikarbete med
fordon som klarar miljézon klass 3 kommer 6ka inne i de centrala
delarna. De aktorer som inte har egen parkeringsplats eller depa dar
de kan ladda bedoms fa svarast att anpassa sin fordonsflotta,
exempelvis hantverkare. Branschforetradare beddmer att det finns
en risk att hantverkare kan komma att tacka nej till kunder inom
zonen da de inte har ekonomiska majligheter att investera i ratt
fordon enkom for att ett par ganger per ar utfora arbeten inom
zonen. Har beddmer kontoret att det redan idag finns aktérer som
Klarar miljozonen och att antalet kommer 6ka i samband med att
milj6zonen infors.

Att sdkerstélla regelefterlevnad &r viktigt for att aktGrer som Kor i
omradet far samma villkor. Har ar kontorets dialog med polisen



u-i..!
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 87 511
Vaxel 08-508 27 200
emil.hagman@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

QE! Stockholms

Trafikkontoret Konsekvensanalys milj6zon klass 3 i
Trafikplanering ett omrade i City
Sida 30 (39)

viktig for att sdkerstélla att de som inte foljer reglerna botfalls. Med
lag regelefterlevnad bedomer kontoret att de aktdrer som gjort en
investering kan drabbas nér konkurrensen inte blir likvérdig. Har &r
det viktigt att alla delar i kedjan arbetar for att regelefterlevnaden
uppratthalls sa alla far chansen att stalla om pa lika villkor.

Konsekvenser for verksamheter inom zonen

Verksamheternas anstéllda och besdkare kommer att utséttas for
mindre halsofarlig luft och lagre bullernivaer.

Kontoret bedomer att transportkostnaderna kan oka i omradet om
alla fordon som kor i dag ska stélla om till fordon som klarar
regleringen. Nya affarsmodeller for exempelvis samlastning blir
darfor viktiga for att butiker, restauranger, boende och verksamheter
i omradet ska kunna fa sina leveranser utan att drabbas av onddiga
kostnadsokningar. Har arbetar staden aktivt i innovationsprojekt
tillsammans med andra aktorer, sasom fastighetséagare, transportorer
och dkerier, for att hitta nya affarsmodeller. Tillsammans utvecklas
en samsyn kring potentiella 16sningar och vilken roll staden kan ha
for att underlatta samlastning.

Inom omradet férekommer inga stora publika malpunkter for
turistbussarna, daremot anvands omradet som korvag for bussar till
malpunkter utanfér omradet. Eldrivna langfardsbussar tillverkas
inte an, men enligt Scania kommer de ut pa marknaden omkring
2027. Gasdrivna alternativ finns pa marknaden men branschen
menar att de fordonen inte &r optimala for &ndamalet. De
turistbussar som maste angora i omradet kan behdéva soka dispens i
de fall det inte finns nagot battre alternativ. De turistbussar som
idag endast passerar omradet behéver ta nya fardvagar.

Konsekvenser for persontransporter

Kontoret bedomer att boende och besokare i omradet kommer att
utsattas for mindre halsofarlig luft och lagre bullernivaer vid ett
inférande av miljozon klass 3.

De boende och bestkare som anvander bil i omradet utgor en liten
del av det totala resandet. Det &r totalt omkring 50 privatédgda
fordon hos de boende i omradet och nio procent resande med City
som malpunkt gor denna resa med bil. Tillgang till alternativa
fardmedel och alternativa végar runt miljézonen &r god. Boende och
bestkare med bil kommer antingen behdva parkera utanfoér zonen,
kopa/leasa nya fordon eller forandra sina resvanor och/eller
fardmedel. For boende och bestkare som har bil men inte har egen
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parkeringsplats kan begransad tillgang till laddinfrastruktur utgéra
ett hinder for att investera i en elbil.

For taxiverksamhet ar den storsta utmaningen framforallt
fardtjansten, men eftersom de undantas regleringen av miljézon
klass 3 kommer den verksamheten inte ha nagra storre utmaningar
med infOrandet.

Konsekvenser for kollektivtrafikens bussar

| omradet trafikerar endast SLs stombusslinje 2 och nattbuss 96. SL
trafikerar redan med eldrivna bussar i vissa delar av
Stockholmsregionen. 2035 &r malet att alla bussar ska drivas pa el
och redan nu férbereds for mojlighet till laddning pa alla
bussdepaer. Det nya avtalet for innerstadsbussarna stéller krav pa
100 procent el och véntas trada i kraft tidigast augusti 2026. Det ar
inte sakert att SL kommer kunna garantera att alla fordon som
trafikerar zonen klarar regleringen redan vid ikrafttradandet.
Kontorets bedomning &r att kollektivtrafiken som maste angora
omradet men inte klarar kraven for miljozon klass 3 behéver soka
dispens.

Konsekvenser for stadens egna transporter

Stadens egna fordon klarar till stor del kraven for miljézon klass 3
idag. Stadens upphandlade transporter ser olika ut men de flesta
foretag som har avtal med staden har elbilar eller gasbilar i ndgon
utstrackning. Entreprendren kan placera de fordon som behdver
kora in i miljézonen dar medan Gvriga fordon far kora utanfor
zonen. For de transporter som ingar i gallande avtal ar det
entreprendrens skyldighet att utfora kontraktsarbetet i enlighet med
nya lagkraven. De behover darmed sékerstélla att de har ratt fordon
nar de kor in i omradet.

Medborgarnas syn pa hur miljozon klass 3 kan
paverka dem

4500 medborgare fran hela staden ingar i Stockholms stads
Medborgarpanel som fick mojlighet att ge sin syn pa hur ett
inforande av miljozon bedoms paverka dem. Totalt svarade 2 703
personer pa enkaten. En majoritet av de tillfragade bedémde att de
kommer paverkas positivt med de framsta skalen att miljozonen
bidrar till en renare luft och mindre trafik. Andra skél som lyfts
fram dr att det gynnar dem sjalva i form av battre promenad- och
cykelmdjligheter eller att det bidrar till stadens utveckling.



u-i..!
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 87 511
Vaxel 08-508 27 200
emil.hagman@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

QE! Stockholms

Trafikkontoret Konsekvensanalys milj6zon klass 3 i
Trafikplanering ett omrade i City
Sida 32 (39)

Drygt en fjardedel av de tillfragade bedomer att de kommer
paverkas negativt, med det framsta skalet att det ger
trafikbegréansningar. Andra skél som lyfts fram &r att de behover
undvika vissa vagar, inte har tillgang till eller mojlighet att ha elbil
samt att det forsamrar handel och transporter i omradet.

Konsekvenser for jamstalldhet och jamlikhet

Fler kvinnor gar och aker kollektivtrafik, samtidigt som fler mén
kor bil. Mén gor langre resor, och det ar fler mén &n kvinnor inom
milj6zonen som &ger en bil. Yrkestrafikanter utgors till storst del av
man.

Inforandet av miljozon klass 3 bedéms ha en positiv paverkan pa
halsan for alla som bor och arbetar eller pa annat sétt ofta vistas
inom omradet. Barn, unga, gravida kvinnor, dldre och de med redan
samre hélsa gynnas annu mer av att inféra miljézon klass 3.

Samtidigt som zonen har en positiv paverkan pa halsan kan den
aven fa negativa konsekvenser fér den personliga ekonomin eller
innebara problematik for vissa grupper att fortsatta sitt arbete pa
samma sétt som tidigare. Boende som &ger bil, besokare och
yrkestrafik som kor inom miljézonen men som inte har ett fordon
som klarar miljézonens regler kommer att bli paverkade av beslutet.
Paverkan blir storst pa foretag och hushall med sméa ekonomiska
marginaler som har svarare att byta till ett nytt fordon.
Medelinkomsterna i stadsdelsomradet Norra innerstaden Gverstiger
medelinkomsterna i Stockholms stad med cirka 30 procent.

Miljozonen beddms utifran ovanstaende resonemang paverka man
och kvinnor i olika utstrackning. | dagslaget bidrar kvinnor till
mindre utslapp men utsatts daremot for mer luftfororeningar. Aven
barn, unga och aldre bidrar i liten utstrackning till utslappen men ar
grupper som far storre negativ paverkan av dem. Forslaget innebar
darmed att kvinnor och man, barn, unga och aldre far samma
mojligheter till frisk luft. Darmed bedoms forslaget pa en
overgripande niva ha en positiv paverkan pa jamstalldheten och
jamlikheten.

8 Utredningens summering och
rekommendation.

Utifran uppdraget i budget om att inféra miljozon klass 3 till i
utpekat omradet sista december 2024 bedémer kontoret att omradet
uppfyller kriterierna for detta. Atgarden véntas bidra till battre luft
och minskat buller i ett omrade dar manga personer vistas och dar
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gaturummet dessutom ar relativt smalt. Atgérden véntas ocksa bidra
till teknikutveckling genom att omstallningstakten paskyndas.
Kontoret bedomer att inforandet inte inskréanker den fira rorligheten
da det finns goda alternativ till att andra fardvagar eller fardsatt for
att na och passera utpekat omrade.

For ett lyckat genomfoérande med god regelefterlevnad och
acceptans av foreskriften har kontoret for avsikt att fortséatta bjuda
in intressenter till samverkan. Vidare har kontoret identifierat ett
antal atgarder som bidrar till ett lyckat genomforande, dar staden
eller andra aktorer kan bidra pa olika sétt.

Dispenser vid sarskilda skal

Kontoret ser redan idag att vissa aktorer inte kommer kunna stélla
om till fordon som &r godkénda i miljozon klass 3 till den 31
december 2024. Det riskerar att leda till 1ag regelefterlevnad
alternativt att vissa funktioner stangs ute fran omradet. Kommunen
har mojlighet att bevilja dispenser for fordon om det finns sarskilda
skal och att det kan ske utan fara for trafiksakerheten, skada pa
vagen eller nagon annan avsevard olagenhet.

Kontorets beddmning &r att intressenter som har lagt bestéllning i
god till innan inférande men inte hinner fa fordonet levererat fore
inforandet, eller intressenter vars fordon &nnu inte tillverkas for att
klara miljézon klass 3 kan uppfylla sarskilda skal for dispens.
Trafikkontoret utreder varje enskild ansékan om dispens
individuellt for att se om ansokan uppfyller kraven for att erhalla en
dispens.

Bred och tydlig kommunikation

Kommunikationen ar viktig for att fa acceptans for och na
regelefterlevnad av miljozonsregleringarna for att fa de effekter som
miljozonen syftar till. Kontoret kommer genomféra omfattande
kommunikationsaktiviteter bade infér och efter inforandet.
Kontoret kommer &ven att arbeta aktivt for att &ndra kommunernas
mojligheter att sjélva dvervaka foreskriften. FOr att hitta 16sningar
kring 6vervakning av miljozon sa bor Stockholms stad samverka
med 6vriga kommuner i landet som planerar for att infora
miljozoner och med polismyndigheten. Kontoret har under
utredningsarbetet I6pande haft kontakt med polismyndigheten
angaende 6vervakning och vid ett beslut om inforande kommer
denna kontakt och dialog intensifieras. Det finns ett forslag fran
Transportstyrelsen om att ge kommuner mojlighet att sjélva
Overvaka miljozoner via parkeringsovervakningen. Kontoret
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véalkomnar forslaget och invantar ett nationellt beslut enligt
Transportstyrelsens forslag.

Okad tillgang till laddinfrastruktur

En forutsattning for att intressenter ska vaga stalla om till elfordon
ar att det finns ett forutsdgbart utbud av laddinfrastruktur. Publikt
tillgangliga normalladdare och snabbladdare ar ett nédvandigt
komplement till laddning vid bilens primara parkeringsplats
(vanligtvis hemma). Snabbladdning under dagen ar sérskilt
efterfragat och framst for fordon i tjanst som taxi och
distributionsfordon. De stdrsta begransningarna for att etablera
snabbladdning ar tillgangen till mark och kapaciteten i elnatet. Det
ar ocksa en mycket kostsam I6sning jamfort med normalladdning,
bade sett till investering och kostnad for nyttjande. Det &r fortsatt
nodvandigt att etablera depaladdning 6ver natten for alla
verksamheter som kor eldrivna transporter i Stockholm.

Stockholms stad arbetar for att 6ka mojligheterna att ladda pa
gatumark och i parkeringsanliggningar.?® Det ar framst Stockholm
Parkering och stadens bostadsbolag som bygger laddinfrastruktur i
sina anlaggningar. Laddinfrastruktur pa gatumark ar ett komplement
till detta och ska i forsta hand vara for de som behéver sin laddning
tillgodosedd pa gatumark. Under 2022-2023 har det byggts cirka
250 nya laddplatser pd gatumark i norra innerstaden, och totalt finns
det 450 stycken i stadsdelen. Lokalisering, gestaltning och spridning
av laddinfrastruktur ar fortsatt viktiga fragor att arbeta med pa
gatumark.

For gods- och busstrafiken ar behovet framférallt laddning vid
terminal eller depa. Marktillgang, elnatskapacitet och
investeringsmedel ar knackfragor att 16sa vad galler
laddinfrastruktur for tunga fordon. Flera aktorer anger att det rader
osakerhet kring om elkapaciteten kommer racka eller om de
kommer tillatas att satta upp laddinfrastruktur. Har kan bland annat
Elektrifieringspakten natverk och kontaktytor anvandas for att
skapa en bittre nuligesbild och underlatta onskad utbyggnad. Aven
regional samverkan &r viktig eftersom laddinfrastruktur for tunga
fordon i andra kommuner kan vara en forutsattning for att

Trafikkontoret oeps " . . . "
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25 Staden har malsattning pa 100 procent laddplatser i egna anlaggningar till
2026, 100 procent laddplatser i driftade anldggningar och ytor i innerstaden till
2030.
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For att ta ett helhetsgrepp kring fragan om transporteffektivitet och
elektrifiering har Stockholms stad, tillsammans med tretton andra
aktorer, beviljats finansiering for ett innovationsprojekt,
SNABBSAM. Utifran ett systemperspektiv ska projektet demonstrera
hur transporter och utslapp kan minska och bidra till ett klimatpositivt
Stockholm. Projektet omfattar omstallning inom reglering och policy,
infrastruktur, fordon och logistik, affarsmodeller och beteenden.
Projektet utgar fran inforandet av miljozon klass 3 och tar sikte mot en
helt utslappsfri innerstad ar 2030.

Okade vistelsevarden

For att tillskapa mervarden i naromradet i samband med ett inforande
av miljozon klass 3 sa kan en reglering kombineras med andra atgarder
for att tillskapa vistelsekvaliteter. Sadana atgarder kan syfta till att
skapa fler sittplatser, mer gronska eller andra kvaliteter for de som ror
sig i omradet.

Redan idag finns sommartid olika former av aktivering i omradet. P4
Malmskillnadsgatan sa aktiverar staden tillsammans med
fastighetsdgarna Vasakronan och Pembroke gatan genom utdkade
uteserveringar, moblering och gronska. Pa Jakobsbergsgatan har AMF
fastigheter tillsammans med staden utrustat gatan med maébler, véxter,
vimplar samt konstverk. Pa Biblioteksgatan har fastighetséagaren
Hufvudstaden sen flera ar ett blomsterprogram dar man lyfter gatorna i
naromradet.

En utveckling av den redan befintliga platsaktiveringen skulle kunna
innebara att parkeringsytor tas i ansprak for atgarder nar behoven i
omradet forandras.

Verka for 6kad samlastning av godstransporter

Miljozonen 6ppnar upp for nya affarsmodeller for samlastning.
Genom samlastningsldsningar kan aktorer som inte har mojlighet att
stdlla om till fordon som tillats i omradet fa sina varor
transporterade av en annan part. Staden arbetar for att 6ka
kunskapen kring hallbara affarsmodeller och sprida goda exempel
till nya omraden och verksamheter. Staden arbetar ocksa aktivt med
att skapa sig kunskaper om forutsattningar kring nya mojliga
policyverktyg som stodjer hallbar innovation, likt
samlastningslésningar.
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Ta bort nattféorbudet pa vissa gator inom
miljdzonen

Idag tillater inte Stockholms stad tunga lastbilar 6ver 3,5 ton att
fardas inom Stockholms stad mellan klockan 22-06, forutom vissa
undantagna gator. Motiveringen till detta férbud ar for att inte stora
nattsomnen hos boende da tunga lastbilar bidrar till 6kade
bullernivaer.

Kontoret har dock under flera ar arbetat tillsammans med andra
aktorer for att hitta I6sningar for att mojliggora for tysta transporter
pa natten, sa kallad off peak transporter. En framgangsfaktor for att
transporter ska kunna utforas under off-peak &r att de ar tillracklig
tysta for att boende inte ska storas. En fordel ar darfor om
lastbilarna drivs pa el eller gas som &r tystare &n dieseldrivna fordon
och att underjordiska lastfar kan nyttjas i sa stor utstrackning som
majligt. Aven andra delar av arbetet runt omkring transporten kan
behova anpassas. Det kan till exempel handla om tysta material for
rullburar, att backsignaler anpassas for att inte upplevas stérande
eller att obemannad mottagning maojliggdrs med digitala las for tider
nar inte personal kan vara pa plats.

Forutom forbattrad framkomlighet och hogre 16nsamhet finns det en
rad andra fordelar med fler tunga transporter utanfor rusningstiden
sasom forbattrade kvalitéer och trafiksakerhet i stadsmiljon, inte
minst i stadens mest centrala delar. Troligen fungerar en férandring
av transporttiden inte for alla typer av transporter och varor men
redan en mindre forandring kan ge stora effekter. Flera transportorer
efterfragar mojlighet att kora godstransporter pa natten. Genom att
tillatas kora aven mellan klockan 22-06, kan en lasthil ofta utfora
motsvarande transport som tva lastbilar under dagtid da fordonet
kan nyttjas dygnet runt. Trafikkontoret bor darfor arbeta for att ta
bort nattférbudet pa gator inom och till zonen i syfte att gynna
omstéllningen. Har behdver aven andra aktorer verka for att
mottagning kan ske pa ett sa tyst satt som majligt och séakerstélla att
godsmottagningen ar anpassad for att ta emot gods pa natten.

Infor dubbdéacksfoérbud

Miljozon klass 3 har i forsta hand effekt pa kvavedioxid eftersom
bestammelsen innebdr att avgasutslapp kommer att minska.
Partiklar uppstar framst av vag-, dack- och bromsslitage vilket
kommer att kvarsta trots inférande av miljozon klass 3. | syfte att
forbattra luftkvaliteten &ven avseende partiklar (PM10) bor staden
se Over inférande av dubbdacksforbud i miljézonen. Berékningar
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indikerar att det skulle bidra till att minska partiklarna med uppemot
55 procent i omradet.

8 Uppfadljning

Uppféljning av nya regler &r viktigt bade for att kontrollera att
miljozon klass 3 ar &ndamalsenlig och om det finns majlighet att
forbéattra regleringen eller omfattningen av den. Det &r viktigt att ha
en uppfoljningsplan efter inférandet av milj6zonen och att méta och
utvardera den data som ror projektet. Projektet avser gora matningar
av fordonssammansattningar bade fore och efter inférande av
miljozon klass 3. Miljézon klass 3 bor utvérderas 6ver langre tid.

Punkter som bor ingd i en uppfdljningsplan ar bland annat:

e Konsekvenser pd miljo eller folkhalsa

e Finns det mojligheter att forbéattra foreskriften

e Behover foreskriften &ndras med hansyn till andringar i lag
eller forordning

e Hur ar regelefterlevnaden

e Hur har transporteffektiviteten i omradet utvecklats

e Samverkan med andra stdder som har liknande foreskrifter,
dela erfarenheter

9 Omvarldsanalys

| omvarldsanalysen presenteras en Gversiktlig utblick pa hur andra
stdder runt om i Europa har arbetat for att kunna inféra
nollutslappszoner och andra slags avancerade miljézoner.

Oftast syftar begreppet nollutslappszon till att eliminera avgaser
genom t.ex. att endast tillata resor med el- biogas- eller vatgas
fordon. Daremot syftar begreppet miljozon till att minimera
avgaser, luftféreningar, buller mm genom restriktioner pa vissa
fordon och/eller fordonsklass. Dessutom finns begreppet
trangselskatt vilket kan knytas ihop med eller tillampas utéver
nollutslapp- och miljézonsbegreppen. | samtliga fall varierar praxis
och regler mellan staderna, dar vissa stader fokuserar pa alla
transporter och andra pa specifika fordon, vissa system &r
avgiftsbelagda.

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4
Box 8311

L e 11 2022 bildades en expertgrupp av den europeiska kommissionen som
Vaxel 08-508 27 200 under fem ar ska fordjupa sig i fragor rérande urban mobilitet, dar

emil.hagman@stockholm.se

rafikkontoret@stockholm.se bland det bland annat finns en arbetsgrupp som fokuserar pa

Org nr 212000-0142 miljozoner. Stockholms stad ingar i arbetsgruppen som leds av
start.stockholm
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nétverket POLIS och tar fram rekommendationer som ska vagleda
kommuner om hur man kan utforma och verkstalla miljézoner for
person- och godstrafiken.

Oslo

Sedan ndgra ar tillbaka foreslog politiker i Oslo att en
nollutslappszon skulle inrattas i centrum till 2022/2023.
Utredningen foreslog istéllet ett storre omrade langre fram i tiden.
Motivet till forslaget var att ge intressenter forutsagbarhet genom
tydlighet om tidpunkt for introduktion, geografisk avgrénsning och
berérda fordonsgrupper samt gora investeringar infor lanseringen.
Tidigast 2025 kommer zonen att inforas och endast om det infors en
forandring i den nationella lagstiftningen — ndgot den nuvarande
norska regeringen ha sagt &r uteslutet.

Bergen

Bergen har &ven forberett for ett eventuellt inforande av en
nollutslappszon for personbilar och godstransporter i 2025. Fordon
som definieras som fossilfria far tilltrade, dvs. batterielektriska och
vatgas. | vantan pa nationell tillatelse att infora zonen haller
kommunen pa att etablera och igangsatta kompletterande atgarder
sasom pendlingsparkeringar, mobilitetshubbar med bilpooler och
bildelningstjanster, ekonomiska stodsystem for latta lastbilar och
omlastningsomraden for tunga lastbilar.

London

Sedan 2018 har nollutslappszoner ingatt i Londons transportstrategi
och det fanns ambitioner att infora nollutsldppszoner i lokala
stadskarnor (dvs. kommuner inom stérre London, fran 2020) och
aven i de centrala stadsdelarna (fran 2025). Mindre forsék pa
enskilda gator och torg har genomfdrts men i augusti 2023
bestdmde borgmastaren att inga stora nollutslappszoner kommer att
inforas i centrala London inom den néra framtiden. Daremot har
London haft en trangselskattzon och olika slags miljozoner vilket
numera betecknas som ”Low Emission Zone” (LEZ) och ”Ultra
Low Emission Zone” (ULEZ).

Nederlanderna

De flesta stader i Nederlanderna har lokala miljozoner och fran
2025 infors nollutslappszoner for godstransporter i de centrala
staderna. Till exempel har Amsterdam en miljézon med
restriktioner mot dieselfordon och planer for nollutslédppszoner vilka
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ska omfatta bl.a. godstrafik, taxi, mopeder samt ngjes- och
fritidsbatar. Det kommer endast galla nyregistrerade fordon inom
zonerna. Det framkommer dock inte vilka zoner som ska omfattas,
bara att zoner ska inféras i den inre staden 2025 och i ytterstaden
fran 2030.

Aven Rotterdam kommer att inféra en nollutslappszon for
godstransporter men omfattningen av zonen har inte faststallts.
Utgangspunkten i Rotterdam har varit en ”covenant” (dvs. pakt)
mellan kommunen och transportorer avseende omstéllningen till
nollutslappstransporter. Rotterdam har &ven skapat en mycket
informativ informationssida riktad mot transportféretag. Déar finns
bl.a. information om hur man byta fordon och bréansle, samt vilka
incitament och subventioner finns tillgangliga. Dessutom finns
personlig radgivning och erbjudanden om prova-pa-kampanjer for
att bista omstallningen.

Aven andra stader i Nederlanderna arbetar med nollutslappszoner. |
Groningen finns restriktioner pa resor med bilar, skapbilar och
lastbilar i stadsk&rnan mellan kl 12.00-05.00. Detta kommer att
kompletteras med krav att samtliga fordon ska vara nollutslapp
vilket dessutom ska galla i ett storre omrade for godstransporter an
personbilar. Utvecklingen i manga stader gar mot nollutslappszoner
kombinerade med andra slags trafikrestriktioner, allokering av
gaturummet samt inférandet av dynamiska- eller
tidsbokningssystem till lastplatser.

Ovriga exempel

Kopenhamn har pabdrjat planeringen av nollutslappszoner for skap-
och lastbilar samt forskolezoner dar endast el- och vitgas tillats.
Aven stider sdsom Paris (fr.0.m. 2030) och Géteborg (innanfor
Vallgraven preliminart 2026) planerar att infora nollutslappszoner.

| Portland, USA &r emissionsfria fordon forbjudna att stanna och
lasta pa eller av i lastzoner inom en miljézon. Fossildrivna fordon
kan fortfarande kora i och parkera i zonen och betala p-avgift eller
stanna pa tomtmark. Emissionsfria lastbilar stannar gratis pa
lastzonerna.

Slut.



