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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2023/1449)

Inforande av miljozon klass 3 i omradet innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavagen

Hemstéllan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

Inforandet av miljozon klass 3 i omradet innanfoér Kungsgatan, Birger
Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen fran och med den 31 december 2024
godkanns i enlighet med utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikndmnden har utrett inforande av miljozon klass 3 i centrala Stockholm och
konsekvenser av en sadan reglering. Namnden foreslar att miljozon klass 3 inrattas i
det geografiska omradet innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavagen fran och med den 31 december 2024. Det aktuella omradet har idag halter
av kvavedioxid som éverskrider Varldshélsoorganisationens (WHO:s) riktvarden for
arsmedelvérde och utgdr darmed en risk for folkhalsan. Trafiknamnden bedomer att
det aktuella omradet uppfyller kriterierna for att infora miljozon klass 3.
Trafikndmnden har dven beslutat om inriktning for ett slopat nattférbud for tunga
fordon inom miljézonen.

Miljozonen forvantas bidra till forbattrad folkhélsa genom minskad sjuklighet och
dodlighet i lungsjukdomar samt hjart- och kérlsjukdomar, minskad dverdodlighet
samt minskad risk for en rad olika halsoproblem framférallt for barn, aldre, gravida
och andra personer med nedsatt halsa. Miljozonen forvantas &ven bidra till att
paskynda omstallningen till en elektrifiering av fordonsflottan i hela staden.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
Norra innerstadens stadsdelsndmnd, Astma- och allergiférbundet, Bamse-projektet,
Ellevio, HITS, Naturskyddsforeningen, Organisationssamverkan, Sveriges
Akeriforetag och Taxi Stockholm. HITS och Taxi Stockholm har inte inkommit med
svar. Naturskyddsforeningen har svarat genom Stockholms Naturskyddsforening.
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Organisationssamverkan har svarat genom sina respektive samverkansorganisationer
Fastighetsagarforum Stockholm City, Svensk Handel, Sveriges Bussforetag,
Transportféretagen och Visita.

Gamla Stans Foretagarforening, Motorbranschens Riksférbund, Scania Sverige,
Svenska Taxiforbundet och 2030-sekretariatet har valt att inkomma med remissvar.

Stadsledningskontoret anser att miljozonen bidrar till battre luftkvalitet och har en
tydligt teknikdrivande effekt samt ser positivt pa slopat nattforbud for tunga
transporter.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd ser positivt pa atgarder for ett fossilfritt
Stockholm men &r tveksam till att det foreslagna omradet ar tillrackligt stort samt
anger att namndens verksamhet endast paverkas i mindre omfattning av forslaget.

Astma- och allergiférbundet staller sig helt bakom férslaget.

Bamse-projektet stodjer forslaget i ljuset av valdokumenterade halsoeffekter av
luftféroreningar fran vagtrafik.

Ellevio stodjer 6verlag forslaget, anger att de kan tillgodose de elbehov som
uppkommer till féljd av genomférandet av miljézonen samt valkomnar dialogen som
staden for inom innovationsprojektet Snabbsam.

Stockholms Naturskyddsforening ser mycket positivt pa forslaget, att det bidrar till
battre luft och minskat buller samt utgor ett gott och larande exempel for andra
kommuner.

Fastighetsagarforum Stockholm City efterfragar 6kad tydlighet kring dispenser och
slopat nattforbud, bred och tydlig kommunikation, en plan for laddinfrastruktur samt
anser att det tar tid att hitta och préva nya affarsmodeller for samlastning.

Svensk Handel anser att det inte finns problem med luftkvalitet i den utpekade zonen,
att forslaget riskerar att leda till snedvriden konkurrens och 1000-2000 férlorade
arbetstillfallen, att infrastruktur saknas samt att samlastning och nattleveranser inte ar
I6sningen for leveranser till handeln.

Sveriges Bussforetag avstyrker forslaget enligt den foreslagna tidplanen, anser att det
saknas réattslig grund for inférande av miljézon klass 3 i aktuellt omrade samt
efterfragar tydligare konsekvensanalys for naringslivet.

Transportforetagen anser att konsekvensanalysen &r bristféllig och att processen har
gatt for snabbt.

Visita motsétter sig forslaget och anser att det kravs en omstéallningsperiod, rader brist
pa fordon som uppfyller kraven, saknas nodvandig infrastruktur, finns risk for
snedvriden konkurrens och forlorade arbetstillfallen samt att andra insatser kan leda
till béattre luftkvalitet.
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Sveriges Akeriféretag ser positivt pa forslaget forutsatt att det finns en konkret plan
pa uppfoljning av regelefterlevnad, ges tillrackligt med omstallningstid for transport-
foretag, bidrar till bred samhéllsnytta, kan ske leveranser aven vid samhallsstorningar
samt finns ladd- och gastankningsinfrastruktur inom rimlig distans.

Gamla Stans Foretagarforening ser negativt pa forslaget pa grund av bristande
tillgang pa fossilfria fordon, radande konjunkturlage och risk for dverflyttning av
trafik till Gamla stan.

Motorbranschens Riksforbund anser att drendet behdver utredas mer och att
inforandet bor senareldggas.

Scania Sverige ser positivt pa forslaget men anser att staden som valjer att ga i
frontlinjen for att nd 2030-malen inom transportsektorn bor vara relativt generos
kring dispenser alternativt skjuta pa implementeringen.

Svenska Taxiforbundet tillstyrker forslaget men anser att generella undantag fran
miljozon klass 3 bor inféras i trafikférordningen for taxiresor som del av
kollektivtrafiken och for omsorgsresor som anordnas i enlighet med lagen om stéd
och service till vissa funktionshindrade samt yrkar att miljézonen inférs den 1 januari
2027.2030-sekretariatet ar i grunden starkt positiva till forslaget men framfor
synpunkter kring starkt kollektivtrafik, utbyggd laddinfrastruktur, delad mobilitet,
behov av att justera miljozonen med tiden, lagom omfattande undantag och starkt
kontroll av regelefterlevnad.

Foredragande borgarradets synpunkter

Runt om i Europa valjer allt fler stora stader att vidta atgéarder for att minska
utslappen fran biltrafiken, for att forbattra luftkvaliteten, bidra till omstéllning och
elektrifiering samt gora staderna mer grona och tillgangliga for gang- och
cykeltrafikanter. Bryssel, Miinchen, London och Paris &r nagra exempel pa stader
som redan har genomfort omfattande atgarder och som atagit sig att tydligt minska
utslappen fran biltrafiken i stadskarnorna. Den grona omstallningen for ett battre
klimat och béttre luft i vara stader har pabdrjats och den &r har for att stanna.

Det racker dock inte med ord utan det kravs ocksa handling utifran den radighet som
staden har. Var malsattning i det rodgrona styret ar att skapa en mer levande stad med
friskare luft. Darfor infor vi miljozon klass 3 i ett avgransat omrade i City fran och
med 31 december 2024,

Végtrafiken ar den storsta kéllan till utslapp av luftféroreningar i Stockholm. Det har
lange varit kant att luftféroreningar fran vagtrafiken okar risken for lungsjukdomar,
hjart- och karlsjukdomar, astma och allergi samt andra allvarliga halsoskador. Ny
forskning visar att de negativa effekterna av luftféroreningar ar betydligt storre &n vad
man tidigare har trott och Varldshalsoorganisationen (WHO) skéarpte darfor ar 2021
sina riktlinjer for luftkvalitet. Bamse-projektet pa Karolinska Institutet redovisar i sitt
remissvar att folkhalsan paverkas negativt aven vid mycket laga nivaer av
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luftféroreningar. Aldre, barn, gravida och personer med underliggande sjukdomar &r
sarskilt kansliga och drabbade grupper. Jag vill poangtera att forskningen &r tydlig pa
detta omrade.

Utslappen fran bensin- och dieselbilar i Stockholm skadar inte bara méanniskors halsa
lokalt utan &ven klimatet globalt. En intensifierad elektrifiering bidrar till bade
forbattrad luftkvalitet och minskade véxthusgasutslapp. Miljozon klass 3 &r ett av fa
verktyg som staden enligt lag har ratt att anvanda for att snabba pa omstallningen till
fossilfria transporter. Den har en tydligt teknikdrivande effekt som bidrar till att na
stadens mal om minskade utslapp av koldioxid och en utslappsfri innerstad till ar
2030.

Jag har forstaelse for att omstallningen till en fossilfri fordonsflotta kan innebéra
utmaningar for vissa delar av néringslivet och privatpersoner i det avgransande
omradet. Samtidigt ar det ett omrade med fa boende som det ar latt att ga, cykla och
resa kollektivt till. Erfarenheter fran andra stader visar att liknande atgarder har en
positiv effekt for naringslivet da det blir mer attraktivt att vistas och rora sig i
omradet.

Jag ser positivt pa att slopa nattforbudet for tung trafik inom miljozonen.
Forandringen kan innebdra en ytterligare stimulans for elfordon och ett battre
nyttjande av véginfrastrukturen for godslogistik i staden. Trafikndmnden har fattat
inriktningsbeslut i fragan och forvantas fatta slutligt beslut i trafiknamnden i maj
2024. Jag ser ocksa mycket positivt pa att Ellevio i sitt remissvar lyfter att de kan
tillgodose de elbehov som miljozonen ger upphov till. Det foreslagna omradet for
miljozonen har god tillgang till publik laddinfrastruktur. Tillgangen har nyligen
forbattrats ytterligare genom en satsning pa snabbladdare for taxi av Hufvudstaden i
parkeringsgaraget Parkaden.

Nagra remissinstanser lyfter 6nskemal om tydliggérande kring vad som géller for
dispenser. Dispenser kan beviljas for den som inte kunnat stalla om till fordon som &r
godkanda i miljozon klass 3 direkt vid inférandet, om det finns sarskilda skal.
Sarskilda skal kan vara for specialinredda fordon dar det inte finns fordon pa
marknaden som uppfyller kraven for miljozon klass 3. Har &r det viktigt att podngtera
att en individuell prévning behover goras for berdrda fordon. Trafikkontoret kommer
senareldgga datumet for att bevilja dispens for den som bestéllt ett fordon som
uppfyller kraven for miljozon klass 3, men annu inte fatt fordonet levererat fore
inforandet. Syftet med miljozonen ar att stimulera till omstallning, dispenser behdver
darfor ges utifran sarskilda skal.

Trafikkontoret har ndra dialog med Polisen kring dvervakning av regelefterlevnaden i
miljézonen. En sarskild informationsinsats genomfors inom Polisen for att sprida
kunskap om vilka regler som galler inom miljozon klass 3, da det ar forsta gangen en
sadan infors i Sverige. Dialog fors mellan staden och Polisen kring gemensamma
insatser for att kontrollera och 6ka regelefterlevnaden av miljézon klass 3.

4 (54)



Bilagor

1. Konsekvensanalys miljozon klass 3 i omradet innanfor Kungsgatan, Birger
Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavéagen, dnr KS 2023/1449-1.2

2. Intressentmoten inom uppdrag om att inféra Miljozon klass 3, dnr KS
2023/1449-4.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Andréa Hedin (bada M) enligt
foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.

1. Atti forsta hand aterremittera forslaget om inférande av miljozon klass 3 i
omradet innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen.

2. Attiandra hand avsla forslaget om inférande av miljozon klass 3 i omradet
innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen.

3. Att uppdra at kommunstyrelsen att tillsammans med trafikkontoret analysera
hur inférandet paverkar konkurrensneutraliteten mellan stadens egen
verksamhet och privata verksamheter inom milj6zonen

4. Att darutdver anfora.

Stockholm ska vara véxande och hallbar stad. Har ska det inte rada nagon motsatts
mellan att leva i en mangfacetterad och levande storstad samtidigt som utslappen ska
minska och luftkvaliteten bli allt battre. D4 ar det viktigt att vara klimatambitioner &r
hoga och arbetet for att na dem bade effektivt och metodiskt. P& sa vis kan vi ocksa
tjana som ett foregangsexempel for resten av varlden att ta efter. Utslappen fran
trafiken maste minska och luftkvaliteten behdver bli battre. Det ar exempelvis
anledningen till att Moderaterna lagger sarskilda satsningar pa elektrifieringen av
vagtrafiken i var budgetreservation.

Men att stdnga av centrala delar av City for all trafik som inte ar helt utsl&ppsfri om
mindre an atta manader &r inte ratt vag framat. Tiden fran det att miljézonen klass 3
annonserades till dess att den ska inforas &r for kort for att naringslivet har tid att

stalla om och stockholmarna som berdrs har tid och rad att kopa en ny, utslappsfri bil.

Majoriteten infor forbud innan forutsattningarna for en sa snabb omstéallning finns pa
plats. Allt som allt riskerar detta resultera i att inférandet av en miljozon klass 3
snarare blir ett avskrackande exempel for omvérlden an ett foregangsexempel.

Det ar symbolpolitik som férsvarar for naringslivet i centrala Stockholm. Resultatet
kommer enligt Trafikkontorets analys bli att utslappen flyttar fran City dar nastan
ingen bor, till omgivande bostadsomraden pa Ostermalm och i Vasastan. Att polisen
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ska behova botfalla stockholmare med laddhybrid &r dessutom en tvivelaktig
anvandning av polisresurser i dessa tider.

Beslutsprocessen kring inférandet av en miljozon klass 3 har redan varit forvirrande.
Detta eftersom det fortfarande ar mycket oklart varfor just denna plats i Stockholm
har valts. Trafikkontoret uppger sjélva att "miljozon klass 3 blir troligen den forsta i
sitt slag”. Detta stiller &nnu hogre krav pa relevanta besked. Besked om att zonen ska
utvidgas har dessutom kommit innan vi 6verhuvudtaget vet om inférandet av fas 1
ger nagra positiva effekter pa Stockholms luftkvalitet.

Efter att ha talat med foretagare i omradet ar en sak valdigt tydlig — Stockholms
foretagare vill stalla om sa snart som bara mojligt. Omstallningen till utslappsfri trafik
ar med andra ord igang. Men att fran ett ar till en annan forvanta sig att leverans- och
persontrafiken ska hinna stélla om &r en orimlig tidplan.

Effekten majoriteten 6nskar uppna av miljozonen kraver infrastruktur och teknik som
pa ett ars tid ar omojlig att dra fram eller investera i for bade foretag och Stockholms

stad. Privatpersoner, foretag och organisationer behdver ges tid for att planera for att

stélla om snarare an tvingas stélla in.

Bristen pa laddinfrastruktur ar fortfarande stor i Stockholm, inte minst i City. Antalet
offentliga laddpunkter i Stockholms stad &r nastan 6500, eller 12 bilar per offentlig
laddstolpe. Det betyder att Stockholms stad inte moter EU:s mal att det ska finnas en
offentlig laddpunkt per 10 laddbara fordon. Innan en miljézon klass 3 kan inféras
behdver Stockholms stad déarfor komma till bukt med de langa ledtiderna for att dra
fram nya laddpunkter.

I City gors dagligen tusentals leveranser och servicetjanster. Elektrifieringen av
godstrafiken ar saledes avgorande for huruvida inférandet av en miljozon klass 3 ska
vara mojlig redan i vinter.

Andelen elektrifierade latta och tunga lastbilar 6kar men fran valdigt laga nivaer.
Framsta anledningen till att utvecklingen gar langsamt, utdver britsen pa
laddinfrastruktur, dr de langa leveranstiderna och hoga kostnaderna. Exempelvis
kostar en elektrisk tung lastbil fortfarande tva till tre ganger som en fossildriven.
Eftersom de &r tyngre forlorar de i tillaten lastvikt vilket innebér att fler lastbilar
behdvs fler fordon for lika stora leveranser som i dag. Bristen pa och kostanden for
elektriska lastbilar ar séledes ett sarskilt stort problem for de sméaforetagare som
antingen har verksamhet i zonen eller ska leverera varor eller tjanster till zonen. De
langa leveranstiderna &r aven ett problem for taxinaringen.

Det finns heller inga tillgangliga utslappsfria turistbussar pa marknaden att kopa.
Sightseeingverksamhet och bussresor for turistgrupper till och fran hotell kommer
saledes inte kunna forekomma.

Transportstyrelsen har tagit fram generella rekommendationer for vilka
fragestallningar som en kommun behdver ta hansyn till innan ett beslut om att infora
en miljozon fattas. En punkt som Transportstyrelsen listar ar: Hur kommer
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néringslivet att pdverkas? Av trafikkontorets tjdnsteutldtande star det att “aktorer med
godstransporter till omradet som inte klarar kraven behover antingen skaffa fordon
som méter kraven, éverlata uppdraget till nagon annan eller sluta ta uppdrag i
omradet”. Man har ddremot ingen uppskattning av hur manga som kommer att
paverkas eller 6kade transportkostnader eller begréansad tillganglighet for leveranser
paverkar verksamheter inom zonen. Stockholms stad har saledes inget svar pa hur
naringslivet paverkas.

Svensk Handel och Visita med fler branschorganisationer uppskattar att atminstone
2000 jobb riskeras i omradet. Sarskilt hart kommer butiker, restauranger och hotell

drabbas om de inte maktar med den hastiga omstéllningen. Det vill sdga branscher

som redan kanner av lagkonjunkturen och dar manga har sitt allra forsta jobb.

Trafikkontorets utredning menar pa att ett omrade ska klassas som ett sarskilt
miljokansligt omrade om halterna av kvavedioxider 6verstiger WHO:s riktlinjer.

Idag klarar Stockholms City gréansvérdena for kvaveoxider enligt gallande
lagstiftning, men inte enligt WHO:s gransvérden. Inférandet av en miljozon som
kraftigt paverkar bade trafikflodena och naringsverksamheter borde bottna i huruvida
omradet uppfyller kraven stéllda av lagstiftning, inte rekommendationer fran WHO.

For att en kommun ska kunna infora miljozoner kravs att det ar fraga om ett sarskilt
miljokansligt omrade inom tattbebyggt omrade. Enligt forarbetena (SOU 1994:92) &r
ett sarskilt miljokansligt omrade omraden dar miljokvalitetsnormerna éverskrids.

Redan i dag klaras miljokvalitetsnormerna avseende kvéavedioxid i det aktuella
omrédet liksom i hela Stockholms stad. Aven utan att en miljézon klass 3 och
dubbdécksforbud inférs i det aktuella omradet beraknas arsmedelhalt av partiklar,
mikrogram per kubikmeter, understiga EU-direktivens krav.

Inférandet av en miljozon klass 3 sa snart och pa en sa pass begransad yta innebéar
ocksa stora konkurrenssnedvridningar. Exempelvis for parkeringsgaraget Parkaden.
Stockholms stad har sedan 2007 klassat fastigheten som en av de mest
kulturhistoriskt vardefulla fastigheterna pad Norrmalm. Byggnaden &r blamarkt vilket
innebér att den uppfyller kriterierna for byggnadsminnen i kulturminneslagen.
Fastighetsagaren kan inte nyttja fastigheten till annat &n parkeringshus samtidigt som
antalet bilar som kan nyttja parkeringen kraftigt begrénsas genom reglerna for den
miljozon som foreslas. | Stockholms stads parkeringshus i angransande kvarter, i
Gallerian, infors inte samma begrénsningar eftersom det ligger utanfor miljozonen.
Effekten av detta maste analyseras ytterligare sarskilt avseende
konkurrensneutraliteten mellan stadens egen parkeringsverksamhet och exempelvis
Parkaden.

For att omstallningen till ett hallbart Stockholm och utslappsfri trafik ska ske behéver
staden skapa forutsattningar for omstallning. Annars kommer omstéllningen inte vara
gorbar, legitim eller efterstrdvansvard for andra stéder att efterlikna. For att minska
genomfartstrafiken i innerstan behdver dessutom Stockholms ringled fardigstéllas
med byggostlig forbindelse.
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Avslutningsvis, underlaget saknar en tillracklig analys av hur foretagare inom zonen
paverkas av det snara inforandet pa bade kort och lang sikt. Dels vad galler
transportkostnader och tillganglighet, dels vad géller antalet foretagare som tvingas
l&mna zonen och antalet arbetstillfallen som riskerar forsvinna. Vi vill dessutom
understryka allvaret av de konkurrenssnedvridningarna som riskerar uppsta mellan
verksamhet innanfor och utanfor zonen, ndgot som inte heller har utretts. Till detta ar
det inte heller klarlagt hur trafiken och trafiksakerheten kommer paverkas i
omgivande kvarter och bostadsomraden utdver konstaterandet att trafiken kommer
oka. Med anledning av att svar pa dessa avsevart viktiga fragor inte finns vill vi
aterremittera forslaget till beslut.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 24 april 2024

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Christofer Fjellner, Annika Friberg och Jonas Nilsson (alla M) som
ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

1. Att kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige att avsla trafiknamndens
forslag till beslut om att inféra miljézon klass 3.

2. Darutéver anfora foljande:

Sverigedemokraterna dr emot inférande av miljézon 3 i Stockholm eftersom det far
betydande negativa konsekvenser for boende, naringsliv och trafikfléden. Vidare
finns det inte nagon realistisk mojlighet att kontrollera regelefterlevnaden inom
miljozonerna.

Inforande av miljozon 3 i det aktuella omradet kommer pa grund av Klaratunnelns
mynning att innebara en kraftigt negativ trafikflodespaverkan. Fordonsparken i
Stockholm kommer inom sinom tid att elektrifieras och inférande av miljézon 3
kommer inte namnvart paverka denna utveckling utan endast innebara problem och
Okade kostnader for de som bor och verkar i Stockholm. Inférandet av miljézon 3 &r
en missriktad atgard som varken bidrar till en forbattrad miljé inom zonen eller har
nagon betydelse for det globala klimatet.
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Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
1. Att delvis avsla forvaltningens forslag till beslut

2. Att infora miljozon klass 2 i hela innerstaden under 2024, miljozon klass 3 i
hela innerstaden fran 2030 samt i hela staden senast ar 2035

3. Att darutdover anfora

Centerpartiet ser inférandet av skérpta miljozonsbestdimmelser i Stockholms stad som
en forutsattning for stadens mal att uppna en klimatpositiv stad till 2030 och en
fossilbranslefri stad senast 2035. Detta kraver att utslappen fran fossildrivna fordon
minskar snabbt och att laddinfrastrukturen for eldrivna fordon byggs ut kraftigt.

Det foreslagna omradet ar dock inte tillrackligt stort for att ge naringslivet tillrackliga
incitament for stora investeringar i fordonsflottan. Verksamheter, smaforetagare och
kunder inom omradet paverkas negativt samt att det finns en risk for samre
luftkvalitet runt omradet. For att motverka dessa negativa effekter, men samtidigt na
miljomalen och forbéattra luftkvaliteten ar Centerpartiets uppfattning darfor att staden
bor inféra miljozon klass 2 i hela innerstaden under 2024, miljozon klass 3 i hela
innerstaden fran 2030 samt i hela staden senast ar 2035.

| dagsléaget rader tva nivaer av miljozonsbestammelser i staden; dels miljézon 1 som
innefattar storre delen av innerstaden och dels miljézon 2 som ber6ér Hornsgatan.
Forslaget om miljozon 3 pa denna tamligen begransade yta skapar annu en enklav
med sérskilda bestammelser fran de tidigare tva. Centerpartiet vill darmed betona
vikten av att forandringar i miljozonsbestammelser kommuniceras val och i god tid
till Stockholmarna. Att som forsta steg istallet inféra miljozon 2 i hela innerstaden
signalerar tydligt att omstallningens tid ar nu — samtidigt som man ger Stockholmarna
en realistisk mojlighet att planera infor skarpta regler inom snar framtid.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt féljande.
1. Att avsla forslag till beslut,
2. Att darutover anfora foljande

Stockholm har en enorm potential och ska fortsatta att utvecklas till att bli landets
mest foretagsvanliga stad med en trygg, hel, ren och tillganglig stadsmiljo. Tack vare
den snabba teknikutvecklingen minskar redan kvavedioxidhalterna markbart saval
nationellt som lokalt parallellt med att svenskarna i snabb takt staller om till fossilfria
fordonstyper. Luftkvalitén forbattras och fordonsflottans paverkan pa klimatet avtar.

Det ar hogst anmarkningsvart att man gar vidare med miljézonen med tanke pa det
som framgar i stadens egen konsekvensanalys: mellan 84-97 % av dagens trafik i
omradet klarar inte kraven som kommer stéllas nar zonen inréattas, trafiken kommer
trangas upp ur Klaratunneln till nérliggande gator vilka, enligt trafikkontoret,
uttryckligen har begransade mojligheter att hantera den trafik som annars kunde kéra
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in i tunneln. Man skapar medvetet en ohallbar trafiksituation — allt pa grund av
framforhandlad symbolpolitik.

Som Sveriges ekonomiska och politiska huvudstad har trafikndmnden ett stort ansvar
att forvalta dess infrastruktur. Att miljozonen inréttas for att forbattra luftkvalitén
klingar skenheligt med tanke vad som framgar i stadens konsekvensanalys. Enligt
analysen finns inte bara en pataglig risk att utslappen kommer 6ka pa de angransande
huvudgatorna nér trafiken trangs upp ur Klaratunneln; zonen i sig bedéms &ven leda
till 6kade utslapp pa totalen eftersom att de utpekade alternativa fardvagarna ar
mycket langre an resan genom tunneln. Vidare behéver dven effekterna pa
partikelhalterna beaktas da studier visar att de tyngre, elektrifierade fordonen bidrar
till att riva upp mer partiklar. Framforallt i de fall de &ven &r dubbdécksutrustade.

Sverige ér ett litet exportberoende land i Europas nordligaste region. Som landets
huvudstad behdver néringslivets behov beaktas tidigt och val, inte nonchaleras eller
experimenteras med. Enligt analysen kommer logistikforetag verksamma i omradet
behdva byta fordon, 6verlata uppdrag till andra aktorer eller sluta ta uppdrag inom
miljozonen. Det ar en helt absurd instéallning till naringslivet och dess behov. Detta
snedvrider dessutom konkurrensen nar man far olika forutsattningar baserat pa vilken
sida av gatan man &r verksam pa; jamfort t.ex. Gallerian med NK, PK-huset och
Mood. Zonen kommer enbart att leda till sémre foretagsklimat i kombination med
hogre priser nar gods och frakt fordyras pa grund av politiskt orsakat kaos.

Auvslutningsvis dr vi genuint forvanade over att man sa pass hastigt valjer att inratta
miljozonen nar SL uppger att man inte kan garantera att busslinjerna som paverkas
hinner stélla om till eldrift. Vansterstyret borde svalja hedern och géra som Paris,
London, Oslo och nederlandska stader: avbryta planerna eller atminstone senarelagga
dem. Stockholm fortjanar ett ansvarstagande styre, inte denna experimentverkstad.
Nej till miljézon 3 i city.
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Arendet

Trafikndmnden har utrett inforande av miljozon klass 3 i centrala Stockholm och
konsekvenser av en sadan reglering. Miljozon klass 3 regleras i Trafikforordningen.
Dér anges vilka fordon som tillats inom zonen och att det ar upp till kommunen att
bedéma vilket omrade som ska utgéra miljozon. Miljozoner far inforas i sarskilt
kansliga omraden inom tatbebyggt omrade, det vill séga omraden dar manga
maéanniskor vistas och som &r utsatta for buller och avgaser.

Luftfororeningar fran végtrafiken orsakar en rad olika negativa hélsoeffekter dar 6kad
sjuklighet och dodlighet i lungsjukdomar samt hjart- och karlsjukdomar har storst
inverkan pa folkhalsan. Aldre, barn och personer med redan dalig halsa ar sarskilt
kéansliga grupper vad galler paverkan av luftféroreningar. Studier visar att hog
exponering av luftfororeningar tidigt i livet riskerar att ge livslanga konsekvenser i
form av astma, allergi och férsdmrad lungfunktion. Det finns ett samband mellan
moderns exponering av luftféroreningar under graviditeten och risk for
graviditetsdiabetes, havandeskapsforgiftning och hogt blodtryck. Det finns ocksa
samband mellan exponering under graviditeten och lag fodelsevikt hos barnet, sarskilt
nar det galler exponering for sma luftfororeningspartiklar som finns i avgasutslapp.

Miljozoner reglerar utslappen fran fordon av avgasrelaterade luftféroreningar sasom
kvévedioxid. Gatans utformning spelar roll for ménniskors exponering av
luftféroreningar, gator omgivna av byggnader eller andra instangande element ger
upphov till samre cirkulation av luft. Gator med mycket trafik dar manga méanniskor
vistas eller bor innebér att fler exponeras av féroreningarna.

Norrmalm Ostermalm

Strandvagen

Gamla stan

Figur 1. Karta 6ver norra innerstaden och Gamla stan dér den rosa ytan ringar in
omrade for miljozon klass 3 som infors 31 december 2024
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Trafiknamnden foreslar att miljozon klass 3 inrattas i det geografiska omradet
innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen fran och med den
31 december 2024 (se karta ovan). Utredningen bygger pa sammanstallning och
analys av data fran trafikmatningar, luftberdkningar och moten med intressenter.
Trafikkontoret har under ar 2023 haft 9 storre dialogtillfallen samt enskilda méten
med ett 80-tal olika aktorer, enligt bilaga 2 till utlatandet. Det aktuella omradet har
idag halter av kvévedioxid som 6verskrider Vérldshalsoorganisationens (WHQO:s)
riktvarden for arsmedelvarde och utgor darmed en risk for folkhalsan. Inom omradet
vistas stora volymer gangtrafikanter. Gatorna i omradet har relativt smala gaturum
dar luftcirkulationen ar samre jamfért med omkringliggande nat. Trafikndmnden
bedomer att det aktuella omradet uppfyller kriterierna for att inféra miljézon klass 3.

Miljozonen forvantas bidra till forbattrad folkhélsa genom minskad sjuklighet och
dodlighet i lungsjukdomar samt hjart- och kérlsjukdomar, minskad dverdodlighet
samt minskad risk for en rad olika hélsoproblem framférallt for barn, aldre, gravida
och andra personer med nedsatt hélsa. Trafikndmnden bedémer att ett inférande av
miljozon klass 3 i omradet dven bidrar till att paskynda omstéllningen till en
elektrifiering av fordonsflottan i hela staden.

De samhallsekonomiska konsekvenserna ar bade positiva och negativa. Férutom att
bidra till battre luft for alla som vistas i zonen paverkar miljozonen de som inte har
fordon som klarar kraven for miljézon klass 3. Konsekvensen blir att antingen byta
till fordon som moter kraven, anvanda andra fardsatt eller parkera utanfor zonen. For
godstrafiken beddms potentialen att effektivisera flédena vara god och att det finns
tillrackligt antal fordon pa marknaden for att forse omradet med godstransporter.
Trafikndmnden bedémer att en 6vervédgande majoritet av fordonspassagerna i
omradet ar genomfartstrafik. Om de fordon som endast passerar omradet inte
uppfyller miljozonens krav kommer de behova kora alternativa végar runt
miljozonen.

Trafikndmnden har dven beslutat om inriktning for ett slopat nattférbud for tunga
fordon inom miljozonen. | dvrigt arbetar trafiknamnden med atgarder rérande
kommunikation, dispenser, tillgang till laddinfrastruktur och samordning av
godstransporter for att fa acceptans for beslutet och fa en god regelefterlevnad, vilket
ar avgorande for att na de effekter som miljozonen syftar till.

Kommerskollegium bedémde 11 januari 2024 att arendet bor anmaélas till EU-
kommissionen for beddmning av om inférandet av miljézonen innebér
inskrankningar i den fria rorligheten inom EU, i enlighet med anmaélningsforfarandet i
direktiv (EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande betraffande tekniska
foreskrifter. Trafikndmnden fattade 12 januari 2024 ordférandebeslut om att anmala
arendet till Kommerskollegium. Ordférandebeslutet godkandes av trafikndmnden den
15 februari 2024. Kommerskollegium anmaélde i sin tur drendet till EU-kommissionen
den 15 januari 2024. En tre manader lang frysningsperiod tradde darmed i kraft, som
innebar att kommunfullméktige inte far fatta beslut om foreskriften till dess att
frysningsperioden 16pt ut.
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Frysningsperioden I6pte ut den 16 april 2024. EU-kommissionen har inte lamnat
nagon reaktion i arendet, vilket ar det vanligaste utfallet av ett anmalningsforfarande
nar frysningsperioden 16pt ut. Stockholms stad har haft mte med Kommerskollegium
18 april 2024 for att bekrafta att ingen reaktion lamnats av EU-kommissionen. | och
med att frysningsperioden l6pt ut och ingen reaktion lamnats fran EU-kommissionen
kan kommunfullméktige fatta beslut i &rendet.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 14 december 2023 féljande.
1. Trafiknamnden godkanner trafikkontorets forslag till genomférande av
miljozon klass 3 i omradet innanfér Kungsgatan, Birger Jarlsgatan,
Hamngatan och Sveavégen fran och med den 31 december 2024, i enlighet
med vad som foljer av trafikkontorets tjansteutlatande.

2. Trafikndmnden beslutar om inriktning for ett slopat nattforbud for tunga
fordon inom miljézonen.

3. Trafiknamnden hemstéller till kommunfullmaktige att godkénna beslutet.
Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av Markus Berensson m.fl. (C), se Reservationer m.m.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 16 november 2023 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bakgrund

Trafiknamnden har i 2024 ars budget fatt i uppdrag av kommunfullmaktige att inratta
miljozon klass 3 i ett omrade i city den 31 december 2024. Omradet ligger innanfor
Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen. Namngivna gator ingar
inte i zonen. Klaratunnelns mynning pa Méaster Samuelsgatan ingar i zonen enligt
uppdraget.

Syftet med miljézonsregleringen i lagstiftningen ar att forbattra luftkvalitén, minska
buller och vara teknikdrivande. Stockholms stad har haft miljézoner sedan 1996 da
miljozon klass 1 infordes i innerstaden. Miljozon klass 1 reglerar lastbilar och bussar
éver 3,5 ton med krav pa utslappsklass euro 6. Fran den 1 januari 2020 fick
kommunerna mojlighet att infora ytterligare tva miljozonsklasser, klass 2 och klass 3.
Miljozon klass 2 inférdes pa Hornsgatan 2020 och reglerar latta fordon med krav pa
euro 6 for dieseldrivna fordon och euro 5 for bensindrivna fordon.
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Miljozon klass 3 stéller hogst krav pa fordon och reglerar personbilar, latta och tunga
lastbilar samt latta och tunga bussar. Inom miljozon klass 3 far endast elfordon,
branslecellsfordon och gasfordon med utslappsklass Euro 6 kéra. Tunga lastbilar och
tunga bussar far vara laddhybrider om fordonen uppfyller utslappskraven for Euro 6.
Laddhybrider tillats inte for personbilar, latta lastbilar eller latta bussar.

Miljozoner regleras i Trafikforordningen som &ven anger vilka fordon som omfattas
av regelverket samt vilka fordon som &r generellt undantagna. Véaghallningsfordon,
arbetsmaskiner, MC och mopeder berérs inte av regleringen. Fordon som anvands i
yrkesutovning av polis, sékerhetspolis, tulltjansteman, kustbevakning, lakare,
sjukskoterska, barnmorska, veterinar, rdddningstjanst och utryckningsfordon undantas
regleringen om miljézon. Kriminalvardens transporter av frihetsherévade personer
eller bradskande yrkesutévning, samt Forsvarets olika fordon undantas. Aven
transport av sjuka personer till lakare eller sjukhus, fordon med parkeringstillstand for
rorelsehindrade, fardtjansttransporter och fordon for vilket det har lamnats bilstod via
Forsakringskassan &r undantagna.

Det ar upp till kommunen att bedéma vilket omrade som ska utgéra miljozon.
Miljozon klass 3 far inforas i sarskilt miljokansliga omraden, det vill saga omraden
dar manga manniskor vistas och som utsatts for avgaser och buller.

Arendets beredning

Foreslaget omrade har halter av kvavedioxid som 6verskrider
Varldshalsoorganisationen, WHQO:s, riktvarden och utgdr ddrmed en risk for
folkhélsan. Inom omradet vistas stora volymer gangtrafikanter. Gatorna i omradet har
dessutom relativt smala gaturum dar luftcirkulationen &r samre jamfort med
omkringliggande nat.

Omrade for inférandet av miljézon klass 3

Omradet ligger i City som ar av stor betydelse for stockholmarna och stadens
turistnaring. Omkring 20 000 personer arbetar inom omradet och det finns ett stort
utbud av butiker, restauranger, caféer och barer som lockar till sig besdkare och
genererar godstransporter i form av leveranser av varor och tjanster och borttransport
av avfall och atervinning. I omradet bor knappt 400 personer.

Sett till forutsattningarna att na dessa malpunkter utgér omradet en av Sveriges mest
tillgangliga platser for resor utan bil. Det aterspeglas i att mindre an 10 procent av
resorna med start eller mal i City sker med bil. Det dominerande transportslaget for
resor till och fran city ar kollektivtrafik. Av de personbilar som kor in i omradet idag
Klarar 16 procent regleringen for miljozon klass 3.

Omkring 2800 unika lastbilar kor in i omradet under en vanlig dag. Av dessa &r
omkring 250 tunga lastbilar, 550 latta lastbilar med bakgavellift och 2 000 skapbilar.
3 procent av de latta lastbilarna med bakgavellift, 8 procent av skapbilarna och 12
procent av de tunga lastbilarna som kor in i omradet klarar kraven for miljozon klass
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3 idag. 23 procent av de unika lastbilarna som kor in i omradet har en malpunkt i
omradet, resten ar genomfart.

Konsekvenser av inforandet

Utslappen fran den lokala vagtrafiken i omradet bedéms minska och bidra till battre
luftkvalitet for de som gar och vistas i omradet.

Inforandet av miljozon klass 3 bedéms ha en positiv effekt pa bullernivaerna i
omradet med tanke pa att motorljuden fran elfordon &r tystare an andra fordon.

Sett till hur stora godsvolymer de olika verksamheterna efterfragar under en dag
beddms behovet av antal lastbilar vara omkring 450 per dag. Bedomningen &r att
potentialen att effektivisera flodena ar god och att det vid tiden for inférande av
miljozon klass 3 finns tillrackligt antal fordon pa marknaden for att forse omradet
med de godstransporter som efterfragas. Aktorer med godstransporter till omradet
som inte klarar kraven behover antingen skaffa fordon som moter kraven, dverlata
uppdraget till ndgon annan eller sluta ta uppdrag i omradet. Kontoret bedémer att
miljozonen kommer bidra till 6kade forutsattningar for realisering av nya
transportlésningar med samlastningssystem vilket kan bidra till 6kad
transporteffektivitet och darigenom minska antalet lastbilskérningar till omradet.

Det utpekade omradet ligger i City som ar av stor betydelse for stockholmarna och
stadens turistnaring. Férutom att bidra till battre luft for alla som vistas i zonen,
paverkar miljozonen i forsta hand de som inte har fordon som klarar kraven for
miljozon klass 3. For persontrafiken galler da att antingen byta till fordon som mater
kraven eller att anvanda andra fardsatt eller parkera utanfor zonen. Omradet &r ett av
Sveriges mest tillgangliga omrade for resor utan bil vilket aterspeglas i att mindre an
tio procent av resorna med start eller mal i City sker med bil.

Storst trafikpaverkan bedoms regleringen av Klaratunnelns mynning pa Master
Samuelsgatan fa dar bedémningen &r att kderna i City och pa
Centralbron/Klarastrandsleden i rusningstrafik kommer 6ka. Effekterna vantas bli
storre i sodergdende riktning dar efterfragan &r hdg och alternativa rutter ar
begransade.

Inforandet av miljozon klass 3 véntas dven bidra till féljande mal uppsatta av staden:
e minska utsldppen fran transportsektorn med 80 procent till 2030
e snabba pa elektrifieringen
e utslappsfri innerstad 2030

Ekonomi

Inférande av miljozon klass 3 kraver stora kommunikationsinsatser infor och efter
inforandet. Kontoret kommer dven arbeta med gestaltning for att de som vistas |
zonen ska forsta att de ar i miljozonen.
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Trafikkontorets gatumarksparkering inom zonen genererar omkring 12-15 miljoner
kronor (ex moms) i intékter fran parkeringsavgifter och parkeringsanmarkningar per
ar. Initialt bedéms intakterna minska som en foljd av att vissa fordon inte kommer
kunna kora in i omradet, men over tid kommer belaggningen aterga till det normala i
takt med att omstallningen till tillatna fordon sker. Forsta aren ar skillnaden som
stérst mot nuvarande intékter, med en bedémd intaktsminskning pa 70 procent. Ar
2030 &r beddmningen att tillgangliga parkeringsplatser har beldggning likt nuvarande
situation. Stockholm Parkering har inga anldggningar inom zonen.

Under 2024 har kontoret 3,0 mnkr for arbetet med miljozon enligt anslag i forslag till
budget. Detta bedéms inrymma kommunikation, skyltning och viss gestaltning av
entréer. Kontoret ser dock att mojligheter till ytterligare forstarkt gestaltning finns
géllande entréerna och kommer ser 6ver om omfordelning ar mojlig inom kontorets
ramar for detta.

Motiv att inféra miljozon klass 3 i utpekat omrade

Omradet har idag halter som 6verskrider WHO:s riktvarden for arsmedelvarde NO2
och utgor darmed en risk for folkhélsan. Staden har som ambition att inte 6verskrida
riktvardet till 2030 i hela staden. Att infora miljozon klass 3 i foreslaget omrade fran
31 december 2024 bedéms paskynda omstéllningen av fordonsflottan och bidra till att
fler personer véljer alternativa fardsatt. Det i sin tur ger spridningseffekter for hela
staden och Okar stadens chanser att klara WHO:s riktvarde till 2030.

Utover luftfororeningarna i omradet &r motiven vidare att:

e Det ar ett omrade dar manga manniskor ror sig och exponeras av
luftféroreningar.

e Omradet har nivaer som overskrider gallande riktvarden for buller

e Omradet har relativt smala gaturum dar luftcirkulationen &r sémre jamfort
med kringliggande vagnat.

o Det finns god tillgang till alternativa fardsatt for de som vill nd omradet utan
bil.

e Det finns alternativa fardvagar for trafiken som inte far kora i miljézonen.
Trafikkontorets synpunkter
Kontoret bedomer att det ar motiverat att infora miljozon klass 3 i foreslaget omrade.

Kontoret bedomer att ett beslut om utvidgning av zonen bor aviseras sa tidigt som
mojligt for att ge intressenter tid att planera sina fordonsinkop.

Kontoret bedomer inte att inforandet inskranker den fria rorligheten da det finns bra
alternativa fardvagar eller fardsatt for att na och passera utpekat omrade. Det dr dock
Kommerskollegium som beddémer om forslaget behdver anmélas till EU-
kommissionen for att utreda om forslaget strider mot den fria rorligheten.
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Kommerskollegium vantas lamna besked om detta ca tva arbetsveckor efter beslut i
trafikndmnden.

Trafikkontorets forslag for ett lyckat genomftérande
Kontoret har identifierat tva atgarder som vidare behéver utredas och beslutas om.
Slopa nattférbudet

Idag tillater inte Stockholms stad tunga lastbilar Gver 3,5 ton att fardas pa stadens
gator mellan klockan 22-06, forutom vissa undantagna gator. Motiveringen till detta
forbud ar for att inte stora nattsomnen hos boende da tunga lastbilar bidrar till 6kade
bullernivaer. Kontoret har dock under flera ar arbetat tillsammans med andra aktorer
for att hitta Iosningar for att mojliggora for tystare transporter pa natten for att inte
stora boende. Eldrivna och gasdrivna lastbilar ar tystare och genom lastning och
lossning i underjordiska far blir kan transporter utforas tystare. Genom att tillata att
kora pa natten kan en lastbil ofta utféra motsvarande transport som tva lastbilar gor
dagtid.

Andra delar av arbetet runt omkring transporten kan behdva anpassas. Det kan till
exempel handla om tysta material eller att obemannad mottagning mojliggérs med
digitala las for tider nar inte personal kan vara pa plats.

Forutom forbattrad framkomlighet och hdgre l16nsamhet finns det en rad andra
fordelar med fler tunga transporter utanfor rusningstiden sasom forbattrade kvalitéer
och trafiksékerhet i stadsmiljon, inte minst i stadens mest centrala delar. Troligen
fungerar en forandring av transporttiden inte for alla typer av transporter och varor
men redan en mindre forandring kan ge stora effekter.

Flera transportorer efterfragar mojlighet att kdra godstransporter pa natten. Genom att
tillatas kora aven mellan klockan 22-06, kan ett fordon ofta utféra motsvarande
transport som tva lastbilar under dagtid da fordonet kan nyttjas dygnet runt.

Trafikkontoret bor darfor arbeta for att ta bort nattférbudet pa gator inom och till
zonen i syfte att gynna omstallningen. Har behover dven andra aktorer verka for att
mottagning kan ske pa ett sa tyst sétt som mojligt och sakerstélla att
godsmottagningen &r anpassad for att ta emot gods pa natten. Kontoret kommer
fortsatt utreda fragan och aterkomma till trafiknamnden med forslag till beslut under
varen 2024.

Dubbdacksforbud

Miljozon klass 3 har i forsta hand effekt pa kvavedioxid eftersom bestimmelsen
innebér att avgasutslapp kommer att minska. Partiklar uppstar framst av véag-, dack-
och bromsslitage vilket kommer att kvarsta trots inforande av miljozon klass 3.

Kontoret har redan i uppdrag att se over luftkvaliteten i dvrigt i staden. | samband
med det arbetet kommer det &ven dvervégas om det ska inforas ett dubbdacksforbud
inom Miljézon 3.
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Atgarder som fortsatt ska prioriteras av staden

Kontoret arbetar redan med ett antal atgarder som staden bor fortsatta att prioritera i
syfte att na acceptans och fa till en god regelefterlevnad.

e Dispenser vid sarskilda skal.

Vissa aktorer kommer inte kunna stélla om till fordon som &r godkénda i
miljozon klass 3 direkt vid inférandet vilket kan leda till att vissa funktioner
stangs ute fran zonen. Kommunen har majlighet att bevilja dispenser om det
finns sarskilda skal. Kontoret bedémer att intressenter som har lagt bestéllning
innan 30 juni 2024 men inte hinner fa fordonet levererat fore inférandet, eller
intressenter vars fordon annu inte tillverkas for att klara miljézon klass 3 ar
exempel pa skal som bor beviljas dispens. Trafikkontoret utreder varje enskild
anstkan om dispens individuellt for att se om ansdkan uppfyller kraven for att
erhalla en dispens.

e Bred och tydlig kommunikation.

Kommunikationen ar viktig for att na regelefterlevnad och acceptans samt for
att fa de effekter som miljozonen syftar till.

e Underlatta 6kad tillgang till laddinfrastruktur.

Ett forutsdgbart utbud av laddinfrastruktur ar en forutsattning for att
intressenter ska vaga stélla om till elfordon. For att underlatta 6nskad
utbyggnad anvénds bland annat Elektrifieringspaktens natverk och
kontaktytor.

e Verka for 6kad samordning av godstransporter.

Genom nya affarsmodeller med samlastningslosningar kan
transporteffektiviteten 6ka och darigenom minska trafiken till omradet. Det
mojliggor for butiker, restauranger, boende och verksamheter i omradet att fa
sina leveranser utan att drabbas av onddiga kostnadsdkningar.

Remissammanstallining

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
Norra innerstadens stadsdelsnamnd, Astma- och allergiférbundet, Bamse-projektet,
Ellevio, HITS, Naturskyddsforeningen, Organisationssamverkan, Sveriges
Akeriféretag och Taxi Stockholm.

HITS och Taxi Stockholm har inte inkommit med svar. Naturskyddsforeningen har
svarat genom Stockholms Naturskyddsforening. Organisationssamverkan har svarat
genom sina respektive samverkansorganisationer Fastighetsagarforum Stockholm
City, Svensk Handel, Sveriges Bussforetag, Transportforetagen och Visita. Gamla
Stans Foretagarforening, Motorbranschens Riksforbund, Scania Sverige, Svenska
Taxiforbundet och 2030-sekretariatet har valt att inkomma med remissvar.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 februari 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullméaktiges Budget 2024 framgar att luftkvaliteten i Stockholm maste
fortsatta att forbattras for att staden ska nd WHO:s gransvarden. Mindre utslapp fran
vagtrafiken ar den storsta mojligheten till sjunkande halter av kvéavedioxid.
Inrattandet av en miljozon klass 3 i city ar ett led i att uppna detta.
Stadsledningskontoret konstaterar att inforandet av miljozonen ar i linje med
budgetuppdraget som gavs till trafikndmnden i kommunfullmaktiges budget for 2024.

Stadsledningskontoret anser att, forutom att syfta till battre luftkvalitet, sa far
miljozonen en tydligt teknikdrivande effekt som leder mot stadens mal om minskade
utslapp av koldioxid, vilket bland annat omfattar en utslappsfri innerstad till ar 2030.
Miljozonen kommer att utgora en del i projekt SNABBSAM, som &r en
systemdemonstration med finansiering inom det svenska klimatkontrakt som staden
har. Det ar salunda ocksa en komponent i stadens innovationsarbete och den
systemomvandling som behdvs i klimatomstallningen.

Stadsledningskontoret ser positivt pa ett slopande av nattférbudet, eftersom det kan
innebdra en ytterligare stimulans for elfordon och ett béattre utnyttjande av
vaginfrastrukturen for godslogistik i staden.

Stadsledningskontoret erfar dels att Kommerskollegium har underrattat
trafikndmnden om att foreskriftsforslaget om miljozon klass 3 ska anmalas till
Kommerskollegium i enlighet med 6 § i forordningen (1994:2029) om tekniska regler
for myndigheter under regeringen, dels att ndmnden har gjort detta genom
ordforandes beslut inom sin delegation for bradskande drenden. Det har
offentliggjorts att Kommerskollegium har anmalt foreskriftsforslaget till EU-
kommissionen, i enlighet med anmalningsforfarandet i direktiv (EU) 2015/1535 om
ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter.

Nar ett foreskriftsforslag har anmalts till EU-kommissionen baérjar en tre manaders
frysningsperiod att gélla, vilket innebar att myndigheten (kommunfullmaktige) inte
far fatta beslut om foreskriften till dess att frysningsperioden har 16pt ut. Tidsfristen
I6per ut den 16 april 2024. Beroende pa kommissionens reaktion pa anméalan kan
frysningsperioden forlangas i 3 manader.

Med hénsyn till att det geografiska omradet som berdrs av miljézonen ar
forhallandevis litet och att det finns bra alternativa fardvagar eller fardsatt for att na
och passera bedomer stadsledningskontoret, i likhet med trafikndmnden, att
sannolikheten ar lag for att EU-kommissionen ska anse att miljozonen utgor hinder
for den fria rorligheten.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige
godkanner trafiknamndens forslag till genomférande av miljozon klass 3 i omradet
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innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen fran och med den
31 december 2024, i enlighet med trafikndmndens forslag.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantrade den 25 januari
2024 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkéanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Petra Gardos Ek m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av Daniele Fava (C), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Petter Martinsson m.fl. (S), Tomas Dillén m.fl. (V) och Bo
Magnusson (MP), se Reservationer m.m.

Ersattaryttrande av Gaby Roseen (KD), se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 5 januari
2024 har i huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen ser positivt pa att staden vidtar atgarder for att driva pa utvecklingen
mot ett fossilfritt Stockholm. Forvaltningen stéller sig dock tveksam till om det
foreslagna omradet for miljozon klass 3 ar tillrackligt stort for att naringslivet ska ges
tillrdckliga incitament for att genomfora stora investeringar i fordonsflottan for att
kunna fortsatta verka inom zonen. Risken &r att foretag valjer att inte ta uppdrag alls
inom zonen vilket missgynnar invanare, verksamheter och besokare. Exempel pa
foretag som behover finnas tillgangliga for uppdrag inom zonen kan vara lassmed,
glasmastare, hisservice m.fl. Férvaltningen anser darfor att det &r viktigt att staden ar
tydlig med sin langsiktiga strategi for forverkligandet av klimatmalet “Ett fossilfritt
och klimatpositivt Stockholm 2040”.

Forvaltningen bedomer att inforandet av en miljézon klass 3 inom forvaltningens
stadsdelsomrade far foljande konsekvenser.

Paverkan pa forvaltningens verksamheter

Inom zonen har Norra innerstadens stadsdelsforvaltning inga lokaler dér det bedrivs
verksamhet, daremot har férvaltningen hemtjanstuppdrag samt skotseluppdrag for
gatugrona ytor.

- Forvaltningens hemtjanstverksamhet paverkas i positiv riktning av restriktionerna
da medarbetarna anvander gang, cykel, elcykel, elsparkcykel och kommunala
fardmedel for transport mellan brukare. Det &r mojligt att privata utférare av
hemtjanst kan paverkas i storre omfattning och bli tvungna att investera i sina
fordonsflottor for att kunna fullgéra ingangna avtal.
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- Forvaltningens skotsel av parker och gronomraden paverkas i mindre utstrackning.
Inom det aktuella omradet finns inga parker som férvaltningen ansvarar for. Daremot
finns mindre sa kallade gatugréna ytor som ligger pa gatumark men som
forvaltningen skoter. Forvaltningen bedomer att upphandlad parkdriftsentreprenor
klarar att skota sitt uppdrag dven nér de nya reglerna for miljézon klass 3 trader i
kraft.

- Det &r angelaget att stadens namnder och bolag stéller relevanta krav pa miljofordon
och miljobransle vid upphandlingar dar transporter ingar och att det finns stod och
vagledning fran stadens centralt for hur kraven ska stallas.

Invanare

- Aven om medelinkomsten for invanare i omréadet &r hog betyder det inte
nodvandigtvis att de boendes privatekonomi har utrymme att pa kort varsel
inforskaffa fordon som tillats inom miljozonen.

- Forvaltningen ser dock positivt pa att invanare med funktionsnedsattning och som
har parkeringstillstand for rérelsehindrade for sin bil undantas restriktionerna.

- Mer hélsosam luft, minskat buller och hogre sékerhet for gang- och cykeltrafikanter
inom zonen &r positivt. Forvaltningen ser dock en risk for en negativ effekt ur bade
luftkvalitets- och sdkerhetsperspektiv for boende och besokare i narliggande
omraden, pa grund av ett okat antal fordon som soker alternativa fardvagar eller letar
parkeringsplats.

Naringsliv

- Inom omradet finns ett stort utbud av butiker, restauranger, kontor och andra typer
av verksamheter. Restriktionerna medfor att det till viss grad blir svarare for kunder,
besdkare och personal att komma fram till verksamheterna.

- Sma foretag, exempelvis hantverkare, hemstad och andra ROT/RUT-féretag, ar ofta
mindre resursstarka och har ofta behov av att parkera sitt fordon i néra anslutning till
uppdragsplatsen pa grund av tunga verktyg och material. Risken ar att det blir svarare
for invanare och foretag i omradet att fa hjalp av denna kategori foretag eller att de far
betala ett hogre pris for tjansterna.

- Forvaltningen foreslar att en utredning genomfoérs om hur staden kan underlatta for
bilpooler och andra delningstjanster av fordon i omradet, exempelvis genom att
tillhandahalla parkeringsytor.

- Laddinfrastrukturen behover ocksa starkas inom och utanfor zonen.

- Foretag som leasar sina fordon &r bundna av leasingavtal, vilket forsvarar utbyte till
tillatna fordon.

Transporter/leveranser
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- Butiker, restauranger, boende och verksamheter inom omradet har ett stort behov av
transporter av livsmedel, varor, forbrukningsartiklar och mycket mer. Férvaltningen
ser en risk med att restriktionerna och transportorernas begransade fordonspark som
far tilltrada omradet medfor att transporterna bade tar langre tid och blir dyrare.

- | trafikkontorets konsekvensutredning anges att nya affarsmodeller for transporter,
med exempelvis samlastning, kommer bli viktiga for att butiker, restauranger, boende
och verksamheter i omradet ska slippa onddiga kostnadsokningar. Forvaltningen ser
positivt pa samverkan men onskar fortydligande hur planen ser ut for att denna
samverkan ska forverkligas.

Astma- och allergiférbundet

Astma- och allergiférbundets yttrande daterat den 2 februari 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms stads ambition att forbattra luftkvaliteten i staden &r ndgot som vi helt
staller oss bakom. Region Stockholm skulle med denna atgard minska riskerna for
andningsproblem och andra luftburna symtom hos manniskor med astma- och
allergisjukdomar och annan dverkanslighet i luftvédgarna nar de bor i eller besoker
omradet. Under forra aret kom nya forskningsron som tydligt pavisade hur
luftfororeningar redan skadar sma barns lungkapacitet och kan leda till astma och att
riskerna for ohdlsa hos barnen tydligt minskar och halsan 6kar nar luftféroreningar
minskar. Det &r viktigt att sanka halterna av luftféroreningar till de riktvarden som
WHO rekommenderar da man sett att lungsjukdomar och annan ohalsa orsakas vid
lagre nivaer av luftféroreningar &n man tidigare trott.

Bamse-projektet

Bamse-projektets yttrande daterat den 24 januari 2024 har i huvudsak féljande
lydelse.

Bamse-projektet &r ett samarbetsprojekt mellan Karolinska Institutet och Region
Stockholm (CAMM).

Luftféroreningar bidrar till att manniskor far besvar, insjuknar och dor i fortid av
sjukdomar i hjarta, kérl och luftvdgar. Nya och stora studier har visat att folkhélsan
paverkas negativt aven vid mycket 1aga nivaer av luftféroreningar. Aldre, barn,
gravida kvinnor samt personer med underliggande sjukdomar &r sarskilt kansliga

grupper.

Tidigare forskning har visat att exponering for luftféroreningar tidigt i livet inverkar
negativt pa lungfunktionen hos barn och ungdomar och att risken finns redan for
spadbarn. Nytillkommen forskning tyder pa att en sénkning av halten av
luftféroreningar kan ge halsovinster for befolkningen. Exempelvis, en ny studie
baserad pa den svenska fodelsekohorten BAMSE har pavisat att minskad exponering
for luftfororeningar, aven vid relativt laga nivaer, ar forknippad med forbattringar i
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utvecklingen av lungfunktionen fran barndom till tidig vuxen alder. | en
forskningsstudie fran Lunds universitet gjordes en halsokonsekvensanalys for att
uppskatta halsoeffekterna av en hypotetisk miljozon i Malmo. Enligt studiens
berdkningar skulle inférandet av miljézon kunna forbattra hélsan avsevért i form av
minskat antal dodsfall, sjukhusinldggningar av luftvégssjukdomar, samt minskat antal
fall av astma hos barn och fall av hégt blodtryck under graviditeten.

| ljuset av valdokumenterade halsoeffekter av luftfororeningar fran vagtrafik stodjer
vi forslaget om inrattande av Miljozon klass 3.

Ellevio
Ellevios yttrande daterat den 1 februari 2024 har i huvudsak foljande lydelse.

Ellevio ar ett av Sveriges storsta elnatsforetag. Vi vill sarskilt lyfta fram att vi tycker
att Inférande av Miljozon klass 3 i omradet innanfér Kungsgatan, Birger Jarlsgatan,
Hamngatan och Sveavéagen Svar pa uppdrag fran Kommunfullmaktige 6vergripande
ar ett bra och vélskrivet dokument. Vi &r positiva till att miljozoner infors for att
forbattra luftkvalité, minska buller och vara teknikdrivande och stddjer 6ver lag det
som Stockholms stad (”Staden’) skriver och instimmer i Stadens forslag och
motiveringar.

En forutsattning for genomforandet av Miljozonen ar tillgang till el, elnatskapacitet
och laddinfrastruktur. Ellevio ser darfor att vi har en sjalvklar och méjliggérande roll
i detta sammanhang. Vi valkomnar den pagaende dialog vi har med Staden och
ber6rda aktorer bade i planeringsprocessen och under genomforandefasen.

Specifika synpunkter
Tydlig dialog mellan Staden, intressenter och berdrda respektive Ellevio

Miljozonen vantas bidra till en 6kad efterfragan pa laddinfrastruktur, vilket
aktualiserar fragor om platsval, tillgang till mark, utférande och kapacitet i elnaten.
For tunga fordon anges att det rader osdkerhet kring om elkapaciteten kommer racka
eller om det kommer tillatas att satta upp laddinfrastruktur.

Ellevio anser att vi kan tillgodose de behov som uppkommer till foljd av
genomfdrandet av Miljézonen genom olika I6sningar som vi tillhandahaller men att
det ar en fraga om hur snabbt sadana losningar kan komma pa plats. Darfor efterlyser
vi en tydlig dialog med Staden men dven andra intressenter sa som fastighetsagare,
agare av parkeringshus m.fl. om 6nskemal och malsattningar for laddinfrastruktur vad
galler snabb- och normalladdning for bade latta respektive tunga fordon.

Ellevio kan medverka till att fa till en optimerad planering av laddinfrastruktur genom
att bl. a bidra med kunskap om dimensionering av laddlésningar, var
anslutningsmajligheter finns i zonen samt vilken kapacitet som finns tillganglig pa
strategiska platser. Genom tidig dialog kan vi sékerstalla god samverkan och dven
komma fram till hur/om kravstallning ar ratt vag och hur den i sa fall bor utformas. Vi
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valkomnar aven den dialog som paborjats inom ramen for innovationsprojektet
SNABBSAM.

Miljézonen och andra omraden som berors

Ellevio vill understryka att det ar viktigt att inledningsvis férsta och klargéra ur ett
elnatsperspektiv vad som bor I6sas inom vilka respektive geografiska omraden. Vi
behover utga ifran det faktiska laddbehovet i miljozonen och i dess geografiska
anslutning, bade pa kort och lang sikt. Har ser vi att elnat saval som laddinfrastruktur
for fordon som ror sig in till Miljozonen aktualiserar tre olika omraden; den faktiska
miljézonen, Stockholms innerstad och Stockholm med nérforort.

Undantagna fordonskategorier

Vi noterar att arbetsmaskiner som verkar i zonen dr undantagna miljokraven som
uppstalls. Entreprenadbranschen &r precis i borjan pa elektrifieringsresan. Piloter med
elektrifierade maskiner har genomforts som visar att det &r mojligt att stalla om, men
vi behdver gemensam kraft for att bidra till en snabb uppskalning. Férutom CO2-
minskning sa bidrar entreprenadmaskiner pa el positivt till den lokala miljon med
minskat buller och minskade partikelutslapp. Malsattningen att elektrifiera
arbetsmaskiner och redskap kan dven med fordel kopplas till regeringens
klimathandlingsplans uttryckliga prioritering kring arbetsmaskiner.

Ellevio skulle darfor vilja se en ambitionshojning dver tid genom kravstallan pa
elektrifierad entreprenad, dvs elektriska arbetsmaskiner, verktyg och lastfordon i
storsta mojligaste man for de arbeten som utfors i miljozonen. Vi kan i detta
sammanhang vara behjéalpliga med att sékerstélla att det finns el till laddning av
maskinerna och att bidra med erfarenheter fran tidigare elektrifieringspiloter.

Vi noterar ocksa att mindre fordon sdsom mopeder &r undantagna fran nuvarande
scope av Miljozonen. Sarskilt gamla tvatakts bensinmopeder, som i stor utstrack-ning
anvands av matbud, utgor sedan nagra ar en stor del av negativ miljopaverkan i
Staden i form av lokala utslépp av partiklar och buller. Om dessa fortsatter trafik-era
Miljozonen ser vi en stor risk att de forvantade positiva effekterna av miljo-zonen till
viss del kommer begransas. Vi hoppas darfor pa att Staden i samband med
Miljozonens inférande aven hittar sétt att begransa dessa fordon och verka for att
mattransporterna i stallet utfors med cykel, elcykel eller elmoped.

Ovrigt

For att Miljozonen ska fa den positiva effekt som &r avsedd kan tillsynsfragan sa som
den belyses i svaret inte nog understrykas. En lag efterlevnadsgrad skulle kunna leda
till, férutom klimatmassiga konsekvenser, att de skapas ojamlika konkurrensvillkor
och investeringsincitament fér aktdrer som verkar och bidrar till zonen.

Auvslutningsvis vill vi understryka vikten av en bred och tydlig kommunikation, bade
kring de regler och villkor som géller for zonen men ocksa alternativa fardsatt och
fardvéagar runt Miljozonen.
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Stockholms Naturskyddsférening

Stockholms Naturskyddsforenings yttrande daterat den 19 februari 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Foreningen instdmmer i Stockholm stads forslag om miljézoner som vi ser mycket
positivt pa. Foreningen avstar att lamna synpunkter pa detaljer i forslaget utan véljer
att kommentera forslaget pa en évergripande niva.

Miljézonen blir den forsta av klass 3 i Sverige och den blir darfor viktig pa flera satt.
For det forsta utgor miljézonen ett gott och larande exempel for andra kommuner
med problem med 6verskridanden av befintliga miljokvalitetsnormer for luft. Det ger
viktiga kunskaper om hur en zon ska regleras, 6vervakas och foljas upp. Dessa
kunskaper blir viktiga inte minst for mindre kommuner med mindre
utredningsresurser som vill folja efter och inféra egna miljézon klass 3 som en del av
klimatomstallningen, av stadsutveckling eller som en del av ett luftkvalitetsprogram.

For det andra valkomnar vi miljézonens bidrag till att minska luftféroreningshalterna
i Stockholm i synnerhet om zonen senare utvidgas geografiskt. Forskning fran bland
annat Umea universitet har visat att luftféroreningar i Stockholms luft beraknas leda
till betydande fortida dod och sjukdom i befolkningen. Nu senast kom aven uppgifter
om att luftfororeningar bidrar till omfattande sjukfranvaro som kostar samhalle
mycket.

Flera kommuner i Sverige ha redan idag problem med att klara Sveriges
miljokvalitetsnormer for luft och da ar normerna lagt satta jamfort med WHO:s
halsorekommendationer for luft som inte &r politiskt bestamda utan baseras pa den
senaste forskningen. Nar EU under aret kommer att skarpa kraven i sitt oarbetade
direktiv om luftkvalitet och renare luft i Europa kommer kraven troligen skarpas
betydligt och hamna narmare de rekommendationer som WHO tagit fram utifran
manniskors halsa. Arbetet med béttre luft i svenska tatorter behéver darfor snabbas pa
och skérpas och fler och stérre miljézoner kan komma att behéva inforas. Miljézonen
ar darfor valkommen aven ur ett nationellt perspektiv. Minskade luftféroreningar kan
ocksa bidra till att minska stressen den viktiga stadsgronskan, t.ex. stadstraden, som
bidrar till att kyla ned staden vid varmebéljor.

Slutligen valkomnar foreningen dven miljozonen utifran att miljézonen kan bidra till
minskat buller nér elbilar i 1ag hastighet dominerar zonens trafikarbete istallet for
forbranningsmotorfordon. Béttre luft och minskat buller menar foreningen ocksa kan
bidra till en trevligare stad for allt levande i staden manniskor vaxter och djur.

Fastighetsagarforum Stockholm City

Fastighetsagarforum Stockholm Citys yttrande daterat den 31 januari 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Fastighetsagarforum Stockholms City bestar av representanter fran 16 av Sveriges
stOrsta fastighetsdgare.
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Vara synpunkter
Okad tydlighet med dispenser vid sarskilda skal

Forutsattningar maste finnas for viktiga och nédvéandiga funktioner i den I6pande
fastighetsforvaltningen. Insatser som kraver kort varsel, i form av bland annat
avfallshantering, spolning, tdmning av fettaavskiljare, och som ocksa kraver vissa
speciella fordon far inte utestangas fran zonen. For att minimera riskerna och
osakerheten kravs en 6kad tydlighet och en snabb, enkel och smidig process kring
beviljandet av dispenser vid sarskilda skél. Samtidigt behdvs en 6kad tydlighet om
vilka fordon som ingar under begreppet arbetsfordon och som inte omfattas av kraven
inom miljozon klass 3. Att intressenter ska ha lagt en bestéllning for fordon som finns
pa marknaden innan den 30 juni kan inte ses som ett rimligt krav att uppfylla for att
erhalla en dispens. Detta datum och/eller krav bor ses 6ver. Da det uppfattas att
huvudregeln, i det har fallet regleringen av miljozon klass 3, inte far ersattas med allt
for generella undantag &r det avgorande att dispens kan erhallas sa att staden kan
fortsatta att fungera i praktiken fran forsta dagen efter inforande.

Bred och tydlig kommunikation

Som tjansteutlatandet papekar kommer inférandet av miljozon klass 3 att kréva stora
kommunikationsinsatser infor och efter inférandet. Har har staden ett stort ansvar. For
att aktorer inom citys vardekedja ska kunna stélla om pa basta méjliga satt infor
inforandet av miljozon klass 3 maste kommunikation vara betydligt mer strukturerad
och nd ut mycket bredare. Staden maste ansvara for och sammanstélla en tydlig
kommunikationsstrategi och lattillgangligt informationsmaterial som tar hansyn till
alla berérda inom stadens vardekedja som bestar av fastighetsagare, hyresgaster,
leverantdrer, besckare och arbetande. Det ar ocksa viktigt att extra hansyn tas till
skyltning och gestaltning i den offentlig miljon. Bred och tydlig kommunikation kan
ocksa stddja marknadsforing av Stockholm som en stad som &r beredd att ta
ledartrojan i klimatomstallningen genom inforande av miljozon klass 3. Da tidsplanen
for omstallningen och inforandet redan upplevs som extremt kort maste detta arbete
sarskilt prioriteras i nértid och resursmassigt. Utan en bred och tydlig kommunikation
i god tid kan inférandet av miljozon klass 3 ha en negativ effekt pa bilden av
Stockholm som en stad i framkant.

Laddinfrastruktur

En fungerande laddinfrastruktur &r en forutsattning for inforandet av miljézon klass 3.
For att aktorerna ska vaga stalla om och gora nya investeringar i elfordon maste det
finnas en konkret och genomférbar plan for laddinfrastruktur kopplat till gods- och
logistiktransport. Forstarkt samverkan och genomférbara planer med andra
kommuner infor inférandet ar en avgodrande faktor for att moéjliggora utslappsfria
transporter i Stockholm. Lokalisering, gestaltning och spridning av laddinfrastruktur
som kan tillgodose behoven for gods- och logistiktransports i city maste
synkroniseras med inférandet av miljozon klass 3.

Slopat nattforbud och Off Peak erhalls

27 (54)



Slopat nattférbud och att erhalla ”Off-Peak” for alla fordon som har ratt att fardas i
miljozon klass 3 ar en forutsattning som maste beslutas i god tid fore den 31:a
december 2024 s att alla vet att detta &r en verklighet som kan raknas med i analys-
och forberedelsearbeten. Vet berérda att det godkanda fordonet man kommer
investera i/har investerat i kan koras till/fran staden och inom miljozon klass 3 pa alla
tider pa dygnet blir det lattare att fa Ionsamhet i verksamheten for transportoren. Detta
galler inte bara gods utan &ven avfall med mera som ska transporteras till och fran
staden.

Att hitta och préva nya affarsmodeller for samlastning tar lang tid

Fler av Fastighetsagarforum Stockholm Citys medlemmar arbetar aktivt i olika
projekt som till exempel HITS for att kunna bidra till att 6ka kunskapen om
eventuella samlastningslosningar och mojligheter. Det finns en stark vilja att fortsétta
detta arbete i syfte att hitta hallbara affarsmodeller. Samlastning ar en komplex fraga
inte minst ur ett ansvarstagande perspektiv med manga aktorer. En betydligt langre
tid behovs for att hitta och préva nya affarsmodeller varfér samlastning inte kan
réknas som en l6sning i nartid kopplad till inforande av miljozon klass 3. Det innebér
att forutsattningar maste finnas den 31:e december 2024 for lika manga transporter
som idag.

Samverkan 6ver forvaltningsgranser viktigt

For att kunna 6ka stadens attraktivitet, funktionalitet och attraktionskraft ar det viktigt
att staden fortsatter sitt arbete med att forstarka samverkan mellan de olika
fackforvaltningarna saval som det strategiska arbetet med att integrera detaljplane-
och bygglovsprocesserna. En battre miljo i city skapar mojligheter for atgarder som
kan leda till nya satsningar inom ramen for olika utvecklingsprojekt och idéer. Med
fordel kan detta arbete integreras i Trafikkontorets och 6vriga forvaltningars
kommande arbete med inférande av miljozon klass 3, ocksa med hansyn till stadens
uppdrag 2024 att ta fram en etableringsstrategi som bilaga till en reviderad
naringslivspolicy.

Utvardering av fas 1 och utvidgning av zonen

Stadens analys lyfter behovet av att utvardera miljézon klass 3 6ver en langre period
samtidigt som budgetskrivning lyder: ”En miljobilszon klass 3 ska inréttas i ett
omrade i City den 31 december 2024 och beslut om utékning ska tas under forsta
halvaret ar 2025”. Innan ett beslut om zonens utdkning kan tas ar det viktigt att det
sker en ordentlig utvérdering av fas 1. Paverkan pa naringslivet och verksamheter bor
ocksa inga som punkt i uppféljningsplan/utvarderingen.

Fortsatt dialog - omstallningstiden &r kort

Med hénsyn till den korta kommunikationsperioden mellan férslag om inférandet,
utformning av omradet samt oklarheter kring dispenser finns stort behov av en
fortsatt dialog. Detta ar av storsta vikt for att ge berdrda aktorer goda forutsattningar
for att bidra kraftfullt till stadens ambitioner och mal 2030, likasa underléatta for en
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smidig omstallning och sékerstéllandet av Stockholms framtid som en attraktiv,
fungerande och klimatsmart huvudstad. lIdag upplevs inférandet som en forcerad
process utan hansyn till den stora mangden aktorer som ingar i stadens vérdekedja av
fastighetsagare, hyresgaster, leverantorer, besokare och arbetande som maste vara
synkroniserade. Det innebér bland annat utmaningar gallande befintliga avtal och
forhandlingar samt tid for att handla upp rétt aktérer som kan uppfylla kraven som
miljoklass 3 innebér. Fastighetsédgarforum Stockholms City ser fram emot en fortsatt
dialog for att tillsammans med staden kunna skapa samarbeten kring de prioriterade
atgarder och rekommendationer for ett lyckat genomforande som lyfts i
Trafikkontorets tjansteutlatande.

Svensk Handel

Svensk Handels yttrande daterat den 31 januari 2024 har i huvudsak foljande lydelse.
Svensk Handel ar handelsforetagens intresseorganisation.

Synpunkter pa utredningens forslag

1. Foreslaget omrade

Trafikkontoret och staden papekar att det foreslagna omradet har halter av
kvavedioxid som Overskrider Vérldshalsoorganisationens, WHO:s, riktvarden och
darmed utgor en risk for folkhalsan. Svensk Handel ifragasatter om WHO:s
riktvarden gar 6ver svensk lagstiftning. Enligt nuvarande lagstiftning finns det inga
problem med luftkvalitet i den utpekade zonen, nagot som Trafikkontoret dven
papekar i sin egen konsekvensanalys.

2. Snedvriden konkurrens

Ett inférande enligt nuvarande forslag riskerar att leda till snedvriden konkurrens, da
villkoren for foretagande i detta omrade fordyras jamfort med ovrigt naringsliv i
Stockholm, regionen och landet i évrigt. Inférandet premierar aven de stérre
foretagen med resurser och missgynnar de sma. Nagot som kan leda till utslagning
och monopolstallningar pa marknaden.

3. Arbetstillfallen riskerar att ga forlorade

I hela kommunen finns éver 80 000 anstallda i handeln vilket gor branschen till
Stockholms tredje storsta arbetsgivare. Ett antagande fran Svensk Handel och Visita
ar att mellan 1 000 — 2 000 arbetstillfallen kan ga forlorade i city om miljézonen
infors enligt det nuvarande forslaget. | antagandet &r endast direkta effekter
medréknade och inte mojligheten att butiker och foretag véljer att flytta sina
verksamheter till andra narliggande kommuner i Stockholmsregionen dar mojligheten
till Il6nsamhet ar storre.

4. Infrastrukturen saknas
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Miljozon 3 sétter stora krav pa naringslivet men for att detta ska ga att genomféra
behdver staden visa upp en hallbar 16sning géllande tillganglighet bade for individer
och transporter, tillgang till el, lastfar, lastzoner m m. Transporter och bilar kan
annars behova aka omvagar med langre strackor till foljd, vilket i forlangningen
skapar miljo- och klimatproblem i andra omraden i staden.

5. Samlastning &r inte I6sningen

Samlastning pekas ut som en av I6sningarna pa hur varor ska kunna levereras till
butikerna i den utpekade zonen. Forskningsprojekt pagar men till dess att zonen
planeras att inforas finns inga modeller i drift. Till dags dato har det heller inte kunnat
presenteras nagon lénsam modell for samlastning.

Det finns manga fragor som behdver svar innan en samlastningsmodell kan tas i drift
for kommersiella verksamheter. Till exempel behéver fragan om ansvar for levererat
gods klargoras, om en vara ska lastas om ett flertal ganger innan den kommer fram
till dess destination. Vilken typ av varor som kan samlastas och hur detta gors pa ett
satt som inte bryter redan i dag optimerade leveranskedjor med hénsyn tagen till
hallbarhet hela vagen fran lager eller leverantor ar exempel pa andra? Darutover
behdver gods med sérskilt regelverk sasom farskvaror och kylvaror hanteras i sarskild
ordning.

6. Nattleveranser

Trafikkontoret ndmner i sina forslag for ett lyckat genomférande slopandet av
nattforbud. Detta ar inte en l6sning som Svensk Handel ser som en lésning for
leveranser till handeln. Skulle detta forslag genomforas finns ingen fran handelns sida
som kan ta emot leveranserna da det ar en arbetsmiljofraga och det inte finns nagra
kollektivavtal som tillater detta. Skulle beslut om detta dnda fattas kommer med all
sannolikhet varuleveranserna att behéva mellanlagras innan det kommer fram till den
tankta mottagaren och da tillkommer fragan om ansvar som namnts tidigare i detta
remissvar.

7. Nyttan och konsekvenserna

Transportstyrelsen lyfter vikten av att den kommun som dvervager att infora en
miljozon behdver gora avvagningar mellan nyttan och de konsekvenser som reglerna
far. Bland annat skriver Transportstyrelsen att man bér se 6ver hur naringslivet
paverkas. Till dags dato har dock ingen samhéllsekonomisk analys av
konsekvenserna presenterats och darmed ar det inte mojligt att styrka nyttan med
detta inforande.

Sveriges Bussforetag

Sveriges Bussforetags yttrande daterat den 1 februari 2024 har i huvudsak féljande
lydelse.
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Sveriges Bussforetag ar arbetsgivar- och branschorganisation for den yrkesmassiga
bussbranschen.

Sveriges Bussforetag avstyrker forslaget om att infora en miljozon klass 3 enligt den
foreslagna tidplanen. Forbundet &r inte emot ambitiosa klimatmal, eller atgarder for
att uppna dem, men nar de infors ska de vara grundligt utredda, effektiva och
anpassade till den tekniska utvecklingen. Forbundet anser att det saknas réttslig grund
for inférande av en miljozon klass 3 i aktuellt omrade och att konsekvensanalysen
som ligger till grund for beslutet & undermalig i sin bedémning av konsekvenserna
for naringslivet. Aven om det remitterade forslaget enbart berér det forsta planerade
omradet for miljozon klass 3, vill vi pa Sveriges Bussforetag kommentera det
ursprungliga forslaget, processen kring drendet och den redan nu planerade
utvidgningen av miljézonen. Forbundet anser att om en miljézon klass 3 infors, maste
den forsta zonen utvérderas innan en eventuell utvidgning av zonen utreds. Den
svenska bussbranschen leder redan vagen framat i transportsektorns resa mot en
fossilfri fordonsflotta. Redan idag kor vara bussar till 85 procent pa fossilfria
drivmedel, och att resa med buss tillsammans &r att alltid ett gront alternativ att
foredra framfor personbilen. Detta maste beaktas i hogre grad nar en miljozon klass 3
infors.

Transportforetagen

Transportféretagens yttrande daterat den 1 februari 2024 har i huvudsak féljande
lydelse.

Transportforetagen ar bransch- och arbetsgivarorganisation for stora delar av
transportsektorn inom Svenskt Naringsliv. Ett av vara forbund, Sveriges Bussforetag,
ldmnar eget remissyttrande. Transportforetagens yttrande beror déarfor i huvudsak
godstransporter.

En forutséttning for att en kommun ska kunna inféra en miljozon &r att omradet for
miljozonen &r sérskilt miljokansligt. | Trafikkontorets utredning framgér att “dagens
miljokvalitetsnormer for NO2 klaras i omradet. Daremot klaras inte WHO:s
riktvdrden”. Varfor WHO:s icke bindande riktvdrden skulle véga tyngre dr oklart. Vid
beddmningen av om ett omrade &r “sérskilt miljokansligt” borde utgdngspunkten vara
om luftkvaliteten nar upp till de objektiva kriterier som faststallts i svensk
lagstiftning. Darmed saknas rattslig grund for att inféra en miljozon, da det aktuella
omrddet inte dr “’sdrskilt miljokénsligt”.

Trafikkontorets konsekvensutredning ar bristfallig da den inte innefattar en
uppskattning av vilka ekonomiska konsekvenser ett inférande far for naringslivet. Det
ar en av punkterna som Transportstyrelsen lyfter i sin rekommendation for kommuner
som vill inféra en miljézon.

Transportforetagen anser att processen har gatt for snabbt. En rad fragor soker
fortfarande sina svar, sasom tillgangen pa laddinfrastruktur, tillgangen pa lastfar for
fordon som inte lever upp till miljozonens krav och tillgangen pa
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omlastningscentraler med mera. Hur 6vervakningen av regelefterlevnaden ska ske &r
ocksa en central fraga.

Hindren for en snabbare elektrifiering av de tunga transporterna bestar i huvudsak av
tre komponenter: kostnaden for fordonen, tillgangen pa laddinfrastruktur och
tillgangen pa effekt i elnaten. En tung, elektrisk lasthil ar cirka tre ganger dyrare &n en
motsvarande med forbranningsmotor. Klimatpremien, som nu forstarks fran och med
februari och forlangs, utjamnar kostnadsskillnaden nagot men réacker inte for att
uppna paritet i TCO (Total cost of Ownership) for de elektriska tunga lastbilarna. Det
géller i synnerhet i lokal och regional trafik dar korstrackorna &r korta. En elektriskt,
driven lastbil ar billigare i drift men for att kompensera for den hdga
investeringskostnaden maste den rulla manga mil.

Laddinfrastrukturen byggs for narvarande ut men langa tider for att fa tillstand
forsenar utbyggnaden. Transportforetag verksamma i Stockholms lan kommer att
ladda i storsta, mojligaste man vid egna anlaggningar, men transporter till och fran
den foreslagna zonen kommer inte endast utforas av lokala/regionala transportforetag.

Ett av de frdmsta hindren for en snabb elektrifiering av godstransporterna utgors av
kapaciteten i elnaten. En elektrisk tung lastbil kraver helt andra effektuttag an en
personbil vid laddning.

Nar det galler biogas &r situationen lite annorlunda. Skillnaden i investeringskostnad
for en gasdriven lastbil jamfort med en med dieselmotor &r betydligt mindre jamfért
med skillnaden mellan en eldriven och en med dieselmotor. Men att skatteundantaget
for biogasen mer eller mindre 6ver en natt forsvann har forandrat kostnadsbilden for
biogasen. Vi hoppas dock att skattebefrielsen aterkommer. Tillgangen pa
tankinfrastruktur i Stockholms l&n &r relativt god, men i norra delarna av Sverige ar
det glesare mellan tankstéllena.

Konsekvensen av miljézonen blir att transporterna blir dyrare och att flera foretag
kommer att valja att saga nej till transporter till och fran zonen. For ett
transportforetag som endast pa tillfallig basis har transporter till och fran zonen ar det
foga sannolikt att foretaget staller om till eldrift utan véljer sannolikt att inte
transporter till och fran zonen. Det kan ocksa tankas att storre foretag som verkar i
natverk flyttar el- och biogasdrivna lastbilar fran transporter pa andra stéllen i landet
till transporter till och fran zonen.

Det ar ocksa tveksamt om hantverkare och andra yrkeskategorier som for att ta sig
mellan uppdrag har ett servicefordon i form av en latt lastbil kan stalla om till eldrift
eller biogas enkom for att da och da ta uppdrag innanfor miljézonen.

Visita
Visitas yttrande daterat den 31 januari 2024 har i huvudsak féljande lydelse.

Visita ar bransch- och arbetsgivarorganisation for den svenska besoksnéringen. Visita
staller sig positivt till en omstéallning som leder till en mer hallbar stad men ser
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utmaningar berdrda aktorer, tillsammans med Stockholm Stad, behdver I6sa innan
beslutet genomfors. Visita motsétter sig darmed forslaget om att inféra miljézon klass
3 i omradet innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen i
Stockholm, fran och med den 31 december 2024.

Skalen till detta redogors grundligt i den konsekvensanalys om Visita varit med och
tagit fram tillsammans med Fastighetsagarna Stockholm, Foretagarna, Svensk
Handel, Transportforetagen, Sveriges Bussforetag (inom ramen for det som kommit
att kallas ”Organisationssamverkan”).

Konsekvensanalysen belyser bland annat:

- Att det kravs en omstéllningsperiod med en rimlig tidplan

- Att det rader brist pa fordon som uppfyller kraven

- Att nodvandig infrastruktur saknas

- Att city riskerar att forlora i attraktionskraft

- Att det finns risk for snedvriden konkurrens och forlorade arbetstillfallen

- Att det dven finns andra potentiella insatser som kan leda till battre luftkvalitet

Sveriges Akeriféretag

Sveriges Akeriféretags yttrande daterat den 1 februari 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Sveriges Akeriféretag ar akerinaringens branschorganisation. Sveriges Akeriforetag
ser positivt pa ett inférande av miljozon 3 forutsatt att;

1. Det finns en konkret plan pa uppfoljning av regelefterlevnad.

2. Det ges tillrackligt med tid for transportforetag att stdlla om och slussa in ny teknik
in i de individuella foretagen. Vi anser att nuvarande tidsram &r for snav.

3. Det bidrar till en bred samhéllsnytta.

4. Det inte 6ppnar upp for sarbarheter i samhéllet. Leveranser maste kunna ske aven
vid eventuell samhallsstérning.

5. Det finns etablerad och tillracklig infrastruktur for att ladda elfordon och tanka
gasfordon inom en rimlig distans.

Vi staller oss kritiska till tillvagagangsattet, dar politiken inte beaktat de fakta som
har presenterats i utredningar och forslag av tjanstemannen pa Stockholms Stad och
bransch- och intresseorganisationer. | stéllet har politikerna svangt i sin retorik i
media, utan att se konsekvenserna for naringslivet och civilsamhéllet.

Ovrigt
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Sveriges Akeriféretag stér till Stockholms Stads och fértroendevaldas férfogande i
arbetet med Miljézon 3. Det géller dven i det eventuella utdkandet av zonen.

Konsekvensanalys av inforandet:

* Det finns idag ménga fordon som ar 2—4 ar gamla och inte avskrivna och som
anvands for leveranser i Stockholm. Har behdver man ha ett livscykelperspektiv. Att
gora sig av med fordonen for tidigt &r inte bra ekonomiskt eller ur miljésynpunkt.

» Tunga el-fordon som moter kriterierna for Miljézon 3 kostar idag 2—-3 ganger mer i
ink6p. Darmed behdver hansyn tas till avskrivningstider och nyinvesteringar.

* Alla fordon idag som trafikerar Stockholms innerstad har ett krav pa Euro 6 lastbilar
med AdBlue-rening som redan idag ger laga utslapp av lokala partiklar. Alla dessa
fordon klarar att kora pa biobransle, exempelvis HVO 100, som har en reduktion pa
upp till ca: 90 % av véxthusgaser. Detta medfér en positiv klimatpaverkan.

* Risken med att stélla krav pa el och gas direkt &r att det gynnar de stora
transportforetagen som kan ta investeringen direkt, och slar ut de sma
transportforetagen. Darmed riskerar vi en monopolliknande marknad vid en for snav
tidsram for inférande.

* Hur ska detta kontrolleras? Polisen ar de som far utfarda boter. Polisen kommer
sannolikt inte att prioritera detta hogst pa sin dagordning. Vi ser idag en avsaknad av
kontroll och regelefterlevnad for miljézon 1 i hela staden. Det behdver tas pa allvar.

* En kartldggning bor goras for att granska hur stor miljonytta det skulle bli om man
verkstéllde att alla fordon foljde regelverket for miljozon.

* Det finns en risk att det blir fler sma lastbilar (upp till 3,5 ton) eftersom dessa fordon
ar billigare, kan anvéanda befintlig ladd infrastruktur, och det krévs bara B-korkort.
Man brukar rakna att det gar at ca 8 — 10 sma lastbilar pa en storre lastbil. Stockholms
stad har som mal att minska fordonsrérelserna med 50 %.

* Forutsattningar for leveranser och transporter behdver kunna fungera dven vid en
samhallsstérning. Da behdvs en bred palett av drivlinor och drivmedel for att minska
sarbarheten i samhallet. Vid ett eventuellt utbkande av miljézon 3 i Stockholm och
resten av landet sa ser vi en risk att det undan-gravs majligheter att bibehalla ett
robust transportsystem. Sékerhetspolitiska aspekter behdver beaktas i storre
omfattning da det forsta inférandet av miljozon 3 kommer sétta prageln pa hur teknik
upphandlas i framtiden i hela Sverige.

» Sveriges Akeriforetag ser mojligheter till ett bredare inforande av miljézon dock
med ett annat tidsperspektiv och annat tillvagagangssatt. | samband med det bér man
tillgodose dagens befintliga fordon som redan idag utnyttjar dagens alla biobranslen
ex HVO 100 for att fa till en smidigare omstéllning till el, véatgas och gas fordon pa
sikt. For att detta ska kunna genomfdras sa maste det finnas langsiktiga planer fran
politiken.
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* Vi ser positivt pé att tilldta nattleveranser dér det dr mojligt, for att minska
fordonsrorelserna dagtid av gods med tanke pa den trafiktrangsel som idag rader.

Gamla Stans Foretagarférening

Gamla Stans Foretagarforenings yttrande daterat den 1 februari 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Det rader ingen tvekan om att konsekvenserna for handel och besoksnaring kommer
att bli forodande vid ett inférande av Miljozon klass 3 enligt forslaget. Tillgangen till
fossilfria fordon for godstrafik &r alldeles for 1ag — enligt stadens egen
konsekvensutredning 3% latta lastbilar, 8% skapbilar och 12% stora lastbilar.
Trafikkontoret foreslar i sitt tjansteutlatande att ”Aktorer med godstransporter till
omradet som inte klarar kraven behéver antingen skaffa fordon som méter kraven,
Overlata uppdraget till ndgon annan eller sluta ta uppdrag i omradet”. Nar
transportorer valjer bort uppdrag i miljozon klass 3 skérs livsnerven av for handel och
besoksnaring i omradet.

Forslaget att beviljas dispens genom att bestélla godkanda fordon innan 30 juni 2024
(d v s inom den narmaste femmanadersperioden) visar pa hapnadsvéackande brister pa
insikt om det radande konjunkturlaget och allvarliga situationen for manga i
naringslivet. Konkurstalen skenar och manga foretagare, inte minst smaféretagarna,
inom handel och bes6ksnaring befinner sig i allvarlig kris: svag forséljning,
kostnadsokningar till foljd av inflationen, skenande hyror, héjda rantor for Ian och
skatteanstand samt trog eller utebliven aterhamtning efter pandemin.

Fran fastighetsbranschen rapporteras om 6kande vakansgrad och enligt Objektvision
har antalet lediga butikslokaler i Stockholm rusat med 35% pa ett ar. | en tid da
manga foretag kampar for sin 6verlevnad torde utrymmet for att kunna nyinvestera
fossilfritt for att sékra upp 88%-97% av dagens godstransporter, vara kraftigt
begréansat. Ett inférande av miljozon klass 3 enligt forslaget riskerar att pa kort tid
kvéva de foretag vars existens ar beroende av godsleveranser och persontransporter
med t ex langfardsbuss. En alltfor forcerad tidsplan for omstéllning riskerar att
forsvara for den mangfald av verksamheter som riksintresset Gamla stan behover. Vi
kan inte nog understryka vikten av friktionsfria godsleveranser ocksa i vantan pa att
en fossilfri fordonsflotta mognar och laddinfrastruktur kommer pa plats.

Vi vill ocksa lyfta fram risken for negativ paverkan pa bade luft och trafikmiljo i
Gamla stan da koerna forvantas dka p g a begransningen som planeras inforas i
Klaratunneln. Nar 72% genomfartstrafik inte langre &ger tilltrade till omradet i City
och maste vélja andra végar, ligger Centralbron, Munkbroleden och Skeppsbron nara
tillhands soderdver. For Centralbron utreds dessutom dedikerad bussfil och
busshallsplats, enligt Stadens senaste budget. En 6kning av stillastaende eller
langsamtgaende trafikkoer riskerar att forsamra for Gamla stans inre delar som sedan
ldnge har anpassat till sig en egen miljézon med fordonsférbud 19 timmar per dygn.
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For oss som ar verksamma i en snart 800-arig handelstradition och vérnar det levande
kulturarvet Gamla stan, ar det obegripligt att stadens styre foreslar atgarder med
minimala forutsattningar for ett lyckat genomforande i alla dess delar, oavsett om
omradet ar City eller annat narliggande omrade pa tur infor en utvidgning.

Det ar ett oerhort ansvar som vilar pa de folkvalda ledaméterna i kommunfullméktige
infor beslutet om Miljézon klass 3.

Motorbranschens Riksforbund

Motorbranschens Riksforbunds yttrande daterat den 1 februari 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

En framgangsrik stad maste vara 6ppen for alla som vill dit, inte bara de som bor dar,
de som har rad med nya dyra bilar. Ett myllrande gatuliv forutsatter att aven bilburna
besokare ges tilltrade.

Med en forcerad tidplan riskerar citys attraktivitet och dess naringsliv att skadas med
foljden att uppskattningsvis 1 000 — 2 000 arbetstillfallen i city riskerar att ga
forlorade inom detaljhandel, hotell och restaurang enligt Svensk Handel och Visita.
Awven tillgangen till laddinfrastruktur och elfordon kan generellt ses om en flaskhals.
City riskerar att forlora attraktionskraft.

For att na den onskade effekten med en forbattrad luftkvalitet kan andra insatser vara
del i att nd malet. Forslag att titta narmare pa kan vara att infora atgarder pa de gator
som har for hoga gransvarden, alternativt utvardera om andra atgarder sasom
trafikomlaggningar eller intensifierad stadning kan ge likvardig effekt pa luftkvalitén.
Ett annat forslag ar att se 6ver utslappen fran Klaratunneln, som idag kommer ut vid
Vattugatan som ligger i direkt narhet till det utpekade miljozonsomradet. Da trafiken i
tunneln inte kommer att paverkas av miljézonens krav kommer den fortsattningsvis
vara en utslappskalla med paverkan pa citys luftkvalitet. Nagot som kanske gar att
|6sa via effektiva filter eller andra utslappslosningar som forhindrar att dessa utslapp
sprids i de omraden som manga cyklister och gangtrafikanter vistas i. Sedan 1990 har
stadens klimatpaverkan och de totala utslappen av véxthusgaser minskat med en
tredjedel. Vi kan numera konstatera att det inte langre finns ndgon motséttning mellan
hallbarhet och bilismen i och med elbilen.

Vi anser att arendet behdver utredas mer och att inférandes av miljozonen bor
senareldggas tills att mer fakta har haft mojlighet att presenteras.

Scania Sverige
Scania Sveriges yttrande daterat den 1 februari 2024 har i huvudsak féljande lydelse.

Eftersom vart mal ar att driva skiftet mot ett hallbart transportsystem stéller vi oss
generellt positiva till politisk styrning som hjalper vara kunder att vaga investera i
hallbara fordon. Vi tycker dessutom det &r mycket positivt med slopandet av
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nattleveransforbudet, vilket mojliggor 6kad transporteffektivitet och darmed
ytterligare kan starka vara lastbilskunder i deras investeringsbeslut.

| dialog med vara aterforsaljare, kunder och partners vill vi namna ett antal
forutsattningar som vi anser behdver vara uppfyllda for att lyckosamt implementera
en sadan miljézon som foreslas.

1. Implementeringstiden

Leveranstiden for nya batteridrivna fordon har vésentligt forbattrats under det senaste
aret, men ledtiderna ar fortfarande relativt langa, och med den 6kade geopolitiska
osakerheten finns det risk for ovantade ytterligare forseningar av komponenter. Lagg
dar till att da majoriteten av alla fordon som ror sig i den utpekade zonen har en
pabyggnation, sa ar det i stort sett omajligt att bestalla ett fordon idag, och ha det
fardigt for transportuppdrag vid inférandet av miljézonen. Vi skulle darfor garna se
en viss fordrojning av implementeringsdatumet.

An mer viktigt ar att den utokning av zonen som namns i remissen tydligt
kommuniceras i mycket god tid: Vilket omrade kommer den att omfatta, nar planeras
den trada i kraft, vilka regler kommer galla osv. Vi glads at att 4ven Trafikkontoret
beddmer att ett beslut om utvidgning bor aviseras sa tidigt som majligt.

2. Dispens i vissa fall

Vi anser att det &r viktigt att kommunen ges mojlighet att bevilja dispenser, vilket
Trafikkontoret arbetar med och anser att staden bor prioritera for att na acceptans och
regelefterlevnad. Ett akeri med tunga fordon investerar ofta med 5-8 ars
investeringshorisont. Att sélja av ett fordon i fortid enkom for att investera i ett nytt
som uppfyller Miljozon klass 3-kraven blir kostsamt for ett litet akeri. Vi skulle garna
se en mojlighet till dispens for féretag som har transportuppdrag i zonen och kan visa
att de orderlagt ett fordon som uppfyller klassningen, men som kommer att levereras
och fardigstallas forst under 2025.

En specifik kategori dar vi ser att man har svart att mota miljézonens krav idag, ar
cementblandare. Det byggs mycket i det utpekade omradet for miljézonen, och
Scania arbetar gérna tillsammans med kunder och transportkdpare for att gora aven
dessa transporter mer hallbara, men till att borja med ser vi ett behov av dispens just
har.

Awven turistbussar ar en kategori som har svart att méta miljozonens krav pa kort sikt.
Det finns idag inga helelektriska turistbussar med samma kapacitet som bussar med
forbranningsmotor nér det galler kombinationen av rackvidd, passagerarantal och
bagageutrymme. Manga turistbussar har dessutom rullat valdigt lite under pandemin,
och det ar inte forsvarbart fran en ekonomisk eller miljomassig synvinkel att byta ut
dem i fortid. Turistbussar gynnas inte heller av slopade nattleveranser eller utokade
samlastningsmajligheter. En for kranglig resa for passagerarna riskerar istéllet att
premiera personbilstrafiken vilket motverkar stadens mal géllande biltrafiken i city.
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3. Konkretisera samlastningsmojligheter for gods

Fran ett transporteffektivt perspektiv ar samlastning en utmarkt tanke som kan I6sa
problem med trangsel, och vi haller med om Trafikkontorets bedémning att
miljozonen kan bidra till 6kade forutsattningar for realisering av nya
transportlésningar med samlastningssystem. I synnerhet om det kombineras med ”off
peak” transporter. For att det ska kunna genomf6ras ser vi att det behovs bade
incitament och tydlighet, da det finns en viss oro bland vara kunder gallande bland
annat forsékring och ansvar for gods.

4. Behov av mer publik laddinfrastruktur

Manga av vara kunder, kanske framst i storstadsomraden sasom Stockholm, ar redo
att investera i elektrifierade fordon, men for att &nnu fler ska gora det behovs
ytterligare satsningar pa publik laddinfrastruktur. Det &r inte mojligt for akerierna att
forlita sig endast pa depaladdning utan méjlighet till snabbladdning for tunga fordon
behovs i Stockholm. Detta blir &n viktigare for de tidigare ndmnda turistbussarna,
som inte séllan utgar fran en mindre stad, och inte kommer ha tillgang till nagot annat
an publik laddning i Stockholm. For dem behdver det finnas tillganglig
laddinfrastruktur for snabbladdning pa lampliga platser sasom Cityterminalen eller
vid typiska turistmal dar bussar parkerar och vantar.

5. Anpassad upphandling av transporter

Scania vill se att staden, som en del av inforandet av miljézonen, anpassar sina
upphandlingskrav gallande transporter. Elektrifieringspakten i Stockholm har
sammanstéllt en del onskemal fran akerier, och det finns manga parametrar att styra
kring beroende pa vilken effekt man vill uppna (leveransfonster, fyllnadsgrad,
bullerniva, fossilfri drift mm.). Det ar rimligt att kravstalla en viss andel eldrift, och i
exempelvis Goteborg Stad ger eldrift rabatt under upphandlad avtalsperiod. Staden
kan 6ppna for en mix av biogas- och eldrift genom att prioritera ljudniva och
kravstélla att PIEK-certifiering ska finnas. Tillgang pa fordon for fornyelse av
fordonsflottan maste tas hansyn till, liksom tillgang till laddinfrastruktur vid krav pa
eldrift.

6. Langsiktiga spelregler

Som sa manga ganger forut efterfragar bade vi och vara kunder langsiktiga spelregler.

Det behdvs en framtidssaker politisk linje for att vara kunder ska kanna sig trygga
med att vaga investera i ny, hallbar, teknik eftersom den idag innebar en markant
hdgre kostnad. Att inféra en Miljézon klass 3, for att till exempel sedan ta bort den,
skulle fa kostsamma foljder for vara kunder.

Sammantaget ser vi pa Scania positivt pa inforandet av Miljozon klass 3 da vi anser
att det paskyndar den forandring vi behover se for att na 2030-malen inom
transportsektorn, och bidra till ett hallbart transportsystem. Att Stockholms Stad
véljer att ga i frontlinjen for detta betyder dock att man bor vara relativt generds nar
det kommer till dispenser — alternativt skjuta pa implementeringen — for att inte
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forstora den goda vilja som vi redan idag ser hos vara kunder nar det kommer till driv
att minska sina utslapp.

Svenska Taxiforbundet

Svenska Taxiférbundets yttrande daterat den 1 februari 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Svenska Taxiforbundet ar positiv till atgarder vilka forbattrar miljon, minskar
beroendet av privatbilism samt leder till att vara transportpolitiska miljomal uppnas.
Salunda tillstyrker vi beslutet som sadant men menar att vissa forutsattningar forst
maste vara uppfyllda innan bestammelserna kan bérja tillampas. Da dessa
forutsattningar ar ratt s omfattande, och i en del fall kraver att Regeringen infor
forandringar eller tillagg i Trafikférordningens 11 kap 4 8, yrkar Svenska
Taxiforbundet att tillampning av beslutet om inférandet av Miljézon 3 i det nu
aktuella City-omradet trader i kraft forst den 1/1 2027.

Taxi som en del av kollektivtrafiken

En forutsattning for inforandet av miljézon 3 ar att det finns en vél utbyggd
kollektivtrafik som kan sakerstalla god tillganglighet. Om invanarna — inte bara de
boende utan &ven besdkare — kan nyttja en val utbyggd kollektivtrafik 1ar acceptansen
for dylika atgarder som denna 6ka.

Kollektivtrafik 4r inte bara ’traditionell’ kollektivtrafik som bussar och T-bana. Aven
taxi spelar — och kan spela — en viktig roll som utforare av persontransporter till/fran
storre kollektivtrafik-centra och bor ses fullt ut som en viktig del av kollektivtrafiken.
S.k. ’anropsstyrd taxi’ eller *passagerartransporter pa begéran’ blir mer och mer
vanligt och inte minst i ett tatbebyggt omrade som City-karnan utgér, med manga
smala gator och passager, ar sadan kollektivtrafik utford med taxifordon ett alternativ
for att kunna ta sig till/fran t.ex. tunnelbanestationer eller storre busshallplatser.

Att anvanda taxi som en del av kollektivtrafiken innebar inte bara att vi pa allvar kan
minska privatbilismen utan aven frigéra gatumark som idag anvands for parkering.
En gronare mer levande stad skulle da pa allvar kunna forverkligas.
Konsekvensanalysens bedémning att eldrivna bilpooler skulle 6ka i anvandning loser
inte parkerings- eller ladd infrastrukturproblemet och bidrar heller inte till samma
friare gatumiljo som om vi skulle vélja att anvdnda oss av ’anropsstyrd taxi’ som ett
komplement till den ’traditionella’ kollektivtrafiken.

Forslagets inverkan pa persontransporter med taxi

Svenska Taxiforbundet noterar att det i forslagets konsekvensanalys (sidan 31) anges
att taxinaringens storsta utmaning utgors av fardtjansten, men att da dessa transporter
undantas fran bestimmelserna, ”...den verksamheten inte [kommer att] ha nagra
storre utmaningar med inférandet.
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Det stammer att fardtjanstresor undantas fran fordonskraven i miljézon klass 3 men
vill vi pa allvar ha en val fungerande och utbyggd kollektivtrafik — &ven pa microniva
— inom zonen sa behover vi dven anvanda oss av taxi som en del av kollektivtrafiken.
Ett undantag for dessa persontransporter bor ligga i samhéllets intresse och skulle
mycket val kunna rymmas inom ramen for ett generellt undantag for kollektivtrafik
pa vag dar Taxi har en stor och viktig roll som komplement till den traditionella
kollektivtrafiken med buss.

En ytterligare aspekt som bor tas hansyn till, och som spelar stor roll for taxis
mojlighet att komplettera traditionell kollektivtrafik i detta omrade, &r som vi aven tar
upp nedan att langt ifran hela fordonsflottan hunnit dverga till fossilfritt per den 1/1
2025. Detta gor bade trafikdirigering samt mojlighet att optimera taxiresurser svarare
vilket i forlangningen drabbar resendrerna. Det finns en undantagsmojlighet i
Trafikforordningen som medger att bussar 6ver 3,5 ton vilka drivs som laddhybrider
far trafikera zonen. Om dessa fordon pga. sin storlek inte kan trafikera smalare gator
ar ett realistiskt alternativ taxifordonen som klarar av trafikmiljon i zonen. Da kravs
att dessa far trafikera zonen pa samma villkor som 6vrig kollektivtrafik pa vag.

Svenska Taxiforbundet noterar att Staden i konsekvensanalysen uppmarksammar
problemet med att latta lastbilar vilka 6verstiger 3,5 ton pga. eldrift kraver C-korkort
(sidan 29) men att Regeringens uppdrag till Transportstyrelsen att se 6ver nuvarande
regler for att tillata latta lastbilar att foras med B-korkort formodligen vantas bidra till
att 6ka andelen latta lastbilar som klarar miljozon klass 3 i Stockholm. Nagot
motsvarande uppdrag finns dock ej vad géller special-fordon for persontransporter,
som rullstolstaxi, dar en andring i EU:s Kdrkortsdirektiv ar en forutsattning for
tillverkarna att producera dessa med eldrift.

For att kunna utfora persontransporter med specialfordon som t.ex. rullstolstaxi bor
tillampningen av bestammelserna skjutas fram till dess att dessa fordon finns
tillgangliga pa marknaden, nagot som kraver en éndring av nuvarande bestammelser i
EU:s Korkortsdirektiv. En revidering pagar av Direktivet dar det skall bli mojligt att
kora dessa fordon med B-korkort och Taxiforarlegitimation &ven om fordonsvikten
poa. elbatteriernas héga vikt dverstiger 3,5 ton, under forutsattning att denna évervikt
enbart beror batterivikten.

Innan nuvarande bestammelser har dndrats sa att specialfordon vilka pga.
elbatteriernas hoga vikt 6verskrider 3,5 ton dndock fortsatt skall kunna kéras med B-
korkort sker ingen tillverkning av eldrivna specialfordon som rullstolstaxi. Dessa
fordon skulle med nuvarande undantag i Trafikforordningen dnda kunna utfora sjuk-
eller fardtjansttransporter men t.ex. omsorgsresor vilka anordnas i enlighet med lagen
om stdd och service till vissa funktionshindrade (1993:377), LSS, omfattas inte av
undantagen i Trafikforordningens 11 kap 4 8§ och skulle inte kunna vara mgjliga att
utfora langre med nuvarande fordonstyper. Just vad galler omsorgsresor under LSS &r
det extra viktigt med ett generellt undantag. Dessa for individen livsnddvandiga resor
maste fa kunna utfoéras dven om de inte faller in under Fardtjanstlagen och dven om
fordonet inte uppfyller kraven for miljézon 3.
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For att dessa resor skall kunna utforas bor tillampningen skjutas upp till dess att
reglerna i EU:s Korkortsdirektiv andrats och produktionen av fordonen satts i gang.
Forst da ar det realistiskt med ett krav pa eldrivna specialfordon.

Undantagsmaojligheter

Om vi pa allvar vill kunna forbattra miljon samtidigt som vi minskar privatbilismen
och okar kollektivtrafikens attraktionskraft, maste vi vidta atgarder for att
yrkesmaéssiga person-transporter — som taxi — kan utforas éven efter att miljézon 3
inforts. Det kan antingen ske genom att individuella dispenser utfardas for aktuella
taxifordon eller, vilket & mer att rekommendera, att en dialog fors med Regeringen
och — om sa kravs — aven med EU-kommissionen for att infora ett nytt undantag i
Trafikforordningens 11 kap 4 § sa att dylika transporter kan tillatas med utfardande
av generell dispens. Inte minst viktigt &r en sadan generell dispens med tanke pa de
tillampningsproblem som annars skulle uppsta om ett fordon som utfor en laglig
fardtjanstresa in i miljozonen efter avslutad resa inte lagligt kan lamna denna zon utan
att medfdra en ny fardtjanstpassagerare ut ur den,

Pa sidan 18(39) i konsekvensanalysen skrivs att City-kéarnan idag trafikeras av ca 800
taxibilar per dag varav 16% anges klara kraven fér miljézon 3. Om vi vill bade
minska privatbilismen och 0ka attraktionskraften for — i detta fall — Citynara
kompletterande kollektivtrafik med anropsstyrd taxi lar formodligen antalet taxibilar
som trafikerar City-karnan 6ka.

Det ar langt ifran sakert att ens merparten av dessa klarar miljokraven for City-kérnan
31/12 2024 och dven om taxinaringen ar pa mycket god vag, med strategiska beslut
hos flera stora aktérer om att bara tillata att fossilfria fordon kops in, bor hansyn tas
till att taxibilar anvands i minst tre ar och taxiforetagen maste kunna anvanda
kvarvarande fossildrivna fordon under aterstaende del av den ekonomiska
livslangden.

Skulle denna ekonomiska livslangd pga. ett alltfor tidigt inférande av miljézonen
tvinga taxiakerierna att i fortid skriva av befintliga fordon och investera stora belopp,
formodligen i storleksordningen flera miljoner, i fossilfria fordon skulle detta
innebara pafrestningar for en bransch med i manga fall obefintliga marginaler som
akerierna helt enkelt inte kan klara av.

Det ar helt enkelt inte ekonomiskt méjligt att pa sa kort tid uppfylla kraven for
miljozon 3 vilket skulle medféra negativa konsekvenser fér innevanarnas
tillganglighet till samhallsviktiga funktioner om de inférs innan branschen har
mojlighet att efterleva kraven.

Miljézonens avgréansning

Aven om Svenska Taxiforbundet ar positiv till forslaget som sadant har vi
invandningar mot dess geografiska stréackning i vissa avseenden. Frémst
begrénsningen gallande Klaratunneln dar Staden i sin konsekvensanalys (sidorna 26,
27) bedomer att kderna i City och pa Centralbron/Klarastrandsleden i rusningstrafik
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kommer 6ka. Att enbart flytta trafiken pa detta satt och skapa mer kder, med mer
stillastaende fordon, ger oss inte en battre livskvalitet inom City-karnan dar dessa
fordon ej langre far kora.

Att avgransa miljozonen sa att Klaratunneln i norrgaende riktning blir omajlig att
anvanda for t.ex. laddhybrider skapar mer problem &n det I6ser. Speciellt stéller vi oss
fragande till hur polisen kan kontrollera att fordon inte kor in i Klaratunneln for att
fortsatta pa Sveavagen i norrgaende riktning.

For att 6ka acceptansen for bestammelserna, och 6ka sannolikheten for att de
efterlevs, bor strackningen dndras sa att det blir mgjligt att anvéanda sig av
Klaratunneln dven i norrgdende riktning. Sker sa ej riskerar vi att nettoutslappen av
koldioxid okar i Stockholms innerstad da fordon i ko slapper ut mer avgaser, vilka
sprider sig med vinden i hela innerstaden, och da aven till miljozonen.

Overvakning av regelefterlevnad

I sammanhanget 6nskar &ven Svenska Taxiforbundet betona att polisens
tillsynsférmaga och kapacitet sakerstallts innan miljézon 3 infors i det aktuella
omradet. Ett forbud som saknar verkan om det inte regelbundet kontrolleras av polis
riskerar att bli urvattnat och urholka medborgarnas fértroende for inte bara denna
atgard utan aven ytterligare atgarder. Genom att infora miljozon 3 blir foretagare
tvungna att investera i nya fordon. Om inte det kontrolleras och sékerstalls att enbart
fordon som uppfyller kraven trafikerar omradet riskerar foretagare som investerat
miljonbelopp i nya fordon allvarliga konkurrensnackdelar gentemot andra foretagare
vilka inte investerat i dessa fordon och utan nagon namnv4ard paféljd anda fortsatter
att trafikera omradet.

Svenska Taxiforbundet noterar att Trafikkontoret ser positivt pa Transportstyrelsens
forslag om att kommunerna skall medges mojlighet att 6vervaka miljézoner via
parkeringsovervakning (sidorna 33 och 34 i konsekvensanalysen). Staden har dock,
sa vitt vi kan se, inga planer pa att forega ett nationellt beslut om detta utan invantar
ett sadant

Svenska Taxiférbundet menar att ett sddant nationellt beslut &r fel vag att ga da
parkerings-vakter saknar polisidara befogenheter och inte kan utfarda ordningsboter.
Det &r att fOredra att ge polisen mer resurser till dvervakning an att &ndra
lagstiftningen for att dessa parkeringsvakter skall ges dessa befogenheter vilket om
inte annat stéller fragan om rattssékerhet och hur domstolarna set pa ordningsboter
utfardade av parkeringsvakter.

Ett inférande utan att polisens formaga att sakerstélla regelefterlevnaden riskerar
saledes att inforandet blir kontraproduktivt.

2030-sekretariatet

42 (54)



2030-sekretariatets yttrande daterat den 9 februari 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

2030-sekretariatets arbete fokuserar pa att uppna en fossiloberoende fordonsflotta till
ar 2030.

Det &r mycket positivt att ledande stader gar fore pa klimatomradet, sarskilt gallande
trafiken som i hog grad &r en lokal angelagenhet och dar andra nyttor sdsom minskat
buller, battre luftkvalitet, mer utrymme foér annat an bilar och 6kad trivsel tillfaller
staden och dess invanare. Sarskilt positivt bedomer vi det, nar staderna utmanar
befintlig lagstiftning och konkret visar hur de skulle kunna géra mer med ett mer
omfattande mandat — vi har i exempelvis beteendepraktikan och i vart pagaende
arbete kring fordonsdelning betonat att kommuner bor fa besluta om trangselavgifter
sjalva och bor fa differentiera parkeringsavgifter som de 6nskar.

Vi dr ocksa positiva till Stockholm stads férslag om miljozoner, som i praktiken blir
ett riktmarke for sdval andra kommuner som for hela fordonsmarknaden — ett fordon
som inte ar valkommet i stora delar av huvudstaden blir mindre attraktivt pa
marknaden och darmed péaskyndas den omstallning vi vill se. Vi avstar fran
detaljsynpunkter avseende t.ex. geografiskt granssnitt till forman for ett antal centrala
insikter:

1. Kollektivtrafiken behdver starkas. For att med medborgerlig acceptans kunna
infora de begransningar staden foreslar, behover kollektivtrafiken vara val utbyggd,
valfungerande och rimligt prissatt. Har ser vi med oro pa stigande priser, indragna
rutter och aterkommande omfattande strningar i bl.a. pendeltagstrafiken. Vi menar
ocksa att taxi, bilpooler, elsparkcyklar och annan fordonsdelning bor réaknas hit, da de
ofta erbjuder 16sningar pd last mile” som traditionell definition av kollektivtrafik inte
fullt ut hanterar.

2. Laddinfrastrukturen behdver byggas ut. For att sakra acceptansen for miljozonen ar
det viktigt att det ar latt att ladda elfordon inom hela milj6zonen — samtidigt som
utbyggnaden av laddinfrastruktur inte bor leda till 6kad trafik in till zonen, vilket vi
tidigare framfort som ett fragetecken kring Stockholms ”laddgator”. Detta bor
kontinuerligt utvérderas, inklusive kommande t.ex. stationer for batteribyten och
tankstéllen for vatgas.

3. En strategi for delad och hallbar mobilitet bor utvecklas. Trafikbegransningar inom
en viss zon riskerar alltid att leda till att delar av trafiken flyttar snarare &n skiftas till
andra mer hallbara fardval. Staden bor komplettera inférandet av miljozon for
privatbilism med en strategi for att 6ka resandet med delad och hallbar mobilitet — sa
att det 6nskade skiftet verkligen sker.

4. Infor planerad flexibilitet. Det finns inga erfarenheter att nyttja nar zonen utformas,
vilket talar for att delar kan behdva justeras for att fungera optimalt. Over tid bor
zonen troligen dartill justeras i takt med att fardslag utvecklas, befolkningsstruktur
andras, arbetspendling och andra resemonster &ndras etc. Systemet bor dérfor ha en
flexibilitet, men for att ge stadens invanare, naringsliv och besokare trygghet bor
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justeringar ske enligt ett tydligt format, t.ex. med kontrollstationer och publika
hearings tva ganger per mandatperiod.

5. Undantag behovs — i lagom omfattning. N&r Paris nu hojer p-avgifterna for vissa
fordon, undantas 90% av fordonsflottan och forslaget blir ett kraftfullt slag i luften.
Stockholms stads forslag till undantag bor vara mer begransade, men mer omfattande
an i det nu remitterade forslaget — alla former av kollektivtrafik (se ovan) bor
omfattas, inklusive delningstjanster och taxi. Vi vill ocksa sakerstélla att forandrade
regler for B-korkort, med tillstand att framfdra fordon upp till 4.25 ton pa eldrift,
infors i bestammelserna. Vi vill ocksa sakerstélla att konverterade fordon

6. Regelandringar. Stadens forslag till inférande &r baserat pa nationell lagstiftning,
men troligen kravs ett nytt undantag av Trafikférordningen (11 kapitlet, 4:e
paragrafen) sa att en generell dispens kan ges till de fordonskategorier som namns
ovan. Transportstyrelsen foreslar att parkeringsdvervakningen bor fa ett utokat
mandat att sékra regelefterlevnaden, vilket vi haller 6ppet for — men det behdver da
utredas och ett forslag laggas fram av regeringen, vilket ar en process som i sa fall bor
inledas snarast.

7. Lagar ska foljas. Vi konstaterar att efterlevnaden for Stockholms dubbdécksforbud
inte fullt ut kan garanteras eftersom tillsynen ar begransad. Det géaller forstas ocksa en
kommande miljozon; blir det en etablerad sanning” att kontrollen ar bristféllig, blir
efterlevnaden dérefter. Darfor bor resurser sékras for fordonskontroll, sarskilt till en
borjan. Vi ser ocksa tydliga synergier mellan miljézonen, dubbdacksforbudet och
andra restriktioner som bor féljas upp mer. Oaktat mojligheten att i framtiden
eventuellt dlagga parkeringsvakter detta uppdrag, konstaterar vi att det i nulaget maste
ske med dkade polisidra resurser och en prioritering av detta arbete.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

a. Att i forsta hand aterremittera forslaget om inforande av miljozon klass 3 i omradet
innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen.

b. Att i andra hand avsla férslaget om inférande av miljézon klass 3 i omradet
innanfér Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavégen.

c. Att darutdver anfora.

Detta dr ett beslutsunderlag som ger otillrackliga besked. Trafikkontoret behdver
aterkomma i viktiga delar om hur genomférandet ens ska ga till, innan arendet gar
vidare till kommunfullmé&ktige. Beslutsprocessen kring inférandet av miljézon 3 har
redan varit forvirrande. Ett mer rimligt forfarande hade varit att fran borjan ge
Trafikkontoret i uppdrag att undersoka vilka omraden som é&r “sérskilt miljokansliga”
och se om det finns skél for att inféra miljézon klass 3 dér. Det ar i dagslaget
fortfarande oklart varfor just denna plats i Stockholm har valts. Trafikkontoret uppger
sjdlva att “miljozon klass 3 blir troligen den forsta i sitt slag”. Detta stiller &nnu hogre
krav pa relevanta besked. Samtidigt har kommunen beslutat om att utreda och fatta
beslut om utvidgning av zonen innan den ens har tratt i kraft.

Utslappen fran trafiken maste minska och luftkvaliteten behéver bli battre. Det rader
det ingen tvekan om fran var sida varpa vi stolt star bakom Stockholms stads mal om
utslappsfri vagtrafik i innerstan till 2030. Men det snara inférandet av ett totalférbud
mot bensin, diesel och hybridbilar i centrala Stockholm &r inte en 16sning i den
riktningen. Det &r symbolpolitik som forsvarar for naringslivet i centrala Stockholm
och som flyttar fossila transporter fran centrala Stockholm. Resultatet blir att
utslappen flyttar fran dar nastan ingen bor till omgivande bostadsomraden pa
Ostermalm och i Vasastan.

Omstallningen till utslappsfri trafik ar igdng, men att fran ett ar till en annan forvéanta
sig att leverans- och persontrafiken ska hinna stélla om &r en orimlig tidplan. Effekten
majoriteten 6nskar uppna av miljézonen kraver infrastruktur och teknik som pa ett ars
tid & omojlig att dra fram eller investera i for foretag och inte minst Stockholms stad.
Privatpersoner, foretag och organisationer behtver ges tid for att planera fér och
anpassa sig till att kunna stélla om i stéllet for att behova stélla in. De som idag
exempelvis har en laddhybrid, ska klammas dit med béter, och det &r polisresurser
som maste avsattas for detta. Det ar inget annat an mycket tondévt kopplat till den tid
vi lever i.

Bristen pa laddinfrastruktur ar fortfarande stor i Stockholm, inte minst i City. Antalet
offentliga laddpunkter i Stockholms stad &ar néstan 6500, eller 12 bilar per offentlig
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laddstolpe. Det betyder att Stockholms stad inte moter EU:s mal att det ska finnas en
offentlig laddpunkt per 10 laddbara fordon.

Trots det stora behovet att laddinfrastruktur i City, inte minst pa snabbladdare for
exempelvis taxibilar, &r det generellt mest ekonomiskt fordelaktigt for lastbilar att
ladda elfordon i egen depd. Innan en miljozon klass 3 kan inféras behéver
Stockholms stad darfor komma till bukt med de langa ledtiderna for att dra fram nya
laddpunkter.

Men det &r inte bara laddinfrastruktur det radet brist pa. | city gors dagligen tusentals
leveranser varpa elektrifieringen av godstrafiken &r avgorande for huruvida inférandet
av en miljozon klass 3 ska vara mojlig redan nasta vinter. Andelen elektrifierade latta
och tunga lastbilar 6kar men fran tidigare valdigt laga nivaer. Framsta anledningen till
att utvecklingen gar langsamt, utéver britsen pa laddinfrastruktur, ar de langa
leveranstiderna och héga kostnaderna.

Exempelvis kostar en elektrisk tung lastbil tva till tre ganger mer &n en fossildriven.
Eftersom de &r tyngre forlorar de i tillaten lastvikt vilket innebar att fler lastbilar
behovs fler fordon for lika stora leveranser som i dag. De langa leveranstiderna ar
aven ett problem for taxindringen.

Vidare befinner sig fortfarande elektrifieringen av busstrafiken for turist- och
bestéllningstrafik i sin linda. Sightseeingverksamhet och bussresor for turistgrupper
till och fran hotell kommer saledes inte kunna férekomma.

Transportstyrelsen har tagit fram generella rekommendationer for vilka
fragestallningar som en kommun behéver ta hansyn till innan ett beslut om att infora
en miljézon fattas. En punkt som Transportstyrelsen listar &r: Hur kommer
nidringslivet att paverkas? I tjansteutlatandet fran Trafikkontoret papekas att ”aktorer
med godstransporter till omradet som inte klarar kraven behdver antingen skaffa
fordon som mater kraven, 6verlata uppdraget till ndgon annan eller sluta ta uppdrag i
omrédet”. Det finns dock inga uppskattningar av hur manga som kommer att
paverkas pa detta vis, eller vilka kostnader det medfér. Det finns ingen uppskattning
av hur de foretag som ar verksamma inom omradet kan paverkas i form av dkade
transportkostnader eller begransad tillganglighet for leveranser.

Arbetstillfallena som riskeras om butiker, restauranger och hotell inte méaktar med
den hastiga omstéallningen kommer inte minst drabba hotell- och restaurangbranschen
—d.v.s. branscher som redan kanner av lagkonjunkturen och dar manga har sitt allra
forsta jobb.

Trafikkontorets utredning utgar man ifran att om halterna av kvavedioxider dverstiger
WHO:s riktlinjer, sa ska omradet definieras som ett “sirskilt miljokénsligt omrade”.
Det anges dven 1 analysen att ”dagens miljokvalitetsnormer for NO2 klaras i
omradet”. Daremot klaras inte WHO:s riktvarden. Det innebar att omradet klarar de
krav som stalls enligt svensk lagstiftning, men inte riktlinjer enligt WHO. Vid en
bedomning av om det foreligger skl for att infora en miljozon borde utgangspunkten
for om omradet utgor ett ”sdrskilt miljokénsligt omrdde” vara om luftkvaliteten
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uppfyller kraven enligt svensk lagstiftning, inte rekommendationer fran WHO.
Miljozoner ar en ingripande lagstiftning, och kriterierna for nar de far inféras bor utga
ifrdn i lagstiftning faststallda kriterier.

Darut6ver paverkar utformningen av miljozon klass 3 fastigheten Parkaden.
Stockholms stad har redan 2007 klassat fastigheten som en av de mest kulturhistoriskt
vardefulla fastigheterna pa Norrmalm och byggnaden &r blamarkt, vilket innebar att
den uppfyller kriterierna for byggnadsminnen i kulturminneslagen. Fastighetsdgare
kan inte nyttja fastigheten till annat &n parkeringshus samtidigt som antalet bilar som
kan nyttja parkeringen kraftigt begransas genom reglerna for den miljézon som
foreslas. Samtidigt har Stockholm parkering ett parkeringshus i angransande kvarter, i
Gallerian, med Over 440 parkeringsplatser som inte berdrs av den foreslagna
miljozonen. Effekten av detta maste analyseras ytterligare sarskilt avseende
konkurrensneutraliteten mellan stadens egen parkeringsverksamhet och exempelvis
Parkaden.

Trots att forutsattningarna for omstallning inte finns ska anda forbud inféras redan
nasta ar. Aven om tanken ar god, infor majoriteten med andra ord miljozonen fran fel
hall. For att omstallningen till utslappsfri trafik ska ske behdver vi skapa
forutsattningar innan vi infor forbud — annars kommer omstallningen inte vara gorbar
eller legitim. Mer behover goras for att Stockholm ska kunna na 2030-malet om
utslappsfri trafik men inférandet av en miljézon klass 3 i Stockholm City &r inte ett
steg mot detta. Arendet behdver aterremitteras eller i detta skede avslas for ett battre
beslutsunderlag.

Reservation av Anders Lindman (SD)

a. Trafikndmnden uppmanar kommunfullmaktige att besluta om att ej inféra miljozon
3 i omradet innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen.

b. Att darutéver anfora foljande:

Sverigedemokraterna ar generellt emot inférande av miljézon 3 i Stockholm eftersom
det far betydande negativa konsekvenser for boende, naringsliv och trafikfloden.
Vidare existerar det inte nagon realistisk méjlighet att kontrollera regelefterlevnaden
inom milj6zonerna.

Inforande av miljozon 3 i det aktuella omradet kommer p.g.a. Klaratunnelns mynning
att innebéara en kraftigt negativ trafikflodespaverkan.

Fordonsparken i Stockholm kommer inom sinom tid att elektrifieras och inférande av
miljozon 3 kommer inte ndmnvart paverka denna utveckling utan endast innebara
problem och 6kade kostnader for de som bor och verkar i Stockholm. Inférandet av
miljozon 3 ar en missriktad atgard som varken bidrar till en forbattrad miljo inom
zonen eller har nagon betydelse for det globala klimatet.
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Reservation av Markus Berensson m.fl. (C)
a. Att delvis avsla forvaltningens forslag till beslut.

b. Att infora miljézon klass 2 i hela innerstaden under 2024, miljozon klass 3 i hela
innerstaden fran 2030 samt i hela staden senast ar 2035.

c. Att darutdver anfora:

Centerpartiet ser inférandet av skarpta miljozonsbestdimmelser i Stockholms stad som
en forutsattning for stadens mal att uppna en klimatpositiv stad till 2030 och en
fossilbranslefri stad senast 2035. Detta kraver att utslappen fran fossildrivna fordon
minskar snabbt och att laddinfrastrukturen for eldrivna fordon byggs ut kraftigt.
Centerpartiets uppfattning ar att staden bor inféra miljozon klass 2 i hela innerstaden
under 2024, miljézon klass 3 i hela innerstaden fran 2030 samt i hela staden senast ar
2035.

| dagsléaget rader tva nivaer av miljozonsbestammelser i staden; dels miljézon 1 som
innefattar storre delen av innerstaden och dels miljézon 2 som berér Hornsgatan.
Forslaget om miljozon 3 pa denna tamligen begransade yta skapar &nnu en enklav
med sérskilda bestammelser fran de tidigare tva. Centerpartiet vill darmed betona
vikten av att forandringar i miljozonsbestammelser kommuniceras val och i god tid
till Stockholmarna. Att som forsta steg istallet inféra miljozon 2 i hela innerstaden
signalerar tydligt att omstallningens tid ar nu — samtidigt som man ger Stockholmarna
en realistisk mojlighet att planera infor skarpta regler inom snar framtid.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)
1. Att avsla kontorets forslag till beslut.
2. Att darutdver anfora foljande

Stockholm har en enorm potential och ska fortsatta att utvecklas till att bli landets
mest foretagsvanliga stad med en trygg, hel, ren och tillganglig stadsmilj6. Tack vare
den snabba teknikutvecklingen minskar redan kvéavedioxidhalterna markbart saval
nationellt som lokalt parallellt med att svenskarna i snabb takt stéllet om till fossilfria
fordonstyper. Luftkvalitén forbattras och fordonsflottans paverkan pa klimatet avtar.

Det ar hogst anmarkningsvart att man gar vidare med miljézonen med tanke pé det
som framgar i stadens egen konsekvensanalys: mellan 84-97 % av dagens trafik i
omradet klarar inte kraven som kommer stéllas nar zonen inréttas, trafiken kommer
trangas upp ur Klaratunneln till narliggande gator vilka, enligt trafikkontoret,
uttryckligen har begransade mojligheter att hantera den trafik som annars kunde kéra
in i tunneln. Man skapar medvetet en ohallbar trafiksituation — allt pa grund av
framforhandlad symbolpolitik.

Som Sveriges ekonomiska och politiska huvudstad har trafikndmnden ett stort ansvar
att forvalta dess infrastruktur. Att miljozonen inréttas for att forbattra luftkvalitén
klingar skenheligt med tanke vad som framgar i stadens konsekvensanalys. Enligt
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analysen finns inte bara en pataglig risk att utslappen kommer 6ka pa de angransande
huvudgatorna nar trafiken trdngs upp ur tunneln; zonen i sig bedéms aven leda till
6kade utslapp pa totalen eftersom att de utpekade alternativa fardvagarna ar mycket
langre an resan genom Klaratunneln. Vidare behover aven effekterna pa
partikelhalterna beaktas da studier visar att de tyngre, elektrifierade fordonen bidrar
till att riva upp mer partiklar. Framforallt i de fall de &ven &r dubbdacksutrustade.

Sverige ér ett litet exportberoende land i Europas nordligaste region. Som landets
huvudstad behdver néringslivets behov beaktas tidigt och val, inte nonchaleras eller
experimenteras med. Enligt analysen kommer logistikforetag verksamma i omradet
behdva byta fordon, 6verlata uppdrag till andra aktorer eller sluta ta uppdrag inom
miljozonen. Det &r en helt absurd instéllning till naringslivet och dess behov. Detta
snedvriden dessutom konkurrensen nar man far olika forutsattningar baserat pa vilken
sida av gatan man &r verksam pa; jamfort t.ex. Gallerian med NK, PK-huset och
Mood. Zonen kommer enbart att leda till sémre foretagsklimat i kombination med
hogre priser nar gods och frakt fordyras pa grund av politiskt orsakat kaos.

Auvslutningsvis dr vi genuint forvanade dver att man sa pass hastigt valjer att inratta
miljozonen nar SL uppger att man inte kan garantera att busslinjerna som paverkas
hinner stélla om till eldrift. Vansterstyret borde svalja hedern och géra som Paris,
London, Oslo och nederlandska stader: avbryta planerna eller atminstone senarelagga
dem. Stockholm fortjanar ett ansvarstagande styre, inte denna experimentverkstad.
Nej till miljézon 3 i city.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation av Petra Gardos Ek m.fl. (M)
1. Att delvis godkénna forvaltningens tjansteutlatande.
2. Att darutdver anfora:

Utslappen fran trafiken maste minska och luftkvaliteten behdver bli battre, darom
rader det ingen tvekan for Moderaterna. Vi motséatter oss dock ett totalforbud mot
bensin, diesel och vissa hybridbilar i centrala staden med denna mycket korta tid for
inforande.

Ett inférande av foreslagen miljozon 3 i stadens mest centrala del &r ett
symbolpolitikiskt tilltag som forsvarar for nuvarande verksamheter i centrala
Stockholm da den fordonsflotta som idag ombesdrjer nddvandiga transporter inte
kommer hinna stalla om till fossilfri drift i tid. Samtidigt ger forslaget ingen
namnvard positiv inverkan pa stadens totala utslappsniva. Trafiken tvingas till
alternativa rutter vilka riskerar fa negativ miljopaverkan pa boende i den
omkringliggande citykdrnan. Analys av det forandrade trafikflodets direkta
miljopaverkan pa omraden med permanentboende stalld i relation till bedémda
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effektvinster for globala klimatinsatser behdver goras, utvérderas och kommuniceras
med medborgarna.

Miljopaverkan inkl. buller kommer flytta fran kvarter dar fa bor till mer bostadstata
omraden inom Ostermalm, Vasastan och Kungsholmen. Férslagets snara inforande
kommer inte rendera i att befintliga fordonsparker i ett trollslag forandras till fossilfri
framdrivning. Forutsattningarna for detta finns inte &nnu utan omstallningen sker
redan sa snabbt som det ar mojligt. Forslaget kommer endast tvinga bort den andel
fordon som inte ar fossilfri till kringomréaden. Aven i detta fall paverkas
kringomraden med hogre andel bostader. Moderaterna delar forvaltningens
bedémning att inforandet av miljozon 3 i city riskerar fa en negativ effekt ur bade
luftkvalitets- och sdkerhetsperspektiv for boende och bestkare i narliggande
omraden, pa grund av ett okat antal fordon som soker alternativa fardvagar eller letar
parkeringsplats. Innerstadsboendes relativt hdga medelinkomster innebar inte
nodvandigtvis att invanarna har mojlighet att inforskaffa en elbil, speciellt inte med s&
kort varsel som forslaget innebar. Foreslaget omrade for miljézonen klarar idag de
krav pa luftkvalitet som stalls enligt svensk lagstiftning. Varldshalsoorganisationens
rekommendation ser dock annorlunda ut. Som underlag for beslut om inférande av en
miljozon, enligt forslaget, borde utgangspunkten vara svensk lagstiftning och inte
rekommendationer fran WHO.

Miljozoner &r en ingripande lagstiftning, och kriterier for nar de infors maste utga
ifran det som &r faststallt i lagstiftning. Sarskilt om inférandet riskerar leda till att
lagkrav inte uppfylls i bostadsomraden gransande till foreslagen miljozon.
Omstallningen till utslappsfri trafik pagar, men att fran ett ar till en annan forvanta sig
att gods- och persontrafiken ska hinna stélla om &r en orimlig tidplan. Den effekt
majoriteten 6nskar uppna av miljézonen kraver infrastruktur och teknik som pa ett ars
tid ar omajlig att astadkomma och finansiera for féretag och Stockholms stad.
Privatpersoner, foretag och organisationer behover tid for att kunna stalla om till den
nya tekniken och inte tvingas till att stalla sin verksamhet pga. den.

De som idag investerat i fordon med laddhybridteknik och maste nu nyinvestera i
fordon med laddhybridteknink som &ven uppfyller miljoklass euro 6. Politiska beslut
maste ta hansyn till medborgarnas forutséttningar att folja dess konsekvenser. Det
vore olyckligt och oansvarigt att, genom férhastade politiska beslut, forlora
medborgarnas acceptans och vilja till att folja beslut om foéréandring i staden. Det vore
olyckligt inte bara utifran forutsattningarna att na satta mal utan aven ur perspektivet
att staden tvingas lagga orimliga resurser pa kontroll av efterlevnad inom zonen
genom att knyta tex polisresurser for detta andamal. Idag behover staden inte soka
anledning att 6ka Polisens uppgiftsbérda utan tvart om.

Bristen pa laddinfrastruktur ar fortfarande stor i Stockholm. Antalet offentliga
laddpunkter &r nastan 6 500 st. 12 personbilar per offentlig laddstolpe! Det betyder att
staden inte moter EU:s mal om en offentlig laddpunkt per 10 laddbart fordon. Men
det &r inte bara laddinfrastruktur for personbilar det radet brist pa. I City sker
tusentals leveranser dagligen. Godstrafikforetagens forutsattningar for omstélining till
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fordon som mater kraven for miljozon 3 maste beaktas. Bade tillgangen till fordon pa
marknaden men aven rimligheten i att kunna investera i ny fordonsflotta da kostnaden
for tung lastbil med elektrisk drift ar upp till tre ganger den fér motsvarande av
traditionell drift. Andelen elektrifierade latta och tunga lastbilar 6kar stadigt men
utgar fran laga nivaer.

En faktor som inte far forbises ar att drivlinan for fordon med fossifri ar betydligt
tyngre an traditionella vilket medfér en minskad lastférmaga. Detta leder i sin tur till
att fler lastbilar krévs for att mota stadens behov leveranser. Minskat utsléapp till
forman for minskad klimatpaverkan kommer leda till 6kat miljéavtryck for de
manniskor som bor och verkar i staden. Behovet av transporter, oaktat om det galler
gods eller personer, kommer inte minska i innerstaden och 6vergang till icke fossila
drivmedel paverkar endast till del den miljo vi lever i. Helheten i stadsbilden behdver
vagas in! De arbetstillfallen som dventyras om butiker, restauranger och hotell inte
maéktar med den hastiga omstéllningen kommer drabba hotell- och
restaurangbranschen. En sektor som redan idag tyngs av 6kade kostnader och
lagkonjunktur. Samtidigt ska ndmnas att stadens ekonomi &r kanslig for arbetsléshet
vilket vager in da manga, inom sektorn och i just city, har sitt forsta jobb.

Forvaltningen lyfter att restriktionerna riskerar forsvara for kunder, besokare och
personal att komma verksamheter i city. Det kommer bli bade svarare och dyrare for
invanare och foretag i omradet att anlita smaféretagare som tex. hantverkare och
stadpersonal om dessa saknar resurser nog att investera i elfordon pa sa kort tid. Sma
foretag kommer férnekas att konkurrera pa samma niva som storre.

Med tiden for foreslagen inférandeplan satt at sidan staller sig Moderaterna likt
forvaltningen anda tveksamma till att foreslaget omrade éar tillrackligt utstrackt for att
omfatta verksamheter med transportbehov nog att utgora grund for investeringsbeslut
om de nya fordonsflottor som krévs for att fortsatt kunna verka inom zonen stallt mot
forvantade inkomster. Far city sitt transportbehov tillfredsstallt eller ar det inte vart
mddan? Vi delar férvaltningens beddmning att inférandet riskerar leda till att féretag
valjer bort uppdrag inom zonen grundat pa 6kade kostnad er stéllt mot bedémda
intakter. Beslut som kommer drabba verksamhetsidkare, leda till 6kade och i
forlangningen nedlaggning av smaskaliga verksamheter. Det vore oklokt att infora
miljozon 3 inom foreslaget omrade och inom foreslagen tidsram. Stockholm é&r inte
redo att for ett inférande utan behdver ge medborgare och néringsidkare
forutsattningar att acceptera och folja inskrankningar i friheten, bade ekonomisk och
personlig.

Reservation av Anders Lindman (SD)

1. Namnden uppmanar kommunfullméktige att besluta om att ej inféra miljozon
3 i omradet innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och
Sveavdgen.

2. Darutover anfora foljande:
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Sverigedemokraterna ar generellt emot inférande av miljozon 3 i Stockholm eftersom
det far betydande negativa konsekvenser for boende, naringsliv och trafikfloden.
Vidare existerar det inte ndgon realistisk mojlighet att kontrollera regelefterlevnaden
inom milj6zonerna.

Inforande av miljozon 3 i det aktuella omradet kommer p.g.a. Klaratunnelns mynning
att innebéara en kraftigt negativ trafikflodespaverkan.

Fordonsparken i Stockholm kommer inom sinom tid att elektrifieras och inférande av
miljozon 3 kommer inte ndmnvart paverka denna utveckling utan endast innebara
problem och 6kade kostnader for de som bor och verkar i Stockholm. Inférandet av
miljozon 3 ar en missriktad atgard som varken bidrar till en férbattrad miljo inom
zonen eller har ndgon betydelse for det globala klimatet.

Reservation av Daniele Fava (C)
1. Att godkéanna forvaltningens svar pa remissen.

2. Attinfora miljozon klass 2 i hela innerstaden under 2024, milj6zon klass 3 i
hela innerstaden fran 2030 samt i hela staden senast &r 2035.
3. Attt darutdver anfora:

Centerpartiet ser inférandet av skérpta miljozonsbestdimmelser i Stockholms stad som
en forutsattning for stadens mal att uppna en klimatpositiv stad till 2030 och en
fossilbranslefri stad senast 2035. Detta kréaver att utslappen fran fossildrivna fordon
minskar snabbt och att laddinfrastrukturen for eldrivna fordon byggs ut kraftigt.

| dagsléaget rader tva nivaer av miljozonsbestammelser i staden; dels miljozon 1 som
innefattar storre delen av innerstaden och dels miljézon 2 som ber6ér Hornsgatan.
Forslaget om miljozon 3 pa denna tamligen begransade yta skapar annu en enklav
med sarskilda bestammelser fran de tidigare tva.

Centerpartiet instammer i forvaltningens kritik pa flera punkter. Det foreslagna
omradet ar inte tillrackligt stort for att ge naringslivet tillrackliga incitament for stora
investeringar i fordonsflottan. Verksamheter, smafcretagare och kunder inom
omradet paverkas negativt samt att det finns en risk for samre luftkvalitet runt
omradet.

For att motverka dessa negativa effekter, men samtidigt na miljomalen och forbéttra
luftkvaliteten &r Centerpartiets uppfattning darfor att staden bor infora miljézon klass
2 i hela innerstaden under 2024, miljézon klass 3 i hela innerstaden fran 2030 samt i
hela staden senast ar 2035.

Centerpartiet vill &ven betona vikten av att forandringar i miljézonsbestammelser
kommuniceras vél och i god tid till Stockholmarna. Att som forsta steg istéllet inféra
miljozon 2 i hela innerstaden signalerar tydligt att omstéllningens tid &r nu —
samtidigt som man ger Stockholmarna en realistisk mojlighet att planera infér skérpta
regler inom snar framtid.
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Sarskilt uttalande av Petter Martinsson m.fl. (S), Tomas Dillén m.fl. (V) och Bo
Magnusson (MP)

Vi delar forvaltningens forslag till beslut och vill darutover anfora:

Stockholm ska vara en stad som leder arbetet for klimatomstallningen. Den rodgrona
majoriteten gar fram med en rad forslag pa klimat- och miljoomradet i hela staden,
inklusive i var stadsdel. Den foreslagna miljozonen vantas leda till forbattrad
luftkvalitet och minskade koldioxidutslapp, och &r en viktig del i den ambititsa
politik som kravs for att gora Stockholms stad klimatpositivt senast ar 2030. Det &r
angelaget att ett rattviseperspektiv integreras i miljo- och klimatarbetet sa att de
atgarder som genomfors bidrar till ett mer jamstallt och jamlikt samhalle och inte
skapar Okade orattvisor mellan olika individer och grupper.

Den gréna omstallningen &r helt avgorande for var stad, vart land och var varld. Nar
den nationella politiken brister maste det lokala visa véagen, vilket vi i den rédgrona
majoriteten ar stolta 6ver att bidra till.

Ersattaryttrande av Gaby Roseen (KD)
1. Attavsla kontorets forslag till beslut,

2. Att darutover anfora foljande:

Stockholm har en enorm potential och ska fortsatta att utvecklas till att bli landets
mest foretagsvanliga stad med en trygg, hel, ren och tillganglig stadsmiljé. Tack vare
den snabba teknikutvecklingen minskar redan kvavedioxidhalterna markbart saval
nationellt som lokalt parallellt med att svenskarna i snabb takt stéllet om till fossilfria
fordonstyper. Luftkvalitén forbattras och fordonsflottans paverkan pa klimatet avtar.

Det &r hogst anmarkningsvart att man gar vidare med miljézonen med tanke pa det
som framgar i stadens egen konsekvensanalys: mellan 84-97 % av dagens trafik i
omradet klarar inte kraven som kommer stéllas nar zonen inréttas, trafiken kommer
trangas upp ur Klaratunneln till narliggande gator vilka, enligt trafikkontoret,
uttryckligen har begrénsade mojligheter att hantera den trafik som annars kunde kora
in i tunneln. Man skapar medvetet en ohdllbar trafiksituation — allt pa grund av
framforhandlad symbolpolitik.

Som Sveriges ekonomiska och politiska huvudstad har trafikndmnden ett stort ansvar
att forvalta dess infrastruktur. Att miljozonen inréttas for att forbattra luftkvalitén
klingar skenheligt med tanke vad som framgar i stadens konsekvensanalys. Enligt
analysen finns inte bara en pataglig risk att utslappen kommer ¢ka pa de angransande
huvudgatorna nar trafiken trdngs upp ur tunneln; zonen i sig bedéms aven leda till
okade utslapp pa totalen eftersom att de utpekade alternativa fardvagarna ar mycket
langre dn resan genom Klaratunneln. Vidare behéver éven effekterna pa
partikelhalterna beaktas da studier visar att de tyngre, elektrifierade fordonen bidrar
till att riva upp mer partiklar. Framforallt i de fall de &ven &r dubbdécksutrustade.
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Sverige ér ett litet exportberoende land i Europas nordligaste region. Som landets
huvudstad behdver néringslivets behov beaktas tidigt och val, inte nonchaleras eller
experimenteras med. Enligt analysen kommer logistikforetag verksamma i omradet
behdva byta fordon, 6verlata uppdrag till andra aktorer eller sluta ta uppdrag inom
miljozonen. Det &r en helt absurd instéllning till naringslivet och dess behov. Detta
snedvriden dessutom konkurrensen nar man far olika forutsattningar baserat pa vilken
sida av gatan man &r verksam pa; jamfort t.ex. Gallerian med NK, PK-huset och

Mood. Zonen kommer enbart att leda till sémre foretagsklimat i kombination med
hogre priser nar gods och frakt fordyras pa grund av politiskt orsakat kaos. Lagg
dartill att hantverkare och serviceforetag kommer avsta fran jobb i city och i de fall de
atar sig uppdrag hojer de priserna. Aven det en negativ paverkan for foretagsamheten
i city.

Avslutningsvis &r vi genuint forvanade over att man sa pass hastigt valjer att inratta
miljozonen nar SL uppger att man inte kan garantera att busslinjerna som paverkas
hinner stélla om till eldrift. Vansterstyret borde svalja hedern och géra som Paris,
London, Oslo och nederlandska stader: avbryta planerna eller atminstone senarelagga
dem. Stockholm fortjanar ett ansvarstagande styre, inte denna experimentverkstad.
Nej till miljézon 3 i city.
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