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Transportstyrelsens redovisning av regeringsuppdrag
om forsoksverksamhet med vissa godstransporter
(TSG 2023-4473)

Remiss fran Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Remisstid den 31 maj 2024

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som s&gs i stadens
promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat Transportstyrelsens
redovisning av regeringsuppdrag om forsoksverksamhet med vissa transporter till
bland annat Stockholms stad for yttrande.

Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag (L12023/02684) att utforma en
forsoksverksamhet dar foretag, myndigheter eller andra organisationer kan ansfka om
undantag fran korkortslagen vilket gar ut pa att forare som har haft kérkort med
behdrighet B i minst tva ar ska kunna framfora lastbil utan slap med en totalvikt Gver
3 500 kg men inte 4 250 kg.

Syftet med undantaget &r att bidra till en minskning av vaxthusgasutslappen,
paskynda den gréna omstallningen inom transportsektorn och forbattra luftkvaliteten.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknamnden. P& grund av
kort svarstid har trafikkontoret besvarat remissen med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret ser att anvandningen av lastbilar som drivs av alternativa
branslen, framst el, behdver oka for att stadens miljomal ska nas. Kontoret ser att det
parallellt behdvs fler insatser for att 6ka antalet chaufforer med tillstand att framféra
tunga transporter. Kontoret ar positiva till forslaget om tidsbegrénsning och att
regeringen bor se dver regelverk for att mojliggora uppfyllande av Parisavtalet.
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Trafikkontoret ser mycket positivt pa att omstallningen av den latta lastbilsflottan
underlattas men vill understryka behovet av att &ven l6sa de flaskhalsar som finns
kopplat till tunga fordon. Da teknikutvecklingen gar framat ar kontoret positiva till en
forsoksperiod om max 6 ar. Kontoret foreslar aven att Regeringen undersoker hur
Wienkonventionen kan anpassas for att inte hindra uppfyllandet av Parisavtalet.

Foredragande borgarradets synpunkter

Klimatomstallningen av transportsektorn ar avgérande for Stockholms mojlighet att
vara klimatpositivt till ar 2030. Elektrifiering, 6kad inblandning av biodrivmedel och
minskad fordonstrafik ar viktiga verktyg for att na stadens klimatmal.

Det finns idag alltfor fa chaufforer med C-korkort, vilket gor att manga foretag
forlitar sig pa latta lastbilar for sina leveranser. Samtidigt vager lastbilar som drivs
med el eller biogas ofta nagot mer an bilar som drivs fossilt, vilket tar bort viktig
lastkapacitet i latta fordon som idag max far vaga 3 500 kg. Genom forsoksforslaget
som regeringen nu lagger fram skulle férare som haft kérkort med behorighet B i
minst tva ar fa lov att framfora lastbil utan slap med en totalvikt pa upp till 4 250 kg
forutsatt att det ar drivlinan som paverkar vikten. Syftet med forslaget ar att fler
foretag och organisationer darmed ska vilja och ha ekonomisk mojlighet att stalla om
till lastbilar som drivs fossilfritt.

Stockholms stad har tidigare lamnat positiva remissyttranden kring
Transportstyrelsens utredning (TSG 2020-11409) i denna fraga, vilket gor att vi nu &r
glada Gver att regeringen gar fram med forslaget. Det ar ocksa relevant att det ar ett
undantag om 6 ar som foreslas, da teknikutvecklingen gar framat. Da andra lander
redan genomfort forslaget, trots att det strider mot Wienkonventionen, vill staden
aven uppmana regeringen att se dver regelverken generellt for att mojliggora
uppnaendet av Parisavtalet.

Det ar ocksa viktigt att de tyngre transporterna mojliggaérs i storre utstrackning
framaover, sa att ratt fordon kan anvandas pa ratt plats i stadsrummet. Darfor behover
det utbildas fler chaufférer med C-korkort framover, och dar tillgangen till CSN-Ian
skulle vara en viktig komponent. Staden har aven tidigare lamnat remissvar om att det
vore en viktig atgard bade for arbetsmarknaden och for klimatet.

Stockholm den 22 maj 2024

Lars Stromgren

Bilaga

Remiss - Transportstyrelsens redovisning av regeringsuppdrag om
forsoksverksamhet med vissa godstransporter (TSG 2023-4473), dnr KS 2024/364-
1.2
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Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag (L12023/02684) att utforma en
forsoksverksamhet dar foretag, myndigheter eller andra organisationer kan ansfka om
undantag fran korkortslagen (1998:488). Undantaget i forsoksverksamheten gar ut pa
att forare som har haft korkort med behdrighet B i minst tva ar ska kunna framféra
lastbil utan slap med en totalvikt 6ver 3 500 kg men inte 4 250 kg. Viktdkningen dver
3,5 ton ska enligt undantaget bero pa drivlinans (t.ex. motor och batteri) hogre vikt i
forhallande till ett motsvarande fossildrivet fordon. Det skulle gora lastvikten i ett
fordon som drivs med el eller biogas mer jamforbar och konkurrenskraftig med
motsvarande dieselmodellers.

Syftet med undantaget &r att bidra till en minskning av vaxthusgasutsléppen,
paskynda den gréna omstallningen inom transportsektorn och forbéttra luftkvaliteten
genom att underlatta anvandningen av fordon som drivs med alternativa branslen
samtidigt som trafiksékerheten inte ska dventyras. Flera EU-l&ander har infort
undantaget sedan tidigare. Syftet med forsdksverksamheten &r &ven att lindra bristen
pa forare med korkortshehorighet C.

Forsoksverksamheten ar ett undantag fran korkortslagen for forare av tunga lastbilar
med alternativa branslen. Godkant tillstand och anstallningsbevis maste medforas i
fordonet och visas vid kontroll. Foérsoksforordningen kommer att gélla under en
bestamd giltighetstid dock max 6 ar. Tillstand far lamnas endast om sokanden kan
visa att trafiksakerheten kan sékerstallas under forsoksverksamheten och att sékanden
i Ovrigt ar lamplig. Tillstandshavaren skall dven arligen lamna en skriftlig utvéardering
av forsokets omfattning och resultat till Transportstyrelsen.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret och trafiknamnden. P& grund av
kort svarstid har trafikkontoret besvarat remissen med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 8 maj 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Staden har som mal att Stockholms innerstad ska vara utslappsfri och hela staden
klimatpositiv till 2030, samt fossilfri till 2040. Transportsektorn star for en betydande
del av de klimatpaverkande utslappen och den gréna omstallningen behdver
paskyndas och anvandningen av lastbilar som drivs av alternativa bréanslen, framst el,
behover oka for att stadens mal ska nas.

Stadsledningskontoret ser positivt pa att omstallningen av den latta lastbilsflottan
underléttas men vill understryka behovet av att &ven l6sa de flaskhalsar som finns
kopplat till tunga fordon. Staden efterstravar kapacitetsstarka transporter och vill
undvika att tunga lastbilar ersétt av latta i alltfor stor utstrdckning eftersom detta leder
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till fler fordon pa stadens gator. Stadsledningskontoret ser darfor ett behov av att oka
antalet utbildade chaufforer med C-kdrkort och foreslar att regeringen aven genomfor
arbetsmarknadspolitiska atgarder, liknande de som vidtagits i Finland. Det kan handla
om att underlatta for utbildning och minska kostnaderna for kdrkort, samt att inféra
mojlighet till studiemedel likt det som finns for B-korkort.

Bade batteriutveckling och utbyggnad av laddinfrastruktur gar framat, vilket bidrar
till att rackvidden och darmed storleken pa batteriet pa sikt inte utgér samma problem
som idag. Stadsledningskontoret ar darmed positiva till forslaget om en tidsbegrénsad
forsoksperiod om max 6 ar, for att underlatta branschens dvergang samtidigt som
teknikutvecklingen framjas och fler utbildas till yrkeschaufférer. Nar tekniken har
hunnit ikapp bor undantaget avvecklas.

Nar det galler framkomligheten sa skulle Stockholms stads lokala trafikforeskrifter
inte ha nagon storre paverkan pa fordonen med en okad vikt upp till 4,25 ton, da
endast nagon enstaka bro omfattas av begransningen pa max 3,5 ton. En temporéar
undantagsregel skulle fortfarande strida mot Wienkonventionen om véagtrafik vilket
redan sker i ett flertal EU-lander. Stadsledningskontoret foreslar darfor att
Regeringen, vid en eventuell revidering av Wienkonventionen om véagtrafiken,
undersoker hur den kan anpassas for att inte hindra uppfyllandet av Parisavtalet.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 22 april 2024 har i huvudsak foljande
lydelse.

Staden har som mal att Stockholms innerstad ska vara utslappsfri och hela staden
klimatpositiv till 2030, samt fossilfri till 2040. Transportsektorn star for en betydande
del av de klimatpaverkande utslappen och omstallningen av fordonsflottan behover
paskyndas for att malen ska nds vilket ocksa ar ett viktigt syfte med inférandet av
miljozon Kklass 3 i en del av city.

Efterfragan pa eldrivna latta lastbilar och viljan att stélla om &r hog fran branschen
men flera marknadsaktorer vittnar om att de tvingats avvakta omstéllning for att inte
ga miste om lastvikt. Transportforetagen har uppgett att de ser reformen som en
viktig pusselbit for att paskynda omstallningen.

Kontoret ser mycket positivt pa att omstéllningen av den latta lastbilsflottan
underlattas men vill understryka behovet av att &ven l6sa de flaskhalsar som finns
kopplat till tunga fordon. Kontoret efterstravar kapacitetsstarka transporter och vill
undvika att tunga lastbilar ersétt av latta i alltfor stor utstrdckning eftersom detta leder
till fler fordon pa stadens gator. Kontoret ser darfor ett behov av att 6ka antalet
utbildade chaufférer med C-korkort och foreslar att regeringen dven genomfor
arbetsmarknadspolitiska atgarder, liknande de som vidtagits i Finland. Det kan handla
om att underlatta for utbildning och minska kostnaderna for korkort, samt att infora
mojlighet till studiemedel likt det som finns for B-korkort. En mojlighet kan vara att
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foretag sjalva erbjuder utbildning till sina chaufforer for att 6ka kompetensen,
liknande utbildningar for truckforare idag.

Bade batteriutveckling och utbyggnad av laddinfrastruktur gar framat, vilket bidrar
till att rackvidden och dérmed storleken pa batteriet pa sikt inte utgér samma problem
som idag. Kontoret ar darmed positiva till forslaget om en tidsbegransad
forsoksperiod om max 6 ar, for att underlatta branschens 6vergang samtidigt som
teknikutvecklingen framjas och fler utbildas till yrkeschaufforer. Nar tekniken har
hunnit ikapp bor undantaget avvecklas.

Vad galler framkomligheten skulle Stockholms stads lokala trafikforeskrifter inte ha
nagon storre paverkan pa fordonen med en ékad vikt upp till 4,25 ton, da endast
nagon enstaka bro omfattas av begransningen pa max 3,5 ton. En temporar
undantagsregel skulle fortfarande strida mot Wienkonventionen vilket redan sker i ett
flertal EU-lander. Kontoret foreslar darfor att Regeringen, vid nasta revidering av
Wienkonventionen, undersoker hur den kan anpassas for att inte hindra uppfyllandet
av Parisavtalet.
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