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Begaran om yttrande avseende Sparvag Syd inom
kommunerna Botkyrka, Huddinge och Stockholm,
Stockholms lan

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 10 juni 2024

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i denna promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Begaran om yttrande avseende Sparvag Syd inom
kommunerna Botkyrka, Huddinge och Stockholm, Stockholms Ian bland annat till
Stockholms stad for yttrande.

Stockholms stad ingar i den statligt initierade Sverigeférhandlingen, Ramavtal 6 —
Storstad Stockholm som bland annat omfattar Sparvag Syd, Flemingsberg —
Skarholmen — Alvsjé. Projekten inom Sverigeférhandlingen genomgar
kontrollstationer for att sakerstalla att de foljer avtalen avseende tid, kostnad och
innehall.

Region Stockholm vill med den aktuella remissen fa in Stockholms stads
sammanvagda standpunkt avseende lokaliseringsutredningen, inklusive depa. Den
tidigare lokaliseringsutredningen har delats upp och samradet avser strackan
Flemingsberg — Skarholmen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret som har svarat i samrad med
trafikkontoret.

Stadsledningskontoret &r positivt till att en utbyggnad av Sparvéag Syd planeras och
anser att projektet ska byggas i sin helhet, strackan Flemingsberg — Alvsjo, i enlighet
med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.
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Foredragande borgarradets synpunkter

For att Stockholm ska vara en attraktiv stad maste hallbart resande, bostadsbyggande
och stadsutveckling ga hand i hand. Vi vill darfor se en framtida sparvag mellan
Alvsj6 och Flemingsberg med en strackning som passerar stadskirnorna Alvsjo,
Fruangen, Skarholmen, Kungens Kurva och Flemingsberg, i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Sparvag Syd maste utformas som en vél
fungerande sparvag med god framkomlighet. Dar den trafikerar i befintliga eller
planerade stadsmiljoer ska den utformas som en integrerad stadssparvag.

Jag vill poangtera att Sparvag Syd &r ett samverkansprojekt. Det ar darfor avgérande
for resultatet att dialogen mellan parterna fortsatter och att staten, som initiativtagare
till Sverigeforhandlingen, tar ett sérskilt stort ansvar.

Nya dverenskommelser om finansiering (inklusive aterstallningskostnader) kravs
bade for genomforande av strackan Flemingsberg — Skarholmen (etapp 1) och
strackan Skarholmen — Alvsjé (etapp 2). En forutsattning for beslut om
kontrollstation 1 &r att det som grund for beslutet finns ett tillaggsavtal om
etappindelning och foérhandlingsmojligheter om finansiering (inklusive
aterstallningskostnader) for Sparvag Syd etapp 1. Om forutsattningarna for beslut om
kontrollstation 1 inte finns i juni 2024 behdver projektet Sparvag syd pausas i vantan
pa att tillaggsavtal finns,

| dvrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Stockholm den 29 maj 2024
Karin Wanngard

Bilagor

1. Remiss - Sparvéag Syd Flemingsberg—Skarholmen Miljéredovisning
tillhdrande lokaliseringsutredning, 2024-04-04, dnr KS 2024/464-1.1

2. Remiss - Sparvag Syd Flemingsberg—Skarholmen lokaliseringsutredning,
2024-04-04, dnr KS 2024/464-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

I samband med Stockholms tillvaxt véxer aven Soderort. Allt fler soker sig och flyttar
till de bostdder som byggs i sddra Stockholm vilket skapar stora behov for en
utbyggnad av kollektivtrafiken.

Darfor valkomnar Liberalerna planerna om Sparvag Syd som kommer koppla ihop
delar av Sdderort tillsammans med kringliggande kommuner. Vi har samtidigt blivit
informerade om att det finns utredningar om alternativa losningar till sparvag, dar buss
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ska erséatta vissa strackor nagot Liberalerna motsatter sig kraftigt. Ska staden investera
sa ska detta goras langsiktigt och bussar skulle inte klara av den kapacitet av resenarer
som ar nodvandigt.

Dérfor bor planerna om bussar skrotas.

For att sparvagen ska bli sa effektiv som mojligt ar det darfor viktigt att hela den
planerade strackan blir sparlagd. Planeringen av sparvdgen maste aven goras
tillsammans med den planerade bostadsbyggandet som kommer goras i anslutning till
sparen och pa sa vis undvika att bygget av sparen och bostader inte paverkar varandra
negativt.

Slutligen vill vi lyfta vikten av att alla involverade parter i Sverigeférhandlingen &ven
fullfoljer sina ataganden.

Kommunstyrelsen

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att beslutar foljande.
1. Att delvis godkénna forslag till beslut.

2. Att darutover anfora foljande:

Byggandet av Sparvag Syd ar en forutsattning for att stadens sydvastra delar
Skarholmen, Fruangen och Alvsjo ska ges mojligheter att vaxa — med fler bostader,
battre tvarforbindelser och kortare restider till arbete, studier och fritidsaktiviteter.
Centerpartiet delar kontorens uppfattning att Sparvag Syd bor projekteras i sin helhet
fran Alvsjo till Flemingsberg som snabbspérvag dar blandtrafik kombineras med
segment pa egen banvall. Vi staller oss starkt kritiska till att skrota projektet till
forman for en busslosning. Enbart en sparburen forbindelse langs hela strackan kan
ge den kapacitet och tillforlitlighet som ar nédvandig, och 6kar attraktiviteten i de
omraden den betjanar.

Sparvég Syd ar inte ensamt om att vara ett projekt praglat av fordyringar och en ékad
komplexitet. Parterna har investerat stora resurser i saval planering av infrastruktur
som bostéder. Det ar ytterst beklagligt att regeringen nu duckar sitt ansvar i avtalet
harstammat fran Sverigeforhandlingen och Gverlater hela bordan av kostnadsokningar
pa Stockholms stad, Huddinge kommun och Region Stockholm.

Vi ar aven samstammiga i bilden att Sparvag Syd maste integreras i stadsmiljon och
varken skapa nya eller forstarka befintliga barriareffekter, ndgot som tyvarr varit
fallet pa flera platser i bade staden och i lanet nar sparvag har byggts pa senare tid. En
sparvag, som jamfort med en jarnvag eller tunnelbana trafikeras av lattare fordon, har
lagre hastigheter och snévare kurvradier, kan i stor utstrackning anlédggas utan
planskilda korsningar och med banvall pa gréas — nagot som underlattar dess
integration i stadsbilden. Den hoga tekniska standarden som préglat Tvérbanans
senaste expansionsprojekt har varit till kilometerkostnader som langt 6verskrider
jamforbara sparvagsprojekt i Europa. Vi hoppas att lardomar har dragits fran detta,
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och menar att kostnaderna kan minska utan att gora avkall vare sig pa Sparvag Syds
fulla planerade stracka eller dess bytesmojligheter.

Centerpartiet delar asikten att sparvagen bor lokaliseras vast/norr om Skarholmsvagen
for att underlatta tillgangligheten mellan hallplatserna och centrum, tunnelbana och
buss i Skarholmen men dven i Sétra. Vidare understryker vi vikten av att linjens
slutpunkter utformas sa att sparvagen kan dras vidare utan langdragna
trafikavstangningar, exempelvis genom att anlagga vandspar bortom hallplatsléaget.

Sarskilt uttalande av Jan Jonsson (L) som é&r likalydande med Liberalernas sérskilda
uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

Region Stockholm vill nu fa in Stockholms stads sammanvagda standpunkt avseende
lokaliseringsutredningen och val av lokalisering inklusive depa. Region Stockholm
har delat upp den tidigare lokaliseringsutredningen for Sparvag Syd och remitterar nu
en lokaliseringsutredning for strackan Flemingsberg - Skarholmen.

Lokaliseringsutredningen for Sparvag Syd har studerat flera olika korridoralternativ
och dessa har sammanstallts i samradshandlingen. Den redovisar aven lokalisering av
en sparvagnsdepa. | kommande skeden utreds mer i detalj var inom korridoren som
sparen kan lokaliseras. De olika korridorerna har utvarderats utifran konsekvenser
och maluppfyllelse.

Det delomrade som ingar i Stockholms stad bérjar soderifran med delomrade
Kungens kurva/Skarholmen (F1,F2). Korridoren omfattar den norra delen av
Kungens kurva, motorvagen E4/E20, en stracka av Skérholmsvagen samt torget vid
Skérholmen centrum.

Lokaliseringsutredningen har sammantaget resulterat i tva utredningsalternativ som &r
alternativskiljande i korridor F.

Underlaget fran Region Stockholm for strackan Flemingsberg - Skarholmen &r
ofdrandrat jamfort med det underlag som staden sedan tidigare svarat pa i Samrad om
alternativa lokaliseringar for Sparvag Syd (mellan Flemingsberg och Alvsj6) (KS
221109).

LA

Stockholm stad

Huddinge kommun

Botkyrka kommun

Figur 1. Utredningskorridorer fér Sparvag Syd inom Huddinge kommun, Botkyrka kommun och Stockholms stad.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret som har svarat i samrad med
trafikkontoret.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 april 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullmaktiges budget 2024 framgar att bostéder, service, arbetsplatser och
fritidsaktiviteter ska vara latta att na med kollektivtrafik. Staden ska verka for att
Sparvég Syd, med en nyttoskapande strackning som mojliggor stadens planerade
bostadsbyggande, och som ger goda anslutningar till kollektivtrafik vid
bytespunkterna Flemingsberg, Skarholmen, Bredang, Fruéngen och Alvsjo, blir av.
Stadens mal om minskad biltrafik med 30 procent till 2030 ska beaktas vid val av
Sparvégens strackning.

Overgripande synpunkter

Stadsledningskontoret &r positivt till att en utbyggnad av Sparvag Syd planeras och
anser att projektet ska byggas i sin helhet, strackan Flemingsberg — Alvsjo, i enlighet
med Sverigeforhandlingens ramavtal 6. Stadsledningskontoret vill ddarmed framfora
att det ar av stor vikt att samtliga Parter inom Sverigeférhandlingen medverkar till att
mojliggora detta.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att Sparvag Syd ar ett samverkansprojekt. Det &r
darfor avgorande for resultatet att dialogen mellan parterna fortsétter och att Staten,
som initiativtagare till Sverigeforhandlingen, tar ett sarskilt stort ansvar.

Nya dverenskommelser om finansiering (inklusive aterstallningskostnader) kravs
bade for genomforande av strackan Flemingsberg — Skarholmen (etapp 1) och
strackan Skarholmen — Alvsjo (etapp 2).

Stadsledningskontoret anser att en forutsattning for beslut om kontrollstation 1 ar att
det som grund for beslutet finns ett tilldggsavtal om etappindelning och
forhandlingsmojligheter om finansiering (inklusive aterstallningskostnader) for
Sparvég Syd etapp 1. Om forutsattningarna for beslut om kontrollstation 1 inte finns i
juni 2024 behover projektet Sparvag syd pausas i vantan pd att tillaggsavtal finns.

Utifran projektets stora utmaningar med att klara avtalad budget sa ar det av sarskilt
stor vikt att trafikforvaltningen arbetar med att hitta kostnadsbesparingar for Sparvag
Syd. En viktig del i detta &r att ha som malsattning att optimera helheten for projektet
sa att kostnaderna kan begransas for samtliga Parter.

I enlighet med Sverigeférhandlingens avtal ska staden bygga bostader i anslutning till
Sparvég Syd. Stadens bostadsatagande inom Sverigeforhandlingen innebér att det ska
byggas 49 000 bostéader till ar 2035. Genomforandet av Sparvéag Syd pa strackan
Skarholmen — Alvsjo ar darfor av stor betydelse for stadens majligheter att uppfylla
bostadsatagandet i det aktuella omradet.

Stadsledningskontoret anser att Sparvag Syd maste utformas som en val fungerande
sparvag med god framkomlighet. Det &r mycket viktigt att stadsutveckling och
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lokalisering samordnas for att skapa héllbara stadsmiljoer. Placeringen av sparvéagen
bor sa langt som majligt ta hansyn till framtida exploateringsnyttor langs strackan och
vid planerade bytespunkter.

Barriareffekter och otillgénglig infrastruktur underbygger fysisk segregation och ékar
skillnader mellan manniskor i olika stadsdelar. Stadsledningskontoret anser darfor att
det ar viktigt att social hallbarhet genomsyrar arbetet med Sparvag Syd. Stockholms
stad star infor flera utmaningar i och med att staden vaxer. For att staden ska kunna
vaxa pa ett sa hallbart satt som mojligt behdver bland annat social hallbarhet
genomsyra stadens stadsutvecklingsprojekt dar Sparvéag Syd ingar som en viktig del.

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att vél fungerande bytespunkter framforallt
Skérholmen och vid Flemingsberg station ar av storsta vikt for den aktuella etappen
av Sparvag Syd. Bytespunkterna ska utformas sa att de blir attraktiva, trygga och
tillgangliga med gena avstand till byten och andra malpunkter.

Stadsledningskontoret noterar att samradsmaterialet framforallt visar Sparvag Syds
konsekvenser pa befintlig miljo. Ett effektivt markutnyttjande maste efterstravas i den
fortsatta planeringen for att kunna astadkomma efterfragad stadsutveckling med nya
bostader och ny infrastruktur. Ur samradsmaterialet gar det inte heller att utlasa vilka
konsekvenser som forvantas uppsta for ovriga trafikslag och for trafiksystemet som
helhet. Fordjupade analyser behdvs for att forsta dels hur sparvéagen kan integreras i
trafiksystemet, dels om och i sa fall hur de olika korridoralternativen skiljer sig at
avseende paverkan pa trafiken.

Stadsledningskontoret vill sarskilt framhalla att Sparvag Syd maste utformas som en
integrerad stadssparvag dar den trafikerar i befintliga eller planerade stadsmiljoer.
Dérigenom gar det att astadkomma trygga vistelsemiljoer samt minskad
barridrverkan. Det &r ocksa viktigt att sparvagen inte forstarker befintliga eller skapar
nya barridrer, utformningen ska istéllet efterstrava gena och trafiksakra passager for
framforallt gang- och cykeltrafik.

Langs strackan finns konflikter mellan sparvagens dragningar och flertalet hdga
varden i natur- och kulturmiljé samt landskapsbild. Stadsledningskontoret anser att
det &r viktigt att sakra en korridor som bade skapar goda férhallanden fér ny sparvag
och samtidigt inte innebar allt for stora ingrepp gentemot befintliga varden.
Stadsledningskontoret vill framhalla att konsekvenserna for dessa véarden behdver
utredas och minimeras. Atgéarder som minskar paverkan p& naturmiljo- och
kulturhistoriska varden behover vidtas, &ven for etableringsytor, under byggtiden.
Eventuella trad som behdver flyttas under etableringsperioden ska aterplanteras.
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Delomrade Kungens kurva/Skarholmen (F1, F2)
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Figur 30. Karta &ver korridor F1 inom delomrade Kungens kurva/Skérholmen. Figur 31. Karta 8ver korridor F2 inom delomride Kungens kurva/Skirholmen.

Staden framforde i det samrad for lokalisering av Sparvag Syd som genomférdes
2022 att ytterligare utredningar behdévde genomforas for att stadens skulle kunna ta
stallning till och férorda nagon av de foreslagna korridorerna F1 och F2.
Stadsledningskontoret noterar dock att det aktuella samradsmaterialet for de olika
korridorvalen och utformning av bytespunkten i Sk&rholmen &r oféréndrat i
jamforelse med det tidigare samradet vilket medfor att det fortfarande kravs
ytterligare utredningar for att ta stallning till de olika alternativen.

Staden noterade redan 2022 att de tva korridorerna (F1, F2) med hallplatslagen ger
olika mojligheter till en gen, stadsmassig och trygg bytespunkt i Skarholmen. Staden
framforde da att det var mycket viktigt att bytespunkternas utformning skulle ges
sarskild omsorg i det fortsatta arbetet. Det ar en brist att samradsmaterialet inte
redovisar nagon ny information sarskilt for bytespunkten i Skarholmen.

Vidare konstaterade staden vid det tidigare samradet att bada korridorerna (F1, F2)
paverkar korsningarna Skarholmsvéagen/Smistavagen och
Skérholmsvagen/Harholmsgatan (Forbifartens ramp till Skarholmsvagen) och att det
ar viktigt att finna trafiklosningar som fungerar for samtliga trafikslag. Vidare
framfordes att nya broar och andra stérre konstruktioner ska formas pa ett satt sa att
de inte paverkar stadsmiljon, kulturmiljo och framtida stadsutveckling negativt. Bada
korridorerna (F1, F2) passerar befintliga drivmedelsstationer som kommer att
paverkas vilket darmed maste konsekvensbeskrivas. Stadsledningskontoret framforde
aven att samplanering kravs mellan sparvagen och busstrafiken i omradet.
Stadsledningskontoret noterar att det dven inom dessa omraden saknas nya underlag
att ta stéallning till.

Stadsledningskontoret anser att bytespunkten i Skarholmen ska utformas sa att den
starker omradet ur ett socialt hallbarhetsperspektiv. En placering av hallplatsen vaster
om Skarholmsvéagen ger ett kortare avstand for byten till buss och tunnelbana. Det
vastra laget ger dven forutsattningar for en trygg och tillganglig bytespunkt eftersom
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det ligger i anslutning till Skarholmen centrum och darmed undviker man att
resenarerna behover passera genom en gang- och cykeltunnel for att komma till
centrum. Ett hallplatslage vaster om Skarholmsvagen innebar darmed bade kortare

restider och en attraktiv resendrsmiljo. Detta hallplatslage ska ocksa utformas sa att
sparvagen kan forlangas till Alvsjo.
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