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Sammanfattning

Sparvag Syd planeras ga mellan pendeltagsstatio-
nerna i Flemingsberg och Alvsjo via bland annat
Masmo, Kungens Kurva, Skarholmen, Segeltorp
och Fruingen. I ett forsta skede ska sparvigen
byggas ut mellan bytespunkterna Flemingsberg

och Skarholmen, vilket redovisas i denna rapport.

En framtida férlingning av sparvigen fran
Skirholmen till Alvsjo ska inte oméjliggoras.

Sparviagen planeras bli cirka tio kilometer ldng
och inkluderar cirka atta nya hallplatser, dari-
bland bytespunkterna Flemingsberg, Masmo och
Skarholmen. Denna miljoredovisning dr en del av
lokaliseringsutredningen for Sparvag Syd.

Nedan foljer en sammanfattning av projektets
miljokonsekvenser. For att underlitta redovis-
ningen har korridoren delats in i sex delomraden.

Flemingsberg

Det finns en korridor i delomréadet, korridor A.
For landskaps- och stadsbild samt buller, stom-
ljud och vibrationer bedoms sparviagen medfora
sma negativa konsekvenser. For 6vriga aspekter
bedoms Sparvag Syd medfora inga/forsumbara
negativa konsekvenser. Oversvimningsrisken
bedoms som liten.

Kasta/Katrinebergsvagen

Det finns tva korridoralternativ i delomradet,
korridor B1 och B2. Bada korridorerna beror
till stor del naturmark. En del av befintliga

varden kommer tas i ansprak av Tvarforbindelse
Sodertorn och med beaktande av detta bedoms
bada korridorerna medfora méttliga negativa
konsekvenser for landskaps- och stadsbild, kul-
turmiljo och naturmiljo.

Korridor B1 bedoms dven medfora mattliga nega-
tiva konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Bada alternativen innehaller en tunnel och
medfor stor risk for paverkan pa grundvatt-

net kopplat till detta. I korridor B1 har forore-
ningen PFAS hittats i grundvattnet vilket kan
bli komplicerat att hantera. Det finns dven en
stor 6versvimningsrisk samt mattlig risk for ras
inom bada korridorerna. Korridorerna medfor
ungefar lika stora klimatutslapp. For 6vriga
aspekter bedoms bada korridorerna medfora sma
negativa konsekvenser eller inga/férsumbara
konsekvenser.

Sammantaget bedoms korridor B1 och B2 som
relativt likvardiga nar det giller paverkan pa
miljo och halsa.

Huddinge kommun planerar utbyggnad av en
ny stadsdel runt den nya sparviagen. Darmed
kommer ytterligare stora delar av naturmarken
i omradet forsvinna. Det finns risk for kumula-
tiva konsekvenser framfor allt for naturmiljo,

kulturmiljo, landskapsbild och 6versvamning.
Korridor B2 medfor aven kumulativa konsekven-
ser kopplat till Tvarforbindelse Sodertorn.

Glémstadalen

Det finns en korridor i delomréadet, korridor C.
Korridoren beror Glomstadalen som ar ett 6ppet
landskapsrum med hoga landskapsbildvirden
och hoga kultur- och naturmiljovarden. En del

av befintliga varden kommer tas i ansprak av
Tvarforbindelse Sodertorn. Sparvig Syd medfor
bland annat att en fornlamning behover tas

bort och att det tillkommer en visuell och fysisk
barridr i landskapet, 6kad barridrverkan for djur,
intrang i naturvardesobjekt och risk for paverkan
pa skyddade arter. Sparviagen bedoms medfora
stora negativa konsekvenser for landskapsbild,
kulturmilj6é och mattliga negativa konsekvenser
for naturmiljo. Sparvagen riskerar ocksa att inne-
bara mattliga negativa konsekvenser for grund-
vattenpaverkan med avseende pa anlaggande av
brostod.

Det finns en svar 6versvimningssituation
inom delomradet pa grund av lagpunkter
och flodesvagar vilket kan forvirras av 6kad
hardgorningsgrad.

For ovriga aspekter bedoms Sparviag Syd medfora
sma negativa konsekvenser eller inga/forsumbara
konsekvenser.



Tvarforbindelse Sodertorn planeras ga i ytlage
genom delar av Glomstadalen. Detta projekt och
Sparvag Syd kommer att leda till omfattande
kumulativa effekter bland annat med avseende pa
landskapsbild, kulturmiljé och naturmiljo.

Masmo

Det finns en korridor i delomradet, korridor D.
Sparviagen gar till overvagande del i tunnel inom
delstrackan vilket begransar de negativa konse-
kvenserna for ett flertal miljoaspekter.

En del av befintliga naturvirden kommer tas

i ansprak av Tvarforbindelse Sodertérn. Trots
tunneldragning kommer sparviagen paverka hoga
naturvarden inom naturreservatet Gommaren,
framfor allt till foljd av byggande av en bro over
Gommarravinen. Sparvig Syd bedoms medfora
stora negativa konsekvenser naturmiljé och matt-
liga negativa konsekvenser for landskapsbild.

Tunnelbyggande kommer paverka grundvattnet
och det finns dven en svar 6versvamningsproble-
matik inom korridoren. Det finns omraden med
risk for ras och skred samt markféroreningar
inom korridoren. For 6vriga aspekter bedoms
konsekvenserna som sma eller inga/férsumbara.

Krossen

Det finns en korridor i delomrédet, korridor E.
Sparvagen medfor till 6verviagande del sma eller
inga/forsumbara negativa konsekvenser for miljo

och hilsa. Undantag utgors av naturmiljo dar
det finns risk for mattliga negativa konsekven-
ser. Med anpassning kan konsekvenserna for
naturmiljo begransas till sma. Det finns dven en
mattlig risk for 6versvamning.

Kungens kurva/Skarholmen

Det finns tva korridoralternativ i delomradet,
korridor F1 och F2. Sparvagen medfor till 6ver-
vagande del smé eller inga/forsumbara negativa
konsekvenser for miljo och hilsa. Undantag
utgors av landskaps- och stadsbild dar bron 6ver
E4/E20 i korridor F1 och paverkan pa alléer i
korridor F2 innebir att bada korridorerna medfor
mattliga negativa konsekvenser. Korridor F1
medfor dven mattliga negativa konsekvenser for
grundvatten.

Korridor F1 medfér sammantaget nagot storre
negativa konsekvenser dn korridor F2. Det giller
paverkan pa kulturmiljo, grundvatten, hushall-
ning med naturresurser samt klimatpaverkan.

Jamforande bedémning av alternativa
korridorer

For de delomraden dar det finns korridoralterna-
tiv 4r bedomningen av negativa konsekvenser for
miljo och hailsa foljande:

« Delomrade Kasta/Katrinebergsvigen:
korridor B1 och B2 bedoms som relativt
likvardiga

«  Delomrade Kungens kurva/Skiarholmen:
korridor F2 bedoms medféra ndgot mindre
negativa konsekvenser dn korridor F1.

Samlad bedémning

De storsta och svaraste miljofragorna inom
projekt Sparvag Syd ar kopplade till paverkan pa
landskaps- och stadsbild, naturmiljo, kulturmiljo
och grundvatten samt 6versvamningsrisk. Den
negativa paverkan pa landskaps- och stadsbild,
naturmiljo och kulturmiljé ber6r framfor allt
Sparvag Syds sodra delar. Har planeras dven
andra projekt och det finns risk for kumulativa
konsekvenser.

Stor paverkan pa grundvatten finns framfor allt
i delomraden med tunnlar. Det finns en stor
oversvamningsrisk i tre delomréden bland annat
vid tunnelmynningar. I Glomstadalen finns svar
oversvamningsproblematik. Har planeras dven
andra projekt och det finns risk for kumulativa
konsekvenser.

Sparviagen kommer att ga genom ett fatal
omraden med bostidder och skolor i naromradet.
Flest antal boende berors i Flemingsberg och
Masmo. Utan atgirder finns risk for storningar.
Med atgirder kan denna risk minska vasentligt.

Riskfragor kopplat till olycksrisk samt ras och
skred bedoms kunna hanteras i kommande
skeden och bli acceptabla.



Omfattningen av markfororeningar motsvarar
det som kan forvantas i stadsmiljo och kommer
hanteras i kommande skeden.

Sparviag Syds medfor inte 6verskridande av
nagon miljokvalitetsnorm och paverkar inte heller
nagot riksintresse.

Den sammantagna bedomningen for Sparvig
Syd ar att projektet medfor stora negativa konse-
kvenser for landskaps- och stadsbild, kulturmiljo,
naturmiljo och grundvatten samt att det finns en
stor 6versvimningsproblematik.

Sparvig Syd bedoms sammantaget medfora
mattliga negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv, mark och jord samt hushéallning med
mark.

Sparvag Syd bedoms sammantaget medféra sma
negativa konsekvenser for buller, vibrationer
och stomljud, luftkvalitet och inga/féorsumbara
konsekvenser for risk och siakerhet samt elektro-
magnetiska filt.

I delomrade B, dar det finns alternativa strack-
ningar, ar skillnaden i konsekvenser for miljé och
hilsa, med anpassningar till de hogsta viardena
och riskminimering, inte s stora och darmed
inte direkt alternativskiljande. Skillnaden i konse-
kvenser for miljo och hélsa dr nagot storre mellan
de tva alternativa strackningarna i delomrade F,
Kungens kurva/Skarholmen.

Unga ekar och l6vtrad i Kungens kurva.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Region Stockholm ar en av de snabbast viaxande
storstadsregionerna i Europa. Befolkning okar
med cirka 35 000 personer varje ar vilket stéller
krav pa infrastruktur, kollektivtrafik och bosta-
der i regionen. Stora delar av trafiksystemet

i regionen anvinds idag till ndra maxkapaci-

tet och under hogtrafik nas kapacitetstaket i
stora delar av systemet. Som en del i att mota
detta behov tecknades i april 2017 ett avtal
mellan stat, kommun och region, den sa kallade
Sverigeforhandlingen, om att investera i nya kol-
lektivtrafikobjekt och majliggora nya bostader. I
detta avtal ingick att bygga ut Sparvag Syd mellan
Flemingsberg i Huddinge kommun och Alvsjo i
Stockholms stad, se figur 1. Sparvig Syd beror
aven Botkyrka kommun pa en kort stracka.

1.2 Nuvarande
planeringsskede

2021 paborjade Region Stockholm en lokalise-
ringsutredning for Sparvig Syd. Samrad om
lokalisering holls hosten 2022. I det fortsatta
utredningsarbetet har finansiering och omfatt-
ning av Sparvag Syd setts over. Parterna har
enats om att sparvigen ska ga mellan de tva regi-
onala stadskidrnorna Flemingsberg och Kungens
kurva-Skarholmen dar behovet och nyttan av
sparvagen ar som storst. En framtida forlangning
av sparvigen fran Skirholmen till Alvsjo kommer
utredas forst da finansiering finns.

Botkyrka kommun

km

( Stockholm stad

Huddinge kommun

Utredningskorridor
Kemmungrans

& Lantmatariat, Geodatasamverkan

Figur 1. Utredningskorridorer fér Sparvag Syd inom Huddinge kommun, Botkyrka kommun och Stockholms stad.



1.3 Projektets syfte och
andamal

Syftet med lokaliseringsutredningen ar att utreda
och utvardera lampliga lokaliseringar for spar-
viagen inklusive en depa. Malen och dndamalet
som visades vid samradet om lokalisering hosten
2022 formulerades innan beslut om att Sparvag
Syd endast ska omfatta strackan Flemingsberg—
Skarholmen. Darfor har bytespunkter norr om
Skarholmen utgétt ur malformuleringarna i loka-
liseringsutredningen. Meningen och syftet med
malen och andamaélet bedoms fortsatt relevanta
for den aktuella strackan.

Malen med Sparvig Syd ar att:

«  Forstarka kollektivtrafikens attraktivitet
och konkurrenskraft for tvargdende resor
i straket Flemingsberg — Kungens kur-
va-Skarholmen

«  Understodja langsiktigt hallbar stads-
utveckling, inklusive nya bostdder och
arbetsplatser, i och mellan de regionala
stadskiarnorna Flemingsberg och Kungens
kurva-Skiarholmen

« Bidra till 6kad jamlikhet och forstarkt
social inkludering utmed sparviagens
strackning

« Bidra till ett resurseffektivt transportsys-
tem.

Syftet med en miljobedémning ar
enligt 6 kap. 1 § miljobalken att
integrera miljdaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en hallbar
utveckling framjas. Miljobedémningen
gors darfor i en iterativ process, i

detta fall med de som arbetar med
lokaliseringsutredningen. Inom ramen
fér denna process undersoks och utreds
alternativa placeringar, utformningar
och skyddsatgarder i syfte att sa langt
mojligt begransa negativ miljé- och
halsopaverkan.

De tre forsta malen utgor tillsammans dndamalet
for Sparviag Syd.

1.4 Syfte med miljoéredovis-
ningen
Denna miljoredovisning utgor en del av

lokaliseringsutredning for Sparvag Syd.
Lokaliseringsutredningen ska identifiera den
korridor som bast uppfyller projektets andamal,
se nedan. Syftet med miljoredovisningen ar att
verka for miljoanpassning av projektet, identifiera
behov av skydds- och skadeforebyggande atgair-
der samt beskriva effekter och konsekvenser for
miljon.
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I forhallande till de utredningskorridorer som
redovisades under samradet hosten 2022 ar

det delomradena mellan Flemingsberg och
Skarholmen som beskrivs och konsekvensbedoms
i denna miljoredovisning. Korridorerna visar de
omraden inom vilka Sparviag Syd kan komma att
lokaliseras. Sparviagen kan hamna nagonstans i
korridorerna men exakt placering av sparvégen,
sparvagens utformning samt placering av hall-
platser bestams forst i ndsta planeringsskede,
jarnvagsplanen.

1.5 Tidigare utredningar

Sparviag Syd har utretts i olika omgangar sedan
1980-talet. Gemensamt for de tidiga utredning-
arna ar att alternativen generellt har studerats
oversiktligt. Se dven kapitel 11.

Mellan aren 2013—2016 genomfordes en loka-
liseringsutredning och en planeringsstudie for
Sparvag Syd. Studien avslutades i samband

med att Sverigeforhandlingen inleddes.
Sverigeforhandlingens Ramavtal 6 anger en nagot
andrad sparstrackning mellan Flemingsberg och
Glomstadalen jamfort med planeringsstudien.
Detta for att Sparvag Syd battre ska koppla till
Huddinge kommuns utbyggnadsplaner. I 6vriga
delar 6verensstaimmer strackningen i Ramavtal 6
med planeringsstudiens forordade strackning.



For att kunna ga vidare till jarnvagsplan var det
nodvandigt att fordjupa den tidigare genomférda
lokaliseringsutredningen eftersom omvarlden
har férandrats sedan dess. Den beslutade korri-
doren i Ramavtal 6 aktualitetsprovades och detta
visade att den avtalade korridoren har begran-
sad genomforbarhet langs vissa delstrackor och )
att uppfyllandet av 4 § i lagen om byggande av 1
jarnvag inte kan sdkerstallas. Till foljd av detta '
paborjades en ny lokaliseringsutredning.

I
s

to: Reg}on Stockholm

s /
=y F

Figur 2. Bild pa resenérer vid hallplats..
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2. Planlaggningsprocessen

En jarnviagsplan kravs inte formellt for byggande
av en sparviag, men bedomningen ar att det ar
fordelaktigt att ta stod i lagen om byggande

av jarnvag for ett sd omfattande projekt som
utbyggnaden av Sparviag Syd. Andra viktiga lagar
i planprocessen ar miljobalken samt plan- och
bygglagen. Planlaggningsprocessen leder slutli-
gen fram till en jarnvagsplan, se Figur 3.

Processen ger mojligheter att tidigt forankra pla-
neringen av sparviagen i kommunal och regional
planering. Det skapar dven mojlighet till insyn

i projektet genom de samrad som hélls 16pande
under processen.

Sparvag Syd befinner sig i skedet lokaliseringsut-
redning, se Figur 3. I detta skede studeras majliga
alternativ till lokalisering samt effekter och kon-
sekvenser av de olika alternativen. Inom ramen
for lokaliseringsutredningen genomfors flera
utredningar for att fordjupa kunskapen om vilken
paverkan Sparvig Syd kan ha pa omgivningen.

Som en del av lokaliseringsutredningen togs ett
samradsunderlag fram och ett samrad om bety-
dande miljopaverkan holls under vintern 2021—
2022, se dven nedan i avsnitt 2.2.

Den 30 augusti 2022 beslutade Lansstyrelsen
i Stockholms lan att projekt Sparvag Syd

kan antas medfora betydande miljopaver-
kan. Lansstyrelsens beslut om betydande

miljopaverkan innebar att en miljobedomning ska
goras och att en miljokonsekvensbeskrivning ska
tas fram for kommande jarnvagsplan.

Mellan den 19 september och 10 oktober 2022
genomfordes ett samrad for val av lokalisering
dar resultatet av det utredningsarbete som har
lett fram till smalare utredningskorridorer for
Sparvig Syd mellan Flemingsberg och Alvsjo
presenterades. Fortsatt utredningsarbete ledde
fram till ett behov av att utoka utrednings-
korridoren for att mojliggora battre anpass-

ning till Trafikverkets planerade tunnel for
Tvarforbindelse Sodertorn i Masmo. En riktad
kommunicering om utokad korridor genomfordes
med berorda under mars 2024. Den utrednings-
korridor som redovisades under samradet hosten
2022 har sdledes utokats nagot i Masmo.

Under arbete med lokaliseringsutredningen har
aven konkretiseringen av projektekonomin inne-
burit ett beslut om att sparvigen ska ga mellan
de tva regionala stadskdrnorna Flemingsberg
och Kungens kurva-Skiarholmen dar behovet och
nyttan av sparvigen ar som storst. For strackan
Skirholmen—Alvsjo kan andra méjliga 16sningar
komma att utredas for att mota framtida okade
trafikfloden.
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2.1 Miljofragor i
planlaggningsprocessen

I borjan av planlaggningen ska ett samradsun-
derlag tas fram som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Detta underlag ligger till grund
for lansstyrelsens beslut om betydande miljopa-
verkan. Om ett projekt antas medfora betydande
miljopaverkan ska en miljobedémning genom-
foras. En miljobedomning ar en process som
innebar insamling av underlag, analyser, miljoan-
passning av projektet och beskrivning av pro-
jektets effekter och konsekvenser. Om det finns
alternativa korridorer ska en lokaliseringsutred-
ning tas fram. Om denna ska tillatlighetsprovas
redovisas miljobedomningen i en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB), i annat fall redovisas
miljobedomningen i en miljoredovisning (detta
dokument). Dialog har skett med Lansstyrelsen

i Stockholms lidn och beslut om att tillatlighets-
provning for Sparvig Syd inte ska goras har
fattats. Sparvag Syd ar inte av den karaktiaren
enligt 17 kap. 3 § miljobalken som skulle motivera
eller krava en tillatlighetsprévning av regeringen.

Lokaliseringsutredningen resulterar i att en
korridor viljs vilken dérefter utreds vidare i en
jarnvagsplan. Integrerat med arbetet med jarn-
vagsplanen gors en fornyad miljobedomning och
en MKB tas fram. Lansstyrelsen granskar och
godkanner MKB:n vartefter jarnvagsplanen och



dess MKB stills ut for granskning sd att de som
berors kan lamna synpunkter innan dokumentet
fardigstalls. Efter genomford granskning yttrar
sig lansstyrelsen over planen innan den faststal-
lelseprovas av Trafikverkets myndighet Juridik
och planprovning. Vid denna provning sker bland
annat en bedomning av om planen ar forenlig
med miljobalkens hansynsregler och hushall-
ningsbestimmelser. Det gors dven en bedomning
av om planens miljoatgirder ar tillrackliga for
att motverka eller minimera de olagenheter som

uppkommer. Nar planen ar faststélld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan byggskedet starta.

2.2 Genomford
samradsprocess
Samrad ar en del i en lagstadgad process for byg-

om projektet samt samla in information, asikter
och perspektiv fran berérda parter, inklusive

gande av jirnvag och syftar till att ge information

allmanheten. Syftet med samrad i planproces-
sen dr att fa fram ett sa bra beslutsunderlag som
mojligt och att ge majlighet till insyn och paver-
kan. Samrad halls med enskilda berorda, allmén-
het, organisationer och myndigheter. Framforda
synpunkter och yttranden redovisas i en sam-
radsredogorelse tillsammans med svar pa varfor
en synpunkt beaktats eller inte.

Under de tidigare utredningar som redovi-
sas i avsnitt 1.5 har samrad hallits. Ar 2014

Jarnvdgsplan Sparvag Syd

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av
underlag for
ldnsstyrelsens beslut om

Framtagning av
planforslag samt

Framtagning av
alternativa

Kungérande och

Faststéllelse

betydande lokaliseringar MKB e
miljépaverkan
Har ar vi nu!  Har ar vi nu!
. Samrad om Inskick till
Samrad val av Samrad om Kungdrande planprdvning
bg_tyglande Iokallserm_gs— planférslaget/ och for
miljopaverkan alternativ utformningen granskning faststallelse

Beslut om val av
lokaliserings-
alternativ

Lansstyrelsens
godkdnnande

. x . R . - av MKB
Figur 3. Planlaggningsprocessen for projekt Sparvag Syd.
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Lansstyrelsens
tillstyrkan av
planen



genomfordes ett samrad om betydande miljopa-
verkan vilket resulterade i att Lansstyrelsen
Stockholm i oktober 2014 beslutade att projekt
Sparvag Syd kan antas medfora betydande
miljopaverkan.

Eftersom ny lagstiftning tillkommit och férut-
sattningarna dndrats inom utredningsomradet
beslutade trafikforvaltningen att ta fram ett
samradsunderlag for ett nytt beslut om bety-
dande miljopaverkan. Nytt samrad om betydande
miljopaverkan holls under perioden 15 december
ar 2021 och 17 januari ar 2022. Sparvag Syds
utredningsomrade som presenterades i samradet
for betydande miljopéverkan bestod av ett stort
omrade som omfattade alla lokaliseringar av
sparviagen som utretts. Samradet syftade till att
redogora for projektet och de tankbara miljoef-
fekter som kan uppsta till f6ljd av sparviagen och
byggandet av den.

Under samradsperioden inkom ett antal yttran-
den fran allménhet och enskilda. Manga av de
lamnade synpunkterna fokuserar kring nagot
eller kombination av flera amnen som kan hanfo-
ras till dessa huvudrubriker:

« Naturmiljo, rekreation och friluftsliv
«  Buller, vibrationer och stomljud

« Alternativa sparstrackningar

«  Generella forbattringsforslag

+ Fastighetsfragor, markintrang och tillgang-
lighet till mark

Positiva synpunkter kring projektet handlar om
fordelar med att binda samman soderfororterna
med kollektivtrafik. Negativa synpunkter kring
projektet handlade bland annat om paverkan pa
narboende och kostnader. Lansstyrelsen lyfter

i sitt yttrande i samband med beslut om bety-
dande paverkan bland annat risken for paverkan
pa skyddade omraden, Stockholms lans grona
kilar samt paverkan pa landskapet och kulturmil-
jon lidngs striackningen. Aven fragor som buller,
paverkan pa vatten och behov av samverkan med
narliggande projekt lyfts i yttrandet.

Under samrad om val av lokalisering som genom-
fordes 19 september till 10 oktober 2022 lyftes
liknande fragor som under tidigare samrad.
Under samradstiden inkom ett stort antal yttran-
den fran allmanhet och enskilda samt ett antal
yttranden fran myndigheter och kommuner,
organisationer och foreningar samt ledningsagare
och ovriga berorda.
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Det var ett stort engagemang kring val av kor-
ridorer samt 6vriga synpunkter pa foreslagen
strackning for Sparvig Syd. Det tillkom ocksa
ett antal nya forslag pa alternativa sparstrack-
ningar och ett stort antal tips och rad kring vad
det fortsatta utredningsarbetet bor fokusera pa,
béde rent tekniskt och kring risk for paverkan pa
miljoaspekter.

Samraden finns dokumenterade i en samradsre-
dogorelse daterad 2024-04-04.



3. Lagstiftning och relevanta samhallsmal

3.1 Lagen om byggande av
jarnvag

I denna lag definieras vad som avses med byg-
gande av jarnvag och att den som avser att bygga
en jarnviag normalt ska uppritta en jairnvigsplan.
Lagen ger den som ska bygga jarnvagen ratt att
anliagga jarnvagen pa det satt som har redovisats i
jarnvagsplanen. Inom detaljplanelagt omréade far
en jarnvag inte byggas i strid med detaljplan.

I 1 kap. 48 anges att nar en jairnvag byggs ska den
ges ett sddant ldge och utformas sa att Andamalet
med jarnviagen uppnas med minsta intrang och
oldagenhet utan oskilig kostnad. Hansyn ska tas
till stads- och landskapsbilden och till natur- och
kulturvarden.

Reglerna for jarnvag kan tillimpas dven for
tunnelbana och sparvag. Parterna har valt att
tillampa lagen om byggande av jarnviag for
projektet.

3.2 Miljobalken

Miljobalken géller parallellt med lagen om byg-
gande av jarnvig. Miljobalkens 6vergripande mal
ar att fraimja en hallbar utveckling som innebar
att nuvarande och kommande generationer till-
forsakras en hilsosam och god miljo. En sddan
utveckling bygger pa insikten att naturen har ett
skyddsvirde och att manniskans ratt att forandra
och bruka naturen ir féorenad med ett ansvar for

att forvalta naturen val.

3.2.1 Allmanna hansynsregler

Miljobalkens mal i 1 kap. miljobalken och de
allminna hansynsreglerna i 2 kap. miljobalken
utgor en central del i Sveriges miljolagstiftning.
Hiansynsreglerna rymmer en rad krav, principer
och regler vilka de som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet maste fdlja. Syftet med
de allméanna hiansynsreglerna ar att forebygga
negativa miljoeffekter orsakade av verksamhe-
ter samt 6ka den allmidnna miljohdnsynen i ett
projekt. Principerna handlar bland annat om att
hitta en lokalisering som pa basta satt uppfyller
dndamalet med minsta intrdng och olagenhet
for manniskors hilsa och miljon. Kraven galler i
den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem, till exempel maste dtgarderna vara
tekniskt genomforbara och ekonomiskt rimliga.

3.2.2 Hushallningsbestammelser

och riksintressen

Miljobalkens grundldaggande och sarskilda
hushallningsbestammelser enligt 3 och 4
kap. miljobalken ska tillampas i arbetet med
jarnvagsplaner.

Mark- och vattenomraden ska anvandas for det
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eller de andamal for vilka omrédena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan
anviandning som medfor en fran allmin synpunkt
god hushallning.

Riksintressen ar nationellt betydelsefulla
omraden som regleras i 3 och 4 kap. miljobalken.
Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada.

Inom korridorerna finns fem riksintressen, se
aven Figur 11:
« Riksintresse for kommunikation E4/E20

+ Riksintresse for kommunikation vig 259

« Riksintresse for kommunikation Vastra
stambanan

e Riksintresse for kommunikation
Tvarforbindelse Sodertorn

» Riksintresse rorligt friluftsliv — Malaren
med Oar och strandomraden i Stockholms
lan.

Riksintresset Tviarforbindelse Sodertorn utgors av
ett markansprak eftersom denna vag annu inte ar

byggd.

Korridorerna beror dven ett paverkansomrade for
ovrigt riksintresse for totalforsvarets militara del.



3.2.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt
styrmedel som regleras enligt 5 kap. miljobalken.
Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda
miljokvalitetsnormer, det vill sdga foreskrifter om
kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon. Enligt
miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de
"fororeningsnivaer eller storningsniviaer som
manniskor kan utsittas for utan fara for olagen-
heter av betydelse eller som miljon eller naturen
kan belastas med utan fara for patagliga olagen-
heter”. Foljande miljokvalitetsnormer ar aktuella
for Sparvag Syd:

«  Normer for utomhusluft enligt luftkvali-
tetsforordningen.

«  Normer for vattenférekomster enligt
forordning om forvaltning av kvaliteten pa
vattenmiljon.

3.3 Plan- och bygglagen

I denna lag finns bestammelser om planlagg-
ning av mark och vatten och om byggande.
Bestimmelserna syftar till att, med hansyn till
den enskilda manniskans frihet, fraimja en sam-
hallsutveckling med jamlika och goda sociala

levnadsforhallanden och en god och langsiktigt
héllbar livsmilj6 for manniskorna i dagens sam-
halle och for kommande generationer.

3.4 Nationella
miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstdnd som efterstravas i den svenska miljon.
De bestar av ett generationsmal, 16 miljokvali-
tetsmal samt ett antal etappmal. Mélen syftar
aven till att uppna internationella ataganden som
Agenda 2030 och Parisavtalet.

Generationsmalet anger inriktningen for den
samhaillsomstillning som kravs inom en genera-
tion for att na miljokvalitetsmalen.

Etappmalen ska styra mot de samhallsforand-
ringar som behovs for att uppna miljokvalitets-
malen och generationsmalet.

Sveriges miljomal ar utpekade som det nationella
genomforandet av den ekologiska dimensionen
av de globala héllbarhetsmélen. En kartlaggning
som gjorts pa Sverigesmiljomal.se visar att 12

av de globala mélen har sin motsvarighet i de
svenska miljokvalitetsmélen.
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Av de 16 nationella miljokvalitetsmélen bedoms
foljande mal vara relevanta for Sparviag Syd:

« Begrinsad klimatpaverkan

o Frisk luft

«  Giftfri miljo

«  Siker stralmiljo

« Levande sjoar och vattendrag
«  Grundvatten av god kvalitet

«  Myllrande vatmarker

« Levande skogar

+ God bebyggd miljo

«  Ett rikt vaxt- och djurliv

‘\;:’ff.‘: e

Figur 4. lllustrationsbild av nagra av de aktuella nationella
miljokvalitetsmalen.



4. Samhallsforhallanden

4.1 Befintliga planer

Liangs Sparvag Syds strackning finns ett antal
befintliga detaljplaner. Dessa ar juridiskt bin-
dande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. For att en kommande jarnvagsplan
ska vinna laga kraft kravs att gillande detaljpla-
ner inte strider mot planforslaget. Sa lange inte
syftet med detaljplanen motverkas ar det dock
mojligt med mindre avvikelser. I det kommande
planarbetet kommer denna fraga hanteras i
samrad med respektive kommun.

4.2 Oversiktsplaner

Oversiktsplaner ir en kommuns lingsiktiga
vision om anvandning av mark- och vattenomra-
den och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Stockholms stad lyfter Sparvig Syd i sin Gver-
siktsplan frdn 2018 som en beslutad kollektivtra-
fiklosning i och med Stockholmsférhandlingen
2007 samt Sverigeforhandlingen 2017. Projektet
ar val inarbetat i stadens utvecklingsplaner.

Huddinge kommun lyfter Sparvig Syd i sin gil-
lande 6versiktsplan fran 2014 och likt Stockholms
stad ar projektet val inarbetat i kommunens pla-
nerade utveckling.

Botkyrka kommuns oversiktsplan fran 2014 redo-
visar en korridor for Sparvig Syd som inte gar in
i Botkyrka kommun. Berort omrade i Botkyrka
kommun redovisas i 6versiktsplanen som gles
stadsbygd.

4.3 Kommande planer

4.3.1 Kommunala planer

Inom och i anslutning till korridorerna planeras
en omfattande bebyggelse- och stadsutveckling
samt utbyggnad av infrastruktur.

Huddinge kommun

Som en del av Ramavtal 6 har Huddinge
kommun atagit sig att bygga 18 500 bostader. I
Flemingsberg och Kéista finns planer pa utbygg-
nad av bostéader och arbetsplatser. Vaster om
Kasta planerar Huddinge kommun for en helt ny
stadsdel, Loviseberg, med cirka 7 000 nya bosta-
der. Aven i Masmo, Varby och Kungens kurva
finns planer pa nya bostader.

Stockholms stad
Det finns planer pa nya bostédder i och kring
Skarholmen.
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Figur 5. lllustrationsbild av Kungens kurva. lllustration KF/AWL



4.3.2 Infrastrukturprojekt

Ett antal storre trafikinfrastrukturprojekt
kommer genomforas i Stockholmsregionen

under perioden fram till ar 2050. Ytterligare

ett antal infrastrukturprojekt haller pa att
utredas. Nedan redovisas de projekt som ingar

i den nationella planen for transportsystemet, i
Sverigeforhandlingen eller i RUFS 2050 och som
bedoms ha storst paverkan pa Sparvig Syd och pa
resande i Sparvig Syds upptagningsomrade.

Forbifart Stockholm

Byggandet av Forbifart Stockholm pagar och pro-
jektet medfor bland annat breddning av E4/E20
fran Varby och norrut. Byggskedet forviantas vara
klart ar 2030.

Tvarforbindelse Sédertorn

I januari 2024 vann vagplanen for
Tvarforbindelse Sodertorn laga kraft. Detta
innebar att planen inte langre kan 6verklagas.
Ansokan om tillstand for vattenverksamhet for
projektet ar inskickat till mark- och miljodom-
stolen och under senare delen av ar 2024 vantar
huvudfoérhandling och domstolsbeslut. Byggtiden
ar cirka tio ar. Tvarforbindelse Sodertorn paver-
kar Sparvig Syd pa strackan fran Flemingsberg
till norr om Masmo. Samordning mellan projek-
ten pagar och kommer behova paga kontinuerligt
fram till och under byggtiden for att sakerstilla

bra 16sningar, bade for Tvarforbindelse Sodertérn
och for Sparvag Syd.

Vastra stambanan vid Flemingsberg

Det finns 6versiktliga utbyggnadsplaner for en
eventuell breddning av Vistra stambanan. Delen
Jarna-Flemingsberg ingar som atgardsforslag i
AVS kapacitetsbrister i jarnvigssystemet. Vistra
stambanan ar av riksintresse for kommunika-
tion och Sparvag Syd far inte omgjliggora denna
breddning.

Lansvdg 226, Huddingevagen, vid
Flemingsberg

En atgirdsvalsstudie har genomforts av
Trafikverket under ar 2018—2019 om utveck-
ling kring en attraktiv, effektiv, trygg och siaker
bytespunkt i Flemingsberg mellan pendeltag,
regionaltdg och stombusstrafik och framéver dven
med Sparvig Syd. Det foreslas en 6verdackning
av en nedsankt vag 226. Denna losning innebar
att sparvagen kan passera vag 226 planskilt. Det
finns i nuldget inga beslut om atgirderna.

Bytespunkt Skdarholmen

En atgirdsvalsstudie som utreder bytespunk-
ten Skiarholmen fardigstélldes ar 2023. Studien
utvarderar olika alternativ for byte mellan buss,
sparvag och tunnelbanan.
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Figur 6. Foto pa sparvagn i trafik.

Foto: Region Stockholm




5. Nollalternativet

Nollalternativet med horisontsaret 2050 utgor
ett scenario dar Sparvag Syd inte byggs ut. I
nollalternativet antas att infrastruktursats-
ningarna som listas i den nationella planen och
Sverigeforhandlingen ar genomférda, fransett

Storst skillnad bedoms uppkomma i Huddinge
kommun, bland annat bedoms utbyggnaden

av den nya stadsdelen Loviseberg kunna bli
betydligt mindre, men &ven bostadsbyggandet i
Kungens kurva bedéms kunna bli ndgot mindre.

Sparvag Syd, se avsnitt 4.3.2.

Prognoser for 2050 visar pa ett 6kat resande i
Stockholms lan. Antalet bilresor berdaknas oka
med 55 procent, och antalet kollektivtrafikresor
med 68 procent mellan 2014 och 2050. Utan en
ny sparvag mellan Flemingsberg och Skarholmen
kommer en forstarkning av kollektivtrafiken
behovas. Detta bedoms komma att ske genom
forstarkt busstrafik. I nollalternativet bedoms
andelen bilresor bli marginellt hogre pa lansniva
jamfort med om sparvigen byggs (cirka 0,01
procent). D& bedomningen géller for lanet i stort
kan det antas att paverkan lokalt inom soderort
kan upplevas som storre. Utokad busstrafik
kommer att bidra till en 6kad trangsel i vignatet.

Stadsutvecklingen inom och i anslutning till
korridorerna forvantas i stort folja Stockholms
stads och Huddinge kommuns nu gillande 6ver-
siktsplaner. Dock finns en stark koppling mellan g Y A F v S O

Spérvig Syd och planerad stadsutveckling p& ' £ I =, ST '“”*_ . ve ;
flera platser och om inte sparviagen byggs ut = s _“" - o
bedoms framfor allt bostadsbyggandet pa vissa S B AR
platser kunna bli mindre.

v o il Lean vy I.b o

——

T P EEEEERS—

Foto: Region Stockholm

Figur 7. Bild pa resande med buss.
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6. Projekt Sparvag Syd

6.1 Sparvagens lokalisering

Sparvig Syd planeras att ga mellan Flemingsberg
och Skarholmen. Lings den cirka tio kilometer
ldnga strackan anldggs cirka atta héllplatser samt
en sparvagnsdepa.

Spéarviagen kommer majliggora byte till pendeltag
i Flemingsberg och till tunnelbana i Masmo, och
Skarholmen.

Utredningsarbetet for Sparvag Syd har lett
till framtagandet av ett antal korridorer.
Korridorerna visar de omraden inom vilka
Sparvig Syd kan komma att lokaliseras.

Sparvagen kan hamna nagonstans i korridorerna.

Exakt placering av sparvigen bestams forst i
nasta planeringsskede.

For att underlitta beskrivningen av den langa
strackningen av Sparvig Syd har korridorerna
delats in i delomraden, se karta i Figur 8. Inom
tva av delomradena finns tva alternativa korri-
dorer och inom fyra delomraden finns endast en
korridor.

Korridoren for Sparvag Syd gér fran
Regulatorbron i Flemingsberg och vidare langs
Halsovagen (delomrade Flemingsberg). Darefter
finns tva alternativa striackningar genom del-
omrade Kista/Katrinebergsvigen, en striack-
ning genom Kista och en strackning langs

Katrinebergsvigen och vidare norr om Kista.
Bada korridorerna innehéller en tunnel.

Darefter gar korridoren vidare langs
Glomstadalen (delomrade Glomstadalen). Bade
delomrade Kasta/Katrinebergsviagen och del-
omrade Glomstadalen ar bredare for att tilldta
anpassning till kommande exploatering i
Loviseberg.

Darefter gar korridoren vidare forbi Masmo
(delomrade Masmo) dar sparvagen planeras ga i
tunnel. Denna del av korridoren &r fortsatt bred
pa grund av anpassning och samordning med
Tvarforbindelse Sodertorns planerade strackning.
Norr om Masmo gar sparvigen genom den Ostra
delen av Gobmmarens naturreservat och norr om
reservatet planeras en sparvagnsdepa forlaggas
(delomréade Krossen).

Korridoren passerar Kungens kurva (delomrade
Kungens kurva/Skarholmen) med en strackning
langs Kungens kurvaleden och Dialoggatan innan
den korsar E4/E20 och nar Skarholmen. Inom
detta delomrade finns tva alternativa korridorer.

Inom korridorerna fér Sparvag Syd finns
omraden av olika karaktar, frdn oppna jordbruk-
smarker, kuperade berg och skogsomraden i séder
till mer flacka industrimarker och tat stadsbygd i
norr.
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Inom de sodra delarna finns storre samman-
hangande naturomraden vilket 4ven innefattar
delar av Stockholms ldns gréna kilar, se figur 11.
I Kungens kurva och Skarholmen utgors korrido-
ren av hogexploaterad mark med enstaka inslag
av naturmiljo.

Inom och i korridorernas direkta narhet finns
fysiska barridrer. Motorviagen E4/E20 och jarn-
vagen Vistra stambanan ar exempel pa fysiska
barriarer.

Det finns flera viktiga kollektivtrafiknoder lings
strackningen. Flemingsberg ar en viktig bytes-
punkt som trafikeras av pendeltag, regionala tag
och buss. Tunnelbanestationerna Skarholmen
och Masmo pa Norsborgsgrenen finns langs
strackningen.

Forutom viktiga kollektivtrafikknutpunkter finns
ett stort antal mélpunkter lings med korrido-
rerna, inkluderat arbetsplatser och handelsomra-
den. I Flemingsberg finns exempelvis Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge, Sodertorns
hogskola och Sodertorns tingsrétt. Kungens
kurva ar regionens storsta externhandelsom-
rade och Skiarholmen ir ett av regionens storre
detaljhandelscentrum.



6.2 Sparvagens utformning

Sparvag Syd planeras med dubbelspar lings hela
strackan. Hastigheten kan variera beroende pa
sparlokalisering och utformning.

Sparvagens kraftforsorjning skots via likrik-
tarstationer kopplade till h6gspanningsnit som
via kontaktledning forsorjer sparvagnarna med
elkraft. Teknikutrymmen anordnas langs banan
oftast i anslutning till héllplatser.

Konsekvensbedomningen i miljoredovisningen
baseras pa att motsvarande fordon som idag
trafikerar Tvarbanan kommer trafikera Sparvag
Syd.

Omkringliggande trafikmiljé kan behova
anpassas for att sakerstilla trafiksakerhet och
framkomlighet. Det innebar behov av bade
langsgaende ombyggnader och ombyggnation i
korsningspunkter.

Sparvigen behover anpassas till omkringliggande
miljo, vilket innebar olika utformningar bero-
ende pa var langs strackan man befinner sig. Det
finns fem principlosningar som ar aktuella for
projektet:

« Sparvag pa sarskild banvall
« Spéarvig i tunnel
« Sparviag i reserverat utrymme, sidoforlagd

« Sparvig i reserverat utrymme, mittférlagd

N

A

F. Kungens kurva/

Skérholmen

¥

E. Krossen

= D. Masmo

/ / C. Glomstadalen

B. Kasta/Katrinebergsvigen

A. Flemingsberg

/ Utredningskorridar
Majlig tunnelstrackning

=== Korridorindelning

2

km 3 Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Korridorerna fér Sparvag Syd stracker sig mellan Flemingsberg och Alvsjé via Kungens kurva och Frudngen
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Spar som anldggs pa sirskild banvall innebar
att Sparviag Syd ar val avskild fran det lokala
vagnatet. Langs vissa strackor kan fysiska hinder
behovas for att undvika obehoriga i sparomra-
det. Denna principlosning planeras i omraden
utanfor tatbebyggt omrade eller i anslutning till
storre trafikleder. Korsningarna ir planskilda
eller utférda med ljud- och ljussignaler samt vid
behov jarnvagsbommar. Spar pé sarskild banvall
mojliggor vid gynnsamma férhallanden hogre
hastigheter.

I vissa fall kan sparvigen anliggas i tunnel.
Principen for sparvig i tunnel liknar den pa
sarskild banvall, med skillnaden att sparvag i
tunnel saknar korsningspunkter med 6vrig trafik.
Sparvagen kan antingen anldggas i berg- eller
betongtunnel.

Dar sparvagen ror sig i gatumiljo kan sparvigen
placeras bredvid korbanan for vagtrafiken och

dirmed vara sidoforlagd. Om det finns korsnings-
punkter pa bada sidor av vigen dar sparvigen ska

lokaliseras kan det vara mer lampligt att placera
den mitt i kdrbanan, och lata korfilten 16pa pa
varsin sida av sparen.

Som utgangspunkt ska sparvigen alltid ga pa
sarskild banvall eller i reserverat utrymme. Att
sparvagen ar avskild fran ovrig trafik ar en forut-
sattning for god framkomlighet och darmed god
restid, kapacitet och resenarsnytta.

Det ar ocksa en viktig aspekt for trafiksdkerheten
och den ovriga trafikens framkomlighet.
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Figur 9. Bild pa resande med sparvagn.



7. Miljoredovisningens avgransning och genomférande

Miljoredovisningen i en lokaliseringsutredning ar
inte lagreglerad likt en MKB. De kvalitetskriterier
som beskrivs for en MKB ar dock relevanta dven
for en miljoredovisning och for att informationen
som arbetas fram latt ska kunna arbetas vidare
med i kommande planskede utgar miljoredovis-
ningen frdn motsvarande metodik och struktur
som en MKB. Det innebar att miljoredovisningen
utgdr ifrén 6 kap. 35 § miljobalken och tillho-
rande paragrafer i miljobedomningsforordningen
men att redovisningen anpassas till den omfatt-
ning och detaljeringsgrad som ar rimlig med
héansyn till det aktuella planeringsskedet.

7.1 Avgransning

Miljoredovisningen omfattar konsekvenser av de
fysiska forandringar som sparvigen innebar samt
de storningar som uppkommer i samband med
att sparvagen byggs och ar i drift. I miljoredovis-
ningen behandlas direkta, indirekta och kumula-
tiva effekter.

Miljoredovisningen ar avgransad i tid (drift- och
byggskede), rum (geografisk avgransning) och
sak (miljoaspekter).

7.1.1 Avgransning i tid

Den tidsmassiga avgransningen for projektets
miljoeffekter och konsekvenser inkluderar saval
bygg- som driftskedet. Ar 2050 anviinds som
horisontéar for savil nollalternativet som den
driftsatta anldggningen. Vid denna tidpunkt
bedoms de flesta tankbara miljokonsekvenser

ha intriffat. Horisontaret har dven anvints som
utgdngspunkt for den trafikprognos som ligger
till grund for de bullerberdakningar med mera som
gjorts inom projektet.

7.1.2 Avgransning i rum

Miljoredovisningen ar avgransad utifran sparva-
gens forvantade influensomrade. Influensomradet
innefattar det omrade som berors av de fysiska
forandringar som sparvigen for med sig eller de
storningar som uppkommer i samband med att
sparviagen byggs och tas i drift. For vissa mil-
joaspekter kan dock storre omraden péaverkas.
Detta galler bland annat for aspekterna kultur-
miljo, naturmiljo, landskapsbild, vatten, buller
och klimat. Ett projekts paverkan pa vatten har
exempelvis ofta betydelse for hela avrinnings-
omradet och paverkan pa klimatet ar en fraga

av global natur. Den geografiska avgransningen
(influensomradet) ar darfor olika stort beroende
pa vilken miljoaspekt som bedoms.
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7.1.3 Avgransning i sak

Vilka miljoaspekter som bedomts vara relevanta
att studera i miljoredovisningen ar kopplat till
projektets forviantade influensomrade samt de
direkta, indirekta och kumulativa effekter som
forvantas uppsta.

Arbetet med avgransning i sak sker kontinuerligt
under hela miljobedomningsprocessen i takt med
att kunskapen kring projektet och dess omgiv-
ning okar.

Foto: Region Stockholm

Figur 10. Bild pa resande med sparvagn.



I denna miljéredovisning gors ett forsta forslag
pa avgransning av betydande miljéaspekter, se
nedan och tabell 1.

Nedanstaende aspekter bedoms kunna vara
betydande:

« Landskaps- och stadsbild

«  Kulturmiljo

« Naturmiljo

»  Rekreation och friluftsliv

«  Luftkvalitet

«  Buller, vibrationer och stomljud
« Riskoch sidkerhet

» Elektromagnetiska falt

« Mark och jord

»  Grundvatten

*  Ytvatten

+  Hushéllning med mark och naturresurser
« Klimatpaverkan

» Risk for oversvamning

Tabell 1. Betydande miljoaspekter som hanteras och bedéms i miljéredovisningen.

Miljéaspekter enligt
miljobalken

Miljéredovisningen

Avgréansning

Befolkning och ménniskors hélsa

Djur- eller véxtarter som ar skyddade

enligt 8 kap., och biologisk mangfald i 6vrigt

Mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap,

bebyggelse och kulturmiljo

Hushallningen med mark, vatten och
den fysiska miljon i Gvrigt

Annan hushallning med material,
ravaror och energi

Andra delar av miljon.

Rekreation och friluftsliv
Buller, vibrationer och stomljud
Risk och sakerhet
Elektromagnetiska falt

Risk for éversvamning

Naturmiljo

Mark och jord
Grundvatten

Ytvatten

Luftkvalitet
Klimatpdaverkan
Landskaps- och stadsbild
Kulturmiljo

Hushéllning med mark
och naturresurser

Klimatpaverkan

Ej aktuellt

Rubriken risk och sakerhet avser
olycksrisk.

Rubriken mark och jord hanterar
férorenad mark, samt risk for ras och
skred.

Rubriken hanterar hushallning med
skog- och jordbruksmark samt mark i
ovrigt.
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7.2 Miljoredovisningens utgangspunkter och tillvagagangssatt

7.2.1 Konsekvensbeddmning i
lokaliseringsutredningsskede

I detta skede, lokaliseringsutredningsske-

det, visar korridorerna pa de omraden inom
vilka Sparvig Syd kan komma att lokaliseras.
Sparvagen kan hamna nagonstans inom korri-
dorerna. Exakt lokalisering av sparvagen, spar-
vagens utformning samt placering av hallplatser,
likriktarstationer med mera bestams forst i
jarnvigsplaneskedet. Bedomningarna handlar
sdledes i méanga fall om att det finns en risk for
vissa konsekvenser.

7.2.2 Konsekvensbeddmningsmetodik

For att beskriva ett projekts miljokonsekvenser
anvands ofta begreppen paverkan, effekt och kon-
sekvens. I vanligt tal ar dessa ord delvis synony-
mer till varandra men i MKB-sammanhang kan
det vara viktigt att sarskilja begreppen:

Paverkan ar den forandring av fysiska eller bete-
endemaissiga forhallanden som planens genom-
forande medfor.

Effekt ar den forandring i miljon som paverkan
medfor, som till exempel forlust av vardefulla
naturmiljoer, buller eller luftféroreningar.

Konsekvens ar den verkan de uppkomna effek-
terna har pa en viss foreteelse, till exempel
klimatet, manniskors hilsa eller den biologiska
mangfalden.

Vid bedémning av konsekvenser vigs ingreppets
storning/omfattning och det berorda objektets
varde/kanslighet in, se Tabell 2. Konsekvenserna
graderas enligt foljande skala:

«  Stora, mattliga eller sma negativa konse-
kvenser

» Inga eller forsumbara konsekvenser

« Positiva konsekvenser

Om exempelvis ett omrade med hogt varde

stors i stor omfattning innebar det stora nega-
tiva konsekvenser medan sma storningar i ett
omrade med hogt varde innebar méattliga negativa
konsekvenser.

Bedomningen av miljoaspekter i denna miljore-
dovisning har gjorts enligt tabell 2, med undan-
tag for aspekterna risk och sikerhet, mark och
jord samt oversvamningsrisk. For risk och sdker-
het anvands i stéllet varderingskriterierna accep-
tabel eller oacceptabel riskniva.

Tabell 2. Princip for bedomning av de konsekvenser som kan uppsta till féljd av Sparvéag Syds

genomforande.

Ingreppets/stéorningens
omfattning (storlek pa effekter)

Intressets viarden/kanslighet

Laga

Mattliga Héga

Positiva

Positiva konsekvenser

Ingen eller férsumbar paverkan

Inga eller férsumbara konsekvenser

Sma negativa

Mattligt negativa

Stora negativa

Sma negativa konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Stora negativa
konsekvenser
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Tabell 3. Princip for viardering av de risker som kan uppsta till f6ljd av Sparvag Syds genomférande.

Riskbedémning

Stor risk Maéttlig risk

Miljéaspekt

Liten risk Ingen/férsumbar risk Minskad risk

Anledningen till detta dr att det ar svart att pa ett
korrekt satt 6versatta riskbedomningens varde-
ringskriterier till en konsekvensbedomning samt
de storleksgraderingar (stor-mattlig-liten) som
anvands for ovriga miljoaspekter.

For aspekterna mark och jord samt 6versvam-

ningsrisk géller virderingskriterier enligt tabell 3.

Andra undantag fran konsekvensbedom-

ningen giller miljoaspekten klimatpéaverkan.
Klimatpaverkan ar en global och komplex fraga.
Effekterna ar ofta langsiktiga och kumulativa
och det rader osdkerheter kring framtida klimat.
Sparvag Syds klimatpaverkan redovisas i ton
utslapp av klimatgaser. Ingen konsekvensbedom-
ning gors av aspekten.

Bedomningen av paverkan, effekt och konse-
kvens gors i forhdllande till nuldget om inget
annat anges. Vissa delomraden péaverkas av
utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn vars
vagplan nu ar antagen och som darfor forut-
sétts vara utbyggd till horisontaret 2050. For
relevanta aspekter inom berdrda delomraden
gors darfor dven en bedomning mot en utbyggd

tvarforbindelse. For ovriga utbyggnader som ar
under planering men som inte ar beslutade gors
i stallet oversiktliga bedomningar av kumulativa
effekter under kapitel 9.

Lings vissa delstrickor ér korridoren bred. Ar det
stor skillnad i de varden som finns inom korrido-
ren kan sparstriackningen, beroende pa var den
placeras medfora olika konsekvenser. Dar det ar
relevant gors en bedomning av konsekvenserna
beroende pé var inom korridoren som sparvigen
forlaggs.

7.2.3 Beddmningsgrunder

For att beskriva och viardera de forandringar
som ett projekt medfor for olika miljokvaliteter
anvands en rad sa kallade bedomningsgrunder.
Dessa bedomningsgrunder utgors av olika juri-
diska eller pa annat sitt vedertagna mal samt
riktlinjer och regelverk.

En del bedomningsgrunder ar mer generella till
sin karaktar medan andra ar specifika for en viss
miljoaspekt.

I Bilaga 1 redovisas de bedomningsgrunder som
ar specifika for en viss miljoaspekt.
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Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera
olika effekter samverkar. Beroende
pa vilka effekter som samverkar kan
kumulationen bli additiv, synergistisk
eller motverkande.

Additiva innebar att den sammanlagda

effekten av de samverkande effekterna
blir lika stor som summan av de enskilda
effekterna.

Motverkande innebar att den
sammanlagda effekten blir mindre an
summan av de enskilda effekterna.

| kontrast till detta finns den synergistiska
kumulationen dar de enskilda effekterna
forstarker varandra sa att den samlade
effekten av dem blir stérre an den effekt
de orsakar om de enbart summeras.

7.2.4 Beddmning av alternativ

Inom tvéa av de sex delomradena finns alternativa
korridorer. For dessa alternativ gors forst absoluta
konsekvensbedomningar, det vill sdga bedom-
ningar av alternativens konsekvenser for berérda
varden. Darefter gors en jamforande bedomning
dar alternativen jamfors med varandra.



7.2.5 Redovisning av kumulativa effekter

Enligt 6 kap. 2 § miljobalken ska det i en MKB
finnas en redovisning av de kumulativa effek-

ter som verksamheten eller atgarden medfor.
Kumulation kan exempelvis uppsta nér flera
effekter (miljoaspekter) for ett och samma projekt
samverkar. Exempelvis har miljoaspekterna
buller och luftkvalitet bada konsekvenser for
halsan. Kumulativa effekter och konsekvenser
kan dven uppsta nar effekterna av ett projekt
samverkar med effekterna av andra projekt dar
utbyggnad pagar eller som planeras i nairomradet.
Denna typ av kumulation beskrivs i kapitel 9.

7.2.6 Redovisning och
hantering av atgarder

Enligt 6 kap. 35 § punkt 5 miljobalken ska en
MKB innehalla "uppgifter om de atgarder som
planeras for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjalpa de negativa miljoeffekterna”. For varje
miljoaspekt i kapitel 10 redovisas darfor atgarder
som kan komma att begrinsa negativ paverkan/
effekt/konsekvens. Vissa av dessa dtgarder kan

i ett senare skede utgora skyddsatgarder som
regleras i jirnvagsplanen eller som hanteras i
annan ordning (exempelvis genom avtal). I detta
skede utgor atgiarderna endast forslag som bor
beaktas i fortsatt planering och projektering

och atgiarderna inkluderas siledes inte i konse-
kvensbedomningarna. Undantag utgors av buller,
vibrationer och stomljud dar trafikférvaltningen
har riktlinjer som kommer foljas i fortsatt arbete.
Aven for ytvatten finns vedertagna atgirder som
forutsatts tillampas. For dessa aspekter gors
darfor konsekvensbedomningen utifran att atgar-
der genomfors.

Vilka atgarder som slutligen faststills kommer i
ett senare skede att framga av jarnvagsplanen.

7.2.7 Osdkerheter och
redovisning av underlag

De bedomningar som gors i miljoredovisningen
ar forknippade med osdkerheter. Dels finns
osiakerheter i alla antaganden om framtiden dels
finns osidkerheter forknippade med kunskapslaget
och de utredningar och berdkningar som ligger
till grund for bedomningarna. Underlag kan vara
missvisande och andra uppgifter kan vara felak-
tiga. Allt eftersom kunskaperna om ett projekt
fordjupas kan dessa osidkerheter minskas, men en
del kommer oundvikligen att kvarsta.

Buller, stomljud och vibrationer samt klimatut-
slapp baseras pa oversiktliga berakningar. De
berdkningsmodeller som anvénts utgor i sig en
osidkerhet da de ar generella och férenklade av sin
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natur varfor de inte helt aterspeglar de faktiska
forhallanden som rader. Vidare ar det indata som
anvands i berakningsmodellerna ocksa behaftade
med osdkerheter eftersom de baseras pa anta-
ganden om exempelvis framtida trafikmangder.
Bullerberakningarna baseras pa hogsta mojliga
hastighet och bullernivaerna langs vissa strackor
kan darmed vara overskattade eftersom det aven
kommer vara andra parametrar som definierar
sparvagens framtida hastighet.

Bedomningen av andra miljoaspekter, exempelvis
naturmiljo, kulturmilj6é och landskap baseras pa
indata som inhamtats vid falt- och skrivbords-
studier. Efterfoljande konsekvensbedémningar
baseras sedan pa sakkunskap och erfarenhet.
Dessa bedomningar bygger pa gedigen sakkun-
skap, men ar oundvikligen av en mer subjektiv
karaktar dn for de aspekter som gér att berdkna
och relatera till exempelvis riktviarden.

De utredningar och berikningar (PM) som
ligger till grund for bedomningarna i miljore-
dovisningen utgor ett arbetsmaterial. Dessa
kan komma att arbetas om i samband med
kommande skeden dar detaljeringsgraden i
utredningarna fordjupas i samband med val av
lokalisering och spérlinje och att den planerade
anlaggningen framkommer i mer detalj.



8. Forutsattningar samt sparvagens effekter och konsekvenser

I avsnitt 8.1 redovisas forutsittningar, effekter
och konsekvenser for de miljoaspekter som bast
beskrivs pé en overgripande niva for hela spar-
strackningen. For flera av aspekterna finns, dar
det ar relevant, kompletterande konsekvensbe-
domningar i delomréadesavsnitten.

I avsnitt 8.2—8.7 redovisas miljoaspekterna
uppdelat pa utredningskorridorens delomraden.
Under varje delomréde gors forst en 6versiktlig
omradesbeskrivning. Under respektive miljoas-
pekt beskrivs darefter nuldaget samt effekter och
konsekvenser. I och med att detta dr en lokalise-
ringsutredning och den exakta sparstrackningen
inte ar bestimd beskrivs konsekvenserna ofta
med att det finns en risk for vissa konsekven-
ser. Dar det finns alternativa korridorer ligger
aven fokus pa att beskriva skillnader mellan
alternativen.

Rumslighet innebér att ett

landskapsrum upplevs tydligt avgransat.

8.1 Overgripande
forutsdattningar, effekter
och konsekvenser

8.1.1 Landskaps- och stadsbild

Landskapsbild ar den visuella upplevelsen

av ett landskap baserad pa manniskans tolk-

ning av landskapets fysiska forutsattningar.
Landskapsbilden ir starkt kopplad till saval
nutida och kulturhistorisk markanviandning

som naturgeografiska forhallanden i form av
naturtyper, topografi och markegenskaper.
Landskapsbilden kan ses som en sammanfattning
av alla komponenter i landskapet, saval fysiska
som upplevda.

Sparvag Syd gar igenom ett varierade landskap
som bestar av allt fran 6ppna jordbruksmar-
ker, kuperade berg och skogsomraden till flacka
industrimarker och storskaliga infrastrukturdo-
minerade landskap. Landskapet inom de olika
delomradena beskrivs mer detaljerat i avsnitt
8.2-8.7.

8.1.2 Kulturmiljo

Kulturmilj6 ar miljoer som manniskan paver-
kat genom tiderna och som darfor vittnar om
historiska och geografiska sammanhang. Det
kan gilla allt fran enskilda objekt till stora
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landskapsavsnitt. Tidsmaissigt kan kulturmiljoer
vara allt fran forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljoer. Kulturmiljon ar en viktig del
av vart kulturarv som vi medvetet eller omedvetet
formedlar i form av traditioner, idéer och viarden
mellan generationer. For att kulturhistoriska
varden ska besta ar det viktigt att kontinuite-

ten i miljon uppratthalls, till exempel genom att
kulturmilj6ers ursprung ar fortsatt tydliga och att
kopplingar mellan olika tider bevaras.

Stockholms stadsmuseums
kulturhistoriska klassificering

Bla klassning: bebyggelse
som beddms ha synnerligen héga
kulturhistoriska varden.

Gron klassning: bebyggelse som
beddéms vara sarskilt vardefull fran
historisk, kulturhistorisk, miljomassig
eller konstnarlig synpunkt.

Gul klassning: bebyggelse
som beddms ha positiv betydelse
for stadsbilden och/eller ha visst
kulturhistoriskt varde.

Streckad: bebyggelse som inte gar att
héarleda till ovan namnda klasser samt
bebyggelse som annu inte klassificerats.




Kulturmiljon langs hela strickan ar mycket
varierad. Olika tidslager och skeenden har format
de olika delomradena och langs strackan finns
viarden som aterspeglar omradenas utveckling
och ett tidsdjup fran forhistorisk tid och fram till
idag.

I de mindre exploaterade omréaden bestar virdena
ofta av det dldre kulturlandskapets strukturer
och fornldmningar. Sammanhingande landskap
berittar om aldre tiders jordbrukslandskap och
aldre vagstrackningar och milstenar visar de his-
toriska vagstrackningarna.

Stora delar av omrédet préaglas av ytterstadens
expansion under 1900-talets andra halft med
bade bostadsomraden och verksamhetsomraden
samt storskaliga trafikleder. Har bestar vardena
till stor del av sammanhingande bebyggelseom-
raden praglade av sin tids gestaltningstankar, dar
helheten med bebyggelse, natur och parkmiljoer
tillsammans utgor en viardebarande karaktar.

I utredningsomradet finns ett flertal lagskyddade
objekt vilka utgors av fornlamningar som skyddas
enligt 2 kap. kulturmiljolagen. Inom utrednings-
omradet finns dven miljéer som kommunerna
definierat som skyddsvarda ur kulturmiljosyn-
punkt. Kulturhistoriska viarden inom de olika
delomradena beskrivs mer detaljerat i avsnitt
8.2-8.7.

8.1.3 Naturmiljé

Naturmiljo ar ett mangtydigt och vitt begrepp.
Naturmiljons varden utgors dels av hela natur-
typer, savil naturliga som kulturpraglade, dels
av enskilda vixt- och djurarter. Skyddet och
vardandet av naturmiljoer ar en forutsattning
for att kunna bevara den biologiska méngfalden
och i férlingningen allt biologiskt liv, likasa de
funktioner och processer som ar viktiga for att
ekosystem och livsmiljoer ska bestd och utveck-
las. Gron infrastruktur kan kortfattat beskrivas
som natverk av natur. Begreppet avser naturliga
strukturer, arter och processer som behovs for att
djur, vaxter och svampar ska finnas kvar i fram-
tiden. Robusta ekosystem ar en forutsattning for
de tjanster och produkter, s kallade ekosystem-
tjanster, som naturen bidrar med.

Grona kilar

Regionens groéna kilar ar stora,
sammanhangande grénomraden som
har flera sammanfallande varden. De

ekologiska svaga sambanden ar smala
partier i de sammanhangande kilarna.
Om sambanden byggs bort bryts

kilen upp i separata delar och centrala
funktioner i kilarna riskerar att férsvinna.
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Rodlistade arter dr indelade
i nedanstaende kategorier.

Nationellt utdod (RE)
Akut hotad (CR)
Starkt hotad (EN)
Sarbar (VU)
Nara hotad (NT)

Det generella biotopskyddet

Det generella biotopskyddet omfattar
nedan beskrivna biotoper fér bevarande
av sma mark- och vattenomraden som ar
viktiga for den biologiska mangfalden.
Dessa finns framst i jordbrukslandskapet
férutom alléer som aven ar vanliga i
stadslandskap:

Allé

Kalla med omgivande vatmark i

jordbruksmark

Odlingsroése i jordbruksmark

Pilevall

Smavatten och vatmark i jordbruksmark

Stenmur i jordbruksmark

Akerholme
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Figur 11. Overgripande férutsattningar, gronstruktur och riksintressen. Kallor: LST/NV, SKS, LST, TRV.
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Storre delen av utredningskorridoren utgors av
hogexploaterad mark men det finns dven inslag av
naturmiljoomraden. Inom de sédra delarna finns
storre sammanhangande naturomraden vilket
aven innefattar delar av Stockholms lans grona
kilar, naimligen Bornsjokilen och Hanvedenkilen.
Korridorerna korsar ett ekologiskt svagt

samband inom Bornsjokilen samt foljer strack-
ningen av ett svagt ekologiskt samband mellan
Bornsjokilen och Hanvedenkilen, se Figur 11.
Utredningskorridorerna tangerar aven ett eko-
logiskt svagt samband mellan Bornsjokilen och
Ekerokilen. Sparvigen beror dven naturreservatet
GoOommaren.

Naturmiljovarden inom de olika delomradena
beskrivs mer detaljerat i avsnitt 8.2-8.7.

8.1.4 Rekreation och friluftsliv

Rekreation ar ett vitt begrepp men avser i denna
miljoredovisning fraimst "naturrekreation” och
befolkningens tillganglighet till dessa varden.
Med naturrekreation avses den typ av rekreation
som dger rum i grona utomhusmiljoer, exempel-
vis friluftsomraden, parker och grénomréaden.
Det kan rora sig om allt fran vardagsrekreation
sasom hundpromenader eller joggingturer till
mer sociala hindelser som picknickar och brann-
bollsmatcher. Parker, gronomraden, anlaggningar
och andra motesplatser i bostadens niromrade

utgor lampliga platser for fysisk aktivitet och
motion. Nérhet till sddana platser ar darfor
viktigt for att manniskor ska skaffa sig en fysiskt
aktiv och hilsoframjande livsstil.

Det finns tva storre omraden for rekreation och
friluftsliv som berors av Sparvag Syd. Det ar
Gommarens naturreservat och skogen vaster om
Kasta. Lite langre fran sparstrackningen finns fri-
luftsomradet vid Flottsbro. Mindre gronomraden
for rekreation kan beroras och dessa lyfts fram
under respektive korridor.

Sparviag Syd kommer medfora battre tillgdng-
lighet till friluftsomradet vid Flottsbro och
Gommarens naturreservat . Samtidigt kommer
intrang goras i rekreationsomraden. Det beskrivs
i berorda delomraden i avsnitt 8.2—8.7.

8.1.5 Luftkvalitet

Vid bedomning av luftkvalitet analyseras luftfor-
oreningssituationen. Med luftféroreningar avses
sddana amnen och féroreningar som ar skadliga
for manniskors hilsa, naturen eller kulturmiljon.

Luftfororeningar kan ge bade korttids- och ldng-
tidseffekter. Med korttidseffekter avses effekten
av en kortvarig hog exponering vilket kan oka
risken for hjart-kirlsjukdomar samt astma och
andra lungsjukdomar. Med langtidseffekter avses
effekten av att dagligen utsittas for partiklar
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vilket kan bidra till uppkomst av sjukdomar som
exempelvis cancer. Det finns inga lagsta troskel-
nivaer for halsorisker fran luftféroreningar, vilket
innebar att effekter kan uppsta redan vid laga for-
oreningshalter. Alla sankningar av fororenings-
halter ar sdledes positiva ur halsosynpunkt.

Sparvagens paverkan pa luftkvaliteten
Sparvig drivs med el vilket innebér att den inte
medfor nagra utslapp av avgasrelaterade luftfor-
oreningar. Slitage mellan hjul och ril och slitage
av bromsarna genererar dock partiklar. Mangden
slitagepartiklar ar forsumbar och sparvigen
medfor inte ndgon namnvard uppvirvling av par-
tiklar fran gatan. Sparvagen har dirmed endast
forsumbar paverkan pa luftkvaliteten lokalt.

Vid elproduktion kan kvavedioxid och partik-
lar emitteras om elenergin produceras genom
forbranning, men det sker da inte lokalt 14ngs
Sparvag Syds strackning. Emissioner for att pro-
ducera el ar dock avsevart mindre d4n emissioner
fran fordon med forbranningsmotorer.

Om de transporter som Sparvag Syd kommer

att utfora ersatter transporter med bil och buss
innebar det lagre utslapp av luftféroreningar i
regionen. Lokalt, i specifika gaturum, kan en
utbyggnad innebira en undantrangningseffekt av
bilar vilket ocksa bidrar till lagre lokala utslapp.
Denna undantrangningseffekt kan dock innebara
okade utsldpp langs andra gator.



Luftkvalitet inom korridorerna

Inom overvagande del av korridoren ligger hal-
terna av partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO2, i
nuliget under miljokvalitetsnormerna. Undantag
utgors av ndgra mindre delar av korridorerna F1
och F2, dar oversiktliga berakningar visar pa risk
for overskridande.

Den tekniska fordonsutvecklingen kommer leda
till successivt minskade utslapp av kvavedioxid.
Inga 6verskridanden av miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid bedoms finnas inom korridorerna
horisontaret 2050.

For PM10, som mestadels beror pa fordonens
dubbdicksanvandning, finns inte samma nedéat-
giende trend som for kviavedioxid. Det bedoms
finnas fortsatt risk for 6verskidande av miljok-
valitetsnormer for PM10 langs E4/E20 ar 2050,
dock inte inom korridorerna for Sparvag Syd.

Sparvag Syd kommer passera genom vissa
omraden med forhgjda luftféroreningshalter.
Under resan befinner sig resenédrerna inne i spar-
vagnarna och exponeras dirmed inte for luftfor-
oreningshalter. Dock kan resenirer exponeras
for luftfororeningar vid hallplatser och i avsnitt
8.2-8.7 redovisas luftkvalitet vid mgjliga hall-
platslagen i korridorerna.

Tunnelluft

Langs strackningen kan det bli aktuellt med en
hallplats i tunnel i delomrade Masmo. Resenirer
exponeras for partiklar i en underjordisk station
under en kort tid nir de viantar pa sparvagnen.
Halten av partiklar ar hogre 4n vad som normalt
géller for urban utomhusluft.

Radon finns mer eller mindre 6verallt i den
svenska berggrunden. Beroende pa berggrun-
dens sammansattning lokalt kan gasen radon
forekomma i luften i underjordiska miljoer.
Léngvarig exponering for radon okar risken for
lungcancer och eventuell forekomst av radon en
eventuell underjordisk stationsmiljo ar framfor
allt en arbetsmiljofraga.

I det fortsatta arbetet med underjordiska sta-
tioner behover halten av partiklar och risken

for radon i stationsluften utredas. Om det finns
risk for hoga partikel- och radonhalter kan det
atgardas med ventilation och dirmed kan negativ
hélsopaverkan begrénsas.

8.1.6 Buller, vibrationer och stomljud

Buller definieras som oonskat ljud och bedom-
ningen vad som ar buller ar saledes individuell.

I Sverige utgor trafikbuller den vanligaste killan
till bullerstorningar, men dven verksamheter eller
andra aktiviteter kan ge upphov till storningar.
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Buller paverkar méanniskors hilsa och vilbefin-
nande och kan orsaka somnstérningar och oka
risken for att drabbas av exempelvis hjart- och
kirlsjukdomar och diabetes.

Komfortvibrationer ar vagrorelser som mann-
iskan inte kan hora men kidnna av. Vibrationer
kan uppsta till exempel néar godstag passerar
over losa jordar, sa som lera. Med stomljud avses
hogfrekventa vibrationer alstrade av exempelvis
spartrafik som sprids till niarliggande byggnader.
Inne i byggnaden kan stommar (viggar och bjal-
klag) sittas i svingning och d& orsaka ett horbart
mullrande ljud, darav namnet stomljud.

Det finns bostéader, skolor och férskolor samt
kinsliga verksamheter som kan péaverkas av
buller, stomljud och vibrationer fran sparvagen
inom alla delomraden. Detta beskrivs mer detal-
jerat i avsnitt 8.2-8.7.

For buller, stomljud och vibrationer gors konse-
kvensbedomningen utifran att atgarder genom-
fors, se avsnitt 7.2.6.

8.1.7 Risk och sékerhet

Begreppet risk avser kombinationen av sannolik-
heten for att en viss hindelse kommer att intraffa
och de konsekvenser som en sddan hiandelse kan
fa om den intraffar. Olycksrisker i denna miljore-
dovisning omfattar plotsligt intraffade handelser



orsakade av trafiken pa sparvigen eller verk-
samheter och annan infrastruktur i sparvigens
omgivning.

Det finns ett antal generella risker fran anlagg-
ningen som kan resultera i negativ paverkan pa
omgivningen eller internt inom anlaggningen.
Dessa ar:

«  Ursparning

« Plankorsningsolyckor

«  Elsidkerhetsolyckor

«  Pakorningsolyckor

« Sabotage

« Sammanstotning

e Suicid

+  Olyckor med tung trafik
« Brandisparvagn

Narmare studier 6ver dessa risker bor goras i den
vidare projekteringen.

Ett antal riskobjekt och skyddsobjekt har identi-
fierats inom och i narheten av korridorerna. Vissa
riskobjekt kan paverka flera delomraden och
dessa hanteras darfor nedan.

E4/E20 och viag 259 ar primara transportle-
der for farligt gods. Tvarforbindelse Sodertérn

kommer att bli en priméar transportled for farligt
gods nir den ar byggd och da avlasta viag 259. Vag
226, Huddingeviagen ar sekundar transportled for
farligt gods och Vistra stambanan utgor trans-
portled for farligt god.

De farligt godstransporter som bedéms vara
relevanta for riskanalysen ar explosiva amnen
och foremal, gaser, brandfarliga vatskor, och
oxiderande dmnen och organiska peroxider.
Ovriga klasser transporteras i begrinsad mingd,
eller bedoms inte ge signifikanta konsekvenser
forutom i olycksfordonets omedelbara nérhet.

Konsekvenser av olyckor med farligt gods i ovan
namnda klasser innefattar bland annat tryckpa-
verkan, brannskador, splitter och forgiftning.

Om en olycka intraffar kommer sparvagnsforare
uppmarksammas pa detta och stanna sparvag-
nen innan olycksplatsen. Det dr endast om spér-
vagnen exakt befinner sig vid olycksplatsen som
manniskor kan paverkas. Risken for manniskor
ombord pé sparvagn i rorelse bedoms som lag
da sparvagnen utgor skydd mot exponering.
Aven vid hillplatser dir minniskor vistas tillfil-
ligt, och har mojlighet att utrymma ut i det fria,
bedoms risken som 1ag. Risknivan for Sparvig
Syd kopplat till farligt godsleder bedoms som
acceptabel.

Riskobjekt inom de olika delomradena beskrivs
mer detaljerat i avsnitt 8.2-8.7.
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8.1.8 Elektromagnetiska falt

I omgivningen till varje elektrisk ledare eller
komponent som ar stromforande uppkommer
elektromagnetiska falt vilka bestér av tva olika
falt, elektriska falt och magnetiska filt. Ur hal-
sosynpunkt och for paverkan pa elektrisk utrust-
ning ar det framfor allt magnetfalten som ar av
intresse att utreda.

Ar strémmen en likstrom bildas ett statiskt mag-
netfilt, ar det en vaxelstrom bildas ett vaxlande
magnetfalt. Manniskan ar anpassad till att leva i
jordens statiska magnetfilt och det har inte gatt
att pavisa skadliga effekter av statiska magnetfalt
som manniskor normalt kommer i kontakt med.
Diskussionen om negativ hialsopaverkan fran
magnetfilt handlar dirmed enbart om vaxlande
magnetfalt.

Sparviagen drivs av 750 V likstrom och alstrar
huvudsakligen statiska elektromagnetiska
falt. Sparvagen alstrar endast mycket laga
viaxelmagnetfalt.

De elektriska filten skarmas av normala bygg-
nadsmaterial. Magnetiska falt skirmas daremot
inte av normala byggnadsmaterial.



Enligt Socialstyrelsen och Stralsdkerhets-
myndigheten har forskning visat att det inte gar
att se nagon okad risk for sjukdom fér den som
utsitts for elektromagnetiska falt med ett ars-
medelviarde under 0,4 uT (mikrotesla).

Magnetfilt fran sparviagen genereras dels langs
sparstrackningen dels i de likriktarstationer i
anslutning till anlaggningen som behovs med ett
intervall av cirka 1,5-1,7 km langs strackningen.

Nivan pa de elektromagnetiska filten langs spar-
strackningen kommer att vara langt under 0,4 puT.

Nar det galler likriktarstationerna kan dessa, vid
behov, skirmas sa magnetfalten endast paver-
kar det direkta naromradet till stationerna. En
oversiktlig analys visar att likriktarstationer kan
lokaliseras langs sparstrackningen utan att 0,4 uT
overskrids vid narliggande bebyggelse.

Sparvag kan ge upphov till storningar av kinslig
teknisk apparatur, som exempelvis finns pa
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge.
Detta behover utredas vidare i nasta skede.

Elektromagnetiska falt bedoms sammantaget,
med eventuella atgirder i likriktarstationer,
medfora acceptabel hdlsopaverkan. Aspekten
hanteras inte vidare i delomradesavsnitten efter-
som sparvagen beror alla delstrickor pd samma
satt och eftersom det i detta skede inte ar bestamt
var likriktarstationerna ska placeras.

8.1.9 Mark och jord

I detta avsnitt beskrivs oversiktligt risk for
ras och skred samt fororenad mark inom
utredningskorridoren.

Skred sker nar en sammanhangande jordmassa
kommer i rorelse. Skred forekommer i silt- och
lerjordar. Skred kan aven intriffa i siltiga eller
leriga moraner om moranen ar vattenmattad. Vid
ett ras ror sig block, stenar, grus- och sandpartik-
lar fritt. For att skred och ras ska intriffa kravs
att marklutningen ar tillrackligt stor. Bade skred
och ras kan intraffa utan forvarning.

En oversiktlig kartering visar att det bland annat
finns storre omraden med forutsattningar for
skred langs Katrinebergsvagen i korridor B2

och inom delomrade Masmo och Krossen pa
strackan langs med E4/E20, se karta i figur 12.
Mindre omraden finns inom flera korridorer.

Det finns dven omraden med risk for erosion,

ras och slamstrommar och som darfor kan vara
kansliga for paverkan av exploatering. Dessa
omraden finns bland annat i korridor B1 i delom-
rade Kista/Katrinebergsvagen och i delomréade
Glomstadalen.

Risk for ras och skred kan hanteras med bygg-
nadstekniska atgarder och denna risk kommer
utredas vidare i niste skede.
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Nyskapad och exponerad bergyta kan ibland leda
till urlakning och lackage av metaller och sulfider.
Detta kan i sin tur leda till ett foérorenat lanshall-
ningsvatten i byggskedet som riskerar att paverka
vattendrag negativt. Denna risk finns huvud-
sakligen dar byggandet av Sparvag Syd medfor
bergskarningar, det vill sdga vid forskarningar for
tunnlarna i delomrade Kasta/Katrinebergsvigen
och delomrade Masmo. I kommande skede
kommer forekomst av bergarter med metaller och
sulfider utredas.

Inom de flesta delomraden finns diffusférore-
ningar som antas komma fran fyllnadsmaterial.
Flertalet av de analyserade fororeningarna har
halter som ligger mellan KM (kénslig markan-
vandning) och MKM (Mindre kanslig mar-
kanvidndning). For byggande av sparvag ar det
riktvarden for MKM som ar generellt tillamp-
bara. Pa platser dar sparviagsdragningen sam-
manfaller med bostadsutveckling kan det vara
aktuellt att vidta atgarder for att tgirda forore-
ningar sa att riktvarden for KM klaras.

Markfororeningar och omréden med risk for ras
och skred inom de olika delomradena beskrivs
mer detaljerat i avsnitt 8.2-8.7.



8.1.10 Grundvatten

Grundvatten bildas nar nederbord tranger ner i
marken. Gransen dar samtliga halrum, sprickor
och porer i marken ar vattenfyllda kallas for
grundvattennivan. I urbana miljoer paverkas
grundvattenforhallandena av andelen hardgjorda
ytor da dessa minskar infiltrationen och darmed
bildandet av grundvattnet. I dessa miljoer finns
aven ofta fororeningar i mark och grundvatten.
Fororeningar upptrader framst i de ytliga jordlag-
ren och i grundvattenmagasin och kan frigoras
vid gravarbeten alternativt mobiliseras av forand-
rade grundvattenfloden.

Det storsta grundvattenmagasinet i jord langs
Sparvag Syd stracker sig fran Gommaren i Ost
langs Gommarbiacken fram till Varby gard i

norr och Varbyfjarden i vist, samt fortsétter
soderut langs Masmo och Glomstavigen ner till
Loviseberg i 6ster och fram till Albysjon i véster.
Vaster om Masmo ar magasinet klassificerat som
del av Tullinge-Ekebyhovsasen.

Liangs med utredningskorridorerna finns ett
storre vattenskyddsomrade samt flera vattentak-
ter. Parallellt med projektet Sparviag Syd pagar

i omradet tva andra stora infrastrukturpro-
jekt; Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse

Soédertorn, vilka har en inverkan pa grundvatten.
Dessutom finns en handfull mindre registrerade
vattenverksamheter som kan komma att paverkas
av projektet.

For grundvatten ar det framst de delomraden dar
tunnel foreslas som det finns risk for ndgon storre
paverkan pa grundvatten.

Grundvatten inom de olika delomradena beskrivs
mer detaljerat i avsnitt 8.2-8.7.

8.1.11 Ytvatten

Ytvattnet ar det vatten som ansamlas i vara hav,
sjoar och vattendrag. Dagvatten ar det vatten
som tillfalligt ansamlas pa markytan till foljd av
nederbord, is/snosmaltning eller upptrangande
grundvatten. Via ytavrinning eller dagvattensys-
tem kan dagvattnet na vara ytvatten.

Yt- och grundvatten ingar som en integrerad

del av det hydrologiska kretsloppet och det sker
ocksa ett standigt utbyte mellan yt- och grund-
vatten. Avgorande for de olika vattnens kvalitet
ar deras naturliga egenskaper samt den omgiv-
ningspaverkan de utsétts eller tidigare utsatts
for. Paverkan pa ytvatten ar starkt beroende av
intilliggande markanviandning. En 6kad andel
hardgjorda ytor sdsom asfalt 6kar mangden
dagvatten medan fororeningsmangden i dagvatt-
net ar beroende av vilka verksamheter som finns
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inom avrinningsomradet och huruvida dagvatt-
net renas innan det nar recipienten.

I anslutning till korridorerna finns fem vattenfo-
rekomster och tre “0ovrigt vatten” som kan beroras
av den mojliga spardragningen. Samtliga fem
vattenforekomster ar sjoar.

Vattenforekomsten Orlangen ingar bada i
Tyresans huvudavrinningsomrade. Orldngen har
dalig ekologisk status och uppnar ej god kemisk
status, se tabell 4. Overgodning ir ytterligare ett
miljoproblem i sjon.

Albysjon, Malaren Rodstensfjirden och

Mailaren Fiskarfjirden ingar alla tre i huvud-
avrinningsomrade Norrstrom och avvattnas

via centrala Stockholm. Albysjon och Malaren-
Rodstensfjarden klarar god ekologisk status
medan Mailaren-Fiskarfjirden har mattlig ekolo-
gisk status.

For samtliga vattenforekomster géller beslutad
miljokvalitetsnorm om god ekologisk och kemisk
status. For kemisk status finns flertalet undantag
i form av mindre strianga krav och senare mélar/
tidsfrister for bland annat kvicksilver och brome-
rad difenyleter.
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Tabell 4. Vattenférekomster inom avrinningsomraden i eller i anslutning till korridoren. Faststidllda MKN
avser beslutad miljokvalitetsnorm for férvaltningscykel 3 (2017-2021).

Vattenforekomst

Faststdllda MKN

Bedomd status enligt VISS

Orlangen

WA27186406

Albysjon

WA59817618

Maélaren-Rodstensfjarden

WA63804254

Malaren-Fiskarfjarden

WA96064999

God ekologisk status 2033
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status
God kemisk ytvattenstatus

God ekologisk status 2027
God kemisk ytvattenstatus

Dalig ekologisk status
Uppnar ej god kemisk status

God ekologisk status
Uppnar ej god kemisk status

God ekologisk status
Uppnar ej god kemisk status

Mattlig ekologisk status
Uppnar ej god kemisk status
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De vatten som bendmns som “6vrigt vatten” i eller
i anslutning till korridorerna ar:

« Lovisebergsbacken (WA67334113)
+ Glomstadiket (WA58931012)
+ Gommarbacken (WA71873307)

Dessa vatten har inte fysiska eller miljojuridiska
forutsattningar att omfattas av miljokvalitetsnor-
mer och bedoms darmed inte ndrmare i denna
miljoredovisning.

Nu tillgdngligt underlag for avvattningen av
Sparvag Syd visar pa att stora delar av planom-
radet kan komma att avvattnas till befintliga
dagvattensystem, och for merparten av dessa ar
det idag oklart vilken slutrecipienten ar. Stora
delar av strackningen gar i omraden som redan
ar hardgjorda (vag, gang- och cykelvig, urban
miljo), vilket gor att varken floden eller foro-
reningsinnehall forviantas forandras mer an
marginellt jimfort med nuldget. Det ar framfor
allt i delomradena Kasta/Katrinebergsvigen,
Glomstadalen och Masmo som spardragningen
gar genom naturmark och dar det kan forvantas
en nagot 6kad mangd dagvatten och 6kat foro-
reningsinnehall. Inom dessa delomraden finns
ingen vattenforekomst i direkt anslutning till
sparvagen. Bedomningen ar darfor att forore-
ningar i dagvattnet i stor utstrackning hinner
fastlaggas innan dagvattnet nar respektive
ytvattenforekomst.



Alla delomréaden utom Flemingsberg ligger inom
den sekundira skyddszonen for Ostra Milarens
vattenskyddsomréde. I driftskedet bedoms inte
Sparvag Syd paverka vattentidkten. Risk for paver-
kan ar enbart kopplad till byggskedet och san-
nolikt kommer krav stéllas infor anldggande av
sparviagen for att inte dricksvattenforsorjningen
ska paverkas negativt.

Inom nagra delomraden finns aktiva markav-
vattningsforetag som kan komma att paverkas.
Dimensionering och flodesreglering behover utga
ifran foretagets gillande akter.

Ytvatten inom de olika delomradena beskrivs mer
detaljerat i avsnitt 8.2—8.7.

8.1.12 Hushallning med
mark och naturresurser

Vad som ir god hushallning med mark baseras
bland annat pd miljobalkens hushéllningsbe-
stimmelser, se avsnitt 3.2.2. Dir anges att fore-
trade ska ges at sddan markanviandning som
medfor en hushallning som ar god ur allmén
synpunkt. Bestimmelserna omfattar bland annat
markomréaden som har vérde eller betydelse for
jord- och skogsbruk samt jordbruksmark.

Hushéllning med mark i projekt Sparviag Syd
handlar om vilken typ av mark som Sparvag Syd
tar i ansprak och om denna mark har alternativa

anvandningar. Langs vissa strackor beror
Sparvag Syd redan ianspraktagen mark i form av
befintliga gator. Detta medfor att gatusektioner
behover breddas for att fa plats med befintliga
gator och gang- och cykelbanor vilket innebar ett
intrang i narliggande mark. Denna mark utgors
ofta av grasmark eller skog. Att placera sparvig
Syd i befintliga gator och de relativt begransade
markansprak som detta medfor intill gatorna
bedoms utgora god hushéllning med mark.

I delomréde Kista/Katrinebergsvagen tar
Sparvag Syd i ansprak skogsmark som kan anvin-
das for skogsbruk. I delomrade Glomstadalen tar
Sparvag Syd i ansprak jordbruksmark.

Naturresurser dr de ravaror som vi manniskor
kan nyttja fran naturen. Dessa resurser kan vara
andliga eller fornyelsebara. Det ar dock alltid
viktigt att de nyttjas pa ett effektivt och miljoan-
passat satt sa att de kan nyttjas dven av framtida
generationer. Vid bedomning av i vilken grad en
plan antas hushalla med naturresurser ar mark-
forhallandena inom planomrédet idag viktiga.

Hushéllning med naturresurser i projekt Sparvag
Syd handlar om massor, ravaror, energi och
vatten.

Anlaggningssektorns resursanvandning i form av
material och energi ar omfattande. Tillsammans
med byggsektorn berdknas den sta for cirka 40
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procent av all resursanvindning. Forutom att
resursanviandningen ger upphov till paverkan
pa miljo, klimat och sociala forhallanden vid
konstruktion, anvindning, demontering och
avfallshantering, bidrar resursforbrukningen
aven till stor paverkan vid utvinning av de
ravaror som kravs och vid tillverkning av materi-
alen. Betydande resurskategorier ar framfor allt
betong, cement, stal, armeringsstal, bransle for
arbetsmaskiner och transporter samt elanvand-
ning under byggtiden och driften.

Inom vissa delomraden kommer projektet gene-
rera massor, framfor allt till foljd av tunnelbyg-
gande. Inom andra delomraden kommer det
behovas massor. Projektets masshantering kan
medfora omfattande transporter vilket i sin tur
genererar utslapp av klimatgaser och luftforo-
reningar. Inom ramen for projektet kommer en
masshanteringsstrategi tas fram med syfte att
minska utslapp och kostnader for masstranspor-
ter. De massor som genereras i projektet utgor
samtidigt om de ar tekniskt lampade, en resurs
vid byggande, antingen inom projektet eller i
andra projekt sa linge de inte ar fororenade.
Masshanteringsstrategin kommer dven utreda
var det ar mojligt och lampligt att dteranvinda
massor. Kvaliteten pa massorna behover Gverva-
kas i kontrollprogram. Sarskilt behover sulfidhal-
ten utredas i massor som ska ateranvandas.



For paverkan pa vatten som resurs, se avsnitt
8.1.10 och 8.1.11.

8.1.13 Klimatpaverkan

FN:s klimatpanel, IPCC (Intergovernmental Panel
on Climate Change), har slagit fast att klima-

tet haller pa att fordndras utover den naturliga
variationen och att denna férandring beror pa
mansklig paverkan. Det handlar om att mann-
iskan med sina utslapp av viaxthusgaser, framfor
allt koldioxid, forstarker den naturliga vaxthus-
effekten. Detta befaras leda till en hgjning av
jordens medeltemperatur som medfor ett forand-
rat klimat med drastiska foljder for manniskor,
djur och vaxter.

Det totala utslappet av vaxthusgaser i region
Stockholm var 4,6 miljoner ton ar 2019.

Sparvag Syd kommer medféra utslapp av klimat-
gaser framfor allt i byggskedet, bade indirekt via
de material som anvinds och direkt fran arbets-
maskiner, transporter med mera. Sparvagen drivs
med el vilket innebar att utslappen i driftskedet
ar begransade. Projektet skapar samtidigt for-
utsattningar for nagot mindre biltrafik jamfort
med om Sparvag Syd inte byggs ut. P4 lang

sikt bedoms utbyggnad av Sparviag Syd kunna
medfora mindre utslapp av klimatgaser fran
transportsektorn jamfort med om den inte byggs.

En oversiktlig berakning redovisar att utbygg-
naden av Sparvag Syd kommer medfora utslapp
av cirka 70 000 ton koldioxidekvivalenter.
Klimatutsldappen harror framfor allt fran kon-
struktion av konstbyggnader, bergarbete, 6ver-
och underbyggnad och anvindning av betong,
diesel och asfalt. Klimatpaverkan fran drift och
underhall av sparvigen ingdr inte i berakningen.

Genom ett systematiskt arbete med klimatredu-
cerande atgarder i det fortsatta arbetet finns det
goda majligheter att reducera projektets klimat-
paverkan. Det handlar att sa tidigt som mojligt
involvera alla relevanta teknikomraden for att
dra nytta av kompetens och engagemang och
identifiera atgarder for minskad klimatpaverkan,
bland annat om dimensionering och materialval
i projekteringen. Exempelvis kan betong med lag
andel cementklinker visentligt minska klimatpa-
verkan. Andra atgarder kan vara att stilla krav pa
eldrivna arbetsmaskiner samt att fa till en sam-
verkan inom projektet och med externa projekt
for att minimera mangden flyttade massor och
massor till deponi.

8.1.14 Risk for Gversvamning

Framtidens klimat kommer att skilja sig fran
dagens. SMHI:s prognoser visar pa att i ett varsta
scenario kan nederborden pa arsbasis komma att
oka med cirka 30 procent (medelvirde av olika
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klimatscenarier) till ar 2100 jamfort med ar 1960
i Stockholmsregionen. Storsta dygnsnederborden
beraknas ocksa oka, i ett varsta scenario med
cirka 50 procent till ar 2100 jamfort med ar 1960.
Antalet dagar med kraftig nederbord beraknas
ocksa oka.

For att strava mot ett hallbart samhéallsbyggande
ar det viktigt att redan nu anpassa ny infrastruk-
tur till kommande klimatforandringar. Risk for
oversvaimning handlar bade om risken for 6ver-
svamning av Sparvag Syd och om det finns risk
att Sparvag Syd forvarrar 6versvamningsrisken i
andra omraden.

Inom samtliga delomréaden finns risk for over-
svamning. Det handlar dels om att det finns
lagpunktsomraden inom korridorer dar vatten
ansamlas vid kraftiga regn dels om att korrido-
rerna korsar befintliga flodesviagar. I konsekvens-
bedomningarna i avsnitt 8.2-8.7 bedoms framfor
allt 6versvimningsrisken for Sparvag Syd. I
samband med hantering av 6versvimningsrisken
i nasta skede ar det viktigt att befintliga flodes-
vagar bevaras for att inte 6ka 6versvimningsris-
ken i andra omréaden. Denna risk i narliggande
omraden hanteras inte vidare i detta skede.



8.2 Delomrade Flemingsberg (A)

8.2.1 Omradesbeskrivning

Omradet kring korridoren vid Flemingsberg
praglas och domineras starkt av storskalig vag-
och infrastruktur och hardgjorda ytor. I 6st
passerar Vistra stambanan och Huddingevigen,
vag 226, se figur 13. Centralt i korridoren

ligger Halsovégen, ett infrastrukturdomine-

rat landskapsrum omgivet av gles, hog samt
storskalig bebyggelse i form av miljonpro-
gramsomraden samt hogskole- och sjukhusbe-
byggelse. Centrumverksamhet finns framfor
allt vid Flemingsbergs centrum. I Flemingsberg
finns stora utvecklingsplaner som inkluderar
bade arbetsplatser och bostéder, exempelvis i
Flemingsbergsdalen.

8.2.2 Spadrvag Syds lokalisering

Sparvag Syd borjar i soder med en hall-

plats pa Regulatorbron i den norra dnden av
Flemingsbergs station. Darefter korsar sparvigen
Huddingevagen och fortsatter langs Halsovagen
fram till korsningspunkten med Rontgenviagen.

Trafikverket har tagit fram en s kallad atgirds-
valsstudie for en planskild korsning mellan
Regulatorbron/Hélsoviagen och Huddingeviagen.
Denna ombyggnad av Huddingevagen behover
synkroniseras med sparvigens utbyggnad for att
mojliggora en planskild passage for sparviagen
over vagen.

Tva hallplatser planeras ldngs strack-
ningen, en vid Flemingsbergs station och
en vid Flemingsbergs centrum/Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge.

8.2.3 Landskaps- och stadsbild

De centrala delarna utmed Hilsovigen ar relativt
flacka. Omkringliggande marker bestar av skogs-
kladda moranhojder. Halsovagen utgor ett relativt
gront strak for gangtrafikanter och cyklister, men
upplevs dven som en fysisk barriir. Vagen ar bred
och har idag en mittremsa av gris, planerad for
framtida spartrafik. Vagen kantas av tradrader.
Totalt finns fyra tradrader langs Halsovagen som
bidrar med rumsliga egenskaper och en mansk-
lig skala. Den flerskiktade gronskan, det vill

saga trad, buskar och markvegetation med olika
utbredning och hojd ar kanslig for forandring.

Hilsoviagen som strak kopplar till flera for
omradet viktiga malpunkter, sdsom Campus
Flemingsberg med Sédertérns hogskola, Novum
forskningsomrade, Kungliga tekniska hogskolan
och Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge.
Flemingsbergs centrum med affarer, skola och
bibliotek ar en viktig motesplats.

Infrastrukturelementen utgor fysiska och visuella
barridrer och omradet kring korridoren ar kans-
ligt for forstarkt barriarverkan.
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Karaktaristiskt for omréadet kring korridoren ar
Grantorp, ett miljonprogramsomrade med upp
till fjorton vaningar hoga skivhus i klara farger.

Delomréadet har genomgéende storskalig bebyg-
gelse och bred infrastruktur. Den foreslagna
strackningen gar i den langsluttande Hilsovagen.
Kansligheten for den planerade anlaggningen ar
lag men det finns en risk att sparviagen kommer
att forstarka barridreffekten i omréadet. De rums-
liga egenskaperna och skalan i landskapet paver-
kas negativt om tradrader tas ned.

Sammantaget bedoms paverkan for sparviagen
inom delomradet innebira sma negativa konse-
kvenser med avseende pa risk for 6kad barriar-
verkan samt paverkan pa gronstruktur.

8.2.4 Kulturmiljo

Omréadet inom och intill korridoren utgjordes
fram till 1970-talet av kuperad skogsmark som
horde till Flemingsbergs gard och ar idag praglat
av den storskaliga utbyggnad som skedde under
framfor allt 1960—1970-talet.

Korridoren loper utmed Hilsoviagen mellan
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge och
Grantorp, vilka ar utpekade som sarskilt varde-
full byggnad respektive sarskilt vardefull bebyg-
gelse i Huddinges kulturmiljoprogram.
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Miljon utmed korridoren ar storskalig med inslag
fran olika tider och bedéms inte paverkas nega-
tivt av en sparvag.

Det finns inget kvar av det dldre agrara landska-
pets virden i delomrade Flemingsberg och kor-
ridoren bedoms inte heller ge ndgon paverkan pa
fornlamningar.

Kansligheten for den planerade anlaggningen
ar 1ag och sparvigsanldggning inom korridoren
bedoms inte medfora négra konsekvenser for
kulturmiljon.

8.2.5 Naturmiljo

Inga naturvirdesobjekt har kartlagts inom
korridoren. En damm som hyser mindre vatten-
salamander finns inom Sodertorns hogskolas
omrade soder om korridoren. Har har dven den
rodlistade arten svartpalsbi (NT) hittats. Arten
ar fridlyst enligt artskyddsforordningen. Langs
Halsoviagen finns alléer. De omfattas inte av
generellt biotopskydd eftersom alléerna bestar

av unga trad. Sjukhusomradet, den instidngslade
Vistra stambanan och Huddingevigen utgor idag
barridrer for djur. Vid en fagelinventering har 23
fagelarter noterats, varav sex skyddsvarda arter.
Ingen av dessa arter bedoms paverkas negativt av
Sparvag Syd. Sammantaget har inga stérre natur-
varden identifierats inom korridoren.

Alléer med unga trid kan komma att paverkas
negativt. I 6vrigt bedoms inte sparviagen paverka
négra naturvarden. Sparviag Syd bedoms darmed
medfora inga/forsumbara negativa konsekvenser
for naturmiljon.

8.2.6 Rekreation och friluftsliv

Inga rekreationsvarden bedoms paverkas inom
delomrade Flemingsberg.

8.2.7 Luftkvalitet

Foreslagna hallplatsldgen ar beldgna pa
Regulatorbron och invid Halsovigen. Bada lagena
har nagot forhgjda luftfororeningshalter men
halterna ar langt under miljokvalitetsnormerna.
Korridor A bedéms ddarmed inte medfora nagra
konsekvenser ur luftkvalitetssynpunkt.

8.2.8 Buller, vibrationer och stomljud

Omradet ar bullerutsatt i nuliget. Med Sparviag
Syd berdknas inga fler personer erhélla ekviva-
lenta ljudnivéer 6ver gillande riktvarden dn vad
som giller i dagens lage. Daremot berdknas cirka
180 fler personer komma att paverkas av maxi-
mala ljudnivéer som ligger nagot 6ver gillande
riktviarde. Inga bullerskyddsatgiarder bedoms
behdvas for bostader.
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Skolor i omradet paverkas inte nimnvart av
Sparvag Syd. For tva sjukhusbyggnader berik-
nas riktvardet for buller inomhus 6verskridas pa
grund av Sparvag Syd. Fasadnara atgirder for
sjukhusbyggnader kan darmed bli aktuellt.

Tva flerbostadshus samt en byggnad med rum for
somn och vila ligger inom ett omrade dar risk for
stomljud kan uppkomma. Det kan aven finnas
kanslig verksamhet inom sjukhuset som kan
paverkas av vibrationer.

Figur 14. Halsovagen I6per framfor Flemingsbergs centrum sett
fran Huddinge sjukhus.
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Utan atgarder for att begransa stomljud finns risk

for nagot 6kade storningar i narliggande bostéader.

Med atgirder for att klara gallande riktvarden
bedoms Sparviag Syd medfora sma negativa kon-
sekvenser med avseende pa buller, stomljud och
vibrationer.

8.2.9 Risk och sakerhet

Korridor A ligger intill Vastra stambanan som

ar en transportled for farligt gods och vig 226
som ar en sekundar transportled for farligt gods.
Risken for manniskor pa sparvagn i rorelse och
vid hallplatser invid dessa leder bedoms som lag,
se avsnitt 8.1.7.

Helikopterplattan pa Karolinska
Universitetssjukhuset Huddinge utgor en farlig
verksamhet i sparviagens narhet. Tankbara
olyckor som kan uppkomma till f6ljd av denna
verksamhet ar bland annat haveri/krasch vid
in- och utflygning, bransleldckage och brand.
Inflygningsomradet sterut tangerar korrido-
ren ungefar dar denna korsar stambanan. Vid
denna punkt bor helikoptern halla hog hojd och
risken att sparvigen skulle paverkas bedoms vara
mycket liten.

Risknivan for Sparviag Syd inom delomrade
Flemingsberg bedoms som acceptabel.

8.2.10 Mark och jord

Risk for patraffande av markféroreningar samt
risk for ras och skred i delomrade Flemingsberg
bedoms som liten.

8.2.11 Grundvatten

Vid Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge
finns en reservvattentikt registrerad.

De hydrogeologiska forhallandena i korridoren
medfor inga risker. Sparvigen planeras i mark-
plan i befintliga urbana miljoer genom hela kor-
ridoren och darmed finns ingen risk for paverkan
pa grundvattensituationen.

Sammantaget innebar paverkan fran sparvagen
att konsekvenserna for grundvatten bedoms som
forsumbara.

8.2.12 Ytvatten

Avvattningen fran sparviagen kan majligen ga till
befintligt dagvattensystem som avvattnas mot
Glomstadiket som i sin tur avleds till Albysjon via
Albytunneln (tidigare Orlangen). Det ar i dagsla-
get inte klarlagt vilken slutrecipienten kommer
att bli.
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Inom korridoren har det tidigare funnits ett mar-
kavvattningsforetag (Flemingsberg-Grantorp)
som numera ar upphavt.

Ingen okning av flode till recipient forviantas
eftersom forandringen av markanvandning ar
marginell. Ingen férandring av fororeningsinne-
héll i dagvattnet forviantas av samma anledning.

Nagon vattenforekomst bedoms inte direkt
beroras inom delstrackorna och saledes bedoms
inte status forsamras eller majligheten att uppna
beslutade miljokvalitetsnormer dventyras.
Konsekvensen for ytvatten bedoms darfér som
forsumbar.

8.2.13 Hushallning med
mark och naturresurser

Den mark som tas i ansprak for sparvagen ligger i
eller intill befintliga vagar vilket bedoms medfora
god hushallning med mark.

8.2.14 Oversvamningsrisk

I omradet kring Sodertorns fjarrvarmeverk och
Kistaskolan passerar sparvigen ett ytligt avrin-
ningsstrak och lagpunkter dar vatten kan ansam-
las vid stora regnmiingder. Oversvimningsrisken
bedoms som liten.



8.2.15 Samlad bedémning fér delomrade Flemingsberg

Sparvag Syd bedoms inte medféra nagra naimn-
varda negativa konsekvenser for miljo och halsa
inom delomrade Flemingsberg, se tabell 5.

For, kulturmiljo, naturmiljo samt rekreation och
friluftsliv bedoms sparvagen medfora inga/for-
sumbara negativa konsekvenser. For landskaps-
och stadsbild bedoms sparviagen medféra sma
negativa konsekvenser.

Sparvig Syd kommer medfora en viss 6kning av
buller, stomljud och vibrationer. Med atgérder
for att klara géllande riktvirden bedoms Sparvag
Syd medfora sméa negativa konsekvenser med
avseende pé buller, stomljud och vibrationer.
Sparviagen bedoms inte paverka luftkvaliteten i
omradet. Risknivan med avseende pa olycksrisk
bedoms bli acceptabel.

Sparvag Syd forvintas inte medfora nagra risker
ur ett hydrologiskt eller hydrogeologiskt per-
spektiv langs strackan och konsekvenserna for
yt- och grundvatten bedoms som férsumbara.
Oversvamningsrisken bedéms som liten.

Tabell 5. Samlad bedémning delomrade Flemingsberg

Miljoaspekt

Korridor A

Landskaps-
och stadsbild

Risk for 6kad barriarverkan samt paverkan pa gronstruktur.

Kulturmiljo Det finns inget kvar av det aldre agrara landskapets varden och korridoren ger ingen paverkan pa fornlamningar.

Naturmiljo Alléer med unga trad kan komma att péverkas negativt. Ovrigt paverkas inte nagra naturvarden. Skyddsatgérder vidtas for
mindre vattensalamandrar.

Rekreation Inga rekreationsvarden paverkas.

och friluftsliv

Luftkvalitet

Luftfororeningshalterna ar under miljokvalitetsnormerna.

Buller, vibrationer
och stomljud

Bostader pdverkas av buller och stomljud. Sjukhus paverkas av buller och vibrationer.

Risk och sdkerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Elektromagnetiska félt

Acceptabel halsopaverkan.

Mark och jord

Patraffande av markfororeningar samt risk for ras och skred bedéms som liten.

Grundvatten

Forsumbar paverkan pa grundvatten.

Ytvatten

Forsumbar paverkan pa fléden, dagvattenkvalitet och grundvatten.

Hushallning med
mark och resurser

Mark intill befintliga vagar tas i ansprak.

Oversvdmningsrisk

Oversvamningsrisken bedéms som liten.
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8.3 Delomrade Kasta/Katrinebergsvagen (B)

8.3.1 Omradesbeskrivning

Omradet kring korridoren vid Késta utgors
huvudsakligen av villabebyggelse. Omgivande
marker bestar av naturmark. Katrinebergsvigen
ar en huvudgata i omradet och norr om delomra-
det passerar viag 259. Norr om delomradet, utmed
vag 259, utgors omradet av ett jordbrukslandskap
i Glomstadalen, se figur 20.

Tva projekt kommer forandra omradets karak-
tar och villkora den tillkommande sparviagens
lokalisering och utformning. Det ena ar infra-
strukturprojektet Tvarforbindelse Sodertorn
som planeras anldggas utmed Glomstadalen.
Tvarforbindelse Sodertorn ingar som forutsatt-
ning i konsekvensbedomningen av delomrade
Kéasta/Katrinebergsviagen for de miljoaspekter
som paverkas av denna. En bedomnings gors dven
mot nuldget for jamforelse. Det andra projektet
ar Huddinge kommuns stadsbyggnadsprojekt
vaster om Kasta som handlar om att skapa en ny
stadsdel, Loviseberg, med cirka 7 000 bostader.
De kumulativa konsekvenserna av Sparvag Syd
och detta projekt beskrivs i kapitel 9. I kapitel 9
beskrivs dven de kumulativa konsekvenserna av
Tvarforbindelse Sodertorn 6versiktligt.

8.3.2 Spdrvag Syds lokalisering

Korridor B stracker sig fran Halsovagen till
Loviseberg soder om Glomstavégen. Det finns tva
alternativa korridorer langs strackan, B1 och B2.

Korridor B1

I korridor B1 gar Sparvag Syd i ytlage genom
skogsdungen soder om Katrinebergsvigen.
Sparen gar darefter ned i oppet betongtrag

och fortsatter sedan i betongtunnel under
Katrinebergsvigen och darefter i bergtunnel
under villaomradet Kasta. Tunneln gar dven
under villaomradet Tullinge i Botkyrka kommun.

Sparen gar ater i dagen pa den vistra sidan av
bostadsomradet Kista och vidare in i ett oppet
schakt och darefter ytlage genom skogsomra-
det vister om Késta. Har passerar sparviagen
aven over planerad tunnel for Tvarforbindelse
Sodertorn.

Ett tankbart héllplatslage blir vid sparvéagstun-
nelns vistra mynning, vilket skulle innebéra ett
hallplatslage i 6ppet bergschakt, ungefar fyra
meter under dagens markniva.

Korridor B2

I korridor B2 gér sparvigen fran Halsovigen till
Rontgenvagen och vidare till Katrinebergsvagen
som den foljer norrut. Soder om framtida
Tvarforbindelse Sodertorns trafikplats Kasta
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viker sparen av visterut och ligger pa den sodra
sidan av Tvarforbindelse Sodertorn Sparviagen
passerar nara ett fatal bostader i norra Kasta.
Genom de hoglianta delarna av skogen vid
Loviseberg planeras sparviagen likt delar av
Tvarforbindelse Sodertorn passera i tunnel.
Sparviagen gar sedan upp i markniva och passerar
likt korridor B1 6ver Tvarforbindelse Sodertorns
tunnel innan korridoren gar 6ver i delomrade C.

Den vistra delen av korridor B2 ingar i den
framtida stadsdelen Loviseberg. En hallplats kan
komma att placeras i tunneln, cirka 30—40 meter
under markytan.

8.3.3 Landskaps- och stadsbild

Omradet kring korridor B1 vid Késta utgors till
overviagande del av sméskalig gles villabebyggelse
med tillhorande tradgardar. Gatorna foljer land-
skapets topografi och ar anpassade till bebyggels-
ens skala. Landskapets struktur upplevs varierad.
Omgivande marker utgors av sméakuperad skogs-
kladd naturmark. Tvéars genom korridoren gar
Katrinebergsviagen. Strax norr om korridor B1
ligger Kastaskolan, en viktig malpunkt i omradet.
En bred kraftledningsgata, med sly och gris,
foljer korridoren Oster om Katrinebergsvagen.

Omradet kring korridor B1 ar kansligt for skal-
brott, det vill sdga nya storskaliga element som
bryter omradets smaskaliga karaktir och bidrar
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till forandrad visuell karaktar. Att delar av spar-
vagen hamnar i tunnel langs korridor B1 innebar
att sparvigens paverkan pa landskapet begran-
sas. Dir sparvigen vantas ga i 6ppna schakt
samt i ytlige bedoms konsekvensen for korridor
B1 som mattligt negativ med avseende pa korri-
dorens kénslighet for skalbrott. Denna bedém-
ning giller bade jamfort med nuldget och med
utbyggd motorvag da Tvarforbindelse Sodertorn
gar i tunnel under sparviagen i korridor Bi.
Under anliaggandet av Tvarforbindelse Sodertorn
kommer dock en del av sparviagens korridor att
tillfalligt tas i ansprak vilket innebar en langvarig
paverkan pa landskapsbilden genom markbered-
ning och skogsavverkning inom omradet.

I den Gstra delen av korridor B2 gar
Katrinebergsvagen som kopplar ihop med
Glomstavigen i norr. Landskapet inom korri-
dor B2 bestér till 6vervagande del av kuperad
skogsmark samt en mindre del av Glomstadalens
odlingsmarker. De 6ppna odlingsmarkerna
erbjuder langa utblickar. Det smabrutna odlings-
landskapet i Glomstadalen ar kansligt for stor-
skaliga ingrepp och fragmentering. Korridor B2
planeras ga i den sodra kanten av dalgangen,
utmed den regionala cykelleden och sluttningen
mot bebyggelsen i norra Kista. En smal vegeta-
tionsskarm finns i den branta terrangen mellan
dalen och bebyggelsen. Denna grona skarm
bedoms som kénslig for ingrepp.

Paverkan pa landskapsbilden begréansas i stor
omfattning i korridor B2 i och med att en lang
stracka planeras ga i tunnel. Korridor B2 berdér
dock Glomstadalens 6ppna odlingsmarker och
sparvagen kan komma att paverka de langa
utblickarna jamfort med nuldget. Sparvigen
kan dven komma att gora ingrepp i den smala
vegetationsskarmen norr om Kista. Korridor B2
bedoms darfér medfora stora negativa konse-
kvenser pa landskapets visuella varden jamfort
med nulaget.

Tvarforbindelse S6dertorn kommer ga i ytlage
langs den sodra delen av Glomstadalen, norr om
Kista. Anslutningen till Katrinebergsvigen gors
som en overliggande trafikplats vilket innebar
att trafikplatsen ligger hogt i landskapet. Enligt
MKB:n till Tvarforbindelse Sodertérn kommer
motorvagen, tillsammans med planerade bul-
lerskyddsatgarder, att dominera Glomstadalen
visuellt och forsvaga den visuella kopplingen
langs med och tvirs 6ver Glomstadalen. Sparvag
Syd planeras i korridor B2 ligga pa motorviagens
sodra sida och gé in i tunnel 6ster om motor-
vagens tunnelmynning. Sparvigen innebar att
den totala bredden som tas i ansprak for infra-
struktur okar. Sparvagens visuella och fysiska
paverkan pa Glomstadalens 6ppna odlingsmar-
ker bedoms diaremot bli begransad eftersom
Tvarforbindelse Sodertorn ligger mellan spar-
vagen och den smala del av Glomstadalen som

48

inte tas i ansprak av motorvagen. Jamfort med

en utbyggd Tvarforbindelse bedoms korridor

B2 medfora méttliga negativa konsekvenser for
landskapsbilden, framfor allt kopplat till ingrepp i
vegetationsskdarmen norr om Kista.

Korridor B2 beror en stracka av det 6ppna
odlingslandskapet 1angs Glomstadalen som dock
i och med Tvarforbindelse Sodertorns utbygg-
nad bedoms innebara en begransad paverkan.
Korridoren bedoms darmed innebara jamforbara
negativa konsekvenser for landskapsbild som

for korridor B1 dar sparviagen paverkar mindre
landskapsrum.

8.3.4 Kulturmiljo

Kista ar fran borjan namnet pa ett numera
forsvunnet torp. Idag bestdr omradet bade av
villor och naturmark som ar rester av ett dldre
kulturlandskap.

I norr ligger Glomstadalen som &r utpekad som
ett sarskilt vardefullt kulturmiljoomrade av
Huddinge kommun. Glomstadalen ar ett sam-
manhingande 6ppet landskapsavsnitt dar det
aldre agrara landskapets strukturer annu kan
avlasas och har finns ocksa aldre vagstrackningar
som Gamla Stockholmsvégen och Gota landsviag.
Mellan bebyggelsen i Kista och Glomstadalens
oppna marker ligger ett skogsparti som sluttar
mot norr.
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Omradet har héga kulturhistoriska virden
och bedoms ha en hog kanslighet for en ny
anliaggning.

I soder ligger torpet Késtadal. Torpet bedoms

ha ett kulturhistoriskt varde da det berattar om
omradets historia fore utbyggnaden av villaomra-
det i Kista.

I ett omrade som ar gemensamt for korridor B1
och B2 finns en fornldmning i form av en fardvag,
vilken sannolikt utgor en del av Gota landsvag.
I ndrheten av denna finns ytterligare ett fard-
vagssystem som dock ar klassat som 6vrig kul-
turhistorisk lamning med kartbelédgg fran 1860.
Det finns dven en 6vrig kulturhistorisk lamning
i form av resterna efter en kolarkoja med till-
horande kolbotten samt en boplats klassad som
mojlig fornlamning. I samband med utbyggna-
den av Tvarforbindelse Sodertorn kan ett till-
falligt markansprak leda till intrang i delar av
fardvagssystemet.

Ny sparvag inom bada korridorerna riskerar att
bryta de dldre vagsystemen. Framfor allt 4r Gota
landsvig kanslig. Om en del av vigen tas bort och
skiljs &t fran 6vriga delar av fairdvagen innebar
det att det blir svarare att forsta de dldre kommu-
nikationsvagarna. Sparviag Syd bedoms riskera
att paverka forstaelsen av vagsystemen och det
kulturella landskapet negativt.

Det omrade som ar gemensamt for bada korrido-
rerna ar det som innehaller flest fornlamningar.
Inom korridor B2 finns dven en boplats fran sten-
aldern vilken kan ha en storre utbredning dn vad
som ar kant idag.

Korridor B2 beror en del av Glomstadalens 6ppna
mark. En ny anlaggning i dalens skogskant inom
korridor B2 kommer ge en stor paverkan pa den
vardefulla miljon i Glomstadalen jamfort med
nulaget. Jamfort med en utbyggd Tvarforbindelse
har stora delar av det dldre agrara landskapet i
dalen forsvunnit. Den smala remsa av dalgdngen
som finns kvar ligger pa den norra sidan av
motorvigen. Eftersom sparvigen kommer ligga
pa den sodra sidan av motorvigen och darmed
doljas fran det 6ppna landskapsrummet bedoms
inte korridor B2 péaverka de kvarvarande kultur-
historiska viardena pa denna stricka.

Jamfort med bade nulige och utbyggd
Tvarforbindelse Sédertorn ar bedomningen att
korridor B1 innebar mattliga negativa konsekven-
ser for kulturmiljon kopplat till risk for paverkan
pa de gamla viagstrackningarna och pa forn-
lamningar. Korridor B2 bedoms medfora stora
negativa konsekvenser jamfort med nuldget med
avseende pa paverkan pa den viardefulla miljon i
Glomstadalen samt paverkan pa gamla vagstrack-
ningar. Jimfort med utbyggd Tvarforbindelse
bedéms dock konsekvenserna for korridor B2
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som mattliga da Tvarforbindelse Sodertorn
begransar sparvagens paverkan pa Glomstadalen.

8.3.5 Naturmilj

Vid en fagelinventering har 37 fagelarter note-
rats inom delomradet, varav 11 skyddsvarda
arter. Spillkréka (rodlistad, NT, se faktaruta

i avsnitt 8.1.3) forekommer i skogsomradet i

de vastra delarna av delomrédet (i korridor

B1 och i omradet som ar gemensamt for bada
korridorerna). I 6vergangen mellan detta del-
omréade (bada korridorerna) och delomréade
Glomstadalen finns ett omrade som har poten-
tial att hysa boplatser for fladdermdss vilket
behover utredas vidare. I samband med utbygg-
naden av Tvarforbindelse Sodertorn kommer ett
storre omrade, som till stor del 6verlappar med
det gemensamma omradet for korridor B1 och
B2, att tillfalligt tas i ansprék for anldggande

av Glomstatunneln. Detta innebar att flera av
de viarden som identifierats i omradet sannolikt
kommer att g forlorade i samband med utbygg-
nad av Tvarforbindelse Sodertorn.

Inom korridor B1 finns sex naturviardesobjekt
med visst naturvirde (klass 4) och fyra natur-
vardesobjekt med pétagligt naturvirde (klass
3). Sex av dessa objekt finns beldgna inom den
del som ar gemensam med korridor B2 och
som #ven riskerar att paverkas av de tillfalliga



anlaggningsytorna for Tvarforbindelse Sodertorn.
Ett dike vid Kasta hyser mindre vattensalaman-
der och vanlig groda. Arterna ar fridlysta enligt
artskyddsforordningen.

Spillkraka kan beroras av risk for forlust av hack-
miljo samt byggbuller framst vid en spardragning
i korridor B1. Arten ar fridlyst enligt artskydds-
forordningen och fageldirektivet. Delar av dessa
hackmiljoer inom korridoren hade vid ett av
inventeringstillfiallena avverkats.

I skogsomradet i korridor B1 finns patag-

liga naturviarden som riskerar att paverkas av
Sparvag Syd. Det finns dven risk for paverkan
pa fridlysta arter som groddjur, faglar och flad-
dermdss. Sparviagen kommer medfora forlust

av livsmiljoer, skapa en barriar i skogsomradet
och delar av skogen kommer dven att paverkas
av buller jamfort med nuldget. Tvarforbindelse
Sodertorn kommer utgora en kraftig barriar

for klovvilt langs de strackor dar motorva-

gen gar i ytlage. Sparviagen inom korridor B1
bedoms utgora ytterligare en barriar inom de
omraden dir sparvigen gar i ytldge och dar
Tvarforbindelse Sodertorn gér i tunnel, framfor
allt om sparviagen stiangslas. Paverkan bedoms
innebira stora negativa konsekvenser jamfort
med nulaget. En stor del av de utpekade vardena
kommer dock att forsvinna i och med anliaggan-
det av Tvarforbindelse Sodertorn varfor korridor

B1, med Tvarforbindelse Soédertorn inrdknad,
bedoms medfora méttliga negativa konsekvenser
for naturmiljon.

Inom korridor B2 har fem naturviardesobjekt med
visst naturvarde (klass 4) och tta naturvardes-
objekt med péatagligt naturvarde (klass 3) kart-
lagts. Sex av objekten finns beldgna inom den del
som ar gemensam med korridor B1 och riskerar
att paverkas negativt jamfort med nuldget. Har
galler dock likt korridor B1 att Tvarforbindelse
Sodertorn riskerar paverka stora delar av identi-
fierade viarden. Inga lampliga smévatten for grod-
djur finns inom korridoren men fridlysta vaxter
som blasippa och liljekonvalj forekommer. Bada
arterna ar vanligt forekommande i storre delen av
Sverige.

Norr om Hilsoviagen kan spéarvigen i korridor B2
komma att gora intrdng i en dng med naturvar-
den framst avseende insekter, daribland svart-
palsbi (NT).

Korridor B2 medfor ett visst intrang i skog

men en stor del undviks med planerad tunnel.
Naturvardesobjekt med visst och patagligt
naturvarde kommer att paverkas. Flera av dessa
kommer dock att forsvinna i och med anlaggan-
det av Tvarforbindelse Sodertorn. Dar sparvigen
ligger i tunnel kommer klovvilt kunna passera
pa samma satt som nu och patagliga naturvar-
den kan bevaras. Genom planerad strackning
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i tunnel kan paverkan pa hackningsmiljoer for
faglar undvikas. Dar korridoren avviker vasterut
fran Katrinebergsvigen finns ett omrade som har
potential att hysa boplatser for fladdermoss vilket
behover utredas vidare.

Korridor B2 riskerar att forsvaga ett redan svagt
spridningssamband ldngs med Glomstadalen
mellan de regionala gronkilarna Bornsjokilen och
Hanvedenkilen. Detta grona samband bedoms
aven paverkas av anlidggandet av Tvarforbindelse
Sodertorn.

/ LR : -
Figur 18. Barrblandskog i skogen vid Kasta/Loviseberg

(naturvardesobjekt 10). Spar efter spillkraka har observerats i
omradet.
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Korridor B2 bedéms sammantaget medfora matt-
liga negativa konsekvenser for naturmiljo jamfort
med nuldget. Bedomningen gors utifran risken for
negativa barridreffekter samt paverkan pa patag-
liga naturvirden. Det finns dven risk for paverkan
pa fridlysta arter som groddjur, faglar och flad-
dermoss. Likt korridor B1 kommer en stor del av
de tidigare utpekade vardena att forsvinna i och
med anldggandet av Tvarforbindelse Sodertorn.
For alternativet med utbyggd Tvarférbindelse
kvarstar bedomningen att korridor B2 samman-
taget medfor mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon med avseende paverkan pa grona
samband och fridlysta arter.

Stora delar av skogen planeras att bebyggas
med ett nytt bostadsomrade, Loviseberg, vilket
kommer medfora kumulativa konsekvenser, se
vidare i kapitel 9.

8.3.6 Rekreation och friluftsliv

Vister om Kaista ligger ett stort skogsomrade som
bedoms vara viktigt for rekreation for boende i
framfor allt Kasta och Tullinge. Bada korrido-
rerna gar genom skogsomradet. I niromradet
finns flera markerade leder och spar och har loper
ocksa Huddingeleden.

Béda korridorerna riskerar att medfora en
okad barriareffekt for boende i Glomsta att na

skogsomréadena i Loviseberg och Flottsbro.

Korridor B1 kommer ha negativ paverkan pa
skogsomrédets rekreationsvirde eftersom spar-
viagen kommer g i ytldge genom centrala delar
av skogen. Sparvagen kommer ta naturmark

i anspréak, skapa en barriir och medfora okat
buller i rekreationsomradet. Delar av skogen
kommer dock att avverkas i samband med anlag-
gandet av Tvarforbindelse Sodertorn. Korridor B1
bedoms medfora méttliga negativa konsekvenser

for rekreation och friluftsliv jamfort med nulaget.

Detsamma giller for alternativet med utbyggd
Tvarforbindelse Sodertorn. Mark kommer att

tas i ansprak av de bada projekten och de rekre-
ativa virdena i naromradet kommer att minska
med avseende pa bullerstérningar fraimst fran
Tvarforbindelse Sédertorn. Det kommer dock
fortfarande finnas stora skogsomraden for rekre-
ation vilket delvis bedoms begransa de negativa
konsekvenserna bade gillande nuldget och med
utbyggd Tvarforbindelse.

Korridor B2 kommer till storsta delen ga i tunnel
under centrala delar av skogen och korrido-

rens negativa paverkan pa skogens virde ur
rekreationssynpunkt begransas darmed. I den
vastra delen av korridoren gar vandringsleden
Huddingeleden. Eventuell paverkan pa leden
bedoms kunna dtgirdas med omdragning eller
siaker passage. Korridor B2 bedoms medfora
sma negativa konsekvenser for rekreation och
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friluftsliv jamfort med nuldget. Detsamma galler
for alternativet med utbyggd Tvarforbindelse da
denna gér i tunnel i anslutning till korridor B2.

Stora delar av skogen planeras att bebyggas
med ett nytt bostadsomrade, Loviseberg vilket
kommer medfora kumulativa konsekvenser, se
vidare i kapitel 9.

8.3.7 Luftkvalitet

I korridor B1 kan en héllplats komma att loka-
liseras vid den vistra tunnelmynningen vilket
bedoms ge marginellt forhgjda partikelhalter vid
hallplatsen. I korridor B2 foreslés en hallplats
ligga inne i tunneln. Underjordiska stations-
miljoer har simre utviadring av partiklar dn
hallplatser utomhus vilket medfor att resenérer
exponeras for forhojda partikelhalter. Se aven
avsnitt 8.1.5. Det dr dock en kortvarig expone-
ring och korridor B2 bedoms medfora marginellt
hogre exponering for partiklar dn korridor B1.

Korridor B1 bedoms inte medfora nagra konse-
kvenser ur luftkvalitetssynpunkt. Korridor B2
bedoms medfora sma negativa konsekvenser ur
luftkvalitetssynpunkt. I fortsatt arbete behover
stationsluften och eventuellt behov av dtgiarder
utredas. Miljoaspekten luftkvalitet bedoms inte
innebira nagon betydande kumulativ paverkan
med avseende pa Tvarforbindelse Sodertorn inom
delomradet.



8.3.8 Buller, vibrationer och stomljud

Liangs bada korridorerna planeras sparvigen till
stor del ga i tunnel vilket begransar bullret.

Antalet personer som kommer paverkas av ekvi-
valenta ljudnivaer 6ver riktvardet dr oforandrat
jamfort med dagens situation med en sparvag
inom korridor B1 och 6kar med cirka 70 perso-
ner med en sparvig inom korridor B2. Daremot
paverkas nagot fler av maximala ljudnivaer

over riktviardet med korridor Bi. Sammantaget
kommer fler personer paverkas av ljudnivaer 6ver
gillande riktvarden langs korridor B2.

Korridor B1 beriknas medféra nagot hogre
buller vid skolor/forskolor jamfort med korri-
dor B2. Nivaerna ligger dock med god marginal
under géllande riktvirden, med undantag for
Kastaskolan som redan i dag har ekvivalenta
ljudnivaer 6ver riktvardet. Sparvag Syd paverkar
inte de ekvivalenta ljudnivéerna vid denna skola
dock medfor korridor B1 6kade maximala ljudni-
vaer vid skolan.

De bullerskyddsétgiarder som kan bli aktuella
utgors av atgarder for uteplatser. Nagot fler ute-
platser behover atgiardas i korridor B2 4n i korri-
dor Bi1.

Delar av skogen vister om Kista som i nulaget
ar relativt tyst kommer péaverkas av buller fran
sparvagen. Detta galler framfor allt med korridor

B1. Skogen ar delvis bullerutsatt fran vig 259 idag
och kommer framfor allt att vara paverkad av
buller fran Tvarforbindelse Sodertorn.

Fler bostadsbyggnader riskerar problem med
stomljud langs korridor B1 jamfort med korri-
dor B2. Beroende pa sparviagens hastighet kan
mellan 30 och 130 bostédder, majoriteten sméhus,
samt en skola/forskola utsittas for stomljud 6ver
géllande riktvirde i korridor B1. Mellan 10 till

50 smahus riskerar att utsattas for stomljud over
gallande riktvirde i korridor B2. Ju hogre hastig-
het sparvigen har desto storre risk for stomljud.
Atgirder for att begrinsa stomljud kommer att
behovas.

Inga byggnader far risk for problem med kom-
fortvibrationer i korridor B1 eller B2.

Utan atgarder for att begransa buller och stom-
ljud finns risk for storningar i narliggande
bostiader. Med atgarder for att klara gillande rikt-
varden bedoms bada korridorerna medféra sma
negativa konsekvenser med avseende pa buller,
stomljud och vibrationer.

8.3.9 Risk och sakerhet

I ndarheten av korridor B2 finns vag 259 som utgor
primar transportled for farligt gods. En sparvig
inom denna korridor kommer dven ligga niara
Tvarforbindelse Sodertorn som kommer bli en
primar transportled for farligt gods. Risken for
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manniskor i sparvagn i rorelse och vid hallplat-
ser i narheten av dessa vigar bedoms som lag, se
avsnitt 8.1.7.

Bada korridorerna passerar Sodertorns fjarrvar-
meverk. Denna verksamhet kan genom sin han-
tering av brandfarliga varor utgora en risk vilket
behover utredas vidare for att sékerstélla att det
inte medfor for hog riskpaverkan pa sparvagen.

I bada korridorerna foreslds en tunnel. Brand i
sparvigstunneln kan bland annat uppkomma i
tag, pa stationer, i teknikutrymmen och kablar.
Brand kan dven uppsta som foljd av ursparning
eller kollision. Ett oversiktligt sakerhetskoncept
innehallandes exempelvis analyser for utrymning
och insats har tagits fram med syfte att siker-
stilla acceptabel riskniva i tunnlarna.

Risknivan for Sparviag Syd inom béada korrido-
rerna bedoms kunna bli acceptabel.

8.3.10 Mark och jord

Inom korridor B1 finns risk for fororeningar i
grundvattnet, se nedan i avsnitt Grundvatten.
Risk for patraffande av markféroreningar i 6vrigt
inom korridorerna bedoms som liten.

Inom bada korridorerna finns vissa omraden
med risk for ras i samband med exploateringar.
Risknivan bedoms som mattlig.

Risknivan bedéms sammantaget som mattlig i
bada korridorerna.



8.3.11 Grundvatten

Byggande och drift av en tunnel i korridor B1 och
B2 kan innebéra betydande paverkan pa grund-
vattennivaer ovanfor tunneln och i omkringlig-
gande omraden. Det kan innebira paverkan pa de
brunnar som finns i naromradet, bade dricksvat-
tenbrunnar och energibrunnar. Det finns ocksa
risk for paverkan pa byggnader i niromradet

da dessa star pa leromraden. Drianeringsvattnet
fran tunneln kommer behéva ledas ut, renas och
fordrojas for att minska fororeningsbelastningen
innan vattnet leds till en eventuell recipient.

Grundvattnet vid Resedaviagen nordvist om
Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge i kor-
ridor B1 uppvisar stark till mycket stark paverkan
av bly, krom, nickel och zink.

Halter av PFAS har patraffats i grundvattnet i
korridor B1. Det finns uppgifter om att det funnits
en brandévningsplats soder om korridoren och
fororeningen kan eventuellt komma fran den
platsen. Under byggande av féreslagen tunnel i
korridor B1 kommer grundvatten lacka in och
behova omhiandertas. Infor byggskedet behover
darfor atgiarder sakerstillas for att inte PFAS och
andra fororeningar ska paverka narliggande mark
och vattendrag.

Grundvattennivaerna ligger ndra markytan i de
béda korridorerna vilket gor att tunnelpaslagen

blir sarskilt utsatta. Det finns risk att grund-
vatten leds in i tunneln om tunnelmynningarna
inte konstrueras pa en tillrackligt hog nivd med
avseende pa grundvattenytan. Bortledning av
grundvatten vid anldggningen av tunneln i del-
omradet kommer att kriva en tillstindsansokan
for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken.
Tvarforbindelse Sodertorn kommer att g i tunnel
(Glomstatunneln) inom delvis samma omréde
som Sparvag Syd, och en tillstdndsansékan for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken
gillande bland annat bortledning av grundvatten
for Glomstatunneln har lamnats in till mark- och
miljodomstolen. Sparviag Syd kommer att behdva
ta hiansyn till kommande tillstand for vattenverk-
samhet for Tvarforbindelse Sodertorn.

De hydrogeologiska forhallandena inom korri-
dor B1 bedoms vara svéra och innebar patag-

liga risker ur ett hydrogeologiskt perspektiv.
Sammanlagt bedoms dessa risker innebira en
stor paverkan pa miljo och dirmed bedoms kor-
ridor B1 innebira stora negativa konsekvenser for
grundvattnet.

De hydrogeologiska forhallandena inom korridor
B2 bedoms enligt befintligt material vara godtag-
bara men innebar fortfarande vissa risker ur ett
hydrogeologiskt perspektiv. Jamfort med korri-
dor B1 finns farre skyddsobjekt i direkt nérhet
till mojlig tunnelstrackning. For att gora en
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fullstindig bedomning kravs dock vidare utred-
ningar. Paverkan pa grundvatten inom korridor
B2 bedoms potentiellt kunna innebara stora nega-
tiva konsekvenser pa miljon.

Sammantaget innebar paverkan fran sparviagen
att konsekvenserna for grundvatten bedoms som
stora negativa b&de for korridor B1 och B2. Aven
om béada korridoralternativen bedéms inne-

bara stora konsekvenser finns viktiga skillnader
mellan de bada korridorerna frimst med avse-
ende pa forekomst av fororeningar av PFAS inom
korridor Bi.

8.3.12 Ytvatten

Avvattningen kan likt korridor A ske mot
Glomstadiket som i sin tur avleds till Albysjon
via Albytunneln (tidigare Orlangen). Det dr idag
inte bestdmt vilken slutrecipienten kommer bli.
Sparvigens avvattning kan beh6va samordnas
med Tvarforbindelse Sodertorn da forutsiattning-
arna kan komma att &ndras med dess utbyggnad.

Da sparvagen passerar befintliga diken kan
trumma eller bro behova anliaggas for passage.
Om sparvigen laggs i tunnel kan det innebira
ett tillskott av draneringsvatten. Detaljer kring
avvattning/fordrojning av draneringsvatten fran
tunnel saknas dock i nulaget och kommer att
utredas vidare i nista skede. Se vidare beskriv-
ning i avsnitt Grundvatten.



Inom och i anslutning till korridorerna har det
tidigare funnits tvd markavvattningsforetag
(Glomsta -Flemingsberg, Glomsta) som numera
ar upphévda enligt Tvarforbindelse Sodertorns
ansokan om vattenverksamhet for vag 259
Masmo-Vistra Jordbro.

Inom bade korridor B1 och B2 forvintas en nagot
okad andel hardgjord yta tillkomma, dar sparva-
gen passerar genom naturmark. Detta kan gene-
rera ett okat flode av dagvatten med forandrat
fororeningsinnehall. Ingen 6kning av flode till
recipient forvantas dock eftersom férandringen
av markanvindning bedoms som marginell.
Fordrojningsatgarder s som exempelvis diken
kan behovas innan anslutning till befintligt
system.

Ingen vattenforekomst berors direkt inom kor-
ridor B1 och B2 och séledes bedoms inte status
forsamras eller mojligheten att uppna beslutade
miljokvalitetsnormer dventyras. Konsekvensen
for ytvatten bedoms darfor som forsumbar.

8.3.13 Hushallning med
mark och naturresurser

Bada korridorerna kan komma att ta i ansprak
cirka 2,5 hektar skogsmark. Detta bedoms
medfora en liten permanent minskning av
arealen skogsmark for skogsbruk i regionen.

Delar av skogen kommer dock avverkas i
samband med anlaggande av Tvarforbindelse
Sodertorn.

Byggandet av planerad tunnel och hantering av
bergmassor ar mycket energikravande. Bada kor-
ridorerna innehéller en ungefar lika 1ang tunnel
och kommer ddrmed vara ungefar lika energik-
ravande och generera ungefar lika stora mangder
bergmassor, se vidare i avsnitt 8.1.12.

Sparvig Syd bedoms sammantaget medfora
mattliga negativa konsekvenser inom korridoren
till foljd av tunnelbyggande och ianspraktagande
av skogsmark.

8.3.14 Klimatpaverkan

Korridor B1 och B2 berdknas vara ungefar likvar-
diga ur klimatsynpunkt. Byggande inom korridor
B1 medfor utslapp av 20 000 ton koldioxidekvi-
valenter. Motsvarande siffra for korridor B2 ar 19
000 ton. Korridor B1 ar kortare an korridor B2,

men tunnelliingden ir lingre i B1 &n i B2. A andra

sidan innebar alternativ B2 konstruktion av en
station i berget.

8.3.15 Oversvamningsrisk

Det finns nagra storre lagpunkter och flodes-
vagar inom korridor B1. Omraden med risk for
oversvamning finns bade dar sparvagen ligger
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i markplan och dar nedgang i tunnel planeras.
Framfor allt vid bada tunnelpéslagen bedoms
oversvamningsrisken som kritisk, dd de samman-
faller med lagpunkter med risk for 6versvimning
och stora flodesvagar. Korridor B1 korsar dven ett
vattendrag som ar ett viktigt ytavrinningsstrak
vid skyfall.

Inom korridor B2 finns betydande flodesvagar.
Kring det vastra tunnelpéslaget dr 6versvim-
ningsrisken kritisk. Det bedoms &dven finnas en
oversvamningsrisk, beroende pa utformning, vid
den Ostra tunnelmynningen. Vagdiket 1angs med
Katrinebergsvagen ar en viktig skyfallsvag. Diket
korsas i markplan av sparvagen.

Fran bada korridorerna rinner vid skyfall stora
vattenmangder mot lagomradet i Glomstadalen.
Korridorerna beror till stora delar naturmark.
Sparvig Syd medfor en 6kad hardgorningsgrad
vilket bidrar till 6kad avrinning. Anpassningar
for att hantera den 6kade avrinningen kommer
kravas.

Oversvamningsrisken bedoms som stor i bada
korridorerna.



8.3.16 Samlad bedémning for delomrade Kasta/Katrinebergsvagen

Sparvag Syd beror till stor del naturmark inom
delomrade Kasta/Katrinebergsvigen och bada
korridorerna medfor negativa konsekvenser for
landskaps- och stadsbild, kulturmiljo, naturmiljo
samt rekreation och friluftsliv, se tabell 6. Det
omrade som utgor en gemensam del for korri-
dor B1 och B2 kommer paverkas negativt redan
under anldggande av Tvarforbindelse Sodertorn.
Med Tvarforbindelse Sodertorn utbyggd bedoms
béda alternativens medfora mattliga negativa
konsekvenser for landskap samt kultur- och
naturmiljo. Korridor B1 bedoms medfora storre
negativa konsekvenser for rekreation och frilufts-
liv an korridor B2.

Béda alternativen medfor stor risk for paverkan
pa grundvattnet kopplat till planerade tunnlar. I
grundvattnet i korridor B1 har PFAS hittats vilket
kan bli komplicerat att hantera. Det finns en stor
oversvamningsrisk samt mattlig risk for ras inom
béda korridorerna. Korridorerna berdknas vara
ungefar likvardiga ur klimatsynpunkt.

For ovriga aspekter bedoms bada korridorerna
medfora sma negativa konsekvenser eller inga/
forsumbara konsekvenser.

Sammantaget bedoms korridor B1 och B2 som
relativt likvardiga nar det giller paverkan pa
miljo och halsa.

Tabell 6. Samlad bedémning delomrade Kasta/Katrinebergsvagen

Miljoaspekt

Korridor B1

Korridor B2

Landskaps-
och stadsbild

Strackor med ytldge och trag paverkar det smaskaliga
landskapet.*

Ingrepp i en smal vegetationsskarm norr om Kasta.*

Kulturmiljo Paverkan pa fornlamning och risk for paverkan pa évriga Paverkan pa fornldmning och risk for paverkan pa 6vriga
kulturhistoriska lamningar.* kulturhistoriska lamningar.*

Naturmiljo Paverkan pa patagliga naturvarden och pa fridlysta arter. Paverkan pa patagliga naturvarden. Forsvagar ett redan svagt
Forlust av livsmiljder, ny barriar och buller i skogsomradet.* spridningssamband mellan de regionala grénkilarna.*

Rekreation Tar naturmark i ansprak, ny barriar och ékat buller i Liten paverkan pa rekreationsomraden.

och friluftsliv

rekreationsomradet.

Luftkvalitet

Hallplatslage i omrade med luftféroreningshalter under
miljokvalitetsnormerna.

Hallplatslage i underjordisk stationsmiljo med foérhojda
partikelhalter.

Buller, vibrationer
och stomljud

Skola pdverkas av buller. Bostader paverkas av stomljud.

Bostader paverkas av buller och stomljud.

Risk och sakerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Elektromagnetiska
falt

Acceptabel halsopaverkan.

Acceptabel halsopaverkan.

Mark och jord

Mattlig risk for markféroreningar samt ras och skred.

Maéttlig risk for markféroreningar samt ras och skred.

Grundvatten Tunnelbyggande riskerar att paverka grundvattnet. Tunnelbyggande riskerar att paverka grundvattnet.
Fororeningen PFAS kan lacka in i tunneln.
Ytvatten Forsumbar paverkan pa fléden och dagvattenkvalitet. Férsumbar péaverkan pa fléden och dagvattenkvalitet.

Hushéllning med
mark och resurser

Sma omraden med skogsmark tas i ansprak. Tunnelbyggande
medfor hog resursforbrukning. Méattliga negativa
konsekvenser.

Sma omraden med skogsmark tas i ansprak. Tunnelbyggande
medfor hog resursforbrukning. Mattliga negativa
konsekvenser.

Oversvamningsrisk

Stor risk for Gversvamning.

Stor risk for Gversvamning.

* Bedémning med Tvérférbindelse Sédertérn utbyggd.
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8.4 Delomrade Glomstadalen (C)
8.4.1 Omradesbeskrivning

I den Gstra delen beror delomradet Glomstadalen
som ar ett 6ppet smabrutet jordbrukslandskap
med aktivt jordbruk. Omradet har hoga land-
skapsbild- och kulturviarden. Den vistra delen

av delomradet beror de norra delarna av skogen
vid Flottsbro, ett omrade av skog med kuperad
topografi och berg i dagen. I omradets norra kant
gar Glomstaviagen. Omradet ar glest bebyggt med
ett fatal bostadshus. Delomradet avslutas vid
bostadsomradet Myrstuguberget, se figur 22.

Likt for delomréde Kasta/Katrinebergsvagen (B)
kommer tva projekt fordndra omradets karak-
tar och villkora den tillkommande sparvigens
lokalisering och utformning. Tvarforbindelse
Sodertorn ingar som forutsittning i konsekvens-
bedomningen av delomradet for de miljéaspekter
som paverkas av denna. En bedémning gors aven
mot nuliget. Huddinge kommuns stadsbygg-
nadsprojekt, Loviseberg, med cirka 7 000 bosta-
der omfattar ocksé stora delar av omradet. De
kumulativa konsekvenserna av Sparvag Syd och
kommunens projekt beskrivs i kapitel 9. I kapitel
9 beskrivs dven de kumulativa konsekvenserna av
Tvarforbindelse Sodertorn Gversiktligt.

8.4.2 Sparvag Syds lokalisering

Korridor C stricker sig genom Glomstadalen, : ' — : S —
Figur 20. Gang och cykelvég invid det flacka jordbrukslandskapet i Glémstadalen.
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intill vig 259, Glomstavigen. Korridoren ar

bred och medger alternativa strackningar.
Spardragning inom denna korridor paverkas i hog
grad av Tvarforbindelse Sodertorn. Lings denna
delstracka behover Sparvig Syd anpassas till
kommande Tvarforbindelse Sodertorn som delvis
kommer byggas i ytldge, delvis i tunnel inom
delomradet. Anpassningen till Tvarforbindelse
Sodertorn medfor bland annat en begransning

i var Sparvig Syd kan lokaliseras och dven att
sparvagen behover ga pa bro 6ver motorvégen.
Sparviag Syd planeras dven lokaliseras under

den ekodukt som planeras anldggas for djurli-
vets fria rorelse. Darut6ver behover sparvigen
anpassas for att majliggora ett hallplatslage med
bra upptagning i kommunens planerade stadsdel
Loviseberg.

Sparvag Syd kommer sannolikt forliggas pa egen
banvall inom delar av korridor C, vilket medger
hogre hastighet. Eventuellt kan sparet komma att
stangslas in.

8.4.3 Landskaps- och stadsbild

Glomstadalen ir ett flackt, 6ppet landskapsrum

i en karaktaristisk sprickdal med tydlig visuell
riktning, form och rumslighet. Har erbjuds langs-
mala utblickar. Omradets centrala delar utgors

av flacka, oppna odlingstrak. Dalen ramas in av
kuperade skogsomraden i soder och vaster och av

villabebyggelse i norr. Det omréade som korrido-
ren omfattar ar obebyggt och saknar idag inslag
av storskalig infrastruktur. I omradets norra kant
gar Glomstavigen, en fysisk och visuell barriar
for manniskan.

Inom omréadet finns flera strukturer och land-
skapselement som bygger upp odlingslandskapets
visuella karaktar som exempelvis diken, solitara
trad, odlingsrosen, alléer, brukningsvigar, sten-
murar och brynzoner. Dessa element bidrar till
landskapets sméskaliga karaktar och variation.

Det smabrutna odlingslandskapet ar kansligt for
storskaliga ingrepp och fragmentering.

Med Tvarforbindelse Sodertorn utbyggd
kommer motorvégen ha stor visuell paverkan

pa delar av Glomstadalen. Inom korridor C gar
Tvarforbindelse Sédertorn till en borjan i tunnel
och kommer sedan upp i ytlage strax oster om
Haggstaviagen. Darefter passerar motorviagen
soder om de 6ppna jordbruksmarkerna, i kanten
mellan den 6ppna jordbruksmarken och skogen
innan trafikplats Flottbro 6ppnar upp sig mellan
skogskladda hojder. Delar av odlingsmarken i
dalgangen tas i ansprak och utblickar mellan
skogslandskapet och jordbrukslandskapet paver-
kas delvis genom visuell dominans och barridr av
trafikplats Masmo.
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I den Gstra delen av korridor C gar
Tvarforbindelse Sodertorn i tunnel och Sparvag
Syd kommer darmed att utgora den framsta visu-
ella och fysiska barriaren i det oppna landskapet.
Sparvag Syd medfor ett ingrepp i skogen vid
Loviseberg och kommer dérefter l16pa soder om
eller i Glomstadalen.

I den vistra delen av korridoren kommer
Tvarforbindelse Sodertorn vara den dominerande
infrastrukturen. Sparvag Syds anpassning till
Tvarforbindelse Sodertorn medfor att sparviagen
passerar pa bro 6ver motorviagen och darmed far
sparvagen, aven pa strackan dar Tvarforbindelse
Sodertorn ar den fysiskt och visuellt domine-
rande infrastrukturen, en stor visuell paverkan
pa landskapet genom sitt hoga lage. I fortsatt
strackning nirmare Masmo kommer Sparvag Syd
l6pa langs med motorviagen och medfora att den
totala bredden som tas i ansprak av infrastruktur
okar. Sparviagens paverkan pa landskapet bedoms
bli begransad eftersom Tvarforbindelse Sodertorn
redan utgor en kraftig visuell och fysisk barriar.

Sammantaget bedoms Sparvig Syd innebéra
stora negativa konsekvenser for landskapets sma-
skaliga karaktir och variation. Denna bedom-
ning baseras framst pa sparviagens paverkan pa
landskapet dar Tvarforbindelse Sodertorn ligger i
tunnel samt i vaster dir sparviagen kommer ligga
hogt i landskapet vid passage over motorviagen.
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8.4.4 Kulturmiljé

Korridoren l6per genom Glomstadalen som i sin
helhet utgor ett sarskilt vardefullt omrade med
ett 6ppet kulturlandskap med bevarad agrar
karaktar. Mojligheten att avldsa dalgdngen som
ett sammanhangande landskap ar viktig for att
forsta landskapets sammanhang.

Inom korridoren férekommer ett stort antal 1am-
ningar, varav flertalet ar skyddade som fornlam-
ningar. Har finns en dldre viagstrackning, Gamla
Stockholmsviagen, som utgor fornlamning och
inom korridoren finns flera boplatser fran sten-
alder samt fyndplatser. Inom korridoren finns en
kolerakyrkogard som férundersokts men dar det
ar oklart om det finns gravar kvar.

Sparvag Syd kan komma att paverka fornlam-
ningar, framst boplatser fran stenalder. Det
innebar att de behover undersokas och tas bort.
Utradering av ett storre antal boplatser, framfor
allt boplatser som ligger pa samma strandlinje-
niva, riskerar att minska forstaelsen och lasbar-
heten av stendlderns landskap i omréadet. Det
oppna odlingslandskapet ar en av fa bevarade
rester av sammanhingande odlingsmark i denna
del av Sodertorn och kulturlandskapet ar mycket
kansligt for utradering och storskaliga forand-
ringar. Omradet ar dven kansligt for att de dldre
vagstrukturerna, Stockholmsvagen och Gota

landsvag, bryts ytterligare av nya inslag.

Med Tvarforbindelse Sodertorn utbyggd kommer
motorviagen dominera visuellt i Glomstadalens
vistra del. Overvigande delen av Glomstadalens
oppna jordbruksmark inom korridor C péaverkas
inte fysiskt av motorvigen, men den kommer
anda paverka omradet i sin helhet genom att
landskapet forandras da en motorvag paverkar
upplevelsen dven utanfor sjilva anldggningen.
Stora delar av den kulturhistoriska miljon
kommer darmed forsvinna och resterande delar
bli svarare att forsta, vilket ytterligare forstiarks
med Sparvag Syd. Tvarforbindelse Sodertorn
beror likt Sparvag Syd stenaldersboplatser i
Glomstadalen vilket innebér en forlust av kul-
turvarden och negativ kumulativ effekt med
sparvagen.

Sparvig Syd innebar att en ny struktur tillkom-
mer, att det Oppna landskapet till stor del forsvin-
ner eller fragmenteras, att samband bryts och

att fornlamningar forsvinner. Tillsammans med
Tvarforbindelse Sodertorn far det kulturhisto-
riskt virdefulla landskapet en dndrad karaktar.
Sparvag Syd bedoms medfora stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon bade jamfort med
nulidget och med en utbyggd Tvarforbindelse.

8.4.5 Naturmiljo

Glomstadalen fungerar som ett svagt gront
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samband mellan tva regionala kilar, Bornsjokilen
och Hanvedenkilen. Den storsta barridren utgors
idag av vag 259 som ocksa utgor en barriar for
det svaga sambandet inom Bornsjokilen, mellan
Gommarens och Flottsbros skogsomréaden. Langs
med vag 259 sker ett stort antal viltolyckor per
ar framst med radjur vilket indikerar att klovvilt
passerar i nord-sydlig riktning inom omrédet.
Inom korridoren har sju naturvardesobjekt med
visst naturvarde (klass 4), atta med patagligt
naturvarde (klass 3) och tre med hogt natur-
varde (klass 2) kartlagts. Glomstadiket har ett
visst naturviarde och omfattas av generellt bio-
topskydd. Diket hyser mindre vattensalamander
och vanlig groda. Huggorm har tidigare rap-
porterats vid diket och inom korridoren finns
aven potentiella 6vervintringsmiljoer for djuren.
Arterna ar fridlysta enligt artskyddsforord-
ningen. Inom korridorens vistliga delar finns
aven lampliga miljoer for hasselsnok. Kraldjur
bor darfor utredas vidare i det kommande
arbetet.

Korridoren kantas lings Glomstadalen av ett
naturviardesobjekt med grovvuxen granskog med
hogt naturvarde. Omrédet har potential att hysa
boplatser for fladderméss vilket behover utredas
vidare.

I den nordvaistliga delen av korridoren, vid
Masmo gard, finns ytterligare ett omrade med
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potential att hysa boplatser for fladdermoss.

Vid en fagelinventering har 19 fagelarter noterats
i korridoren, varav en skyddsvard art, entita.
Arten bedoms inte paverkas negativt av projektet.
I 6vrigt forekommer den fridlysta, men vanligt
forekommande, vaxten blasippa.

Genom Tvarforbindelse Sodertorn kommer en
ekodukt att anldggas och planen ar att aven
Sparvag Syd ska passera under denna. Ekodukten
bedoms innebara en positiv forandring for
djurlivet som idag behover passera vig 259.
Tvarforbindelse S6dertorn kommer langs de
strackor dar den gar i ytlage utgora en kraftig
barriar for klovvilt dd den omges av stangsel
och pé vissa delar dven av hoga bullerskarmar.
Stangsel och skarmar kommer dock att leda
djuren till den planerade ekodukten. Sparvigen
bedoms innebira ytterligare en barriar i
omradet, framst dar sparvagen gar i ytlage och
Tvarforbindelse Sodertorn gér i tunnel, framfor
allt om sparvigen stangslas.

Skog med hoga naturvarden och rodlistade arter,
en vatmark och en nyckelbiotop riskerar att
paverkas negativt inom korridoren, bade direkt
genom ianspraktagande av mark och indirekt
genom storningar som buller frdn sparviagen. Den
framsta bullerkéllan i omradet kommer dock att
utgoras av Tvarforbindelse Sodertorn som ocksa

kommer ta flera av naturvardesobjekten samt
nyckelbiotopen i ansprak.

Sparviag Syd riskerar att medfora stora negativa
konsekvenser for naturmiljo inom korridor C
jamfort med nuldget. Korridoren ar dock bred
och det bedoms finnas mgjlighet till anpassningar
inom korridoren vilket delvis kan begrinsa
negativ paverkan. Om anpassningar gors for

att undvika de hogsta viardena och om atgirder
vidtas for minskad paverkan pa kvarvarande

ot =i Lot fi - e

naturviarden sa bedoms de negativa konsekven-
serna kunna begransas till mattliga. For alterna-
tivet med utbyggd Tvarforbindelse Sodertorn ar
bedomningen att korridor C fortsatt medfor matt-
liga till stora negativa konsekvenser for naturmil-
jon med avseende pa barriareffekter, paverkan pa
kvarvarande naturviardesobjekt och paverkan pa
fridlysta arter.

8.4.6 Rekreation och friluftsliv

& -
L Lol o v - 90

Figur 24. Hallmarkstallskog med patagliga naturvarden, norddst om S:t Botvids kapell (naturvardesobjekt 13). Naturvardsarter

tallticka och vedskivlav har observerats.
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samband mellan skogarna vid GGmmaren

samt Flottsbro. I niromradet finns flera mar-
kerade leder och spar och har loper ocksa
Huddingeleden. Sparvig Syd kan komma att gora
intrang i de norra delarna av skogen vid Flottsbro.
Skogen har hoga rekreativa viarden och har finns
en vilbesokt friluftsanldggning som erbjuder
flertalet olika aktiviteter. Sparvigen kommer
utover vag 259 och Tvarforbindelse Sodertorn
skapa ytterligare en barridr mellan Glomsta och
rekreationsomréadena kring Flottsbro. Effekten av
denna barriar begransas nagot i och med den pla-
nerade ekodukten for Tvarforbindelse Sodertorn.
For boende i Glomsta finns narliggande rekrea-
tionsomraden i Gommarens naturreservat vilket
innebar fortsatt god tillgdnglighet till rekreation
for boende i Glomsta. Korridor C bedoms darfor
medfora sma negativa konsekvenser for rekrea-
tion och friluftsliv bade jamfort med nuldget samt
ijamforelse med en utbyggd Tvarforbindelse.

8.4.7 Luftkvalitet

Foreslaget hallplatslage ar belaget i ett omrade
med luftféroreningshalter langt under miljokva-
litetsnormerna. Korridor C bedéms inte medféra
nagra konsekvenser ur luftkvalitetssynpunkt.

8.4.8 Buller, vibrationer och stomljud

Sparviagen kommer ga sa ldngt ifran befintliga

bostider att 6kningen av antalet personer som
berors av ljudnivaer 6ver gallande riktvarden blir
forsumbar.

Sparvigen blir en ny bullerkilla i de norra
delarna av skogen vid Flottsbro. Denna del av
skogen ar bullerutsatt fran vag 259 idag och
kommer framfor allt att vara paverkad av buller
fran Tvarforbindelse Sodertorn.

Det ar ingen risk for problem med stomljud eller
komfortvibrationer for nagon byggnad inom kor-
ridor C.

Sparvig Syd bedoms inte medféra nagra konse-
kvenser med avseende pa buller, vibrationer eller
stomljud inom korridor C.

8.4.9 Risk och sakerhet

I ndrheten av korridor C finns vig 259 som utgor
primar transportled for farligt gods. Sparvagen
kommer aven att passera over och ligga niara
Tvarforbindelse Sodertorn som kommer bli en
primar transportled for farligt gods. Risken for
manniskor pa sparvagn i rorelse och vid héallplat-
ser i narheten av dessa vigar bedoms som lag, se
avsnitt 8.1.7.

Risknivan for Sparviag Syd inom delomrade
Glomstadalen bedoms som acceptabel.

8.4.10 Mark och jord

Risk for markfororeningar i delomrade
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Glomstadalen bedoms som liten. Det finns
mindre omraden med risk for ras och skred inom
delomradet. Risknivin bedoms sammantaget
som liten.

8.4.11 Grundvatten

Tidigare utredningar har pekat pa att det finns
artesiskt grundvatten i delar av Glomstadalen.
Grundvattenpaverkan under anlaggning av bro-
fasten och pelare behéver utredas vidare for att
bedoma paverkan och eventuella krav pa till-
stand for vattenverksamhet. Aven dndrade for-
utsattningar och risk for paverkan pa en utbyggd
Tvarforbindelse Sodertorn behover utredas och
samordnas.

Sammantaget innebar paverkan fran sparvigen
att konsekvenserna for grundvatten bedoms som
sma negativa med avseende pa risk for paver-
kan vid eventuell bortledning av grundvatten i
samband med anldggning av bropelare.

8.4.12 Ytvatten

Avvattning inom korridor C sker idag antingen
till Glomstadalens dike samt i nordvist ett dike
soder om vag 259 som mynnar ut i Albysjon.
Korridoren bestar till stor del av naturmarks-
omraden. Anlaggande av sparviagen kan gora att
en hogre avrinning genereras jamfort med fran



dagens naturmark. Detta kan innebara att for-
dorjningsatgirder av sparviagens avvattning kan
kravas for att inte ge en okad flodesbelastning pa
vattendragen/dikena. Korridoren kan komma att
avvattnas via/till befintliga vattendrag och diken
men sparvagens avvattning kommer att behova
samordnas med Tvarforbindelse Sodertorn da
forutsattningarna kan komma att 4ndras med
dess utbyggnad. Dagvattenflodet fran sparvagen
bedoms kunna utjimnas samt att féroreningar
har hunnit fastlaggas och infiltreras innan dag-
vattnet nar ytvattenforekomsten genom for-
drojningsatgiarder sa som exempelvis diken.
Tillskottet av flode bedoms vara forsumbart for
Albysjon.

Inom och i anslutning till korridoren har det
tidigare funnits tva markavvattningsforetag
(Glomsta -Flemingsberg, Glomsta) som numera
ar upphavda enligt Tvarforbindelse Sodertorns
ansOokan om vattenverksamhet for vag 259
Masmo-Vistra Jordbro.

Ingen vattenforekomst berors direkt inom korri-
doren och saledes bedéms inte status forsamras
eller mojligheten att uppna beslutade miljokva-
litetsnormer aventyras. Sammantaget innebar
paverkan fran sparvigen att konsekvenserna for
ytvatten bedéms som férsumbara.

8.4.13 Hushallning med
mark och naturresurser

Sparvig Syd kan komma att ta i ansprak

cirka 0,7 hektar jordbruksmark, beroende pa

var sparvagen lokaliseras inom korridoren.
Jordbruksmarken ingar i ett relativt samman-
hiangande odlingslandskap. Odlingslandskapet
utgors av smaskalig dkermark som har graderats
till klass 3 vilket innebar medelh6g avkastning.
Detta motsvarar medelforhdllanden i lanet.
Akrarnas form och storlek medfor en 1ag arronde-
ring. Utifran jordbruksblockens storlek (huvud-
sakligen sma block mindre &n tva hektar, med
undantag av enstaka stora pa cirka fem hektar),
att jordbruksmarken har god produktivitet (klass
3) och att det ar ett 1angt avstand till brukande
gard bedoms virdet for jordbruksmarken som
naturresurs som lagt till méttligt i nuldget. En del
av denna jordbruksmark kommer att anvandas
som tillfalliga arbetsytor under Tvarforbindelse
Sodertorns byggskede vilket innebar att marken
kommer kompakteras och diarmed fa ett lagre
varde som jordbruksmark.

Eventuellt kan ytterligare ianspriaktagande av
jordbruksmark bli aktuellt under byggtiden vilket
leder till kompaktering av marken. Detta dr ett
tillfalligt ianspraktagande men det kravs atskil-
liga ar innan marken aterhamtar sig.

Beroende pa lokalisering inom korridoren kan en
liten del skog tas i ansprak.
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Sparvig Syd bedoms medfora risk for en liten
permanent minskning av arealen jordbruksmark
i regionen. Da vardet bedoms som lagt till matt-
ligt och effekten som liten bedoms de negativa
konsekvenserna for jordbruksmark som naturre-
surs sma.

8.4.14 QOversvamningsrisk

Glomstadalen ar ett omrade med stor over-
svamningsrisk, framfor allt inom de norra
delarna. Vissa av vattendragen inom korrido-
ren ar viktiga ytavrinningsstrak vid skyfall och
stora vattenméngder rinner mot ett lagomrade
i Glomstadalen. Det finns ett skyfallsstrak som
korsar sparvagens korridor. Inom korridoren
finns det 4ven svaimplansomréaden beldgna pa
akermark och naturmark.

Korridoren beror till stora delar naturmark.
Sparvig Syd medfor en 6kad hardgorningsgrad
vilket bidrar till 6kad avrinning. Anpassningar
for att hantera den 6kade avrinningen kommer
kréavas. Andra exploateringsplaner i omradet
innebar att samordning med andra projekt kravs.

Sammantaget bedoms oversvamningsrisken som
stor i korridor C.

8.4.15 Samlad bedémning fér delomra-



de Gl6dmstadalen

Glomstadalen ar ett Oppet landskapsrum med
hoga landskapsbildvarden samt hoga kultur-
och naturmiljoviarden. En del av befintliga
viarden kommer tas i ansprak av Tvarforbindelse
Sodertorn. Sparvag Syd medfor bland annat att
fornlamningar kan behova tas bort och att det
tillkommer en visuell och fysisk barriar i landska-
pet, 6kad barridrverkan for djur, intrang i natur-
vardesobjekt och risk for paverkan pa skyddade
arter. Sparviagen bedoms medfora stora negativa
konsekvenser for landskapsbild, kulturmiljo

och mattliga till stora negativa konsekvenser for
naturmiljo. Sparvagen riskerar ocksa innebira
mattliga negativa konsekvenser for grundvat-
tenpaverkan med avseende pa anliaggande av
brostod.

Det finns en svar 6versvamningssituation inom
delomradet pa grund av lagpunkter och flodes-
vagar, vilket kan forvarras av 6kad hardgornings-
grad i och med anldggande av Sparvag Syd.

For ovriga aspekter bedoms Sparviag Syd medfora
sma negativa konsekvenser eller inga/forsumbara
konsekvenser, se tabell 7.

Tabell 7. Samlad bedémning delomrade Glomstadalen

Miljéaspekt

Korridor C

Landskaps-
och stadsbild

Spérlinjen medfér stor paverkan pé landskapets visuella varden och bidrar till en 6kad fysisk barriarverkan.*

Kulturmiljé Sparlinjen medfor stor paverkan pa det kénsliga kulturhistoriska landskapet. Fornlamningar kan paverkas.*
Naturmiljo Okad barrigreffekt och risk foér paverkan pa héga naturvérden.*
Rekreation Intrang i skog samt barriarverkan mellan rekreationsomraden. Fortsatt god tillganglighet till rekreation fér boende i nd&romradet.

och friluftsliv

Luftkvalitet

Luftféroreningshalterna ar under miljokvalitetsnormerna.

Buller, vibrationer
och stomljud

Ett fatal bostader paverkas av buller.

Risk och sékerhet

Acceptabel riskniva kan uppnés

Elektromagnetiska falt

Acceptabel halsopaverkan.

Mark och jord

Liten risk for markfororeningar. Mindre omraden med risk for ras och skred.

Grundvatten

Liten paverkan pa grundvatten.

Ytvatten

Forsumbar paverkan pa floden och dagvattenkvalitet.

Hushallning med
mark och resurser

Skogs- och jordbruksmark kommer tas i ansprak.

Oversvamningsrisk

Kritisk versvamningsrisk pa grund av lagpunkter och flédesvagar i korridoren samt ¢kad hardgérningsgrad i och med
spardragning.

* Bedé6mning med Tvérférbindelse Sédertérn utbyggd.
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8.5 Delomrade Masmo (D)

8.5.1 Omradesbeskrivning

Delomradet passerar norr om Masmo, se figur 28.
Det beror till 6verviagande del naturmark inom
Gommarens naturreservat med stora samman-
hangande skogar och med héga natur- och fri-
luftsvarden. Delomradet gransar i vaster till E4/
E2o0.

Liksom for delomrade Kasta/Katrinebergsvigen
och delomrade Glomstadalen kommer
Tvarforbindelse Sodertorn férandra omradets
karaktar och villkora den tillkommande sparvé-
gens lokalisering och utformning. Tvarforbindelse
Sodertorn ingar som forutsittning i konsekvens-
bedomningen av delomradet for de miljoaspek-
ter som paverkas av denna. En bedémning gors
dven mot nuldget. De kumulativa effekterna av
Tvarforbindelse Sodertorn beskrivs aven over-
siktligt i kapitel 9.

8.5.2 Sparvag Syds lokalisering

Korridoren foljer vag 259 i ytlage. Sydost om
Masmo planeras sparvigen ga in i en tunnel.
Tunneln kommer vara cirka 800 meter lang och
stracker sig genom berget under Gommarens
naturreservat. Pa denna stricka ligger dven
Tvarforbindelse Sodertorn i en tunnel vilket
kraver samordning mellan projekten. En hallplats
planeras for att mégjliggora byten mellan sparvig
och tunnelbana samt buss i Masmo.

Nordost om Masmo, strax innan
Gommarravinen, gar sparvigen aterigen i ytlage
pa den Ostra sidan av Tvarforbindelse Sodertorn
och E4/E20. Sparvigen planeras passera
Gommarravinen pa bro.

8.5.3 Landskaps- och stadsbild

Omradet vid Masmo och Gommarens naturre-
servat karaktiriseras av dramatisk topografi med
forkastningsbranter. Reservatet utgors av ett
stort skogsomrade praglat av kuperad topografi
med hoglanta, branta bergspartier och sprick-
dalar. Genom omradet gar Gommarbicken, en
nedskuren backravin som hyser flera varden.
Masmo tunnelbanestation ar en viktig knutpunkt
i omradet.

" D

Omradet kring Masmo och Gommaren utgor
karaktaristiska siluetter i landskapet som ar
kansliga for forandringar som péaverkar vyn mot
detta omrade. Den visuella grona kopplingen
mellan Gommaren och gronomradet soder

om vag 259 ar viktig. I och med utbyggnaden

av Tvarforbindelse Sodertorn bedoms enligt
Tvarforbindelse Sodertérns MKB denna koppling
ha forsvagats, trots planerad ekodukt. E4/E20
dominerar i landskapet vaster om Masmo. Med
Tvarforbindelse Sédertorn utbyggd har infra-
strukturens dominans okat ytterligare.

Figur 25. Myrstuguberget
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Figur 26. Tvarférbindelsen i relation till delomrade Masmo. Kalla: Trafikverket.
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I och med att sparvigen till stor del kommer ga

i tunnel inom korridoren begriansas paverkan

pa utblickar och vyer. Med en hallplats i ytldage
paverkas stadsbilden lokalt kring hallplatsen. Sa
lange sparvagen forlaggs under Tvarforbindelse
Sodertorns ekodukt bedoms ytterligare paverkan
pa kopplingarna mellan GOmmarens naturreser-
vat och skogen vid Flottsbro soder om vag 259
kunna begriansas. Befintliga strukturer som leder,
gang- och cykelstrak kan komma att paverkas
negativt om inte hansyn till dessa tas.

Sparviagen innebar att den totala bredden

som tas i ansprak av infrastruktur 6kar, bland
annat blir den totala bredden pa broar 6ver
Gommarravinen bredare. Tvarforbindelse
Sodertorn kommer innebéra stor paverkan pa
Masmoberget genom den 6stra tunnelmynningen
som bland annat bedéms fériandra bergets natur-
liga form visuellt. For att minska paverkan pa
Masmoberget och Gommarens naturreservat
kommer sparvigen ga in i tunnel och passera
under Tvarforbindelse Sodertérn varfér motor-
vagen bedoms som den dominerande faktorn
inom omradet. Sammantaget bedoms Sparvag
Syds paverkan inom korridor D leda till méttliga
negativa konsekvenser for landskaps- och stads-
bild fraimst med avseende pa den inverkan en bro
over Gommarravinen kan innebara i det kansliga
landskapet. Bedomningen géller bade jamfort
med nuldge samt med utbyggd Tvarforbindelse.

8.5.4 Kulturmiljo

Omradet dr dominerat av skog och infrastruk-
tur och kantas av bostadsbebyggelse kopplad till
modernismens storskaliga byggande pa 1960-
talet med Ormen Lange samt Myrstuguberget
fran 1980-talet. Myrstuguberget som ligger en
bit utanfor korridoren ar utpekat som sarskilt

\
W\
"N

vardefullt omrade av Huddinge kommun. Ormen
Léange ar dven det utpekat som sarskilt var-
defull byggnad. Byggnaden ligger delvis inom
korridoren. Delar av bebyggelsen bedoms enligt
Tvarforbindelse Sodertorns MKB kunna paverkas
negativt av den planerade motorviagen genom att
byggnadernas koppling till omgivande topografi
stors.

Figur 27. Ovanfér Masmo tunnelbanestation syns kanten av Gommarens naturreservat.
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Figur 28. Kulturvarden i delomrdde Masmo. Kallor: RAA, WSP, Region Stockholm.
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Inom korridoren finns tva registrerade forn-
lamningar i form av boplatser fran stenéldern.
Dessa kommer inte paverkas da sparvagen gar i
tunnel langs denna stricka. Markanspréket for
Tvarforbindelse Sodertorn innebar dock att en av
dessa fornlamningar forsvinner.

Det finns dven flera 6vriga kulturhistoriska
lamningar inom korridoren bland annat en dldre
bro och viagbank som brukats fore anlaggandet
av E4/E20 och som visar pa den aldre viagdrag-
ningen. Idag ar de overlagrade av stenkross. Inom
korridoren finns dven grunderna efter torpet
Snickarkrogen. I 6vrigt finns ett grinsmarke, en
kolbotten och en fyndplats for kvarts. Beroende
pa sparvigens slutliga utformning och liage kan
dessa lamningar komma att behova undersokas
och tas bort. Markanspraket for Tvarforbindelse
Sodertorn innebar dock att dessa lamningar tro-
ligtvis forsvinner.

Den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen
bedoms inte paverkas da sparvigen planeras ga i
tunnel.

Sparvig Syd bedoms medfora sméa negativa kon-
sekvenser for kulturmiljon till foljd av paverkan
pa ovriga kulturhistoriska lamningar jamfort
med nuldget. Med en utbyggd Tvarforbindelse
Sodertorn bedoms inga negativa konsekvenser
uppsta da de viarden som pekas ut inte langre
finns kvar.

8.5.5 Naturmilj®

Inom korridoren finns héga naturvarden. Sju
naturviardesobjekt med visst naturvarde (klass
4), tva med patagligt naturvarde (klass 3), tva
med hogt naturvarde (klass 2) och ett med hogsta
naturvarde (klass 1) har kartlagts. Flera rodlis-
tade arter forekommer inom naturvardsobjekten.
Flera av dessa objekt kommer att paverkas av
Tvarforbindelse Sodertorn, bland annat objektet
med hogsta naturvarde. Paverkan kommer ske
genom direkta markansprak vid tunnelpaslagen
for Masmotunneln samt genom tillfalligt nytt-
jande vid anldggandet av motorvigen.

Gommarbacken ar en skogsback som eroderat
fram en ravin i GGmmarens naturreservat. Delar
ar klassad som nyckelbiotop av Skogsstyrelsen.
Har vaxer bland annat den fridlysta grona
skoldmossan. Arten aterfanns inte vid eftersok
sommaren 2022 men det finns lampliga lagor
(liggande dod ved) inom korridoren dar den kan
fortleva.

Vanlig groda forekommer i Gommarbacken.
Arten ar fridlyst enligt artskyddsforordningen.
Omgivande skog utgors av potentiellt lampliga
overvintringsmiljoer for groddjur.

Storre brunfladdermus och dvargfladdermus
har tidigare rapporterats langs Gommarbacken.
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Lings ravinen finns viardefulla fladdermusmiljer
i form av ett flertal skyddsvarda haltrad. Omradet
bedoms ha hogre potential att hysa boplatser for
fladderméss vilket behover utredas vidare.

Vid en fagelinventering har 16 fagelarter noterats
i korridoren varav 1 skyddsvard art, gronfink.
Arten gronfink bedoms inte paverkas negativt av
projektet.

I samband med Tvarforbindelse Sodertorns
anldggande finns en foreslagen kompensa-
tionsatgard for intrdng i Gommarens natur-
reservat dar Gommarbacken fristalls for att
minska barridreffekter. Detta gors genom att
Tvarforbindelse Sodertorns ramper samt E4
laggs pa bro och att E4:s befintliga vigbank gravs
bort. Den planerade bron for Sparvag Syd over
Gommarbacken kommer att addera till broarna
for Tvarforbindelse Sodertorn och E4 och ytter-
ligare bygga pa den kraftiga breddningen av
viagomradet.

Eftersom sparvagen till stora delar planeras ga

i tunnel under Gommarens naturreservat kan
paverkan pa de hogst klassade naturviardena und-
vikas. Markansprak for tunnelpaslag, en stracka
med ytlage och bro 6ver Gommarbacken och
ravinen kommer dock paverka hoga naturvarden.
Flera rodlistade arter kan paverkas negativt.



f Z

Utredningskarridorer/Anslutande
utredningskorridorer

| P wojlig tunnelstrickning
<07 % Tankpara haiplatser

A s

Skyddade omraden

-_ Nyckelbiotoper
1 Naturreservat
Naturvardesobjekt (NVI)

- Higsta naturvarde
I vt naturvarde
- Patagligt naturvérde

Visst naturvdrde

.-
s (

@ Naturminnen

Gommarens naturreservat ‘r

Albysjon

@ Lantmiteriet, Gi

e S S S S o e =\ —

Figur 29. Naturvarden i delomrade Masmo. Kallor: SKS, NV, Enetjarn natur, Region Stockholm.
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Det finns dven en risk for indirekta effekter pa
ekosystem ovan bergtunneln till f6ljd av att
tunnelbyggandet kan paverka grundvattenni-
vaerna. Det finns ocksa risk for att en mindre
yta av reservatet stangs in mellan E4/E20 och
sparvagen.

Storst negativ paverkan bedoms uppkomma om
sparvigen passerar lagt 6ver Gommarbacken dar
djur behover kunna passera obehindrat. Intranget
i den kénsliga ravinen blir mer begrinsat med

en hogre passage. Bron behover anpassas till
Trafikverkets planerade kompensationsatgard.
Beroende pa lokalisering och utformning av
Sparvag Syds passage av ravinen kan sparvagens
bro riskera att minska den positiva effekten av
Trafikverkets atgard.

Sparvag Syd riskerar att medfora stora negativa
konsekvenser for naturmiljo inom korridor D.
Flera av virdena kommer delvis att forsvinna

i samband med anlidggande av Tvarforbindelse
Sodertorn. Det bedoms finnas majlighet till
anpassningar inom korridoren och med en
anpassning till de hogsta vardena i och kring
ravinen bedoms de negativa konsekvenserna
kunna minskas nagot. Konsekvenserna bedoms
dock oavsett anpassning som fortsatt stora
negativa bade jamfort med nuldget och med
Tvarforbindelse Sodertorn utbyggd.

Figur 30. Gdmmarbéacksravinen i GdGmmarens naturreservat.

74



8.5.6 Rekreation och friluftsliv

Gommarens naturreservat utgor ett viktigt
regionalt och lokalt rekreationsomrade. Har
finns stigar, 16pspar och markerade leder som
Huddingeleden. Sjon Gommaren ar en vilbesokt
bad- och fiskesjo. Naturreservatet erbjuder en
variation av rekreationsmojligheter o6ver aret och
de rekreativa virdena bedoms vara hoga, exem-
pelvis omradena kring Gommarravinen.

I ndrheten av omradet ligger flera skolor och
forskolor som anvander naturomradet i sin
verksamhet.

Befintliga strukturer inom reservatet som gang-
och cykelstrak, stigar och leder ar kansliga for
fragmentering och barridrer da dessa ar viktiga
for att uppratthélla omradets attraktivitet for
rekreation och friluftsliv.

Tillgdngligheten till Gommarens naturreservat ar
i dagslaget relativt begransad, dels av infrastruk-
tur (vdag 259 och E4) dels av omradets kuperade
terrdang. Hur tillgdngligheten till naturreservatet
kan sikerstillas behover utredas vidare i det
fortsatta arbetet.

Sparviag Syd kommer innebira ett intrang i
naturreservatet norr om Masmo. Delar av kor-
ridoren kommer redan att ha tagits i ansprak av
Tvarforbindelse Sodertorn dd motorvigen gar i
ytlage i delar dar sparvagen gar i tunnel. Omradet
ar bullerstort, da det ligger intill E4/E20. Efter
utbyggnad av Tvarforbindelse Sodertérn kommer
trafikbullret i det omrade som sparvigen tar i
ansprak oka ytterligare. Bullerberdkningar visar
att de ekvivalenta ljudnivéerna i denna del, med
bullerskyddsatgarder, kommer uppga till 6ver 70
dBA. Sparvig Syd kommer att lokaliseras sa nara
E4 och Tvarforbindelse Sodertorn som mojligt,
det vill siga inom det mest bullerutsatta omrédet.
Pa grund av det mycket hoga bullret bedoms detta
omrade inte vara attraktivt for rekreation och
friluftsliv. Tillkommande buller fran Spéarvag Syd
bedoms maskeras av det hoga vagtrafikbullret.

Sparvag Syd kommer innebara en okad tillgang-
lighet till naturreservatet eftersom tva hallplatser
planeras nira reservatet, i Kungens kurva och i
Masmo, vilket bedoms som positivt. Detta kan
dock medfora okat slitage inom reservatet.

Korridor D bedoms sammantaget medfora
sma negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv. Bade jAmfort med nuldge och med
Tvarforbindelse Sodertorn utbyggd.
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8.5.7 Luftkvalitet

Hallplatsen inom delomradet kan komma att
ligga i ytlage eller inne i tunneln. Underjordiska
stationsmiljoer har samre utvadring av partiklar
an hallplatser utomhus vilket medfor att rese-
narer exponeras for forhojda partikelhalter. En
hallplats i ytldge ndra tunnelmynningen kan dven
medfora nagot forhojd exponering for partiklar.
Det ar dock en kortvarig exponering och korridor
D bedoms darfor medfora sma negativa konse-
kvenser ur luftkvalitetssynpunkt. Se 4ven avsnitt
8.1.5.

8.5.8 Buller, vibrationer och stomljud

Omréadet ar bullerutsatt i nulaget. Med en
héllplats i ytlage kan Sparviag Syd komma att
medfora nagot hogre bullernivaerna vid bostider
i Masmo. En forskola berdknas paverkas av hogre
maximala ljudnivéer fran sparvigen, dock ligger
det beraknade vardet med god marginal under
gallande riktvarde.

Mellan 2 till 25 flerbostadshus riskerar att utsét-
tas for stomljud pa grund av nérhet till sparet.
Inga byggnader far risk for problem med kom-
fortvibrationer. Utan atgarder for att begransa
stomljud finns risk for storningar i narliggande
bostiader. Med atgarder for att klara gillande



riktvarden bedoms Sparviag Syd medfora sma
negativa konsekvenser med avseende pa buller,
stomljud och vibrationer.

Bullerskyddsétgirder i form av bullerplank kan
bli aktuellt for att begransa sparvagens buller i
Gommarens naturreservat.

8.5.9 Risk och sakerhet

Sparvag Syd planeras att huvudsakligen ga i
tunnel fo6rbi Masmo. Brand i sparviagstunneln
kan bland annat uppkomma i tag, pa stationer,

i teknikutrymmen och kablar. Brand kan dven
uppsta som foljd av ursparning eller kollision.

Ett 6versiktligt sakerhetskoncept innehallandes
exempelvis analyser for utrymning och insats har
tagits fram med syfte att sakerstalla acceptabel
riskniva i tunnlarna.

Sparvag Syd kommer att passera E4/E20 och vig
259 vilka utgor primara transportleder for farligt
gods. Aven Tvirforbindelse Sédertorn kommer
nar den byggs att utgora en primar transportled
for farligt gods. Risken for manniskor pa spar-
vagn i rorelse och vid héllplatser i narheten av
dessa vagar bedoms som lag, se avsnitt 8.1.7.

Risknivan for Sparviag Syd inom delomrade
Masmo bedoms kunna bli acceptabel.

8.5.10 Mark och jord

Masmotippen, en tipp for schaktmassor, ar
belagen inom korridoren. Vid tippen har asfalt
krossats mellan dren 1993—2009. Nar verksam-
heten upphorde tacktes tippen med ett lager av
asfalt. Tippen avvattnas vasterut via en back till
Albysjon. En paverkan pa tippen kan medfora
risk for spridning av fororeningar. Det finns dock
mojlighet att forlagga sparvagen inom korridoren
utan att gora intrang i Masmotippen.

Det finns ett omrade med risk for ras i den s6dra
delen av korridoren. Kring Gommarravinen finns
ett storre omrade som ar 6versiktligt klassat

som ett omrade med risk for skred. Anlaggandet
av Tvarforbindelse Sodertorn kan komma att
paverka forutsattningarna for ras och skred.

Under forutsattning att intrang i Masmotippen
undviks bedoms risken for patraffande av mark-
fororeningar samt risk for ras och skred samman-
taget som mattlig.
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8.5.11 Grundvatten

Byggande och drift av planerad tunnel innebar
paverkan pa grundvattennivaer ovanfor tunneln
och i omkringliggande omraden. Det finns risk
for att tunneln verkar drinerande pa grund-
vattnet uppstroms i Gommarens naturreservat.
Draneringsvatten fran tunneln kommer att
behova ledas ut och renas for att minska foro-
reningsbelastningen innan vattnet leds till en
eventuell recipient.

Tvarforbindelse Sodertérn kommer att ga i tunnel
(Masmotunneln) inom delvis samma omrade
som Sparvag Syd, och en tillstindsansékan for
vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken
gallande bland annat bortledning av grundvatten
for Masmotunneln har lamnats in till mark- och
miljodomstolen. Sparviag Syd kommer att behéva
ta hansyn till kommande tillstand for vattenverk-
samhet for Tvarforbindelse Sédertérn.

Spéarvagen bedoms riskera pataglig paverkan

pa grundvattensituation inom och i narheten av
delomradet. Omgivningspaverkan for anlaggning
av tunnel och bro i Gommarens naturreservat
behover utredas vidare. Vidare behovs ocksa
eventuell omgivningspaverkan inom naturreser-
vatet till f6ljd av grundvattensankningar utredas
i detalj.



Sammantaget innebar paverkan fran sparvigen
att de negativa konsekvenserna for grundvatten
bedoms som stora for korridor D, bade jamfort
med nulidge samt med utbyggd Tvarforbindelse
Sodertorn.

8.5.12 Ytvatten

Delar av korridoren gar genom naturmark

vilket innebar att hdrdgorningsgraden okar
jamfort med idag d& avrinning sker naturligt

pa ytan. Sparvagen ar tankt att passera pa bro
over GOmmarbacken. Gommarbacken rinner
vidare ner mot vattenférekomsten Milaren-
Rodstensfjarden. En hogre avrinning kan inne-
béra att fordrojningsatgirder och reningsatgarder
kan kravas for sparviagens avvattning. Det ar
idag oklart om sparviagen kommer avvattnas
mot Gommarbécken eller avvattnas till annat
dagvattensystem. Draneringsvatten fran tunneln
kommer att behova ledas bort, fordrojas och
renas innan det slapps ut. Se vidare beskrivning
under grundvatten.

Sparvagens avvattning kommer att behova sam-
ordnas med Tvarforbindelse Sodertérn da for-
utsittningarna kan komma att Andras med dess
utbyggnad.

Innan dagvattnet fran sparviagen nar ytvat-
tenforekomsten Milaren-Rodstensfjairden
bedoms flodet ha utjamnats och forore-

ningar ha hunnit fastlaggas och infiltrerats.
Tillskottet av flode bedoms vara forsumbart for
Mailaren-Rodstensfjarden.

Ingen vattenforekomst berors direkt inom korri-
doren och saledes bedoms inte status forsamras
eller mojligheten att uppna beslutade miljokvali-
tetsnormer aventyras. Konsekvensen for ytvatten
bedoms darfér som férsumbar.

8.5.13 Hushallning med
mark och naturresurser

Byggandet av planerad tunnel och hantering av
bergmassor ar mycket energikravande.

Skogsmark kan komma att paverkas men denna
skog ligger inom naturreservat och ar dirmed
inte en naturresurs i form av skogsbruk. Det

ar troligt att delar av skogsmarken kommer

att avverkas i samband med anldggandet av
Tvarforbindelse Sodertorn da flertalet tillfalliga
ytor tillkommer i omradet for anldggande av
Masmotunneln.

Spéarvig Syd bedoms medfora méattliga negativa
konsekvenser inom korridoren framst till f6ljd av
tunnelbyggande.
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8.5.14 Oversvamningsrisk

Norr om Masmo korsar korridoren en skyfallsvig
vilket, beroende pa sparstrackning, kan medfora
forhojd oversvamningsrisk. Det finns dven en
oversvamningsrisk vid Gommarbécken. Backen
ar en viktig flodesvag och ett skyfall kan generera
hoga floden och vattendjup.

Korridor D beror till stora delar naturmark och
bebyggande av naturmark innebar 6kad hardgor-
ningsgrad vilket bidrar till 6kad avrinning.

Sammantaget bedoms oversvamningsrisken som
stor i korridorer D.



8.5.15 Samlad bedémning fér delomra-
de Masmo

Delomrade Masmo kommer paverka naturmiljon
inom naturreservatet Gommaren, bland annat
genom en bro 6ver Gommarravinen. Sparvag Syd
bedoms medfora stora negativa konsekvenser for
naturmiljo och mattliga negativa konsekvenser
for landskapsbild, se tabell 8.

Tunnelbyggande medfor stor risk for paverkan
pa grundvattnet. Det finns en 6versvimnings-
problematik inom korridoren, omraden med risk
for ras och skred samt markfororeningar inom
korridoren.

For ovriga aspekter bedoms konsekvenserna som
sma eller inga/forsumbara.

Tabell 8. Samlad bedémning delomrade Masmo

Miljoaspekt

Korridor D

Landskaps-
och stadsbild

Med avseende pa den inverkan en bro 6ver Gommarravinen kan innebara i det kansliga landskapet.*

Kulturmiljo Befintliga lamningar kommer paverkas av Tvarforbindelse Sodertorn vilket innebér att det inte finns nagra kulturhistoriska
varden kvar nar Sparvég Syd byggs.*

Naturmiljo Sparvag Syd riskerar att medfora stora negativa konsekvenser d& héga naturvarden finns inom korridoren.*

Rekreation Mindre intrang i bullerutsatt del av naturreservatet.

och friluftsliv

Luftkvalitet

Hallplatsldge i underjordisk stationsmiljé med forhojda partikelhalter

Buller, vibrationer
och stomljud

Bostader paverkas av stomljud. En forskola paverkas av buller.

Risk och sékerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas

Elektromagnetiska falt

Acceptabel halsopaverkan.

Mark och jord

Bedémning med forutsattning att inget intrang gors i Masmotippen. Risk for ras och skred.

Grundvatten

Stor paverkan pa grundvattensituation till foljd av tunnelbyggande.

Ytvatten

Forsumbar paverkan pé floden och dagvattenkvalitet.

Hushallning med
mark och resurser

Skogsmark tas i ansprak, dock begransat ianspraktagande till féljd av tunnelférlaggning.

Oversvamningsrisk

Stor risk for Gversvamning vid tunnelmynning.

* Bedémning med Tvérférbindelse Sédertérn utbyggd.
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8.6 Delomrade Krossen (E)

Namnet Krossen anviands i projekt Sparviag Syd
som ett arbetsnamn for det tidigare bergkross-
omradet soder om Kungens kurva.

8.6.1 Omradesbeskrivning

Omradet bestér i den s6dra delen av skogsmark
och grusupplag intill E4/E20. Omradet omfat-
tar d4ven den sodra delen av Kungens kurva, ett
storskalig detaljhandel- och verksamhetsom-
rade. I Kungens kurva foljer korridoren Kungens
kurvaleden fram till korsningspunkten med
Dialoggatan, dar den viker av for att i stillet folja
denna. Delomradet avslutas i h6jd med Heron
city, se figur 31.

Kungens kurva omfattas av Huddinge kommuns
stadsutvecklingsprojekt och kumulativa effekter
beskrivs vidare i kapitel 9.

8.6.2 Spadrvag Syds lokalisering

Norr om Gommarravinen fortsatter korridoren i
ett skogsomrade Oster om E4/E20. Darefter gar
korridoren genom ett omrade intill motorvagen
som idag nyttjas som upplag for bergmassor. En
depa for uppstillning och service av sparvag-
narna foreslas lokaliseras till upplagsomradet.
For att na depan behovs vixlar och spér, eventu-
ellt inom naturomradet.

Darefter foljer sparviagen Kungens kurvaleden
och dérefter Dialoggatan. Sparviagen kommer
att placeras i gatorna och exakt lokalisering och
utformning kommer samordnas med Huddinge
kommuns stadsutvecklingsprojekt. En héllplats
planeras inom delomradet, i den sodra delen av
Kungens kurva.

8.6.3 Landskaps- och stadsbild

Korridoren utgors delvis av tidigare krossomrade,

en vidstrackt yta med utrustning och upplag
av bergkross. Utover krossomradet omfattas
aven en del av Gobmmarens sammanhéngande
skogsomrade.

Kungens kurvaleden och Dialoggatan kantas
av alléer. Skalan upplevs som stor, bebyggel-
sen ar hog och gles och utgors av stora volymer.
Omrédet upplevs otryggt och ar svarorienterat.
Biltrafiken inom och genom omradet ar omfat-
tande och stindigt narvarande. Stora hogspan-
ningsledningar passerar genom omradet.

Den gronstruktur som finns inom omradet och
som ligger i direkt anslutning till Gommarens
naturreservat ar kéanslig for paverkan och struk-
turer som bryter.

Sparvig Syd bedoms péaverka landskapet i
begransad omfattning. Hinsyn behover dock
tas till den del av Gommarens skogsomrade som
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ligger inom korridoren s att intrdng och paver-
kan minimeras. Om sparvagen paverkar befint-
liga alléer bidrar det till negativ paverkan pa
stadsbilden. Triaden bidrar till rumslighet och en
mansklig skala i gatumiljon.

Sparviagens konsekvens for landskaps- och
stadsbild bedoms som liten negativ framst med
avseende pa risk for paverkan pa alléer langs
med Kungens kurvaleden och Dialoggatan samt
skogsmiljo i och i anslutning till Gommarens
naturreservat.

8.6.4 Kulturmiljo

Det finns inga utpekade kulturhistoriska viarden
eller lamningar inom korridoren. En anldggning
inom korridoren bedoms darmed inte paverka
nagra hoga kulturhistoriska viarden men det kan
finnas vissa kulturhistoriska viarden i det sam-
manhingande naturlandskapet kring Gommaren.
Sparvag Syd bedoms medfora risk for sma nega-
tiva konsekvenser for kulturmiljon.

8.6.5 Naturmiljo

Inom korridoren finns tva naturviardesobjekt med
visst naturvarde (klass 4) och tva med patag-

ligt naturviarde (klass 3). Tallsumpskogen, ett

av objekten med patagligt naturviarde oster om
grusupplaget, har pekats ut som nyckelbiotop

av Skogsstyrelsen 1997. Sedan Skogsstyrelsens
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Figur 31. Kulturvarden i delomréde Krossen. Kallor: RAA, WSP, Region Stockholm.
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inventering har skogen vister om sumpskogen
avverkats, vilket kan ha bidragit till att minska
objektets naturvarde fran hogt till patagligt.
Oster om tallsumpskogen finns en hillmarkstall-
skog med tallar och tallticka. Aven detta omrade
har patagligt naturvarde.

En grov ek finns intill Kungens kurvaleden. Vid
en fagelinventering har totalt sex fagelarter note-
rats inom korridoren men ingen skyddsvird art.

Det finns risk for negativ paverkan pa de tva
skogliga objekten med patagligt naturvarde.
Delomradet har i 6vrigt relativt 1dga naturviarden
aven om delar av det ligger inom granserna for
Gommarens naturreservat. Sparvag Syd riske-
rar att medfora méattliga negativa konsekvenser.
Men anpassning som innebar att intrang i de tva
objekten med patagligt naturvarde kan undvikas
bedoms de negativa konsekvenserna bli sma.

{1 T *

Figur 32. Sumpskog med patagligt naturvarde invid krossen.
Delar av omradet ar aven klassat som nyckelbiotop.

8.6.6 Rekreation och friluftsliv

Sparviag Syd kommer medfora ett mindre intrang
i Gobmmarens naturreservat norr om Masmo.
Eftersom det ar ett bullerstort, mindre attraktivt
omrade intill E4/E20 som tas i ansprak bedoms
paverkan pa omradets véarde for rekreation och
friluftsliv som marginell, se 4ven avsnitt 8.5.6.
Korridor E bedoms medfora sméa negativa konse-
kvenser for rekreation och friluftsliv.

8.6.7 Luftkvalitet

Foreslaget hallplatslage ar belaget invid
Kungens kurvaleden vilket medfor att luftfor-
oreningshalterna ar nagot férh6jda men langt
under miljokvalitetsnormerna. Korridor E
bedoms inte medfora ndgra konsekvenser ur
luftkvalitetssynpunkt.

8.6.8 Buller, vibrationer och stomljud

Sparviagen gar langt ifran befintliga bostdder och
okningen av antalet personer som berors av ljud-
nivaer ¢ver gillande riktviarden blir férsumbar.

Korridoren innehaller en skarp kurva dar det
finns risk for kurvskrik.

Transport- och fordonstekniskt gymnasium som
ligger intill planerad depa berdaknas paverkas av
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hogre maximala ljudnivéer fran sparvagnarna.
Dock ligger det beraknade vardet under gillande
riktvarde.

Det ar ingen risk for problem med stomljud eller
komfortvibrationer for nagon byggnad inom kor-
ridor E.

Sparvig Syd bedoms inte medféra nagra konse-
kvenser med avseende pa buller, vibrationer och
stomljud.

8.6.9 Risk och sakerhet

Liangs delar av korridoren gar sparvigen néra
E4/E20 som ar en transportled for farligt gods.
Risken for manniskor pa sparvagn i rorelse och
vid héllplatser i narheten av vigen bedoms som
lag, se avsnitt 8.1.7.

En drivmedelsstation ligger precis i anslutning
till korridoren. Beroende pa sparets och hall-
platsers exakta lokalisering finns risk att dessa
hamnar inom rekommenderade riskavstand.
Lokalisering i forhallande till drivmedelsstatio-
nen behover utredas vidare for att sikerstilla att
tillrackligt skyddsavstand halls.

Tre tillstandspliktiga verksamheter ligger i nara
anslutning till korridoren, NCC Roads, APL
(Apotek Produktions Laboratorier) och Tamro
AB.



lete

Figur 33. Naturvarden i delomrade Krossen. Kallor: SKS, NV, Enetjarn natur, Region Stockholm.
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Verksamheterna kan genom sin hantering av
vissa amnen utgora en risk vilket behover utredas
vidare for att sikerstilla att de inte medfor for
hog riskpéverkan pé sparvigen.

Depaomradet innebar en mer stadigvarande
vistelse an hallplatser och sparvagn i rorelse.
Risk kopplat till olycka med farligt gods pa E4/
E20 i hojd med depan bor utredas vidare i senare
skede.

Risknivan for Sparviag Syd inom delomréade
Krossen bedoms kunna bli acceptabel.

8.6.10 Mark och jord

Risk forknippat med markfororeningar bedoms
som liten med avseende pa tidigare kdnda foro-
reningar som finns i och i anslutning till korrido-
ren. Aven risk for ras och skred inom korridoren
bedoms som liten.

8.6.11 Grundvatten

Den sumpskog som finns inom korridoren ar
troligen framst beroende av nederbord for vat-
tentillforsel, men eventuell paverkan i form av
indrade draneringsforhallanden bor utredas
vidare. Se dven vidare beskrivning under avsnit-
tet for ytvatten.

Sammantaget innebar paverkan fran sparviagen
att konsekvensen for grundvatten bedoms som
liten negativ med avseende pa risk for paverkan
pa sumpskogen.

8.6.12 Ytvatten

Sparviagen passerar skogsmark med en sumpskog
samt detaljhandels- och verksamhetsomrade med
befintliga avvattningssystem som framst bestar
av ledningar. Ledningarna gar till Kungens kur-
va-Varbyfjardstunneln. Det ar idag inte bestamt
hur avvattningen fran korridoren ska ske men det
kan antas att befintliga system kommer nyttjas.

Inom delar av korridoren forviantas en nagot 6kad
andel hardgjord yta, vilket kan generera ett okat
flode och hogre halter av fororeningar i dagvatt-
net. Inom storre delen av korridoren forviantas
ingen 6kning av flode till recipient eftersom
marken ar hardgjord i nulaget och fordndringen
av markanviandning ar marginell. Det forvintas
ske en liten 6kning av fororeningshalter i dagvatt-
net dar spardragningen gar genom naturmark,
men generellt forviantas fororeningsinnehallet
vara samma som nuléget.

Ingen vattenforekomst berors direkt inom
korridoren och séledes bedoms inte status for-
samras eller mojligheten att uppna beslutade
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miljokvalitetsnormer dventyras. Den sumpskog
som finns inom korridoren ar troligen framst
beroende av nederbord for vattentillforsel, men
eventuell paverkan i form av dndrade dranerings-
forhallanden bor utredas vidare.

Sammantaget innebar paverkan fran sparviagen
att konsekvensen for ytvatten bedoms som liten
negativ. Detta med avseende pa risk for paverkan
pa sumpskogen.

8.6.13 Hushdllning med
mark och naturresurser

Inom delomradet finns skogsmark som kommer
tas i ansprak av sparviagen, se vidare i avsnitt
8.1.11. Sparvig Syd bedoms medfora forsumbara
negativa konsekvenser inom korridoren.

8.6.14 Oversvamningsrisk

Oversvimningsrisk finns vid skyfallsvigar i
omradet kring depan samt ldngs med Kungens
kurvaleden och Dialoggatan. En tallsumpskog
beldgen soder om Kungens kurva utgor ett
lagpunktsomrade.

Sammantaget bedoms 6versvimningsrisken som
mattlig i korridorer E.



8.6.15 Samlad beddémning for delomrade Krossen

Delomrade Krossen innebir till 6verviagande del
sma eller inga/férsumbara negativa konsekvenser
for miljo och hilsa, se tabell 9. Undantag utgors
av naturmilj6 dar det finns risk for méattliga
negativa konsekvenser som med anpassning kan
begransas till sma. Det finns dven en mattlig risk
for 6versvamning.

Tabell 9. Samlad bedémning delomrade Krossen

Miljoaspekt Korridor E
Landskaps- Mindre paverkan bland annat pa alléer samt skogsmiljo i och i anslutning till G&Gmmarens naturreservat.

och stadsbild

Kulturmiljo Vissa kulturmiljovarden i landskapet kring Gommaren som kan paverkas.
Naturmiljé Naturvarden kan paverkas. Med anpassningar kan negativa konsekvenser begransas till sma.
Rekreation Mindre intrang i bullerutsatt del av naturreservatet.

och friluftsliv

Luftkvalitet

Luftféroreningshalterna ar under miljokvalitetsnormerna.

Buller, vibrationer
och stomljud

Ett fatal bostader paverkas av buller.

Risk och sékerhet

Acceptabel riskniva kan uppnés

Elektromagnetiska falt

Acceptabel halsopaverkan.

Mark och jord

Forekomst av markfororeningar samt risk for ras och skred bedéms som liten.

Grundvatten

Paverkan pa grundvatten och risk for paverkan pa hydrologi i sumpskog.

Ytvatten

Liten paverkan pa fléden och dagvattenkvalitet.

Hushallning med
mark och resurser

Mindre omr&dden med skogsmark samt mark intill befintliga vagar tas i ansprék.

Oversvamningsrisk

Oversvamningsrisk finns pa ett antal platser.
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8.7 Delomrade Kungens kurva/Skarholmen (F)

8.7.1 Omradesbeskrivning

Korridoren omfattar den norra delen av Kungens
kurva, E4/E20, en stracka av Skarholmsvagen
samt torget vid Skarholmen centrum, se figur
34. Omréadet bestér till stor del av infrastruktur i
form av trafikleder, parkeringsytor, cirkulations-
platser samt pa- och avfarter. Aven denna del av
Kungens kurva omfattas av Huddinge kommuns
stadsutvecklingsprojekt och kumulativa effekter
beskrivs vidare i kapitel 9.

I Skarholmens centrum finns ett kopcentrum,
bussterminal och ett brett utbud av service som
utgor viktiga malpunkter. Skarholmen ar en
viktig kollektivknutpunkt mellan tunnelbana och
busslinjer. Har planerar Stockholms stad for nya
bostider.

8.7.2 Sparvag Syds lokalisering

Inom delomrade Kungens kurva-Skiarholmen
finns tva alternativa korridorer, F1 och F2.

Korridor F1

Korridor F1 utgar fran Dialoggatan och fortsét-
ter med en bro 6ver E4/E20 fran Dialoggatan
eller Ekgardsvagen i Kungens kurva till
Skarholmsviagen. Ett flertal olika brolosningar
har studerats och korridoren ar relativt bred
for att mojliggora en 16sning som samordnas
med utvecklingsplanerna for omradena. En bro

medfor dven en mojlighet att fa till en ny passage
over motorvagen for bussar samt fér gang och
cykel.

Tva héllplatser planeras, en i Kungens kurva och
en vid Skarholmens centrum.

Korridor F2

Korridor F2 foljer Dialoggatan till Ekgardsvagen.
Vid Ekgardsvagen breddas korridoren upp och
inkluderar Ekgardsvigen och ytan mellan denna
gata och E4/E2o0.

Fran korsningspunkten med Smistavagen foljer
korridoren Smistaviagen. E4/E20 passeras i
befintlig vagport under motorvagen. Korridoren
omfattar korsningspunkten med Skarholmsvigen
och befintlig bussterminal pa torget vister om
Skarholmsvagen.

Tva héllplatser planeras, en i Kungens kurva och
en vid Skarholmens centrum.

8.7.3 Landskaps- och stadsbild

Omrédet inom och intill korridorerna domineras
av hardgjorda ytor, infrastruktur och storska-
liga kontor, handels- och industriverksamheter.
Omradet ar mestadels flackt med inslag av och
omgivet av urbergshojder och nagra enstaka
vegetationskladda hojder. Dialoggatan kantas

av alléer. Skalan upplevs som stor, bebyggel-

sen ar hog och gles och utgors av stora volymer.
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Omréadet upplevs otryggt och ar svarorienterat.
Biltrafiken inom och genom omrédet dr omfat-
tande och stindigt narvarande. E4/E20 utgor en
stark fysisk och visuell barriar som delar omradet
i tva delar.

Kungens kurva och Skiarholmen centrum ar
tillsammans en av Skandinaviens storsta han-
delsplatser. Omrédena domineras av bilism.

I Skarholmen finns férutom butiker flertalet
maélpunkter som medborgarhus, kyrkor, moskéer,
kontor och sporthall.

Flera vigar inom omradet utgor redan idag starka
barridrer. Det finns en risk att sparvagen for-
starker denna barridrverkan och att infrastruk-
turen blir Annu mer dominerande i landskapet.
Omréadet bedoms i stora drag som téligt for en ny
struktur da skalan i omradet ar stor.

Sparbron i korridor F1 kommer att synas vida
omkring men som del i ett storskaligt trafikland-
skap. Nivaskillnaden och ldngden p& bron medfor
stor visuell barriarverkan i ett landskapsrum dar
barridarverkan redan ar mycket stor.

Gronstruktur langs korridor F2 ar kanslig for
paverkan och strukturer som bryter. Allén langs
Ekgérdsvigen skapar rumslighet och minskar
skalan i omradet. Det finns risk att sparvigen
paverkar alléer vilket medfor negativ paverkan pa
stadsbilden.
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Figur 34. Kulturvérden i delomradde Kungens kurva/Skarholmen. Kallor: RAA, WSP, Stockholms stadsmuseum, Region Stockholm.
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Sammantaget bedéms korridor F1 medfora matt-
ligt negativa konsekvenser for landskaps- och
stadsbild frimst med avseende pa barridarverkan
i landskapsrummet frn bron éver E4/E20. Aven
for korridor F2 bedoms konsekvenserna som
mattligt negativa, med avseende pa paverkan pa
alléer.

8.7.4 Kulturmiljo

Skarholmen och IKEA-varuhuset i Kungens
kurva ar bada viktiga representanter for moder-
nismen med den storskaliga bebyggelseut-
vecklingen och utbyggnaden av fororter under
1960-talet.

IKEA-varuhuset ar utpekat som sarskilt vardefull
byggnad av Huddinge kommun. Varuhuset utfor-
mades for att uppmarksammas pa langt hall fran
motorvagen.

Skarholmen ar en tidstypisk och uppmarksam-
mad stadsdel fran tiden. Planeringen ar kopplad
till idéerna om bilismens 6kande betydelse dar
funktionsseparering och storskalighet, men ocksa
omgivande gronska ar betydande for stadsdelens
kulturhistoriska varde. Skarholmens centrum
invigdes 1968 och var da det storsta forortscen-
trumet i Stockholmsomradet.

Det finns inga fornlamningar inom delomradet.

Korridor F1 tangerar anldggningar inom
Skarholmens centrum som ar gronklassade och
darmed utpekade som sarskilt vardefulla av
Stockholms stad. I korridoren finns en gulklassad
byggnad, en bensinmack, vilken har ett miljo-
massigt varde.

Vagmiljon ar storskalig och bedoms vara télig,
men det finns en kinslighet i de gronytor som
finns mellan viagar och bebyggelse.

En bro 6ver E4/E20 riskerar att paverka vyer mot
IKEA. D& IKEA ar tankt att vara i blickfanget
fran vigen, ar det negativt for miljon om vyerna
fran vagen skyms.

Korridor F2 passerar intill IKEA-varuhuset.
Miljon i omrédet ar storskalig och bedoms
darfor vara talig. Att Sparvag Syd dras forbi
IKEA bedoms inte paverka byggnadens virde
namnvart.

De rester av dldre kulturlandskap som kan
paverkas ar sedan tidigare fragmenterade och
bebyggelsemiljon storskalig med dominerade
trafikleder, vilket gor att sparvag Syd inte bedoms
paverka nagra andra kulturhistoriska viarden.

Korridor F1 bedoms medfora sma negativa kon-
sekvenser for kulturmiljon till foljd av paverkan
pa siktlinjen mot IKEA fran E4/E20. Korridor F2
medfor inga konsekvenser for kulturmiljon.
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8.7.5 Naturmiljé

Forekomst av igelkott (rodlistad, NT, se faktaruta
i avsnitt 8.1.3) har rapporterats norr om E4/E20.
Radjur finns ocksa i omradet och det sker olyckor,
framst pa E4/E20. Under forutsiattning att spar-
vagen inte stangslas in bedoms korridorerna inte
oka barriareffekten for klovvilt och andra djur-
grupper namnvart.

Inom korridor F1 finns tre naturvardesobjekt
med visst naturvarde (klass 4) och ett med patag-
ligt naturvirde (klass 3). Lovskogen med patag-
ligt naturvarde ligger intill Skarholmsvagen. Den
har flera dldre ekar och grova aspar varav en asp
ar en hogstubbe med bohél. Den fridlysta men
vanligt forekommande vaxten blésippa forekom-
mer inom objektet. I 6vrigt har korridoren laga
naturvarden.

Inom korridor F2 finns tva naturvardesobjekt
med visst naturvarde (klass 4). Objekten hyser
efterfoljare av ek och aldre tallar. Den fridlysta
vaxten gullviva finns rapporterad. Arten fore-
kommer allmant i Syd- och Mellansverige. I
ovrigt har korridoren ldga naturvarden.

Det finns risk for viss paverkan pa skyddsvarda
ekar och efterfoljare av ek inom naturvardesob-
jekten. Bada korridorerna bedoms medféra sméa
negativa konsekvenser for naturmiljo.
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8.7.6 Rekreation och friluftsliv

Inga rekreationsviarden paverkas inom eller lings
delomradet.

8.7.7 Luftkvalitet

Det bedoms finnas risk for 6verskidande av
miljokvalitetsnormen f6r PM10 langs E4/E20 ar
2050. I korridor F1 passerar sparviagen pa bro
vilket medfor lagre PM1o-halter till foljd av god
spridning i omgivande luft. I korridor F2 passerar
sparvagen under motorvagen vilket innebar att
sparvagen passerar i ett omrade med lagre PM10-
halter 4n inom vigomradet. Risk for 6verskri-
dande av normen lings passagerna bedoms som
liten.

Foreslagna hallplatsldgen i bada korridorerna

ar belagna invid Skarholmsvagen vilket medfor
att luftfororeningshalterna ar nagot forhojda
men ldngt under miljokvalitetsnormerna.
Exponeringen bedoms som likvardig i bada kor-
ridorerna. Sparviagen bedoms inte medféra nagra
konsekvenser ur luftkvalitetssynpunkt inom
delomradet.

8.7.8 Buller, vibrationer och stomljud

Omradet ar idag bullerutsatt men eftersom det ar
ett handelsomréde ar kinsligheten 1ag. Sparviagen
kommer passera langt ifran befintliga bostader.

Spéarvigen medfor ingen/forsumbar 6kningen av
antalet personer som berdrs av ljudnivaer 6ver
gallande riktviarden. De tva korridorerna bedoms
som likvardiga.

De flesta skolor i omradet ar bullerutsatta fran
E4/E20 och paverkas av hoga maximala ljudni-
vaer fran tunnelbanan. Sparviag Syd berdknas
medfora 6kade maximala ljudnivaer vid en for-
skola. Ljudnivaerna ligger dock med god marginal
under gillande riktvarde for bade korridor F1 och
korridor F2.

Bada korridorerna innehéller skarpa kurvor dar
det finns risk for kurvskrik.

Langs korridor F1 riskerar runt 10 smahus att
paverkas av stomljud 6ver géllande riktviarden.
For korridor F2 ar risken liten att stomljudsnivaer
over riktviarden ska uppsta. Inga byggnader far
risk for problem med komfortvibrationer.

Utan atgarder for att begransa stomljud finns
risk for storningar i ett fatal narliggande bostader
langs korridor F1. Med atgarder bedoms Sparvag
Syd inte medfora négra konsekvenser i korrido-
rerna med avseende pa buller, vibrationer eller
stomljud.

8.7.9 Risk och sékerhet

Bada korridorerna korsar E4/E20 som ar
en transportled for farligt gods. Risken for
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manniskor pa sparvagn i rorelse och vid hall-
platser i narheten av vigen bedéms som 1ag, se
avsnitt 8.1.7.

Tre drivmedelstationer ligger inom eller i nira
anslutning till korridor F1 och en drivmedel-
station ligger inom korridor F2. Beroende pa
sparets och hallplatsers exakta lokalisering finns
risk att dessa hamnar inom rekommenderade
riskavstand. Lokalisering i forhéllande till driv-
medelsstationer behover utredas vidare for att
sakerstalla att tillrackligt skyddsavstand halls. En
bro kan innebéra okad suicidrisk vilket behover
hanteras i nasta skede.

Risknivan for Sparvag Syd inom béada korrido-
rerna bedoms kunna bli acceptabel.

8.7.10 Mark och jord

Risk for patriaffande av markféroreningar samt
risk for ras och skred i bdda korridorerna bedéms
som liten.

8.7.11 Grundvatten

Bé&da korridorerna korsar ett omréade dar
Forbifart Stockholm bedriver tillstandsgiven vat-
tenverksamhet i driftskede.

Byggandet av bro 6ver E4/E20 innebar troligen
schaktarbeten som lokalt kommer att paverka
grundvattennivaerna. Anliggning av broféasten



och bropelare behover ta hansyn till redan till-
stdndsgivna grundvattennivaer.

Tillstand fran Mark- och miljodomstolen enligt
11 kap miljobalken kan kravas fér bortledning av
grundvatten fran schakt i samband med anlagg-
ning av brofasten.

Grundvattnet inom delar av korridor F1
innehaller bly. I det fortsatta arbetet behover det
sikerstillas att grundvatten som bortleds vid
byggande av brofasten renas och fordrojs for att
minska fororeningsbelastningen innan vattnet
leds till en eventuell recipient.

Korridor F2 bedoms inte paverkas av tillstands-
given vattenverksamhet for Forbifart Stockholm
eftersom sparvigen gar i befintlig gata inom detta
omrade.

Sammantaget innebar paverkan fran sparviagen
att konsekvensen for grundvatten bedoms som
mattligt negativ for korridor F1. Bedomningen
grundar sig i behovet av bortledning av fororenat
grundvatten fran evantuella schakt i anslutning
till Skarholmens centrum. Det grundar sig dven i
det eventuella behovet av bortledning av grund-
vatten i samband med anldggning av brofasten
inom omrade for Forbifart Stockholms tillstand
for vattenverksamhet. For korridor F2 bedoms
konsekvensen som forsumbar.

8.7.12 Ytvatten

Sparviagen i bade korridor F1 och F2 kommer
troligtvis att ga i befintlig gata och urban miljo.
Avvattningen kan mdjligen ske till befintliga
dagvattenledningar och delar av det befint-
liga dagvattensystemet leds troligen mot
Mailaren-Fiskarfjarden.

Korridor F1 korsar tva aktiva markavvatt-
ningsforetag i hojd med pafart till E4/E20

fran Skarholmsviagen. Korridor F2 korsar

ett aktivt markavvattningsforetag oster om
Sodertiljevagen. I samband med exploate-
ringen kan de aktiva markavvattningsforetagen
paverkas.

Ingen O0kning av floden till recipient forvantas
eftersom striackan ar hardgjord i nuldget och
forandringen av markanvandning ar marginell.
Ingen forandring av fororeningsinnehall i dag-
vattnet forviantas. Konsekvensen ir saledes att
status inte bedoms forsamras eller mojligheten
att uppna beslutade miljokvalitetsnormer aventy-
ras oavsett val av korridor.

Sammantaget bedoms konsekvensen for
bada korridorer som liten negativ med
avseende pa majlig paverkan pa de aktiva
markavvattningsforetagen.

920

8.7.13 Hushallning med
mark och naturresurser

Den mark som tas i ansprak for sparvagen ligger i
eller intill befintliga vigar vilket bedoms medfora
god hushallning med mark.

Korridor F1 innehaller en bro 6ver E4/E20 vilket
kommer krava mer materialanvindning i form av
stél, betong, cement m.m. jamfort med korridor
F2 dir sparvigen gar i markplan langs befintliga
gator. Korridor F1 bedoms medféra sma negativa
konsekvenser och korridor F2 inga konsekvenser.

8.7.14 Klimatpaverkan

Korridor F1 berdknas ha hogre klimatpaver-

kan an korridor F2. Byggande inom korridor F1
beridknas medfor utslapp av 13 000 ton koldioxi-
dekvivalenter. Motsvarande siffra for korridor F2
ar 9 700 ton. Alternativ F1 ar kortare dn F2 men
inkluderar en ldng bro. Korridor F2 antas komma
att innehalla mindre brokonstruktioner.

8.7.15 Oversvamningsrisk

En skyfallsvdag passerar i korridor F1. I korridor
F2 aterfinns ett flertal l1agpunkter och betydande
flodesvigar vid skyfall. Oversvimningsrisken
bedoms som liten i bada korridorerna.



8.7.16 Samlad beddmning fér delomrade Kungens kurva/Skarholmen

Delomrade Kungens kurva/Skarholmen innebar
till 6vervagande del sma eller inga/forsumbara
negativa konsekvenser for miljo och hailsa, se
tabell 10. Undantag utgors av landskaps- och
stadsbild dar sparviagen inom béda korridorerna
bedoms medfora mattliga negativa konsekvenser
och grundvatten dar korridor F1 medfor méttliga
negativa konsekvenser.

Korridor F1 medfér sammantaget nagot storre
negativa konsekvenser an korridor F2. Det giller
paverkan pa kulturmiljo, grundvatten, hushall-
ning med naturresurser samt klimatpaverkan.

Tabell 10. Samlad bedémning delomrade Kungens kurva/Skarholmen
Miljoaspekt Korridor F1 Korridor F2
Landskaps- Barriarverkan i landskapsrummet fran sparbron éver E4/E20. Paverkan pa alléer.

och stadsbild

Kulturmiljo Paverkan pa siktlinjen mot IKEA. Inga kulturmiljovarden paverkas.

Naturmiljé Paverkan pa skyddsvarda ekar och haltrad och efterfoljare av Paverkan pa skyddsvarda ekar och haltrad och efterfoljare av ek.
ek.

Rekreation Inga rekreationsvarden paverkas. Inga rekreationsvarden paverkas.

och friluftsliv

Luftkvalitet

Luftféroreningshalterna ar under miljokvalitetsnormerna.

Luftféroreningshalterna &r under miljokvalitetsnormerna.

Buller, vibrationer
och stomljud

Bullerutsatt omrade. Inga bostader paverkas av buller fran
sparvagen.

Bullerutsatt omrade. Inga bostader paverkas av buller fran
sparvagen.

Risk och sékerhet

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Acceptabel riskniva kan uppnas.

Elektromagnetiska
falt

Acceptabel halsopaverkan.

Acceptabel halsopaverkan.

Mark och jord Patraffande av markfoéroreningar samt risk for ras och skred Patraffande av markféroreningar samt risk for ras och skred
beddms som liten. beddms som liten.

Grundvatten Mattlig paverkan pa grundvatten. Forsumbar paverkan pa grundvatten.

Ytvatten Paverkan pa markavvattningsforetag. Paverkan pa markavvattningsforetag.

Hushallning med
mark och resurser

Mark intill befintliga végar tas i ansprak. Planerad bro kraver
stor materialanvandning.

Mark intill befintliga vagar tas i ansprak.

Oversvamningsrisk

Liten risk fér Gversvdmning.

Liten risk for Gversvdmning.
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8.8 Stoérningar under
byggskedet

Har hanteras endast tillfallig storning/paver-
kan under byggskedet. Den paverkan som sker
under byggskedet men som far mer langvariga
konsekvenser hanteras i bedomningarna i avsnitt
8.1-8.7.

Sparvag Syds byggskede omfattar byggande

béade ovan och under mark. Det kravs aven till-
falliga ytor i form av arbets- och etableringsytor.
Etableringsytor anvands for byggbodar och for
att stilla upp maskiner och liknande. Transporter
av maskiner och material till och fran bygget
kommer i mgjligaste mén ske pa storre vagar.

Vid val av platser for etableringsytor och trans-
portvagar tas stor hansyn till nirboende och
den omgivande miljon. Trots hansynstaganden
kommer byggandet innebira storningar. For att
minska storningar under byggskedet kommer
atgiarder att genomforas. Det kan till exempel
innebdira att vissa storande arbeten inte far
utforas under vissa tider pa dygnet eller vissa
dagar.

Byggskedet medfor en rad atgiarder som kan
inverka storande pa omgivningen. Stérningarna
kan vara avgransade i tid, men sa stora att de
anda upplevs som pafrestande. Darfor kan forsik-
tighetsatgarder vidtas i forvag for att mildra och
forebygga storningens art och uppkomst.

Storningar och paverkan under byggskede for ett
infrastrukturprojekt kan uppkomma i form av:

« Buller

«  Vibrationer

«  Utslapp till luft

e  Luftstotar

+ Damm

«  Grumling av vattendrag

« Hantering av sulfid- och sulfatmassor samt
eventuella andra fororenade massor

«  Oavsiktliga utslapp och spill av drivmedel
samt anvandning av kemikalier

» Barriareffekter
+ Klimatpaverkan
« Avfallshantering

Upplevelsen av storningen beror bland annat
péa storningens storlek och avstandet till
byggarbetsplatsen.

Buller harror fran till exempel transporter,
sprangnings-, palnings-, spontnings- och schakt-
samt fyllningsarbeten.

Naturvardsverket har tagit fram en foreskrift
for reglering av buller fran byggplatser (NFS
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2004:15). Denna anger riktvarden, forsiktig-
hetsmatt och skyddsétgirder for byggplatser
och for att minska risken for storningar och for
att bedoma om bullerbegriansande atgirder ar
nodvandiga.

Vibrationer kan paverka byggnadskonstruktioner
och orsaka skador pa dessa. Vibrationer uppstar
framst till f6ljd av sprangningsarbeten. For pla-
nerad sparvagsstrickning kommer exempelvis
sprangningsarbeten att utforas for tunnelarbeten.
Vibrationer kan dven uppsta till f6ljd av trans-
porter med tunga arbetsmaskiner i omraden med
lerjord.

Under byggskedet skapar arbetsmaskiner, bygg-
processer och transporter utslapp till luft.

Vid arbetena med sprangning kan luftstotar fran
sprangningar upplevas som negativa. Luftstotar
fran sprangningsarbeten kan vara kdannbara pa
stora avstdnd, men ar sillan skadliga.

Transporter pa tillfalliga entreprenadvagar,
oppna schakt samt bearbetning av bergmas-
sor kan orsaka problem f6r omgivningen med
damning. Damm bidrar ocksa till halter av par-
tiklar (PM10) i omgivningsluft.

I samband med anldggandet av sparvigen kan
vattenkvaliteten i berorda vattendrag tillfalligt
paverkas. Paverkan bestar fraimst av grumling
som paverkar vattenmiljon.



Markfororeningar kan frigoras vid gravarbeten
alternativt mobiliseras av forandrade grundvat-
tenfloden. Massor ar, beroende av dess forore-
ningsgrad, en atervinningsbar resurs eller ett
avfall som maste hanteras vidare.

Sulfid- och sulfathaltiga massor har konstate-
rats langs sparvigen. Den omedelbara paverkan
till foljd av oxidering vid schakt i sulfidjorden
ar risk for forsurning vid utslapp till vatten-
drag. Effekterna varierar beroende pa omradets
kanslighet.

Hantering av drivmedel och kemikalier stiller
krav pa kunskap om hantering och forvaring.
Spill och lackage fran drivmedelstankar eller
kemikaliehantering kan férorena omgivningen.

En byggarbetsplats i en entreprenad ar en plats
dit allménheten inte har tilltrade d& den ar
forenad med ett antal risker. I samband med
byggskedet utgor entreprenaden och den nya
sparvigen en barridr. Den planerade sparvigen
passerar nira bostadsomraden och genom strov-
och rekreationsomraden samt forbi ett antal
befintliga kommunikationsleder. Information
till allmanheten ar av stor vikt for att forebygga
konflikter.

Transporter och resursférbrukning ar stora kli-
matpéaverkande faktorer under ett byggskede. En
markentreprenad genererar stora mangder trans-
porter. Paverkan pa klimatet kan mildras genom

styrning av de fordon som fir anvindas. Aven
hanteringen av overskottsmassor kan styras for
att minska och forkorta transporter och dirmed
aven miljopaverkan. Val av material och metoder
samt hantering av 6verskottsmassor ar faktorer
som styr vilken klimatpaverkan projektet medfor.

=T o~ N -

Figur 36. Illustrativ bild pa tagspar.
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Storningar under byggskedet kommer utredas
mer detaljerat i nista planeringsskede, jarnvags-
planeskedet, och infor byggstart.




9. Kumulation med 6vriga projekt

Enligt ramavtal 6 ar byggande av bostader langs
med Sparvig Syd en forutsittning for projektets
genomforande. En bedomning av kumulativa
effekter mellan sparvigen och av kommunerna
utpekade projekt gors darfor i miljoredovisningen
for att belysa de sammantagna mojliga konse-
kvenserna. Det ar vanligt att sddana bedom-
ningar utgér ifrdn redan antagna detaljplaner
men med tanke pa ramavtal 6 lyfts aven paborjad
planering som befinner sig i tidigare skeden &dn
antagande. Manga av projekten ar i ett tidigt pla-
neringsstadium varfor bedomningarna ar over-
siktliga och osdkra. I bedomningen av kumulativa
effekter ingar dven infrastrukturprojekt som PN e
Tvarforbindelse Sodertorn och samt breddning av Qe o sy 2 P i

Vistra stambanan, se figur 37. L i T

I Flemingsbergsdalen ser kommunen och
Trafikverket 6ver mojligheterna att utveckla
omradet bland annat genom utbyggnad av bosta-
der och arbetsplatser, en ombyggnad av befint-
lig bytespunkt for kollektivtrafik samt en 6kad
kapacitet for sparbunden trafik genom breddning
av Vistra stambanan.

I Utredningskorridarer
7474 Majlig tunnelstrackning
s Korridorsindelning
Planering for en planskild 16sning dar vag 226 Tvarforbindelse Sodertorn
sanks och dickas over pagar. For sparviagen 5| W Nyvigysage
skulle det vara positivt ur ett risk- och sikerhets- = | © Ny vag itunnel
perspektiv. Det skulle &ven kunna innebéra en A Vo Ty
positiv forandring med avseende pa buller, vibra- - _:_km g [ . 7. . :
tioner och luftkvalitet inom omradet som helhet e s ey A I - B ERIN M L MR /@ Lantmatériet, Géodatasamverkan

Figur 37. Utredningskorridoren for Sparvag Syd I6per langs med Tvarférbindelse Sédertérn i Glémstadalen.
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om vag 226 dickas 6ver och sparvigen ersitter en
del av busstrafiken. Landskaps- och stadsbilden
kommer att paverkas starkt av de olika planerna

i omradet. En tidig och lopande samordning
mellan projekten kan leda till en god och héllbar
stadsutveckling.

De ménga stadsutvecklingsplanerna i Loviseberg
och Glomstadalen bade gallande tillkommande
bebyggelse och ny infrastruktur kommer att leda
till langtgdende kumulativa effekter.

Enligt MKB:n for Tvarforbindelse Sodertorn
innebar den samlade planerade utvecklingen
inom Glomstadalen att stora delar av den
befintliga markanvandningen kommer att for-
dndras i grunden. Det innebar bland annat att
jordbruksmarken kommer att forsvinna i sin
helhet, att landskapsbilden, natur- och kultur-
miljon paverkas starkt da naturvarden, forn-
lamningar och visuella varden kopplade till
det historiska odlingslandskapet forsvinner.
Sparvag syd kommer beh6va passera pa bro
over Tvarforbindelse Sodertorn vilket medfor
ytterligare stor visuell paverkan pa det 6ppna
landskapet.

Byggande av flera stora infrastrukturanlagg-
ningar samt bostadsomraden inom samma
omrade innebar 6kade risker for exempelvis

oversvimning d& andelen naturmark minskar

i ett omrade som redan har en 6versvamnings-
problematik. Samforlaggningen av infrastruktur
innebar aven kumulativa effekter med avseende
pa buller och vibrationer.

Bade Tvarforbindelse Sodertorn och Sparvig Syd
kommer innebira en paverkan pd Gommarens
naturreservat genom markansprak dven om pro-
jekten delvis passerar omradena i tunnel. Aven
Huddinge kommuns 6versiktliga planer pa bebyg-
gelse och arbetsplatser vid Masmo kan komma
att paverka naturvirden i niromradet. Ytterligare
bebyggelseutveckling samt forbattrad kommu-
nikation till omradet kan dven 6ka befolknings-
trycket pA Gommaren som rekreationsomrade.

Sparvag Syd tillsammans med Tvarforbindelse
Soédertorn och kommunens utvecklingsplaner
riskerar att forsvaga ett redan svagt sprid-
ningssamband inom den regionala gronkilen
Bornsjokilen. Projekten riskerar dven paverka
svaga spridningssamband mellan Bornsjokilen
och Hanvedenkilen.

Utvecklingen av fler bostader i Glomstadalen-
Loviseberg medfor ytterligare exploatering av
naturmiljoer, vilket minskar utbudet av livsmil-
joer for arter och okar befolkningstrycket pa de
rekreationsomraden som finns att tillga.
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En ytterligare kumulativ effekt av Sparvag Syd

ar att Tvarforbindelse Sodertérns barriareffekt
for manniskor och djur forstarks med spéarviagen.
Vister om Flottsbro planeras dock en ekodukt
over Tvarforbindelse Sodertorn dar dven sparva-
gen ar tankt att passera under. I detta avseende ar
det positivt att samforlagga de bada anldggning-
arna si att ytterligare markansprak for viltpas-
sage inte behover tas.

Kommunernas planer i Kungens kurva och
Skarholmen innebar tillsammans med Sparvag
Syd en 0kad exploatering i omradet. Omradet
som idag utgor regionens storsta handelsomrade
ar tankt att utokas med bostider, parker samt
kommunal service som skolor och vardboende.
Har planeras dven for fler naringsverksamheter.
Sammantaget kan den kumulativa fordndringen
innebara en mer stadslik utveckling dar de olika
delarna samverkar till en mer utvecklad stads-
bild. D4 omradet till stor del redan ar exploaterat
idag bedoms det innebéra en begransad paverkan
pa kultur- och naturvirden.

For omréaden dar exploatering leder till mer
hérdgjord yta innebar det att mer dagvatten
produceras och ett behov att hantera detta sa inte
vattenforekomster paverkas negativt.



Aven grundvattennivierna kan paverkas av
ytterligare exploatering framfor allt genom att
den naturliga infiltrationen hindras da andelen
héardgjorda ytor okar. Vid anldggande av tunnlar
samt vid markarbeten som kraver djupare
schakt och dar grundvatten riskerar att paverkas
behover hiansyn tas till befintliga och kommande
miljotillstand for vattenverksamhet. Detta giller
for Forbifart Stockholm och Tvarférbindelse
Sodertorn.

De kumulativa effekterna behover utredas vidare
i kommande skeden i samband med planldggning
och projektering av Sparvags Syds anldggning.

Figur 38. Bild pa sparvagn i trafik.
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10.Forslag pa atgarder

Da projektet ar i ett tidigt skede och det inte 10.2 Kultu rm||jo

finns ndgon projekterad anldggning att ta fasta

pa ar det inte mojligt att i detalj ta fram skydd-
satgarder. Dessa kommer att utvecklas vidare

i kommande skeden. I arbetet med lokalise-
ringsutredningen har dock generella forslag till .
skyddsatgarder tagits fram dar det ar relevant

utifran vilka virden/risker som finns inom
utredningskorridorerna. Dessa redovisas nedan i
punktform.

10.1 Landskap- och stadsbild

« Planera passager for manniskor for att
undvika att sparvigen blir en ny fysisk
barridr. Samordna med pagéende infra-
strukturprojekt.

« Tahénsyn till befintliga strdk och mal-
punkter sa att orienteringen inom omradet
inte forsamras. .

+  Undvik sa langt som mojligt att fragmen-
tera det sammanhingande landskapsrum .
som Glomstadalen utgor.

« Tahinsyn till de topografiska nivaskillna-
derna som ar karaktarsskapande. .

« Undvik att fragmentera de sammanlanka-
de rekreativa strukturerna som finns.

« Tahansyn till alléer utmed berorda gator.

Tillvarata befintliga centrumbildningar och
noder som exempelvis kopplar till entréer
och malpunkter i kulturmiljon.

Oppna odlingslandskap bér bevaras si 1ang
som mojligt, lokalisering av sparvag bor
samforlaggas med befintlig infrastruktur.

Vyer och utblickar bor varnas.

Aldre firdvigar s som Stockholmsvigen
och Gota landsvag bor beaktas i fortsatt
planering. Om Gota landsvig bryts av
sparvagen ar det onskvart att nadgon atgard
genomfors sa att Gota landsviags strackning
pa nagot sitt fortsatt kan utldsas i miljon.

Fornlamningar och ovriga kulturhistoriska
lamningar bor inte utraderas eller skadas.

Stangsel som skymmer i stadsmiljo bor
undvikas.

Vid exploatering inom oexploaterad mark
rekommenderas samrad med lansstyrelsen
angdende arkeologisk utredning.

Gronska som skyddar bostadsomraden och
skdrmar av mot trafik bor i mojligast mén
bevaras.
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Figur 39. Bild pa sparvagn i trafik.
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10.3 Naturmiljo

Skyddsatgarder kan behovas for skydds-
varda arter som riskerar att paverkas av
Sparvig Syd.

Bevara trad och naturmark i si stor
utstrackning som mgjligt. Sarskilt bor
grova trad och bohélstrad bevaras sa langt
mojligt da det paverkar/gynnar flertalet
arter.

Bullrande arbeten under byggtiden behover
styras for att undvika flera skyddsviarda
fagelarters hackningsperiod.

Det finns ett stort behov av en sdker passa-
ge for klovdjur och fladdermoss i nord-syd-
lig riktning 6ver viag 259 och Sparvag

Syd. Sakerstall att Sparvag Syd kan
passera under den ekodukt som planeras
for Tvarforbindelse Sodertorn. Det skulle
forbattra passagemajligheterna for dessa
djur och skapa mojligheter for hasselsnok
att kunna sprida sig norrut till lampliga
miljoer inom GOmmarens naturreservat.

10.4 Rekreation och friluftsliv

Undvik att fragmentera de sammanlan-
kade rekreativa strukturerna som finns i
omradet.

Undvik att skapa nya barriirer; samordna
med pagéende infrastrukturprojekt for att
uppna ett bra resultat.

Planera passager for manniskor for att
undvika att sparvigen blir en ny fysisk
barriar.

Ta hansyn till befintliga strdk och mal-
punkter s att orienteringen inom omradet
inte forsamras.

10.5 Luftkvalitet

I det fortsatta arbetet bor riktlinjer for
partikelhalten i de underjordiska stationer-
na tas fram.

10.6 Buller,

vibrationer och stomljud

For fastigheter som kommer att beroras av
overskridande riktvirden kommer atgar-
der, exempelvis fasadnira atgarder som
byte av fonster/ventiler, uteplatsatgarder
som skarm eller plank och vibrations- och
stomljudsddmpande atgarder att genom-
foras.
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10.7 Risk och sakerhet

Sparviagens narhet till vissa identifierade
riskobjekt behover utredas vidare for att
definiera eventuella behov av atgirder.

10.8 Mark och jord

En masshanteringsstrategi kommer tas
fram med syfte att minska utslapp och
kostnader for masstransporter.

Forekomst av bergarter med metaller och
sulfider behover utredas.

10.9 Grundvatten

Skyddséatgiarder som eventuellt kan bli aktuella
for grundvatten:

Vid inlackage av grundvatten i schakt och-
eller tunnlar kan det kravas permanent
eller tillfallig skyddsinfiltration.

Identifiering av sattningskansliga byggna-
der inom paverkansomrade for grundvat-
ten.

Installation av ytterligare grundvattenror
i nirhet till skyddsobjekt sdsom sattnings-
kansliga byggnader.



«  Ersittning for minskad eller tappad funk-
tion i privata energibrunnar och hushalls-
brunnar kan vara aktuellt i de omréden dar
grundvattenavsinkning kan forvintas.

«  Kontrollmatningar, i enlighet med kontroll-
program for grundvatten, bor fortgd under
projektets samtliga faser for att sikerstilla
att tillrackligt underlag finns for framtida
tillstdndsansokningar och omgivningspa-
verkanskontroll med mera.

10.10 Ytvatten

For att bedomning géllande miljokvalitetsnormer
for vatten ska gilla under projektets framskri-
dande och projektering ar det viktigt att:

« Dagvatten till sa stor del som mgjligt renas
och fordrdgjs innan det nar recipient/vat-
tenforekomst, for att inte riskera otillatna
flodesforandringar eller forsamrad vatten-
kvalitet p4 mottagande ytvatten.

+ Andelen hardgjord yta minskas dar det
ar mojligt, till exempel genom att anldgga
grona banvallar, for att minska forore-
ningsinnehallet i dagvatten.

«  Trummor och andra eventuella passager
over vattendrag anlaggs pa ett sadant
satt att de inte hindrar konnektivitet for
vattenlevande organismer, for att forhindra
att vandringshinder skapas.

10.11 Elektromagnetiska falt

« Atgirder for att begrinsa magnetfilt ska
beaktas vid projektering och drift av spar-
vagnsanlaggningen. Likriktarstationer bor
utformas si att de avger laga magnetfailt
i omraden med narliggande och planerad
bebyggelse.

10.12 Klimatpaverkan

Det finns ett stort antal atgarder for att minska
projektets klimatpaverkan. Detta kommer ske
genom ett systematiskt arbete med klimatreduce-
rande atgarder i det fortsatta arbetet.

10.13 Oversviamningsrisk

Mojliga atgirder for att begransa 6versvimnings-
risk ar bland annat:

« Fordrojning av dagvatten/skyfallsvatten.
+ Hojdsattning for att undvika lagpunkter.

« Om- eller genomledning av dagvatten/
skyfallsvatten.

« Omdragning av diken.

« Anlaggande/byte av trummor.
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11. Bortvalda lokaliseringsalternativ

Sparvig Syd har utretts i olika omgéngar sedan
1980-talet. Gemensamt for de tidiga utredning-
arna ar att alternativen generellt har studerats
oversiktligt. Utredningar och jaimforelser mellan
olika alternativa korridorer aterfinns bland annat
i en utredning fran ar 2002 och i en utredning
fran ar 2006.

Mellan aren 2010 och 2012 genomfordes en
utredning som syftade till att hitta genomforbara
atgiarder for att forbattra kollektivtrafiken till

de regionala stadskdrnorna Flemingsberg och
Kungens kurva-Skiarholmen. Mellan dren 2013—
2016 genomfordes en lokaliseringsutredning for
Sparvag Syd.

Strackningar som valts bort i tidigare utred-
ningar och de strackningar som valts bort i denna
lokaliseringsutredning redovisas i rapporten PM
Bortvalda alternativ.

Foto: Region Stockholm

Figur 40. Bild pa sparvagn i trafik.
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12.Nollalternativets konsekvenser

Enligt nollalternativet kommer Sparvig Syd inte
byggas ut innan horisontéaret 2050. I anslutning
till utredningskorridorerna kommer dock 6vriga
infrastruktursatsningar enligt nationella planen
samt Sverigeforhandlingen att vara genomforda.
Stadsutvecklingen som lyfts i kommunernas
oversiktsplaner och pagaende planering innebar
att en fortatning av flera omraden lings med
utredningskorridorerna kommer ske.

Utan tillkomsten av en sparvig mellan
Flemingsberg och Skarholmen kommer en
forstarkning av kollektivtrafiken behovas.
Detta bedoms komma att ske genom forstarkt
busstrafik.

Landskaps- och stadsbilden kommer att for-
andras dven om sparvigen inte anlaggs. Bland
annat kommer utbyggnaden av Tvarforbindelse
Sodertorn ha en stor paverkan pa Glomstadalen.

Paverkan pa kultur och naturmiljon ar svar att
forutse da den sannolika utvecklingen i nollalter-
nativet beror av detaljer i den fysiska planeringen
som pagar i dagslaget. Stora delar av de varde-
fulla natur- och kulturmiljéer som lyfts bedoms
dock finnas kvar, exempelvis fornlamningsmil-
joer i Glomstadalen.

Stadsutvecklingsprojekt som bedoms ha storst
paverkan pa naturmiljo ar de i anslutning till
Loviseberg och Glomsta.

Risken for negativ paverkan till f6ljd av direkta
markansprak och fysiska ingrepp ar nagot
mindre i nollalternativet jamfort med Sparvag
Syd eftersom nollalternativets kollektivtrafik, for-
starkt busstrafik, endast bedoms medfora mar-
ginella markansprék till f6ljd av eventuella nya
busshallplatser. Det innebar att vignira natur
som exempelvis alléer inte bedoms paverkas.
Nollalternativet bedéms ocksad medfora mindre
behov av energi och naturresurser i form av
massor och material som exempelvis betong.

For rekreation och friluftsliv bedéms nollalterna-
tivet innebara ianspraktagande av skogsomraden
som anvands for rekreation fraimst som en f6ljd
av kommunernas planer inom idag oexploaterade
omrade som Loviseberg. Tillgangligheten till
naturrekreation kommer da att minska. Utokad
busstrafik bedéms inte paverka rekreation och
friluftsliv.

Till f6ljd av forstarkta busslinjer samt nagot
storre resande med bil kan nollalternativet
medfora nagot hogre bullernivaer fran vagtra-
fik utmed vissa vagstrackor och lokalt hogre
fororeningshalter genererade fran vagtrafiken.
Okningen av klimatutslépp 4r sannolikt mindre
an berdknad trafikokning, vilket beror pa att
framtida fordon berdknas vara mer energieffek-
tiva och anvianda andra drivmedel.
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Nollalternativet kommer inte innebara nagra
skillnader jamfort med idag med avseende pa
risker med elektromagnetiska filt eller risker
fran verksamheter och annan infrastruktur inom
sparvagens utredningskorridorer.

Omréden som idag ar identifierade som for-
orenade och som i samband med sparvagens
utbyggnad hade dtgardats kommer sannolikt att
fortsatta vara fororenade i nollalternativet. Da
ingen anlaggning som kan paverka markstabili-
teten inom utredningskorridorerna kommer att
anliaggas bedoms risken for skred och ras vara
densamma som idag.

Aven i nollalternativet férviintas en 6kning

av andelen hardgjorda ytor till f6ljd av kom-
munernas planer pa nybyggnation inom
utredningskorridorerna, vilket kan begransa
infiltrationen och darmed paverka grundvatten-
nivaer. Nollalternativet kommer ddremot inte
innebadra anldggande av ndgra tunnlar i hydro-
geologiskt kiansliga omraden.

Risken for 6versvimning inom utredningskor-
ridorerna kommer att 6ka jamfort med idag

pa grund av pagaende klimatférandringar.
Sarbarheten vid en 6versvimning kommer dven
att oka till foljd av 6kad befolkning samt ny
bebyggelse, infrastruktur och ytterligare omraden
med hardgjorda ytor.



13.Samlad bedémning

Har hanteras 6vergripande slutsatser och en sammanfattande bedomning
av projektets effekter och konsekvenser.

13.1 Sammanstallning
av konsekvenser och risker

De storsta och svaraste miljofragorna inom projekt Sparvag Syd ar kopp-
lade till projektets paverkan pa landskaps- och stadsbild, kulturmiljo,
naturmiljé och grundvatten samt risk for oversvaimning. For en samlad
bild av projektets miljokonsekvenser se tabell 11.

Det ar framfor allt i de sodra delarna av Sparviag Syds strackning dar
det finns risk for stora negativa konsekvenser for naturmiljo, kul-
turmiljo samt landskaps- och stadsbild, inom delomradena Kasta/
Katrinebergsvigen, Glomstadalen och Masmo. Manga natur-

miljo-, kulturmiljo- och landskapsvarden inom delomradena Kasta/
Katrinebergsvigen och Glomstadalen kommer dock paverkas av
utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertorn vilket har som foljdeffekt att
Sparvags Syds negativa konsekvenser kan bli mindre.

Paverkan pa grundvatten och risk for stora negativa konsekvenser ar
kopplat till de delomréaden dar en tunnel planeras, delomrade Kasta/
Katrinebergsviagen och delomrade Masmo. For korridor B1 finns en
ytterligare svarighet i och med att féororeningen PFAS har hittats i
grundvattnet.

Det finns en stor 6versvimningsrisk inom tre delomraden. I delomrade
Kasta/Katrinebergsviagen och eventuellt i Masmo finns risk vid tun-
nelmynningar och detta kan hanteras genom pumpning fran tunneln. I
Glomstadalen finns svar 6versvimningsproblematik. Har planeras dven
andra projekt och det finns risk for kumulativa konsekvenser.

Buller, vibrationer och stomljud ar ytterligare en visentlig aspekt for

102

Tabell 11. Samlad konsekvensbedémning

Delomraden och korridorer
Miljoaspekt A B1 B2 D F1 F2
Landskaps- *

och stadsbild

Kulturmiljo

Naturmiljé

Rekreation
och friluftsliv

Luftkvalitet

Buller, vibrationer
och stomljud

Risk och sakerhet

Elektromagnetiska
falt

Mark och jord

Grundvatten

Ytvatten

Hushallning med
mark och resurser

Oversvamningsrisk

* Bedémning med Tvarférbindelse Sédertdrn utbyggd.




projektet. Sparvigen kommer att gi genom nagra
omraden med bostédder och skolor i naromradet.
Utan atgarder finns risk for 6kade storningar.
Trafikforvaltningen har riktlinjer som utgor
grund for kommande arbete med bullerskydd-
satgarder och atgarder for att minska stomljud
och vibrationer. Med éatgarder bedoms Sparvag
Syd medfora sma eller inga/forsumbara negativa
konsekvenser.

Dar Sparvag Syd kommer ga i befintlig stadsmiljo
begransas paverkan pa rekreation och friluftsliv.
Det ar endast i korridor B1 dar sparviagen bedoms
medfora nigra direkta negativa konsekvenser.
Samtidigt finns en mojlig positiv konsekvens

i form av 6kad tillginglighet till bland annat
Gommarens naturreservat.

Sparviagen medfor forsumbar paverkan pa luft-
kvaliteten. Sparstrackningen gar till 6verviagande
del i omraden dar miljokvalitetsnormerna klaras.
Samtliga hallplatser planeras i omraden med luft-
fororeningshalter under miljokvalitetsnormen.

Inom vissa delstrackor finns vagar alternativt
jarnvag med transport av farligt god. Det finns
aven andra riskobjekt exempelvis drivmedelssta-
tioner och industrier. Narheten till vissa risk-
objekt behover beaktas i kommande skede men
sammantaget bedoms risknivan for Sparviag Syd
kunna bli acceptabel.

Sparvig Syd ligger inom avrinningsomréden till
fem vattenforekomster. Bedomningen ar att sta-
tusen inte forsamras eller mgjligheten att uppna
beslutade miljokvalitetsnormer inte aventyras
for nadgon av vattenforekomsterna om foreslagna
atgarder genomfors i projektet.

Det finns ett antal omréden som oversiktligt
pekats ut som omraden med risk for skred och
ras. Dessa risker bedoms kunna hanteras i kom-
mande skede. Det finns dven vissa omraden med
markfororeningar och féroreningar i grundvatt-
net. Markfororeningar kommer hanteras enligt
gangse metodik. Fororeningar i grundvattnet
paverkas framst langs delstrackor dar tunnlar
och broar planeras och risker kopplat till detta
behover utredas vidare.

Sparviag Syd beror till viss del redan iansprakta-
gen mark i form av befintliga gator och mark intill
gator. Detta bedoms utgora god hushéallning med
mark. Nagra mindre omraden med jordbruks-
och skogsmark tas dven i ansprak.

Sparviag Syd medfor en resursanviandning av
massor, ravaror, energi och vatten. Den hogsta
resursanvandningen finns dar sparvagen ska ga i
tunnel och pa bro.

Sparvag Syd kommer att medfora utslapp av
klimatgaser. Klimatpaverkan redovisas inte i
tabellen eftersom utsldppen inte kan konsekvens-
bedomas pa delomradesniva.
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13.2 Sammantagen
konsekvensbedémning

for Sparvig Syd

Den sammantagna bedomningen for Sparvag
Syd ar att projektet medfor stora negativa kon-
sekvenser for landskaps- och stadsbild, kul-

turmiljo, naturmiljo och grundvatten samt att
projektet medfor stor risk for 6versvimning.

Sparvig Syd bedoms sammantaget medfora
mattliga negativa konsekvenser for rekreation
och friluftsliv, mark och jord samt hushéllning
med mark.

Sparvag Syd bedoms sammantaget medfora
sma negativa konsekvenser for luftkvalitet och
buller, vibrationer och stomljud samt inga/for-
sumbara konsekvenser for risk och siakerhet,
elektromagnetiska filt och ytvatten. Utéver
det kommer utbyggnaden medfora utslapp av
klimatgaser.

13.3 Jamforelse av alterna-
tiv

I delomrade Kiasta/Katrinebergsviagen bedoms
korridor B1 och B2 som relativt likvardiga

nar det giller paverkan pa miljo och halsa.
Korridor B1 bedoms medfora stora negativa
konsekvenser for landskaps- och stadsbild
medan korridor B2 bedéms medfora stora



negativa konsekvenser for naturmiljo. Bada
har stor paverkan pa grundvatten och stor
oversvamningsrisk.

I delomréde Kungens kurva/Skiarholmen bedoéms
korridor F1 medfora storre negativa konsekven-
ser med avseende pa kulturmiljo, mark och jord,
grundvatten, hushallning med naturresurser
samt klimatpaverkan. For ovriga aspekter ar
korridorerna relativt likvardiga. Sammantaget
bedoms darmed korridor F1 medfora nagot storre
negativa konsekvenser an korridor F2.

13.4 Uppfyllande
av miljokvalitetsmal

I tabell 12 redovisas hur Sparvag Syd forhéller sig
till de nationella miljokvalitetsmalen.

13.5 Overensstimmelse
med miljobalken

Nedan redovisas hur projekt Sparvag Syd lever
upp till bestimmelserna i miljobalkens kapitel
2—4, avseende allminna hansynsregler, hushall-
ning med mark- och vattenomraden samt sarskilt
skyddade omréaden. Bestimmelserna i dessa
kapitel har varit grundlaggande forutsattningar i
arbetet med lokaliseringsutredningen och denna
miljobeskrivning.

Tabell 12. Uppfyllande av nationella miljokvalitetsmal

Nationella Bidrag till maluppfyllelse

miljokvalitetsmal

Begransad Malet motverkas delvis. Byggande, drift och underhall av sparvagen medfor i sig utslapp av vaxthusgaser. Sparvagen mojliggor

klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljo

Séker stralmiljo

Levande sjoar och
vattendrag

Grundvatten av god
kvalitet

Myllrande vatmarker

Levande skogar

God bebyggd milj¢

Ett rikt véxt- och djurliv

byte av trafikslag fran bil/buss vilket minskar emissioner fran vagtrafiken.

Spérvag Syd beddms inte paverka mojligheten att nd malet. Sparvagen bedéms inte ha ndgon namnvard paverkan pa
luftkvaliteten lokalt eftersom den drivs pé el. Produktion av elen kan innebara utslapp, dessa &r dock mindre an utslapp fran
fordon med férbranningsmotorer. Sparvagen mojliggor aven byte av trafikslag fran bil/buss till sparvédg vilket minskar emissioner
fran vagtrafiken.

Sparvag Syd beddms delvis bidra till uppfyllelse av mélet. Framst da den majliggor byte av trafikslag fran bil/buss vilket minskar
emissioner fran véagtrafiken. Aven sanering av befintliga féroreningar vid byggskede bidrar till att uppfylla malet.

Maélet beddms inte motverkas da stralningen fran elektromagnetiska falt fran sparvég och likriktarstationer bedoms kunna hallas
under satta riktvarden.

Spérvag Syd beddms varken bidra eller motverka mélet. Skyddsatgarder och anpassningar fér en god hantering av dagvatten
kommer att arbetas fram.

Sparvag Syd beddms varken bidra eller motverka malet. Skyddsatgarder och anpassningar i samband med schaktarbeten och
anlaggande av tunnlar kommer att arbetas fram. Eventuella féroreningar i grundvattens om patraffas kommer om mojligt saneras.

Spérvag syd bedoms i viss man motverka malet da vatmarker riskerar att paverkas och inga faststallda skyddsatgarder finns i
dagslaget.

Sparvag Syd innebar intrang i naturreservat och nyckelbiotop med skogliga varden. Paverkan kommer att studeras vidare i
fortsatta skeden men sammantaget beddéms malet motverkas.

Sparvag Syd mojliggor stadsutveckling enligt dnskad kommunal planering och kan bidra till en stadsméssig miljo. Den bedéms
ocksa oka tillgangligheten till service och arbetsplatser. Det finns dock risk fér negativ paverkan pa kulturmiljoer och vérdefulla
landskap langs strackan varfor Sparvag Syd bade kan komma att motverka och framja miljomalet.

Det finns en risk att Sparvag Syd kommer att motverka mélet. Det beror pa hur sparvdgen slutligen kommer att dras samt vilka
skyddsatgarder som utformas for att minska paverkan pa de naturmiljder som ligger inom utredningskorridorerna.
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13.5.1 Allmanna hansynsregler och hushadllsbestammelser

I detta tidiga skede f6ljs planprocessen for
framtagande av jarnvag och de utredningar och
underlag som kravs for bedomning av lamplig
lokalisering tas fram. Darmed bedoms bevisbor-
deregeln foljas for projektet.

Kunskapskravet bedoms som uppfyllt da ett
stort antal underlagsrapporter tagits fram av
sakkunniga for att sakerstalla att bedomningar
och beslut tas pa korrekta grunder i arbetet med
lokaliseringsutredningen. Kunskap har aven
inhamtats i samradsprocesser med bland annat
tillsynsmyndigheter och allménhet. Se dven
avsnitt 16.

I arbetet med miljobeskrivningen for lokalise-
ringsutredningen har en preliminar bedomning
avseende miljokonsekvenser gjorts. I det fortsatta
planarbetet kommer anldggningen att projekteras
utifran forsiktighetsprincipen och ta fasta pa de
rekommendationer och skyddsatgiarder som fore-
slagits inom de olika miljoaspekterna beroende
pa de mojliga dragningar av sparviagen som finns
for de olika delomradena.

Arbetet med lokaliseringsutredningen, miljéredo-
visningen och den samradsprocess som genom-
forts bedoms uppfylla de krav som stalls enligt
lokaliseringsprincipen.

Enligt hushallnings- och kretsloppsprinciperna
pagar ett 1opande arbete for hallbar hantering

av massor inom projektet. Detta arbete kommer

i mojligaste mén att samordnas med externa
intressenter for att sa langt majligt kunna nyttja
de resurser som kommer att uppsta i samband
med anldggandet av sparviagen. Vid hantering av
avfall under byggskedet kommer géllande miljok-
rav och bestaimmelser att tillampas.

Produktvalsprincipen bedoms kunna uppfyllas
genom att sirskilda kemikalie- och materialkrav
stills bade for det praktiska arbete som sker
under planprocessen och for leverantorer och
entreprenorer under byggskedet.

Skadeansvaret kommer att uppfyllas genom

de skyddsatgiarder som kommer faststillas i
kommande jarnviagsplaner, vilka forebygger att
skador och oldgenheter uppstar.

Miljobalkens grundldggande och sarskilda hus-
héllningsregler enligt kapitel 3 och 4 har till-
lampats i arbetet med lokaliseringsutredningen.
Mark- och vattenomraden ska anviandas for det
eller de andamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Sparvig Syd beror

till stor del redan ianspraktagen mark framfor
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allt mark intill befintliga gator. Forutom denna
mark tar sparvigen i ansprak mindre skogs- och
jordbruksmark. Att till 6vervigande del loka-
lisera Sparvag Syd till befintliga gator och de
relativt sma markansprak som detta medfor
intill gatorna bedoms utgora god hushallning
med mark. Sparvag Syd tar inte i ansprak nagra
vattenomraden.

Projektet bedoms inte innebdra nigon paverkan
pa de riksintressen som ligger inom eller i anslut-
ning till utredningskorridorerna.



14.Fortsatt arbete och kommande provningar

14.1 Fortsatt arbete

I niasta skede kommer en jarnvagsplan att tas
fram. Under processen med framtagande av plan-
forslag kommer fler samrad att hallas.

Framtagen jarnvagsplan stills sedan ut for
granskning. Darefter ska lansstyrelsen yttra sig
over jairnvagsplanen innan den slutligen faststalls
av Trafikverket. Det ar forst nar planen ar fast-
stilld och lagakraftvunnen som en byggnation
kan péborjas.

14.2 Kommande provningar

I arbetet med lokaliseringsutredningen har
foljande behov av anmailningar, dispenser och
tillstdnd identifierats. I senare skeden kan ytterli-
gare behov komma att identifieras, varfor avsnit-
tet kan komma att andras.

14.2.1 Vattenverksamhet

Sparviagen kommer pé flera stillen att passera
eller ga i nara anslutning till vattenomraden i
form av diken och biackar. I princip alla arbeten
och anlaggningar i vatten utgor vattenverksamhet
enligt 11 kapitlet miljobalken. Det innebar att det
kan komma att kriavas anmaélan och eller tillstand
for vattenverksamhet for att verksamheten ska
kunna tillatas. Det finns dock en undantags-
regel, 12 § 11 kapitlet miljobalken, att tillstand

eller anmélan for vattenverksamhet inte behovs
om det ar uppenbart att varken allmanna eller
enskilda intressen skadas genom vattenverk-
samhetens inverkan pa vattenférhallandena.
Detta undantag kommer tillampas i de fall det ar
mojligt.

Dar sparvigen ska gé i tunnel i korridor B1, B2
samt korridor D, kommer tillstind for bortled-
ning av grundvatten att krivas. Det kan ocksa
komma att krévas tillstdnd for bortledning av
grundvatten fran schakt i samband med anligg-
ning av brofasten i korridor F1 och korridor C.

Vid ingrepp som kan paverka aktiva markav-
vattningsforetag behover dimensionering och
flodesreglering goras utifran foretagets gillande
akter. Omlaggning av dike, byte av trummor eller
avledning av dagvatten till markavvattningsfore-
taget ar exempel pa sddana ingrepp. Omprovning
av markavvattningsforetag kan bli aktuellt.

14.2.2 Miljéfarlig verksamhet

Schakt i fororenad jord ar anmalningspliktig.
Innan schaktarbeten far ske maste en anmailan,
enligt § 28 Forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd, goras till tillsyns-
myndigheten. Innan en anmaélan tas fram bor
projekteringen vara langt framskriden och spar-
dragningen klarlagd sa att behovet av schakt-
ning ar tydligt. Provtagning av de omraden som
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ska schaktas ar ocksa att rekommendera som
underlag for en god masshantering i samrad med
tillsynsmyndighet.

Enligt de prelimindra markundersokningar som
gjorts inom utredningskorridorerna ligger fler-
talet av de analyserade parametrarna mellan
kanslig markanviandning och mindre kinslig
markanviandning, vilket torde mojliggora atervin-
ning pa platsen om de ar geotekniskt lampliga.

Hantering av dagvatten och anlaggande av
dagvattenlosningar ar i grunden en miljofarlig
verksamhet som hanteras i 9 kap. miljobal-
ken. Om sddana anldggningar blir aktuella for
Sparviag Syd ska de anmalas enligt 9 kap. 2 och
7 88 (1998:808) miljobalken samt 13 och 14 §§
forordningen om miljofarlig verksamheten och
halsoskydd (1998:899). Anlidggande av dagvat-
tenlosningar kan dven behova hanteras som en
vattenverksamhet om de anlaggs i ett befintligt
vattenomrade.

14.2.3 7 kap. miljébalken.
Skydd av omraden

Denna del av miljobalken hanterar skydd for
naturreservat, utpekade biotopskyddsomraden
och vattenskyddsomraden.

En korridor passerar Gbmmarens naturreservat.
I naturreservat galler foreskrifter som beskriver



vad som ar forbjudet i omradet. D3 ett intrang i
reservatet inte bedoms vara forenat med reser-
vatets foreskrifter kommer en dispens alternativt
tillstdnd att kravas enligt 7 kap miljobalken.

Nistan alla delomréaden ligger inom den
sekundira skyddszonen fér Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, undantaget ar delar av
Flemingsberg. Det innebar extra krav infor
anldggande och utformning av sparvigen for att
inte dricksvattenforsorjningen kopplat till vat-
tenverket i Norsborg ska paverkas negativt. Det
kommer troligtvis att krivas en dispensansokan
till tillsynsmyndigheten for de atgarder som kravs
for anlaggande av sparvagen.

14.2.4 Strandskydd,
generella biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld jirnvigsplan Ar
undantagna fran vissa forbud och skyldigheter
enligt miljobalken.

Enligt 7 kap. 16 § samt 77 kap. 11a § miljobalken
galler inte forbuden for atgarder inom strand-
skyddat omréde eller omrade med generellt bio-
topskydd om de behandlas i en jairnvagsplan som
faststills. Provning enligt dessa bestimmelser
inkluderas i planens faststillelse.

Sparvagen riskerar att medfora paverkan pa bio-
topskyddade alléer samt diken/vattendrag varfor
paverkan pa dessa kommer behova beskrivas
tydligt i kommande miljokonsekvensbeskrivning
samt planbeskrivning for den jarnvagsplan som
behover tas fram for sparvagens genomforande.

For atgarder som innebar en visentlig Andring
av naturmiljon kravs ingen separat anmalan

for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de
behandlas i samrad i planldggningsprocessen och
faststélls i en jarnvagsplan. Undantaget giller
samtliga verksamheter och atgidrder som behovs
for att bygga sparvigen och som faststills och
ingar i jarnvagsmark eller omrade for tillfallig
nyttjanderitt. Exempel pa verksamheter och
atgarder ar bland annat bullersskyddsvallar,
forstarkningsatgarder, viltstangsel, service- och
raddningsvigar, tradsdkring/avverkning, upplag
och etableringsytor.

14.2.5 Artskydd

Sparvig Syd bedoms kunna péaverka vissa
skyddsvirda arter negativt. Ett flertal skydd-
satgarder bedoms utgora forutsattning for att
dispens inte ska behova sokas enligt artskydds-
forordningen. I det fortsatta arbetet kravs vidare
utredning for att sikerstilla att de skyddsatgar-
der som behovs ar genomforbara. For vissa arter
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lyfts ett fortsatt utredningsbehov for att korrekta
bedomningar om péverkan ska kunna goras. Det
galler bland annat kraldjur och fladdermoss.

14.2.6 Kulturmiljo

I det fortsatta arbetet kravs en dialog med
Lansstyrelsen kring behovet av fortsatta for-
undersokningar och/eller kompletterande
utredningar. Detta géller framst paverkan fran
sparvagen inom Glomstadalen dar korridor C och
delar av korridor B2 loper.

I flera korridorer riskeras paverkan pa kdnda
fornlamningar. Ingrepp i fornlamning kraver till-
stand fran lansstyrelsen. Fornlamningar omfattas
av ett generellt skydd enligt 2 kap kulturmiljola-
gen (1988:950). Det innebar att det ar forbjudet
att utan tillstand rubba, ta bort, grava ut, tacka
over eller pa annat sitt skada en fornlimning.

I det fall paverkan riskeras for omraden eller
byggnader som klassificerats som kulturellt
vardefulla enligt Stockholms stad eller Huddinge
kommun kravs en provning enligt plan- och
bygglagen av respektive kommuns stadsbygg-
nadskontor/stadsbyggnadsnamnd, i samband
med framtagande av jarnvagsplan.



14.3 Uppfoljning och kontroll

Vid upphandling av entreprenor kommer mil-
jokrav att stdllas. Entreprendren ska uppratta

en miljoplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar
projektets paverkan under byggskede och drifttid
foljs upp.

Figur 41. Bild pa sparvagn i trafik.
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15.Uppfyllande av sakkunskapskravet

Enligt 15 § i miljobedomningsférordningen
(2017:966) ska den som avser att bedriva verk-
samheten eller vidta atgarden “se till att en MKB/
miljoredovisning tas fram med den sakkunskap
som kravs i frdga om verksamhetens eller atgar-
dens sarskilda forutsiattningar och forvantade
miljoeffekter.” Enligt 19 § i samma forordning
ska MKB:n innehalla "uppgifter om hur kravet pa
sakkunskap i 15 § ar uppfyllt”.

Miljoredovisningen har tagits fram med den
sakkunskap som kravs i fraga om projektets
sarskilda forutsattningar och forvintade miljo-
effekter. I tabell 13 redovisas de sakkunniga som
deltagit i arbetet med denna miljoredovisning
tillsammans med kortfattad information om
utbildning och relevant erfarenhet.

Miljoredovisningen och dess underlagsrapporter
har granskats av sakkunniga hos savil konsult
(WSP) som Region Stockholm.

Tabell 13.

Medverkande i framtagande av miljéredovisning, lokaliseringsutredning Sparvag Syd

Namn

Roll

Utbildning

Relevant erfarenhet
inom expertomrade

Marianne Klint

Camilla Rydling

Linnea Qvarfordt

Malin Delvenne

Emmelie Nilsson

Charlotte Hedenstrom

Tove Stjarna

Ingrid Hellmark

Johanna Petersson

Erik Olsson

Roger Fred

Cecila Muntlin

Lina Malm

Maria Persson

Christoffer Westman

Uppdragsansvarig hallbarhet

Bitrddande uppdragsansvarig

Hallbarhet

Handlaggare Hallbarhet

Teknikansvarig Naturmiljo

Handlaggare Hallbarhet

Teknikansvarig Kulturmiljo

Handlaggare Kulturmiljo

Teknikansvarig Landskap

Handlaggare Landskap

Teknikansvarig Stomljud och
vibrationer

Teknikansvarig Akustik

Teknikansvarig Ytvatten

Teknikansvarig Social
hallbarhet

Teknikansvarig Olycksrisk

Teknikansvarig GIS

Filosofie magisterexamen i geovetenskap

Kandidatexamen i naturvetenskap och Msc inom hallbar
utveckling

Mastersexamen i naturvetenskap

Mastersexamen i biologi, inriktning ekologi och naturvard
Kandidatexamen i miljovetenskap, Milj6 och utveckling

(180 hp)

Filosofie kandidatexamen i konstvetenskap

Filosofie magisterexamen i arkeologi

Masterexamen i landskapsarkitektur

Masterexamen i landskapsarkitektur

Civilingenjor i vag och vatten

Civilingenjor i teknisk fysik

Masterexamen i naturgeografi/geovetenskap

Teknologie magisterexamen i fysisk planering

Teknologie magisterexamen i fysisk planering

Kandidat Geografi, Master Geomatik, Fjarranalys och GIS

20 ar

10 ar

>1ar

18 ar

6 ar

10 ar

34 ar

10 ar

>20 ar

10 ar

18 ar

15 ar

1,5ar
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BILAGA 1

I denna bilaga redovisas specifika bedomnings-
grunder for de miljoaspekter som lyfts i miljo-
redovisning till lokaliseringsutredning for
Sparvig Syd. Overgripande bedsmningsgrunder
som bedomts vara relevanta for Sparvag Syd lyfts
i miljoredovisningen.



1. Bedomningsgrunder for miljoaspekter

1.1 Landskaps- och stadsbild

Aven om upplevelsen av landskapet till stor del ar
subjektiv finns vissa allméngiltiga bedomnings-
grunder som kan tillaimpas sdsom variationsri-
kedom, skala och struktur. For att beskriva hur
Sparvig Syd bedoms péaverka landskapsbilden
har framfor allt foljande aspekter beaktats:

« Barriarer - visuella och fysiska
«  Oppna och slutna landskapsrum

« Orientering (landmarken, strukturer,
karaktarer och rumslig uppbyggnad)

Det finns ett antal lagar, mal och riktlinjer som
tar upp landskapet som en aspekt och néagot att
viarna om. Exempelvis finns den europeiska land-
skapskonventionen (ELC) samt bestammelser i
plan- och bygglagen (PBL) och lagen om byggan-
de av jarnvag.

1.1.1 Europeiska landskapskonventionen

Den europeiska landskapskonventionen (ELC)
syftar till att forbattra skydd, forvaltning och
planering av landskap i Europa. Den syftar dven
till att framja samarbetet kring landskapet och
till att starka allmidnhetens och lokalsamhallets
delaktighet i arbetet.

1.1.2 Plan- och bygglagen

I plan- och bygglagens 2 kap. 6§ anges att hansyn
ska tas till stads- och landskapsbilden, platsens
natur- och kulturviarden och intresset av en god
helhetsverkan.

1.1.3 Lagen om byggande av jarnvag

En utformning med hansyn till landskapet ar ett
krav i lagen om byggande av jarnvag.

1.2 Kulturmiljé

Bedomningsgrunderna for kulturmiljo utgar fran
de kulturpolitiska malen for kulturarvet som syf-
tar till att bevara och bruka vart kulturarv.

Miljobalken ska tillampas sa att bland annat var-
defulla kulturmiljéer skyddas och vardas. Mark-
och vattenomraden samt fysisk miljo i 6vrigt som
fran allman synpunkt har betydelse pa grund av
deras kulturvirden ska sa ldngt som mojligt skyd-
das mot atgiarder som patagligt kan skada dem.
Hansyn till kulturmiljoer av allméint intresse och
riksintresse regleras i 3 och 4 kap. miljobalken.

1.2.1 Kulturmiljélagen

Vardefulla byggnader, fornlamningar och kyrk-
liga kulturminnen med mera ar skyddade enligt
kulturmiljélagen (1988:950) (KML). Syftet med

lagen ar att tillforsidkra savil nuvarande som
kommande generationers tillging till en mangfald
av kulturmiljoer. Lagen innehéller bland annat
bestammelser for skydd av vardefulla byggnader
liksom fornlamningar, fornfynd, byggnadsmin-
nen samt kyrkliga kulturminnen och vissa kul-
turforemal. Enligt 2 kap. 6 § KML kravs tillstdnd
for att ta bort eller pa nagot annat sitt 4ndra en
fornlamning.

1.2.2 Plan- och bygglagen

I plan- och bygglagens (PBL) andra kapitel pre-
ciseras ett antal allminna intressen. Dar anges
bland annat att man ska ta hansyn till stads- och
landskapsbilden och platsens natur- och kultur-
varden. Enligt 2 kap. 6 § PBL ska bebyggelse-
omradens sirskilda historiska, kulturhistoriska
miljomassiga och konstnarliga varden skyddas.
Befintliga karaktiarsdrag ska respekteras och tas
tillvara.

1.2.3 Stockholms stads klassificering av
bebyggelse

Den bebyggelse som inventerats av Stockholms
stadsmuseum ar klassificerad utifran dess kultur-
historiska viarde. Dar blatt 4r den hogsta klassen
foljt av gron och gul klass. Stockholms stadsmu-
seum pekar dven ut viardefulla omraden som ar
storre ssmmanhéngande stadsmiljoer.



Utover dessa klassificeringar finns bebyggelse
som inte gar att hérleda till ovan nimnda klasser
samt bebyggelse som dnnu inte klassificerats.
Stadsmuseets klassificering ar inte juridiskt bin-
dande men gron och bla bebyggelse bor betraktas
utgora sddan bebyggelse som motsvarar plan- och
bygglagens begrepp “sdrskilt viardefull”. Denna
bebyggelse ar diarav skyddad fran forvanskning
enligt plan- och bygglagen.

1.2.4 Huddinge kommuns kulturmil-
J6program

Huddinge kommuns kulturmiljoprogram redogor
for kommunens sarskilt vardefulla omraden och
byggnader med utgdngspunkt i lagstiftningens
krav om forbud mot férvanskning enligt plan-
och bygglagen.

1.3 Naturmiljo

1.3.1 Naturreservat

Naturreservat har av en lansstyrelse eller kom-
mun pekats ut for att bevara biologisk méngfald,
varda och bevara viardefulla naturmiljoer eller
tillgodose behov av omraden for friluftslivet.
Detta i enlighet med 7 kap. 4 § miljobalken.

1.3.2 Artskyddsférordningen

I artskyddsférordningen (2007:845) finns be-
stimmelser om de djur- och vaxtarter som ar
fridlysta i Sverige. Syftet med bestimmelserna ar
att skydda de fridlysta arternas lokala, regionala
och nationella bevarandestatus. Det innebar ett
forbud mot sddana atgiarder som péaverkar arten
negativt i den grad att populationens bevaran-
destatus riskeras. Detta innebar att det ar for-
bjudet att samla in, doda, skada eller fanga indivi-
der samt att ta bort eller skada 4gg, rom, larver
eller bon. For de arter som omfattas av EU:s art-
och habitatdirektiv samt fageldirektiv (interna-
tionella bestammelser) géller skyddet dven artens
livsmiljo, varfor det dessutom ar férbjudet att
stora djuren eller att skada deras fortplantnings-
omraden eller viloplatser.

1.3.3 Generellt biotopskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, aker-
holmar och alléer ar ndgra av de sma mark- och
vattenomraden som ar sa viktiga for att bevara
den biologiska mangfalden att de ar skyddade
med generella biotopskydd i hela landet.

Enligt 7 kap. 11 § MB far man inte bedriva en
verksambhet eller vidta en dtgard som kan skada
naturmiljon inom ett biotopskyddsomrade. Om
det finns sirskilda skal far dispens fran detta
forbud ges.

1.3.4 SIS-standard for naturvardesklasser

Enligt den SIS standard som anvinds for natur-
vardes-inventering delas naturvarden in i fyra
olika klasser:

« Hogsta naturvarde (klass 1)
« Hogt naturvarde (klass 2)
« Patagligt naturvarde (klass 3)

o Visst naturvarde (klass 4)

1.3.5 Rodlistan

Rodlistan ar en forteckning 6ver de vaxt- och
djurarter vars framtida 6verlevnad i Sverige
bedomts vara osidker. Listan har ingen juridisk
status och arter som rodlistas far saledes inte
per automatik ett juridiskt skydd. Daremot ar en
del rodlistade arter skyddade enligt lagstiftning,
exempelvis artskyddsforordningen. Klasserna i
rodlistan redovisas i miljoredovisningens avsnitt
for naturmiljo.



1.3.6 Skyddsvarda trad

Som en del i arbetet med att bevara den biologis-
ka méng-falden har Naturvardsverket tagit fram
ett atgdrdsprogram for sarskilt skyddsvarda trad
i kulturlandskapet. Med sirskilt skyddsviarda
trad avses:

« Jattetrad; trad grovre dn 1 meter i diameter
pa det smalaste stillet under brosthojd.

«  Mycket gamla trad; gran, tall, ek och bok
dldre 4n 200 &r. Ovriga tradslag #ldre dn
140 ar.

«  Grova haltrad; trad grovre an 40 cm i
diameter i brosthdjd med utvecklad hélig-
het i huvudstam.

Med ovrigt skyddsvirda trad avses doda staende/
liggande trad > 0,4 m i diameter pa det smalaste
stallet upp till brosthojd alternativt fran stambas.
For liggande avbrutna stammar giller > 0,4 m
vid brottstille samt hamlade triad. Ovrigt skydds-
varda och sarskilt skyddsvirda trad har i sig inget
juridiskt skydd. Daremot kan triden hysa arter
som i sin tur ar skyddade.

1.4 Rekreation och friluftsliv
1.4.1 Miljébalken

En mycket liten del av korridoren norr om Masmo
ingar i riksintresset Malaren och dess 6ar och
strand-omraden, ett omrade som ar utpekat som
riksintresse for kust-, turism- och det rorliga fri-
luftslivet. Detta riksintresse regleras enligt 4 kap
3 § miljobalken.

1.4.2 Miljokvalitetsmalet En god be-
byggd milj©

Enligt den precisering av miljokvalitetsmalet som
avser rekreation ska det finnas "natur- och gron-
omraden och gronstrak i narhet till bebyggelsen
med god kvalitet och tillgdnglighet”. For att ett re-
kreationsomréde ska fungera som en avkopplan-
de miljo6 finns det krav pa kvaliteter som tystnad
samt vackra och omvixlande miljoer. Storning
orsakad av buller kan exempelvis minska vardet
av ett rekreativt omrade.

1.4.3 Riktvarden for buller for
rekreationsomraden och friluftsomraden

Se nedan i avsnitt 1.6.1.

1.5 Luftkvalitet

Bedomningsgrund for luftkvalitet ar huvudsak-
ligen miljokvalitetsnormer (MKN), for partiklar
(PM10) och kvavedioxid (NO2), se tabell nedan.

Tabell 1. Miljokvalitetsnormer fér kvavedioxid,
NO2.

Medelvirdestid Normvarde Tillatna
(ng/m3) overskridanden
MKN
Timme 90 175 timmar per ar
Dygn 60 7 dygn per ar
Ar 40 Inga

Tabell 2. Miljokvalitetsnormer for partiklar, PM10.

Medelvdrdestid Normviérde Tillatna
(pg/m3) overskridanden
MKN
Dygn 50 35 dygn per ar
Ar 40 Inga




1.6 Bu"er Vibrationer Tabell 3. Trafikférvaltningens riktvarden for luftburet buller vid nybyggnation av sparinfrastruktur
" (Trafikfoérvaltningen, 2018, s 28).
och stomljud

Att skapa boende- och vistelsemiljéer med bra Dygnsekvivalent ljudniva, dB(A) Maximal ljudniva (FAST), dB(A)
ljudmiljo ar en viktig del i samhallsplanering-
en. Buller mits vanligtvis i méttenheten decibel Utomhus (frifaltsvirde)
(dB). En skillnad pa 8—10 dB (A) upplevs som
en fordubbling respektive halvering av ljudet. Lo B e e = w0
Manniskor vistas oftast i ljudmiljoer som ligger _
Rekreationsomraden 55*
mellan 20-100 dB.
Friluftsomréden 40*
1.6.1 Riktlinjer fér buller och vibrationer
Skolor (skolgard) 55# 700

I trafikforvaltningens Riktlinjer for buller och
vibrationer anges foljande mal for riktvir- Inhomhusluft
den vid nybyggnation av sparinfrastruktur
(Trafikforvaltningen, 2018).

Bostadsrum 30 45

Undervisningslokaler - 45
Utover ovanstaende bor aven 60 dB(A) ekviva-

lent ljudniva utomhus innehallas invid fasad vid Vardlokaler - 45
nybyggnation av sparinfrastruktur forutsatt att
inte avsteg medges i gallande detaljplan och ev.
jarnvagsplan (Trafikforvaltningen, 2018, s 28).

Arbetslokaler for tyst verksamhet - 60

Hotell 30* 45%

Riktvardena galler for luftburet buller och ska

tillimpas vid genomférande av bullerskydds- * Tillampas inte vid vésentlig ombyggnation.

04 e . .. . . o # Avser ekvivalent ljudniva under dagtid.

atgarder‘ Riktvirdena dr framst baserade pa a Avser en begransad yta pa del av skolgard specifikt avsedd fér pedagogisk verksamhet. Nivan bér inte éverskridas mer an 5 ggr per maxtimme
Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 samt under ett &rsmedeldygn, under den tid d& skolan eller férskolan nyttjas.

Folkhilsomyndighetens allménna rad om buller

inomhus (FOHMFS 2014:13).



1.6.2 Stomljud

I trafikforvaltningens Riktlinjer for buller och
vibrationer anges nedanstaende riktlinjer vid
nybyggnation av sparinfrastruktur.

Vid nyanliaggning av spartrafik ska utformning
ske sa att stomljud till intilliggande fastigheter
minimeras. Vid projektering av ny anlaggning bor
en marginal med 3—5 dB(A) efterstrévas.

Tabell 4. Riktvarden avseende stomljud for
bostadsrum, lokaler med utrymme fér sémn och
vila, undervisningslokaler och vardlokaler som ska
innehallas vid nyanlaggning av sparinfrastruktur.

1.6.3 Vibrationer

Vibrationer méts i hastighet, mm/s. Vibrationer
som kan upplevas som maéttligt storande bru-
kar markas vid vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s.
Mainniskans kanseltroskel for vibrationer ligger
dock pa 0,1-0,3 mm/s. Kanseltroskeln ar den
enda sakra undre gransen for att undvika stéran-
de vibrationer (Naturvirdsverket och Banverket).

Ursprunget for riktvarden avseende komfortvi-
brationer ar Svensk standard, SS 460 48 61,
Vibration och stotmitning och riktviarden for
bedomning av komfort i byggnader. Vid nyanlag-
gande av sparinfrastruktur giller de riktvirden
avseende komfortviagda vibrationer inomhus som
anges i Tabell 5.

Tabell 5. Riktvarden for komfortvagd vibrationsniva inomhus fér olika rumstyper och ar uppdelat i dar ett

riktvérde ska och bor innehillas.

Medelvirdestid Maximal ljudniva dBA

Komfortvagd vibrationsniva,

Komfortvagd vibrationsniva,

(FAST) mm/s, som ska innehallas mm/s, som boér innehallas
Bostadsrum 32 Bostadsrum i permanentbostad och hotellrum 0,4
Undervisningslokaler for tyst verksamhet i skolor 0,4
Lokaler med utrymme for somn 32
och vila . . . .
Vardlokaler med évernattningsmajligheter 0,4
Undervisningslokaler 45
Kontor for tyst verksamhet 0,4
Vérdlokaler 45

Affarsverksamhet 40

Inga




1.7 Ytvatten

1.7.1 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten uttrycker
den kvalitet en vattenforekomst ska ha vid en viss
tidpunkt. MKN for ytvattenférekomster omfattar
kemisk och ekologisk status. Huvudregeln ar att
alla vattenforekomster ska uppna god ekologisk
och god kemisk status till nista faststillda plane-
ringscykel inom vattenforvaltningen. Undantag
kan dock ges dar en senare tidpunkt anges, dock
senast ar 2027. Status-bedomningen bygger pa
klassning av ett antal underliggande sa kallade
kvalitetsfaktorer.

Miljokvalitetsnormerna ar styrande for myndig-
heter. En plan far inte forsamra statusen hos en
vattenforekomst eller aventyra att miljokvali-
tetsnormerna kan foljas. Det foreligger ocksa att
“skydda, forbattra och aterstilla alla ytvattenfore-
komster”.

1.8 Grundvatten

En del grundvattenmagasin ar klassade som
vattenforekomster och har diarmed juridiskt bin-
dande miljokvalitetsnormer. MKN for grundvat-
tenforekomster omfattar kemisk och kvantitativ
grundvattenstatus. I likhet med ytvattenfore-
komster har grundvattenférekomster ett icke-for-
samringskrav kopplat till sig, vilket innebar att
de ska bibehalla god status och att manskliga
verksamheter inte far forsamra statusen i nagon
forekomst.

1.9 Risk och sakerhet

Plan- och bygglagen stéller krav pa att bebyggelse
lokaliseras till for andamaélet lamplig plats med
syfte att sakerstilla en god miljo for brukare och
omgivning.

I Lansstyrelsens riktlinjer for planlaggning intill
vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt
gods (Lansstyrelsen Stockholm, 2016) rekom-
menderas att markanvindning intill transport-
leder for farligt gods generellt bor planeras med
de skyddsavstdnd som visas i Figur 1. Risker ska
beaktas vid planering inom 150 meter fran vig-
och jarnvag dar det transporteras farligt gods.

0 30 50 150

meter

Riskhanteringsavstand

=
BN

=

B

=

(38

Rekommenderad markanviandning inom respektive zon

G - drivmedelsfdrstrjning | E - tekniska anlaggningar B - bostdder

meter

{obemannad) G - drivmedelsfirsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhdllining | J - industri D - vard
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T- trafik M= friluftsliv och camping 0 - tillfallig vistelse

P — parkering (avrig parkering)

Z-verksamheter 5 - skola

R - besoksanlaggningar

Figur 1. Rekommenderad markanvandning och skyddsavstand

intill transportleder for farligt gods.



Myndigheten f6r samhillsskydd och beredskap
har gett ut en handbok med forslag pa skyddsav-
stdnd mellan objekt pa drivmedelsstationer och
bebyggelse inom och utanfor drivmedelsstatio-
nens omrade (MSB, 2015).

De avstand som rekommenderas i MSB:s hand-
bok mellan busshéllplatser (vilket har likstalls
med rekommenderat avsténd till sparvigshall-
plats) och olika delar inom en drivmedelsstation
ar 12—18 meter.

Elsdkerhetsverkets foreskrifter (2008) anger
allminna rad avseende avstand mellan riskom-
rade med brandfarlig vara och luftledningar, dar
det rekommenderade avstandet till ledning med
konstruktionsspanning 12—72,5 kV, det spann
inom vilket kontaktledning for sparvag faller, ar
15 meter. Avstand ska enligt MSB-handbok Tabell
2 fran kontaktledning till klassad zon inom driv-
medelsstationen uppga till minst 15 meter.

1.10 Elektromagnetiska falt

Enligt Socialstyrelsen och Statens stralskydds-
institut har forskning visat att det inte gar att se
nagon okad risk for sjukdom fér den som utsitts
for elektromagnetiska falt med ett &rsmedelvirde
under 0,4 uT (mikrotesla).

1.11 Mark och jord

Naturvardsverket har tagit fram generella rikt-
varden for fororenad mark:

«  Mindre kinslig markanvandning, MKM,
avser mark for kontor, industri och vigar
mm

+ Kinslig markanvindning, KM, anvinds
som riktvarde vid byggandet av bostader.

For Sparviag Syd giller riktvarde for MKM.

1.12 Klimatpaverkan
1.12.1 EU:s klimatmal

EU:s 6vergripande klimatmal ar att hindra den
globala uppvarmningen fran att cka med mer an
tva grader jamfort med tiden innan industrialise-
ringen startade.

EU:s klimatmal f6r 2030 anger foéljande:

« Utslappen av vaxthusgaserna ska minska
med 40 procent jimfort med 1990 ars niva.
Malet ar bindande pa EU-niva.

» Andelen fornybar energi ska vara minst 277
procent. Mélet dr bindande pd EU-niva.

« Energieffektivitet ska 6ka med minst 27
procent. Malet ar vigledande och ska ses
over senast ar 2020, med ambitionen att na
ett mal pa 30 procent pa EU-niva.

1.12.2 Klimat- och energistrategi for
Stockholms lan

I lanets klimat- och energistrategi har miljokva-
litetsmalet Begransad klimatpaverkan precise-
rats genom tva kvantifierade mal for utslapp av
klimatgaser:

« Lénets utslapp av vaxthusgaser utanfor
handeln med utsldppsratter minskar med
19 procent till &r 2020 jamfort med ar
2005. Verksamheter som regleras av han-
del med utslappsratter minskar samtidigt
sina utslapp med 30 procent till ar 2020.

« De klimatpéverkande utsldpp som energi-
anvandningen ger upphov till minskar med
30 procent per invanare till &r 2020 (ton
CO2-ekv.) jamfort med ar 2005 och med
40 procent till ar 2030.



1.12.3 Fardplan for fossilfri konkurrens-
kraft i bygg och anlaggningssektorn

Ett stort antal aktorer inom bygg- och anlagg-
ningssektorn har enats om en vision om att bygg-
och anlaggningssektorn ska bli klimatneutral och
konkurrenskraftig. Mélen for att na en klimat-
neutral virdekedja i bygg- och anldggningssek-
torn ar for ar:

« 2025: Utslappen av vaxthusgaser visar en
tydligt minskande trend.

«  2030: 50 procent minskade utslapp av
vaxthusgaser (jmf 2015).

«  2040: 75 procent minskade utsliapp av
vaxthusgaser (jmf 2015).

«  2045: Netto nollutslapp av vixthusgaser.

1.13 Risk for éversvamning

1.13.1 Lansstyrelsens rekommendationer
for hantering av 6versvamning till f6ljd av
skyfall

Lansstyrelsen i Stockholms 14n har tagit fram

en vagledning gillande lagsta grundlaggnings-
niva for ny bebyggelse med hansyn till risken

for oversvimning. Rekommendationen ar att ny
sammanhallen bebyggelse samt samhallsfunktio-
ner av betydande vikt behover placeras ovanfor
nivan for berdaknat hogsta flode (Lansstyrelsen i
Stockholms ldn, 2017).

Samhallsfunktioner av betydande vikt definieras
som en verksamhet som uppratthéaller en viss
funktionalitet inom en sektor som anses sam-
hallsviktig. Transporter ar ett exempel pa en vik-
tig samhaillsfunktion. Ny bebyggelse ska planeras
sd att den inte tar skada eller orsakar skada vid en
oversvamning fran minst ett 100-arsregn anpas-
sat till ett forandrat klimat.

1.14 Hushallning med mark
och naturresurser

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hus-
héllningsbestammelser enligt 3 och 4 kap. miljo-
balken ska tillimpas i arbetet med jarnvagspla-
ner. Mark- och vattenomraden ska anvandas for
det eller de andamal for vilka omradena ar mest
lampade med héansyn till beskaffenhet och lage
samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt
god hushallning.

Miljobalken 3 kap. 4 § anger att jord- och skogs-
bruk ar av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse
eller anlaggningar endast om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhaillsintressen och detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstillande satt genom att annan
mark tas i ansprak.

Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen
skall sa langt mojligt skyddas mot atgarder som
kan pétagligt forsvara ett rationellt skogsbruk.
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