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Inbjudan till samrad om lokalisering av Roslagsbanan
till city, Universitetet - Odenplan

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 21 juni 2024

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med héanvisning till vad som sags i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har remitterat Samrad om lokalisering av
Roslagsbanan till city, Universitetet-Odenplan till bland annat Stockholms stad for
yttrande.

Under varen 2022 genomfordes ett samrad gallande lokalisering mellan Universitetet
och T-Centralen och darefter beslutades om en korridor for hela strackan. Efter
ytterligare utredningsarbete konstaterades att sparlinjer inom beslutad korridor inte &r
tekniskt genomforbara pa strackan mellan Universitetet och Odenplan varfor nya
lokaliseringar nu utreds. Syftet med detta samrad &r att informera om och inhamta
synpunkter kring nya studerade korridorer for strackan mellan Universitetet och
Odenplan.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
kulturforvaltningen, miljoférvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Norra
innerstadens stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB. Pa grund av kort
remisstid har forvaltningarna svarat med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Norra innerstadens
stadsdelsférvaltning och Stockholms Stadshus AB ar positiva till att en forlangning av
Roslagsbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6 och anser att
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alternativ K &r det forslag som ger minst negativa konsekvenser. Det aterstar dock ett
omfattande fordjupningsarbete for att forsta och kunna ta stallning till alternativets
effekter och konsekvenser.

Foredragande borgarradets synpunkter

Forstarkt kollektivtrafik, forbattrad tillganglighet och minskade restider ar avgérande
for att Stockholm ska kunna véxa pa ett hallbart sétt.

Vi delar forvaltningarnas uppfattning om att alternativ K ar det alternativ som ger
minst negativa konsekvenser. Med det sagt ser vi att det finns stora utmaningar och
att det kravs ett omfattande fordjupningsarbete for att kunna ta stallning till
alternativets effekter och konsekvenser, inte minst kopplat till kostnad och paverkan
pa vardefull natur- och kulturmiljo.

For att parterna ska kunna fatta beslut om kontrollstation 1 for Roslagsbanan till City
kravs det att projektet kan redovisa en tekniskt genomforbar sparlinje med
tunnelpaslag som ryms inom avtalad budget. Det &r viktigt att en férdjupning av
alternativ K tar noggrann hansyn till de perspektiv och utmaningar som lyfts i stadens
promemoria, i synnerhet kopplat till forslagets kostnad och nationalstadsparkens
skyddsvarda natur. | 6vrigt hanvisar vi till forvaltningarnas gemensamma
kontorsyttrande.

Stockholm den 12 juni 2024
Karin Wanngard

Bilaga
Remiss — Inbjudan till samrad om Roslagsbanan till city, dnr KS 2024/496-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande av Kristin Jacobsson (C) enligt foljande.

Roslagsbanans forlangning fran Universitetet till T-Centralen via Odenplan ar en
viktig investering for att forbattra forbindelsemdjligheterna mellan Stockholm och
nordostkommunerna. Att erbjuda direktresor utan byte hojer kollektivtrafikens
konkurrenskraft avsevart, och att dra Roslagsbanan till City kommer att gora
kollektivtrafiken mer attraktiv, och avlasta saval vagnatet i Stockholm,
innerstadsbussar samt roda linjens Morbygren.

En framtidssékring av kollektivtrafikens infrastruktur ar av yttersta vikt nar
investeringar i mangmiljardbelopp planeras och genomfors. Roslagsbanan planeras fa
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en sackstation vid T-Centralen, men denna bor utformas for att mojliggora en
linjeférlangning soderut om behovet ndr behovet av fler forbindelser 6ver Saltsjo-
Malarsnittet uppstar i framtiden. Centerpartiet delar uppfattningen att alternativ K i
nulaget ar att foredra, da ingreppen pa Nationalstadsparken halls nere och
barridreffekterna i Albanoomradet efter byggtiden kommer reduceras.

Roslagsbanans forlangning ar en del av Sverigeforhandlingens ramavtal 6,
tillsammans med saval tunnelbanans gula linje som Sparvéag Syd. Dessa satsningar &r
sammantaget kritiska for att trygga Stockholms tillvéxt och bostadsférsérjning, och
samtliga parter maste uppratthalla det arbete och ansvar de atagit sig for att fa dem pa
plats.
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Arendet

Syftet med samradet ar att informera om och inhamta synpunkter kring nya studerade
alternativ for strackan mellan Universitetet och Odenplan.

Foreslagna lokaliseringsalternativ mellan Universitetet och Odenplan har tagits fram
med hansyn till dvriga transportsystem, miljéforhallanden och bergtekniska
forhallanden. 1 arbetet har sju olika alternativ studerats dar varje alternativ innehaller
en geografiskt avgransad korridor och en 6vergang mellan marklage och tunnel. De
lokaliseringsalternativ som studerats foljer nedan. Bokstdver som saknas i ordningen
ar alternativ som avskrivits tidigare under processen da de inte bedomts
genomforbara.

Alternativ B: detta alternativ 6vergar fran Roslagsbanans befintliga strackning ovan
jord till ny tunnel via ett trdg norr om Vetenskapsakademin. Alternativet innebar att
en ny station Universitetet byggs i traget norr om Vetenskapsakademin.

Alternativ C: detta alternativ dvergar fran Roslagsbanans befintliga strackning direkt
soder om station Universitetet till ny bergtunnel via ett trag och betongtunnel.

N

A A 3)

Alternativ B Alternativ C

Alternativ F: detta alternativ ansluter till befintlig Roslagsbana norr om Albano for att
ga under jord i tunnel via ett trdg och betongtunnel. Korridoren passerar nara
Virtabanan och nagra av Norra lankens tunnlar.

Alternativ G: detta alternativ ansluter till befintlig Roslagsbana séder om bron 6ver
Roslagsvagen for att ga osterut pa bank och darefter pa bro. Strax soder om
Virtabanan Overgar strackningen i bergtunnel.
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Alternativ H: detta alternativ ansluter till befintlig Roslagsbana séder om bron dver
Roslagsvagen. Alternativet fortsatter dster om befintlig Roslagsbana for att sedan, via
ett trag och betongtunnel, ga under jord i bergtunnel.

Alternativ K: detta alternativ ligger i befintlig Roslagsbanas strackning fran bron éver
Roslagsvagen fram till i hojd med Albano. Overgangen till bergtunnel sker i hojd
med Vértabanan, via trag och betongtunnel.
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Alternativ L: detta alternativ ansluter till befintlig Roslagsbana séder om bron Gver
Roslagsvagen. Jarnvagen gar sedan vaster om befintlig Roslagsbana och gar ner i
bergtunnel norr om Albano.

A )

N

Alternativ L

Samradet pagar mellan 5 — 28 april. Under hosten planerar Regionen for val av
lokalisering avseende delstrackan Universitetet — Odenplan.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
kulturnd&mnden, miljo- och héalsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknamnden, Norra innerstadens stadsdelsnamnd och Stockholms Stadshus AB. Pa
grund av kort remisstid har férvaltningarna svarat med ett gemensamt
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Forvaltningarnas gemensamma tjansteutlatande daterat den 15 maj 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, trafikkontoret, norra innerstadens stadsdelsforvaltning,
kulturforvaltningen och Stockholms Stadshus AB (kontoren) &r positiva till att en
forlangning av Roslagsbanans sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.

Kontoren anser att Roslagsbanan till City 6kar kollektivtrafikens attraktionskraft i
nordostsektorn och forbattrar tillgangligheten och restiderna i det regionala
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trafiksystemet. Projektet har darigenom potential att bidra till stadens mal om
minskad biltrafik och att avlasta stadens véagnét.

Regionen har utrett olika alternativ for strackning och tunnelpaslag under en langre
tid utan att hitta en 16sning som anses teknisk genomfoérbar eller som ryms inom den
ramavtalade budgeten. Kontoren kan konstatera att det &r en utmaning att hitta ett
alternativ som ar genomfoérbart inom den ramavtalade budget i denna komplexa miljo
med de undermarksanlaggningar som finns pa platsen och de véarden som
nationalstadstadsparken har.

Samradsmaterialet redovisar inte kostnader for de olika studerade alternativen.
Projektet kommer att redovisa kostnaden for det alternativ som valjs, utifran
lokaliseringsutredningen, genom en sa kallad successivanalys. Kontoren vill lyfta
fram vikten av den kommande successivanalysen, som ska genomfoéras for
delstrackan Universitetet-Odenplan sommaren 2024. Projektet ar komplext och ska
paga under lang tid och det berér manga parter och en mangfacetterad plats vilket
innebar bade kanda och okanda risker. Den kalkyl som successivanalysen kommer
fram till behdver ta hojd for dessa, samtidigt som det ar en forutséattning for projektet
att den ramavtalade budgeten kan hallas.

Kontorens svar baseras pa samradets underlag for val av lokalisering avseende
delstrackan Universitetet-Odenplan. Vad avser de kompletteringar och férandringar
som skett sedan tidigare samrad har kontoren foljande synpunkter.

Kontoren vill betona vikten av att det fortsatta arbetet utgar fran kunskap om, och
analyser av, de sammansatta natur- och kulturmiljéer som finns inom
utredningsomradet. Staden vill ocksa understryka den juridiska risken for projektet
vid ingrepp i och paverkan pa nationalstadsparken. Det ar en viktig faktor vid val av
alternativ.

Samtliga alternativ berdr en ansenlig del av huvudstadens mest framtrddande
kulturmiljoer, kulturhistoriskt vardefulla byggnader och miljoer samt
nationalstadsparken. Dar nuvarande Roslagsbanans strackning ska kopplas ihop med
den nya strackningen kommer den omgivande miljon paverkas avsevart. Laget for
évergangen in i tunnel maste anpassas sa att paverkan pa omgivande miljé blir sa
liten som mojligt.

Kontoren anser att samradsunderlagets 6versiktliga redovisning gor det svart att
beddma de olika korridorernas konsekvenser. Ett mer detaljerat underlag dar tydliga
for- och nackdelar for de olika alternativen presenteras, hade varit 6nskvért for att
kunna ta stallning till alternativen och férorda nagot av dem. Nedan aterfinns
kontorens synpunkter.

Kontoren konstaterar att alternativ B och alternativ C kommer paverka kansliga
natur- och kulturhistoriska miljoer. Vidare riskerar alternativen komma i konflikt med
en av stadens undermarksanlaggningar. Alternativ C forefaller ocksa fa konsekvenser
for pagaende stadsutveckling i norra delen av Albano da byggratter inom gallande
detaljplan riskerar att omojliggoras. Det skulle innebdra begrénsningar for
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universitetets utvecklingsmojligheter. Alternativ C riskerar dven fa paverkan pa
Roslagsvégen vilket behdver utredas vidare om alternativet blir aktuellt. Staden kan
samtidigt konstatera att det ur ett vistelse- och barriarperspektiv ar positivt om sa
mycket som mojligt av banan l&ggs i tunnel.

Alternativ F bedoms gora ingrepp i de vardefulla parkstrak och gronmiljoer som
omger Norra Djurgarden véster om Baron Ralambs vag samt ge negativa effekter pa
Soderbrunns koloniomrade — Stockholms aldsta fortfarande aktiva koloniomrade
Alternativet beddms vara genomforbart endast om den nya banan foljer
Roslagsbanans befintliga sparlinje. Forlaggning av sparen i trag och bergtunnel
bedéms kunna innebéra viss minskning av bullerpaverkan pa nationalstadsparken
samt mojligheter till starkta samband mellan Albano och nationalstadsparken vilket ar
positivt.

Kontoren anser att alternativ G och alternativ H skulle innebéra ett omfattande
ingrepp i nationalstadsparken och &r darfor olampligt ur natur- och
kulturmiljésynpunkt. Norra Djurgardens karaktar av historiskt park- och
naturlandskap bér varnas fran atgarder som innebar spar i
marklage/bro/trag/betongtunnel. Alternativ G och alternativ H verkar, utifran
samradsunderlaget, inte komma i konflikt med stadens undermarksanlaggningar.

Alternativ K beddms utifran den kunskap som finns nu, ge minst negativa
konsekvenser ur natur- och kulturmiljésynpunkt. Alternativ K kan skapa mervéarden
for stads- och landskapsrummen eftersom sparet forlaggs i trag/betongtunnel i
Roslagsbanans befintliga strackning. Det innebér en méjlighet att minska
bullerpaverkan pa nationalstadsparken och starker sambandet mellan Albano och
nationalstadsparken genom att jarnvéagens barriareffekt sdder om Universitetet
avsevart kan minskas. Staden kan dock konstatera att alternativet riskerar att komma i
konflikt med en av stadens undermarksanlaggningar. Vidare noterar kontoren att en
placering i befintlig strackning innebdr att delar av Roslagsbanan behdver stdngas av
under byggtiden, vilket kommer att krdva omfattande ersattningstrafik under
genomforandeskedet.

| alternativ L bedoms bullerpaverkan pa nationalstadsparken kunna forbattras i
jamfdrelse med idag och sambandet mellan sddra Albano och nationalstadsparken
kan starkas genom att jarnvagens barriareffekt minskar. Alternativet riskerar dock att
komma i konflikt med en av stadens undermarksanldggningar samt ge konsekvenser
for pagdende stadsutveckling i norra delen av Albano dar byggratter inom gallande
detaljplan sannolikt skulle omdjliggoras vilket skulle innebara begrénsningar for
universitetets utvecklingsmojligheter. Roslagsbanan i detta lage riskerar att
tillsammans med Roslagsvagen skapa en stadsmiljé som domineras av
trafikinfrastruktur och en fragmentisering av norra Albano vilket skulle fa negativa
konsekvenser for stadsutvecklingen i omradet och forsamra sambandet mellan
Albano och Kraftriket.

Sammanfattningsvis anser kontoren, utifran samradsmaterialet, att alternativ K ar det
alternativ som ger minst negativa konsekvenser. Det aterstar dock ett omfattande
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fordjupningsarbete for att forsta och kunna ta stéllning till alternativets effekter och
konsekvenser. Det saknas ocksa en bedémning av alternativets kostnader.

Nar strackning ar vald for Roslagsbanans nya spar samt plats for tunnelpaslag maste
ingrepp i natur- och kulturmiljo, paverkan pa undermarksanlaggningar och annan
omgivningspaverkan studeras noggrant i samverkan med staden och andra aktorer.
Detta galler ocksa val av platser for ovanmarkanlaggningar, etableringsytor och
arbetstunnlar. Utifran samradsmaterialet kan kontoren inte uttala sig om nagot av
foreslagna alternativen

Kontoren ser det som viktigt att ovanmarksanlaggningarna i sa liten utstrackning som
mojligt utgor en negativ paverkan pa bostader, skolor, forskolor, parker, miljo, natur-
och kulturmiljo, framkomlighet och tillgédnglighet. En grundférutséttning ar att
etableringsomraden inte ska paverka stadens pagaende eller beslutade exploateringar.
Vidare riskerar nya tunnlar att paverka grundvattennivaerna vilket i sin tur kan
paverka bland annat parker och grundlaggning av befintliga anlaggningar. |
kommande skede maste kunskapen kring dessa fragor fordjupas.

Under byggskedet ar det viktigt att arbeta utifran ett trygghets-, tillganglighets- och
sékerhetsperspektiv avseende allmanhetens anvandning av publika ytor och
rekreationsomraden. Genom hela genomférandet maste dven tillganglighet,
trafiksdkerhet och framkomlighet sékras for samtliga trafikantgrupper och en vl
fungerande ersattningstrafik sakerstallas.

Kontrollprogram gallande omgivningspaverkan under byggtiden behdver tas fram i
samrad med berorda tillsynsmyndigheter. Kontrollprogrammet bér minst omfatta
buller, vibrationer, hantering av lanshallningsvatten, kemikaliehantering,
masshantering och utslapp till luft.

Hanteringen av lanshallningsvatten behdver tas i beaktande i projekterings- och
genomforandefasen. Stadens standpunkt &r att vatten ska renas vid utslappspunkten
och dar s& ar majligt, i forsta hand ledas till recipient eller markomrade. En planering
for att férebygga uppkomst av och minska mangderna lanshallningsvatten maste
genomforas. Det behdver dven finnas en beredskap bade for extremférhallanden och
hdga floden for att forebygga problem vid exempelvis skyfall.

Da de foreslagna strackorna ligger i narheten av ett flertal potentiellt fororenade
omraden forutsatter staden att projektet kommer att utreda vilka typer av fororeningar
som kan komma att behdva hanteras i lanshallningsvattnet och det dranvatten som
kan komma att avledas via dagvattennétet i driftskedet.

Kontrollstation 1 for Roslagsbanan till City planeras till september 2024.
Auvslutningsvis kan staden konstatera att beslut om kontrollstation 1 kréver att
projektet kan redovisa en genomforbar sparlinje med tunnelpaslag som kan
genomforas inom avtalad budget.

| dvrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens remissvar daterat
2022-06-28, KS 2022/682 och i remissvar daterat 2021-02-02 med Dnr T2021-00313.
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