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Trafikforandringar i SL- och WAAB-trafiken 2024/2025
(T25)

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 21 juni 2024

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pé remissen Trafikférandringar i SL- och WAAB-trafiken
2024/2025 (T25) hénvisas till vad som sags i stadens promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har skickat en remiss till Stockholms stad for yttrande. Remissen
avser en bruttolista med forslag pa trafikforandringar i kollektivtrafiken och
skargardstrafiken infor tidtabellsskiftet i december 2024 (T25). Bruttolistan innehaller
forslag avseende bland annat linjestrackningar, turtathet och trafikeringstid. Den har
tagits fram i samarbete med trafikutévarna och bygger bland annat pa kommunala
bebyggelseplaner, resandestatistik samt input fran kommunerna inom ramen for
trafikforvaltningens kommundialog. Alla forslag som finns i remissen kommer inte
att genomforas.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden samt samtliga
stadsdelsnamnder. Stadsbyggnadsnamnden, Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd och
Skarholmens stadsdelsndamnd har inte inkommit med svar. Da remisstiden varit kort
har majoriteten av remissvaren lamnats in som kontorsyttranden. Norra Innerstadens
stadsdelsnamnd har svarat genom ett ordférandebeslut.

Stadsledningskontoret konstaterar att de justeringar av trafikutbudet som foreslas har
som syfte att stirka kollektivtrafiken och kontoret stéller sig darfor i huvudsak positiv
till forslagen, da de samverkar med stadens egna mal inom transportsektorn.
Stadsledningskontoret anser att Region Stockholms trafikférvaltning och staden
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tillsammans, bor fortsatta att diskutera vilka strategiska strak och noder som é&r
viktigast for busstrafiken.

Exploateringskontoret har inga synpunkter pa rubricerat drende.

Miljoforvaltningen vill sékerstalla att riktlinjer efterlevs géllande bl.a. buller,
luftkvalitet och vibrationer och att kommunikation sker i god tid gallande miljofragor.
Forvaltningen vill se utdkad majlighet att resa kollektivt till fritidsanlaggningar och
naturomraden, aven for personer beroende av fardtjanst.

Trafikkontoret ser att bade regionen och staden vill astadkomma dverflyttning fran bil
till kollektivtrafik. Kontoret valkomnar att forandringarna till 2025 &r mindre efter
tidigare ars neddragning och &r positiv till 6kad turtdthet pa linje 176 och 177 samt pa
satsningar pa Roslagshanan. Vid ersattningstrafik vill kontoret ha dialog tidigt.

Bromma stadsdelsnamnd &r positiv till att 6ka turtatheten pa linje 176 och 177
samtidigt som en 6verflytt gors fran de roda bussarna. Namnden ar kritisk till
neddragningar som gjordes pa linje 127 under 2023. Namnden vill se forbattrad
busstrafik i Mariehallsomradet, forlangning av linje 127 samt en hallplats vid
Bromma sjukhus.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsférvaltning ar positiva till att forslaget inte
innehaller neddragningar. Under 2023 drogs linje 168 mellan Ostberga och
Gullmarsplan in, vilket fortsatter att ge problem. Aven om det kommer tunnelbana pa
sikt behovs battre forbindelser idag. Forvaltningen &r positiv till att 6ka den
demokratiska insynen men ser att en kort remisstid motverkar ambitionen.

Farsta stadsdelsforvaltning ser att det ar viktigt att Region Stockholms
trafikforvaltning &r med tidigt i stadsplaneringen och ser fortsatt ett stort behov av
forbattrad busstrafik i framfor allt Skéndal och Fagersjo. Vid ombyggnation av
Farstas tunnelbana &r det viktigt att ersattningstrafiken fungerar val.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd ser att fa forandringar paverkar stadsdelsomradet.
Namnden &r positiv till att inga ytterligare neddragningar i trafiken planeras. Det
viktigt att trafiken kan aterga till tidigare nivaer sa snart som majligt.

Jarva stadsdelsforvaltning anser det ar ohallbart att turtatheten pa linje 518 foreslas
att minska. Forvaltningen ar positiv till att linje 687 foreslas fa nya avgangar.
Forvaltningen ser behov av starkt kollektivtrafik mellan Rinkeby, Tensta och Hjulsta
och Barkarby samt 6ver Jarvafaltet da linje 179 ar 6verbelastad. Forvaltningen &r
kritisk till den korta remisstiden.

Kungsholmens stadsdelsnamnd konstaterar att remissen inte innehaller storre forslag
pa forandringar. Under 2024 har en éversyn gjorts av busstrafiken i Stockholms
innerstad, d&r ndmnden anser att dialogen varit bristande. Namnden véalkomnar en
Oversyn av processen for att 0ka transparensen och ser att god remisstid &r viktigt.

Norra innerstadens stadsdelsndmnds svar &r likalydande med Kungsholmens
stadsdelsnamnds.

Skarpnécks stadsdelsforvaltning ser att inga forandringar i remissen berdr stadsdelen.
Forvaltningen patalar behovet av battre tvarforbindelser samt att planering av
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Sparvéag syds strackning till Skarpnack inleds. Forvaltningen pekar pa behovet av fler
upp- och nedgangar ur tunnelbanan och forbéattrad skétsel av Bagarmossens station.

Sodermalms stadsdelsforvaltning anser att det &r positivt att programmet genomsyras
av hallbar utveckling. Férvaltningen noterar att remissen inte innehaller nagra storre
forandringar i omradet. Forvaltningen vill att neddragningarna under 2024 av t.ex.
buss 2 och 4 utvarderas, dven kopplat till busstrafikens attraktivitet. Forvaltningen
papekar vikten av tillrackligt god remisstid.

Foredragande borgarradets synpunkter

Kollektivtrafiken ar viktig for den rédgrona majoriteten. Foljande gar att lasa i
stadens budget for 2024: Bostéder, service, arbetsplatser och fritidsaktiviteter ska
vara latta att na med kollektivtrafik. Det behdvs en offensiv framkomlighetssatsning
for bussarna. Busstrafiken ska prioriteras i hela staden, till exempel genom fler
busskorfalt pa lampliga strackor, battre trafikévervakning och 6kad prioritering i
trafiksignaler. Bussarna ska komma fram i tid. Det ska alltid vara mest attraktivt att
valja ett klimatsmart och kapacitetsstarkt fardmedel.

Region Stockholm har skickat en remiss som avser en bruttolista med forslag pa
trafikforandringar i kollektivtrafiken och skargardstrafiken infor tidtabellsskiftet i
december 2024 (T25).

Forslagen ar baserade pa inriktningen att forandringarna ska

e bidra till att nd uppsatta mal genom utveckling av kollektivtrafiken i syfte att
Oka attraktiviteten och darmed attrahera fler resendrer

e bidra till de langsiktiga mal som beskrivs i trafikforsorjningsprogrammet

e identifiera atgarder som ska méta resenarernas forandrade resandebehov och
beteende efter pandemin.

Vi har forstaelse for regionens ekonomiska situation och att resemonster andrats
sedan pandemin. Utdver det har statsbidragen, bade generellt och riktat till
kollektivtrafiken, minskat kraftigt i forhallande till kostnadsutvecklingen. Den
rodgrona majoriteten tycker likval att det &r djupt problematiskt att busstrafiken under
2024 minskar och att den inte forvantas kunna oka i tillracklig utstrackning under
2025. Det géller exempelvis busslinjerna i Ostberga, Skéndal, Fagersjo, Jarvafaltet
samt i innerstaden. Tvarforbindelserna och busstrafiken dit det inte finns sparbunden
trafik ar extra viktiga att utveckla och forbéttra, bland annat for att motverka
segregation och orattvis tillgang till mobilitet samt for att minska utslappen fran
trafiken. Fran stadens sida gor vi vad vi kan for att forbattra framkomligheten for
busstrafiken och for att fortsatt driva pa for gemensamma satsningar pa sparbunden
trafik.

En vél fungerande kollektivtrafik &r en forutsattning for utveckling av stadens olika
stadsdelar och omraden med manga nya bostader som ska byggas. Det ar darfor
viktigt att regionen och staden tillsammans fortsatter att diskutera vilka strak och
noder som &r viktigast att trafikera. Det géller aven fritidsresandet, som idag har en
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alltfér hog andel bilresor. Kollektivtrafiken behdver bli mer attraktiv och finnas
tillganglig pa fler platser och i andra strak for att kunna konkurrera om de resorna.
Det galler exempelvis resor till friluftsomraden och natur, men ocksa till stadens
idrotts- och fritidsanlédggningar.

Da intresset for kollektivtrafiken ar mycket stort &r det ocksa problematiskt att denna
remiss skickats fran Region Stockholm med sa kort remisstid. For att stadens
politiska organisation ska kunna involveras pa ett bra och demokratiskt sétt behéver
remisstiden vara minst tre manader.

Stockholm den 19 juni 2024

Lars Strdmgren

Bilaga

Remiss - Trafikforandringar i SL- och WAAB-trafiken 2024/2025 (T25), dnr KS
2024/445-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M) och
borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Att delvis tillstyrka forslag pa svar pa remiss
2. Att darutover anfora

Tillganglig, palitlig och trygg kollektivtrafik ar avgorande for att Stockholm ska
fungera. Dels for att fa stockholmarnas livspussel att ga ihop och for att fler ska
kunna jobba, plugga och bo i Stockholm. Dels for att kollektivtrafiken spelar en
avgorande roll for att vi som stad ska na vara klimatmal.

Samtidigt som de foreslagna trafikforandringarna for 2025 inte kommer innebéra en
lika stor minskning fran ett ar till ett annat — star det klart att de massiva
neddragningarna som gjordes for 2024 ser ut att forbli. Det innebdr bland annat att
blabussarna i innerstan fortsatt kommer vara sa lagtrafikerande delar av dygnet att de
inte kan kallas stombussar, att tillgangligheten till ytterstaden fortsatt kommer
begransas genom farre tunnelbaneavgangar och att fler Stockholmare kommer ha
langre till en busshallplats &n under tidigare mandatperioden.

Resultatet kommer inte bara fortsatt bli trdngre bussar i rusningstrafik och att fler
kommer behdva vanta langre innan bussen kommer. Det innebar ocksa att
tillgangligheten till Stockholm paverkas starkt negativt for manga stockholmare. Det
ar uppenbart att regionen fortsatter pa den negativa spiral som paborjats dar
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hanvisning till bristande passagerarunderlag leder till neddragningar som i sin tur
leder till att farre litar pa och valjer kollektivtrafiken.

Det maste bli lattare att ta sig fram i Stockholm. For att na dit har Stockholms stad ett
stort och viktigt ansvar varpa stora satsningarna nu gors for att 6ka framkomligheten i
Stockholm. Men oavsett vad staden sjélv gor ar Region Stockholms ansvar for
kollektivtrafiken avgorande for att invanarna bade i Stockholm och
kranskommunerna ska kunna rora sig i var stad.

Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Annika Friberg, Jonas Nilsson (alla M) och Jan
Jonsson (L) som ér likalydande med Moderaternas och Liberalernas gemensamma
reservation i borgarradsberedningen.
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Arendet

Remissen avser en bruttolista med forslag pa trafikforandringar i kollektivtrafiken
och skargardstrafiken infor tidtabellsskiftet i december 2024 (T25).

Forslagen ar baserade pa inriktningen att forandringarna ska

e bidratill att nd uppsatta mal genom utveckling av kollektivtrafiken i syfte att
Oka attraktiviteten och darmed attrahera fler resendrer

e bidratill de langsiktiga mal som beskrivs i trafikforsorjningsprogrammet

e identifiera atgarder som ska mota resenarernas forandrade resandebehov och
beteende efter pandemin.

Bruttolistan innehaller forslag avseende bland annat linjestrackningar, turtdthet och
trafikeringstid. Den har tagits fram i samarbete med trafikutévarna och bygger bland
annat pa kommunala bebyggelseplaner, resandestatistik samt input fran kommunerna
inom ramen for trafikforvaltningens kommundialog. Alla forslag som finns i remissen
kommer inte att genomforas.

Forslagen ar uppdelade per trafikslag. | sjotrafiken foreslas viss utokning i
trafikutbudet. For linje 89 Klara Mélarstrand — Ekensberg — Tappstrom studeras
mojligheten till en forlangning av linjen till Gamla stan, vilket forutsatter att en
tillganglig kajplats skapas pa denna plats. For den sparbundna trafiken foreslas
marginella forandringar samt att paverkan av trafikstorande arbeten redovisas. |
remissen finns dven trafikforvaltningens inriktning for pendel- och
regionaltagstrafiken for tidtabell 2026 och framat.

For busstrafiken foreslas andringar med syfte att anpassa utbudet béttre till resandet.
Det innebéar saval nerdragningar som okad trafiktathet. Bland annat okar trafikutbudet
for att skapa battre anslutningar till pendeltdg och Roslagsbanan. Ut6ver de
foreslagna trafikforandringarna infor T25 meddelas att det under 2024 pagar en
oversyn av busstrafiken i Stockholms innerstad och Lidingo i syfte att anpassa
trafikutbudet utifran forandrat resande.

I remissen konstateras att framdriften av projekt Slussen kommer att medfora att den
nuvarande bussterminalen ersatts av en provisorisk bussterminal. Den provisoriska
bussterminalen kommer inte att ha samma kapacitet som den nuvarande terminalen,
varfor anpassningar i busstrafiken mellan Slussen och Nacka samt Varmdo kommer
att vara nodvandiga. Fragan ar komplex och utredningar pagar i syfte att anpassa
trafiken till de nya forutsattningarna samtidigt som resenarer med buss till och fran
Slussen kan erbjudas en sé bra lsning som majligt. Dialog pagar mellan Stockholms
stad, Nacka stad, Varmdo kommun, trafikforvaltningen och trafikutévare i fragan.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden samt samtliga
stadsdelsnamnder. Stadsbyggnadsnamnden, Hasselby-Véllingby stadsdelsndmnd och
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Skarholmens stadsdelsnamnd har inte inkommit med svar. Da remisstiden varit kort
har majoriteten av remissvaren lamnats in som kontorsyttranden. Norra Innerstadens
stadsdelsnamnd har svarat genom ett ordférandebeslut.

Innehallsforteckning

StadsledningSKONIOIEL.........coiivii i 7
EXPloateringSKONTOIEL......cciii i e e 8
MiljOTOrVaIININGEN ... 8
TrafiKKONTOTeL ......eeiiiieiee e e 9
Bromma stadsdelsnamnd............ccocovviiiiiie i 10
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning ...............ccccoeeveveveeeerievennnes, 12
Farsta stadsdelsforvaltning ... 13
Hagersten-Alvsjos stadsdelSNAMNG............ccecvviiivieeiieece e 14
Jarva stadsdelsfOrvaltning...........oooveeiiiiieiii e 15
Kungsholmens stadsdelsnamnd ...............ccccci 16
Norra Innerstadens stadsdelsSNamNd ... 17
Skarpnacks stadsdelsSfOvaltning .............eeeviiiiiiiiiiie 17
Sodermalms stadsdelsforvaltning ...........cccccvevevii 18

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 30 maj 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullméaktiges budget 2024 framgar att transporter ar den storsta kallan till
klimatutslapp i Stockholm och att utslappen fran trafiken behdver minska.
Stockholms stad har skarpa klimatmal som innebar 30 procent minskad biltrafik och
en utslappsfri innerstad 2030. For att uppna detta ska fler kunna valja kollektivtrafik,
cykel och gang. Bostéder, service, arbetsplatser och fritidsaktiviteter ska vara latta att
na med kollektivtrafik. Kollektivtrafiken &r en viktig forutsattning for stadens
framtida utveckling.

Stadsledningskontoret konstaterar att de justeringar av trafikutbudet som foreslas i
remissen har som syfte att stérka kollektivtrafiken och kontoret stéller sig darfor i
huvudsak positiv till forslagen, da de samverkar med stadens egna mal inom
transportsektorn.

Stadsledningskontoret vill fora fram att en val fungerande kollektivtrafik ar en
forutsattning for utveckling av stadens olika stadsdelar och omraden med manga nya
bostader som ska byggas. Stadsledningskontoret anser darfor att trafikforvaltningen
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och staden tillsammans, ur ett strategiskt perspektiv, bor fortsétta att diskutera vilka
strak och noder som ér viktigast for busstrafiken. Det finns ett stort antal bytespunkter
och bussterminaler i regionen som behdver byggas ut och byggas om, vilket ar
Region Stockholms ansvar.

Stadsledningskontoret vill dven lyfta behovet av att dka fritidsresandet med
kollektivtrafik. Idag &r andelen biltrafik bland fritidsresor hog och kollektivtrafiken
behdver bli mer attraktiv for att kunna konkurrera om resorna.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 3 maj 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret har inga synpunkter pa rubricerat drende.

Miljoforvaltningen

Miljoférvaltningens tjansteutlatande daterat den 26 april 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Spartrafik

For spartrafik beskrivs ett par trafikavstangningar. Forvaltningen vill lyfta vikten av
att dessa i ett tidigt skede stams av med den regionala trafikgruppen sa att projekten
kan samordnas med andra trafikstérande arbeten i kommunen och lanet.
Forvaltningen vill lyfta vikten av att trafikforvaltningen sékerstéller att entreprendrer
och underentreprendrer efterlever géllande riktlinjer for byggbuller vid spararbeten.
Vid eventuella avsteg fran riktlinjerna ska underrattelse skickas till
miljoforvaltningen.

Om det patraffas fororeningar under spararbetet behdver Trafikforvaltningen skicka
in en underrattelse om fororenat omrade eller byggnad till miljoforvaltningen. Mer
information om fororenad mark samt blanketter finner ni hér: Férorenad mark -
Stockholms stad (tillstand.stockholm)

Busstrafik

De foreslagna forandringarna i busstrafiken innefattar tatare busstrafik pa somliga
linjestrackningar och glesare pa andra, samt andrade linjestrackningar, indragna linjer
och andrad nattrafik. Forslagen pa indragna linjer och delstrackor motiveras med lagt
resande och att strackorna trafikeras av andra buss- eller sparlinjer.

Miljoforvaltningen vill understryka att det ar viktigt att beakta miljé- och
hélsoaspekter, som buller och vibrationer, vid analyser av omdragning av
busslinjer/nya busslinjer, samt nya hallplatser och uppstallningsplatser. Detta galler
sérskilt vid utokad trafik nattetid kl. 22-06.
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sjstrafik

De foreslagna forandringarna i sjotrafiken innefattar en férlangning av linjen till
Gamla stan (T) dar en tillganglig kajplats ska anordnas néra tunnelbanestationen.
Forvaltningen anser att Trafikforvaltningen bor beakta tillkomsten av eventuella
luftféroreningar och buller som kan uppsta vid en ny kajplats och pendlande trafik,
vilket kan medféra oldagenhet enligt miljébalken fér narboende.

Tillganglighet

Stockholms stad arbetar aktivt for att forbattra tillgangligheten i och till stadens
naturomraden. Det innebar att alla stockholmare oavsett alder, funktionsférmaga eller
socioekonomiska forutsattningar ska kunna utova friluftsaktiviteter inom ett rimligt
avstand fran sitt hem, oavsett var man bor. Vistelse i naturen i sig ar halsoframjande.

Maojligheter att ta sig till stadens natur med kollektivtrafik har stor betydelse for
tillgangligheten. Det finns goda majligheter att ta sig till de flesta storre naturomraden
via tunnelbanenatet men nagra omraden skulle fa en betydligt battre tillganglighet
med en tatare busstrafik. Det ar idag ett stort tryck pa naturomradenas
besoksparkeringar da manga véljer att ta egen bil.

Forvaltningen foreslar en dversyn av kollektivtrafiken till respektive naturomrade for
att ta reda pa vilka omraden som har mest behov av tatare turer.

Forvaltningen tycker att Trafikforvaltningens forbattringsatgard for att soka efter
naturreservat utan en adress i SL-appen ar bra. Forvaltningen foreslar ytterligare en
forbattringsatgard for att ge personer som &r beroende av fardtjanst 6kad mojlighet att
komma ut i naturen genom att mojliggora bestallning av resor till punkter som saknar
gatuadress. Detta skulle bidra till att uppfylla Region Stockholms
trafikforsorjningsprograms 6vergripande mal att kollektivtrafiken ska bidra till 6kad
jamlikhet och jamstalldhet genom att skapa tillganglighet till arbete, service och
fritidsaktiviteter utifran olika behov och forutsattningar.

Utover naturomraden anser forvaltningen att det dven ar viktigt med god
tillganglighet till stadens fritidsanlaggningar som t.ex. idrottshallar. Dels med
anledning av att fler da skulle ha majlighet att ta sig till anlaggningarna men ocksa for
att fler barn da pa egen hand skulle kunna ta sig kollektivt till anldggningarna och pa
sa satt minska trafikbelastningen pa stadens gator, sarskilt intill dessa anlaggningar.
Minskad trafikbelastning vore positivt bade ur miljo- och sakerhetssynpunkt.

Trafikkontoret

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 3 maj 2024 har i huvudsak féljande
lydelse.

Generellt
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Bade Region Stockholm och Stockholms stad har ambitiosa mal for kollektivtrafiken,
dar vi tillsammans vill astadkomma en dverflyttning fran bil till kollektivtrafik. Mot
bakgrund av de omfattande neddragningar av framforallt busstrafiken som gors inom
T24 valkomnar trafikkontoret att trafikforvaltningen ar mer aterhallsam med
forandringar infor T25. Kontoret ser fram emot att trafikforvaltningen nogsamt
utvarderar effekterna av de justeringar som beslutats inom T24 for att forsta hur
kollektivtrafikresandet paverkats och vilka konsekvenser det kan fa for den
langsiktiga maluppfyllelsen.

Busstrafik

Trafikkontoret valkomnar forslaget pa 6kad turtathet pa stombusslinjerna 176 och
177 mellan Eker6é och Morby, via bland annat Brommaplan. Staden planerar
framkomlighetsforbattrande atgarder for busstrafiken vid Brommaplan och utmed
Kvarnbacksvagen som, tillsammans med den utdkade turtdtheten, starker
kollektivtrafikens attraktivitet langs straket. Kontoret noterar ocksa att de mangariga
satsningarna pa Roslagsbanan mojliggor att de parallellgdende busslinjerna till
Tekniska hogskolan kan kortas till Danderyds sjukhus. Kontoret &r positiva till den
foreslagna paketlosningen da den avlastar stadens vagnat och frigor gatuutrymme vid
Tekniska hdgskolan for annan anvandning. Genom att resendrer i hogre utstrackning
kan matas till de kapacitetsstarka sparsystemen frigors utrymme i de centrala delarna
av regionen, dar konkurrensen om utrymmet &r som hogst. Kontoret forutsétter att
liknande mervarden kommer att uppstd pa andra hall till foljd av pagaende och
planerade investeringar i den regionala sparinfrastrukturen.

Spartrafik

Under 2025 planeras trafikstorande arbeten pa tunnelbanans gréna och roda linjer
som ibland innebdr att tunnelbanetrafiken kommer att behdva ersattas med buss. Om
detta foranleder behov av temporara atgarder i gatunatet behover trafikkontoret
kontaktas i god tid innan avstangningen for att kunna ge bra forutsattningar for en
attraktiv och effektiv ersattningstrafik.

Sjotrafik

Trafikforvaltningen studerar méjligheten att forlanga linje 89 mellan Ekerd
(Tappstrom) och Klara Malarstrand till Gamla stan (T), vilket skulle forutsatta att en
tillganglig kajplats och infrastruktur skapas vid Munkbrohamnen. Trafikkontoret
medverkar i diskussionerna och delar synen pa att Munkbrohamnen har potential att
bli en attraktiv omstigningsplats for batresenarer. Som en del i stadens kajstrategi
jobbar kontoret parallellt med atgérder for att aktivera platsen och skapa fler
vistelsevarden pa kajen, bland annat byggs en temporar kajbalkong och kajen ges en
ny gestaltning. Mojligheten att i framtiden kunna angéra med pendelbat paverkas inte
av de planerade atgarderna pa kajen.

Bromma stadsdelsnamnd
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Bromma stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 april 2024
foljande.
Namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen och
overlamnar det till kommunstyrelsen.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 17 april 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

En paketlosning foreslas som paverkar flertalet busslinjer som bland annat trafikerar
Brommaplan. Paketlsningen syftar till att utveckla Ekerds busslinjenat genom att
starka trafiken pa de strak som trafikeras av stombusslinjer 176 och 177 mellan Ekerd
och Morby station via Brommaplan och Solna centrum. Turtatheten 6kas pa
stombusslinjerna 176 och 177 under hela dagen genom en 6verflyttning av trafik fran
roda linjer till stombusslinjerna. Med forslaget kan en jamnare trafik erbjudas langs
den trafikmassigt tungt belastade Ekerdvagen och strackan Tappstrom — Brommaplan
under hela trafikdygnet. Den hogre turtatheten pa strackan jamnar ut belastningen
mellan avgangarna vilket ger en mer forutsagbar restid samt sa forbattras bytes- och
passningsmojligheter till andra linjer. Bromma stadsdelsforvaltning staller sig positiv
till att forslaget innebér en utokad turtathet pa stombusslinjerna 176 och 177, vilket
forvéantas innebdra en jamnare trafik och forbattrade bytes- och passningsmdjligheter
till andra linjer. Forvaltningen ar ocksa positiv till att forslaget inte innebér att nagra
ekonomiskt motiverade neddragningar ska genomfdras utan att fokus ar pa utokad
effektivitet och en mer palitlig kollektivtrafik.

Forvaltningen vill framhalla vikten av en tillforlitlig kollektivtrafik med hog turtéthet
pa relevanta strackor for att resenarer ska valja kollektivtrafik over bil. For den aldre
befolkningen och personer med funktionshinder ar det sérskilt viktigt att beakta
turtathet och hallplatsers placeringar ur ett tillganglighetsperspektiv.

Forvaltningen vill understryka att de forandringar som genomforts pa linje 127, som
namnden framforde invandningar mot i samband med remissen av T23, har inneburit
en negativ paverkan for boende, foraldrar med barn pa forskolan i Tyska Botten samt
anhdriga och personal pa Mélarbackens vard- och omsorgsboende. De har ocksa
inneburit en forsamrad tillganglighet till Angbybadet. Planerad bebyggelse kring
Blackebergs Gard, Malarbackens vard- och omsorgsboende och Blackebergsvagen
understryker ytterligare behovet av effektiv turtathet och linjedragning.

Vidare vill forvaltningen framhalla behovet av attraktiv kollektivtrafik i
Mariehéllsomradet, dar det idag endast erbjuds en busslinje som ar hart belastad. For
att avlasta linje 113 foreslar forvaltningen att linje 127 forlangs fran Brommaplan till
Sundbyberg C, via Islandstorgets T-banestation. Detta skulle innebdra forbattrade
anslutningar till andra fardmedel och underlatta kollektivt resande till Mé&larbackens
vard- och omsorgsboende, Angbybadet samt Angby camping.

Forvaltningen vill dven lyfta behovet av en busshallplats vid Bromma sjukhus i
Beckomberga.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsférvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 april
2024 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att arets arende inte innehaller forslag pa permanenta
forandringar pa kollektivtrafiken, som direkt beror méjligheterna att resa kollektivt i
stadsdelsomradet. Enligt forvaltningen ar ett robust kollektivtrafiksystem en
utgangspunkt for den stadsutveckling som pagar, och det ar darfor positivt att
Trafikforvaltningen i ar inte foreslar neddragningar pa samma satt som i forra arets
arende.

Under 2023 drog Trafikforvaltningen in busslinje 168, som trafikerade strackan
mellan Ostberga och Gullmarsplan. Férvaltningen vill i detta forvaltningssvar
upprepa och betona att det var ett problematiskt beslut.

Ostberga ar del av Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsomrade, och forvaltningshuset ar
beldget i narheten av Gullmarsplan. I och med att linje 168 drogs in férsamrades
boende i Ostbergas tillgang till den service som férvaltningen erbjuder, samtidigt som
det har forsvarat for invanare i Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsomrade och anstéallda
pa forvaltningen att ta sig till Ostbergahdjden och de mélpunkter som finns dar.

Forvaltningen anser att det ar positivt att Ostberga kommer f& en station i samband
med tunnelbanans utbyggnad, men att det samtidigt finns behov av att forbéattra
bussforbindelserna till och fran Ostberga i vantan pa att tunnelbanan &r fardig.
Dagens relativt 1ga turtathet for busstrafik genom Ostbergahéjden anser
forvaltningen bidrar till att omradet upplevs som isolerat fran sin omgivning, trots att
det ligger relativt nara kollektivtrafiksknutpunkter. Detta &r ndgot som ocksa har
framkommit i dialogen med boende vid olika tillfallen.

Det pagar flera detaljplaneprocesser pa Ostbergahdjden, och nya byggnader kommer
fardigstéllas innan den nya tunnelbanelinjen ar fardig. Forvaltningen beddémer darfor
att busstrafiken till och fran omradet behdver utvecklas for att sakerstalla att
nyinflyttade enkelt kan resa kollektivt som en del i arbetet med att framja hallbara
resmonster i staden.

Ett aktuellt projekt ar studentbostiderna i Ostberga centrum som kommer
fardigstallas under 2024. Svenska Bostader lyfter pa sin hemsida fram linje 168 som
ett viktigt alternativ for framtida boendes majligheter att resa till 1arosaten i
stockholmsregionen. | planbeskrivningen for studentbostidernas detaljplan (Dnr
2015- 17627) framhaver ocksa stadsbyggnadskontoret linje 168 som ett resealternativ
for framtida hyresgaster. Eftersom den linjen inte l&ngre &r i trafik kan forvaltningen
konstatera att planeringsforutsattningar har &ndrats efter att detaljplanen har antagits,
vilket ar olyckligt.

Forvaltningen valkomnar att Trafikforvaltningen har ett uppdrag om att forbattra
transparens och den demokratiska insynen i trafikforandringsprocessen. Att inte ge
remissinstanser tillrackligt med svarstid for att kunna behandla sina svar i namnd
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anser forvaltningen inte ligger i linje med ett sddant uppdrag. Infor nasta ar, nar
Trafikforvaltningen bedémer att uppdraget till fullo ska kunna implementeras, utgar
forvaltningen fran att remissinstanser kommer fa langre svarstid pa
trafikandringsérendet.

Farsta stadsdelsférvaltning

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 17 april 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Det ska vara en sjalvklarhet for alla att kunna vélja att resa kollektivt. Avsteg fran
trafikforvaltningens riktlinjer vid ny- och ombyggnation av fysisk infrastruktur
forsamrar forutsattningarna att bedriva en god kollektivtrafik. Det ar darfor viktigt att
Trafikforvaltningen a&r med mycket tidigt i den fysiska planeringen och utformningen
av infrastruktur.

Trafikforvaltningens dialog med kommunerna sker i I6pande motesserier,
kommunernas plansamrad samt arlig remiss om trafikférandringar.

Det finns tva typer av huvudavtal, produktionsavtal och incitamentsavtal. |
produktionsavtal styr trafikforvaltningen trafiken och trafikforandringar i storre
utstrackning. For incitamentsavtal styr trafikutdvaren dver utbudsférandringar i hogre
grad.

| januari 2025 &r det trafikstart for ett nytt produktionsavtal som reglerar busstrafiken
i soderort med Nobina som trafikutdvare.

Trafikstorande arbeten Farsta stadsdelsomrade

Sommaren 2025 stdngs tunnelbanans Farstagren av mellan Blasut och Farsta strand
under sju veckor for fortsatta arbeten med anslutningsspar till Hogdalsdepan vid
Hokarangen samt upprustning av signalsakerhetssystemet pa hela den avstangda
strackan. Trafiken ersatts med buss. Den nu pagdende enkelsparstrafiken mellan
Hokarangen och Farsta forlangs till sommaren 2025 och avslutas i samband med
ovanstaende avstangning.

Resenéarerna pa Farstagrenen har erfarit storningar under en langre tid i och med
arbetet med nya tunnelbanan. En avstdngning av tunnelbanan under storre delen av
sommaren 2025 ar nédvandig och begriplig men blir en ny prévning for trafikanterna.
Viktigt att den ersattningstrafik med buss som resenérerna hanvisas till har tillracklig
kapacitet och frekventa avgangar.

| dvrigt berors inte kollektivtrafiken i Farsta stadsdelsomrade av nagra forandringar.
Inte heller av nagra forbattringar av till exempel turtéthet vilket hade varit énskvart
for vissa busslinjer.

Forvaltningen tar tillfallet i akt att i ar igen papeka det stora behovet av en forbattrad
busstrafik i Skondal och Fagersj6. Stadsdelarna saknar andra kollektiva fardmedel. |
Skondal har det byggts manga nya bostader de senaste aren och en fortsatt omfattade
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nybyggnation planeras. Férandringar i kollektivtrafiken ska baseras pa bland annat
kommunala bebyggelseplaner vilket inte har markts i Skéndal.

| Fagersjo gar buss 165 med 20-minuterstrafik dagtid. Det ar drygt tva kilometer att
promenera till Farsta centrum for tillgang till service och tunnelbana. Med en
kollektivtrafik som har Iag turtathet valjer manga att aka bil istallet vilket ar daligt for
miljon och klimatet.

Fler kvinnor &n man aker kollektivt sa ur ett jamstalldhetsperspektiv ar det viktigt att
det finns en god och fungerande kollektivtrafik.

Hagersten-Alvsjos stadsdelsnamnd

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantréade den 25 april 2024
foljande.
Sara Grolander (MP), Andrea Tornestam m.fl. (S), Maria Ljuslin (V), Johan
Nilsson m.fl. (M), tjanstgorande ersittare Henrik Akerlund (SD), Inger Swahn (L)
och Henrik Falk (C) lade fram ett gemensamt forslag och foreslog att ndmnden
skulle stélla sig bakom det. Ordférande fann att namnden beslutat enligt det
gemensamma forslaget fran samtliga partier i stadsdelsnamnden.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen anfér darutéver:

Stadsdelsnamnden har tidigare i olika omgangar patalat betydelsen av buss 153 for
stadsdelen. Sedan hdsten 2023 har SL avvecklat denna busslinje. Buss 153 var ett
smidigt satt att pendla fran var stadsdel till Fridhemsplan pa morgonen och tillbaka
hem pa kvallen. Bussen fyllde en viktig funktion for jobbpendlare och var ett
komplement till den sparburna kollektivtrafiken. Vi anser att linje 153 ska
aterinforas.

Buss 142, samt del av linje 144 (mellan Alvsjo station och Gullmarsplan) &r redan
nu drabbad av stor trangsel, turtatheten bor utkas for att mota behovet av de
manga boende, inte minst dldre och barnfamiljer, som anvander sig av bussen.

Trots flera &rs papekanden fran Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd har ingen
forbéattring skett.

Buss 707 med koppling Fruangen-Skarholmen-Tumba fick minskad turtathet under
2023 till 30-mintrafik. Detta skapar en mer otillgénglig kollektivtrafik i ett redan
kollektivtrafiksnalt lage. Vi anser att turtatheten bor aterga till de nivaer som radde
2022.

Aven turtatheten pa linje 133 har forsamrats vilket ar mycket olyckligt da det ar det
enda kollektiva fardmedlet fér boende och besdkare i Ekensberg.

Vi ser ocksa negativa konsekvenser av nedlaggningen av roda linjens insatstag.
Insatstagen bor aterinforas da de syftar till att minska trangseln.
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Sammanfattningsvis, om vi vill ha en stark kollektivtrafik och minska bilresandet,
behdver kollektivtrafiken i Hagersten-Alvsjo starkas till de nivaer som radde for ett
par ar sedan.

Ersattaryttrande av Lolita Lovén Johnsen (KD), som instdmde i det gemensamma
forslaget fran samtliga partier.

Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 april 2024
har i huvudsak foljande lydelse.

Det ar endast fa av de foreslagna forandringarna i arets remiss som paverkar
kollektivtrafiken i Hagersten-Alvsjos geografiska omrade. Inga av forandringarna
berdr busstrafik.

Inom tunnelbanetrafiken foreslas inga forandringar. Under aret kommer de
anpassningar som gjorts infor 2024 att utvéarderas. Det galler bade anpassningar av
tunnelbanetrafiken och anslutande busslinjer.

Ett trafikstorande arbete aviseras pa tunnelbanan pa strackan Véstertorp-Fruangen,
som kommer att stangas av under 2-3 veckor sommaren 2025. Orsaken &r Stockholms
stads arbeten med en gang-och cykeltunnel under tunnelbanesparen.

Pendeltagstrafiken har lange varit utsatt for omfattande storningar, framst pa grund av
forarbrist och brister i underhallet av fordonen. Trafikforvaltningens mal ar att
resenarerna ska aterfa fortroendet for pendeltagstrafiken. Trafiken kommer att
planeras pa en niva som kan levereras éver tid, och darefter ska trafiken 6ka nar
resurserna sa medger.

Batlinje 89 trafikerar Klara Malarstrand — Ekensberg — Tappstrom. Dar utreds
mojligheten att forlanga linjen till Gamla Stan, vilket forutsatter en tillganglig
kajplats dar.

Forvaltningen ar positiv till att inga ytterligare neddragningar i trafiken planeras,
utéver dem som genomforts infor 2024. For att tillgodose en véxande befolknings
behov av hallbara transporter ar det viktigt att trafiken kan aterga till tidigare nivaer
sa snart som mojligt.

Jarva stadsdelsforvaltning

Jarva stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 30 april 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Jarva stadsdelsforvaltning har tagit del av forslaget till trafikforandringar i SL och
Waxholmsbolagets trafik 2024/2025.

Forvaltningen har foljande synpunkter och forslag:

- Linje 518 Kista Centrum — Vallingby foreslas inga i en s.k. paketlosning som syftar
till att forbattra linjenatet i Jarfalla. Enligt forslaget ska turtatheten minskas fran 15-
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till 30- minuterstrafik under hogtrafik under hdgsommaren. Detta anser forvaltningen
ar helt ohallbart da det redan idag ar mycket hog belastning pa linjen, dven
sommartid. Turtatheten bér under inga omstandigheter minskas. Férvaltningen anser
att trafiken pa strackan istallet kan utkas under évriga delen av aret da det ofta ar
hogt tryck pa befintliga bussar. Linjen ar en av mycket fa forbindelser mellan de stora
malpunkterna i Kista och Barkarby station/Barkarbystaden och manga skulle drabbas
av minskade mojligheter att pendla till och fran arbetsplatser och handel om
turtatheten forsémrades.

- Linje 687 Vallentuna — Kista centrum foreslas fa tre nya avgangar pa eftermiddagen
under delar av sommaren. Detta anser forvaltningen vara ett bra forslag.

- Forvaltningen anser att det bor tillkomma en I6sning som férbinder stadsdelarna
Rinkeby, Tensta och Hjulsta med Barkarby station och Barkarbystaden. En 6kad
tillganglighet till den kommande knutpunkten i Barkarby station samt de stora
arbetsplatserna i Barkarbystaden skulle bidra till att gynna arbetsmarknaden i sdra
Jarva.

- Linje 179 mellan Tensta och Kista Centrum &r idag mycket éverbelastad och
behover utdkad trafik under morgnar och eftermiddagar. Forbindelserna 6ver
Jarvafaltet har lange varit underdimensionerade och behdver ses éver. Om det inte ar
mojligt med tatare trafik pa linje 179 kan en mojlighet vara att skapa en sarskild linje
under rusningstrafiken pd namnda stracka.

- Det &r beklagligt att remisstiden &r sa kort att arendet inte hinner behandlas pa
namndniva. Detta ar ett aterkommande problem med remissen om trafikforandringar
och Jarva stadsdelsforvaltning anser att den korta svarstiden innebadr att det finns risk
for att viktiga synpunkter inte hinner behandlas.

| vrigt har Jarva stadsdelsforvaltning inga synpunkter pa remissen.

Kungsholmens stadsdelsndmnd

Kungsholmens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 25 april 2024
foljande.
Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 18 april 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att remissen inte innehaller nagra forslag pa
forandringar som paverkar innerstadens kollektivtrafik i nagon storre utstrackning.
De forandringsforslag som paverkar innerstaden avser bussar som trafikerar vissa
kranskommuner till och fran innerstaden samt ett antal mindre utvecklingsforslag i
pendelbat- och skargardstrafiken.

I remissen framkommer emellertid att det under 2024 genomfoérs en dversyn av
busstrafiken i Stockholms innerstad och Lidingd i syfte att anpassa trafikutbudet
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utifran forandrat resande. Den 6versynen presenteras inte i denna remiss och
forvaltningen tolkar det som att den grundar sig i forra arets forslag till forandringar
som medfor nedskarningar i innerstadens busstrafik, bade vad galler turtathet och
linjestrackningar. Forra arets forslag till trafikforandringar fick dessvarre varken
stadsdelsnamnden eller stadsdelsforvaltningen pa remiss, vilket forvaltningen anser ar
hogst olyckligt. Forvaltningen anser att det &r svart att folja processen kring forra
arets forslag till trafikforandringar och anser att det borde forts en battre dialog kring
de forandringarna.

Forvaltningen valkomnar att Trafikforvaltningen enligt remissen avser att genomfora
en dversyn av trafikforandringsprocessen med syfte att 6ka transparensen och den
demokratiska insynen. Enligt forvaltningen bor Stockholms stad och regionen
forbattra rutinerna for remisshanteringen av de arligen foreslagna forandringarna i
kollektivtrafiken. Det ar angelaget att tillrackliga ledtider tillampas sa att Stockholms
stad far mojlighet att lamna relevanta och forankrade synpunkter. Vidare anser
forvaltningen att staden internt ocksa behdver ta fram fungerande rutiner for hur
remissen ska hanteras.

Overgripande vill férvaltningen framfora att det i Stockholms stads
framkomlighetsstrategi (2022) anges att kollektivtrafiken ar ryggraden i Stockholms
transportsystem och en forutsattning for yteffektiva transporter i en véxande stad och
region. En vél fungerande och tillgédnglig kollektivtrafik anges som en grundlaggande
forutsattning i stadens arbete for ett klimatsmart Stockholm med en infrastruktur som
framjar effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet for alla.
Forvaltningen anser att en véalfungerande kollektivtrafik ar sarskilt viktig for att
innerstadens vaxande dldre befolkning ska kunna delta fullt ut i samhallet samt for
rorelsefriheten for funktionsnedsatta samt barn och unga.

Norra Innerstadens stadsdelsnamnd

Norra Innerstadens stadsdelsnamnd har genom ordférandebeslut den 1 maj 2024
beslutat foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
lamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Beslutet fattas av stadsdelsnamndens ordférande Petter Martinsson med stod av punkt
1.1 i stadsdelsndmndens delegationsordning.

Norra Innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 april 2024
ar likalydande Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande.

Skarpnacks stadsdelsfovaltning

Skarpnacks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 11 april 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.
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Forvaltningen kan konstatera att av de foérandringar som foreslas i arets bruttolista ar
det inga som berdr Skarpnacks stadsdelsomrade. Forvaltningen har inget att erinra
mot de foreslagna trafikandringarna.

Nar det galler kollektivtrafiken i ett storre perspektiv, och da framst utbyggnad, har
forvaltningen patalat behovet av battre tvarforbindelser samt att planeringen av
Sparvag syds strackning till Skarpnack inleds i flera olika remissvar. Tunnelbanans
grona linje ar redan i dag hart belastad under morgon och kvall med trangsel som
foljd. Cirka 7000 nya bostader planeras inom stadsdelsomradet, vilket medfor
ytterligare trafikanter och att kollektivtrafiken behover forstarkas. Utbyggnaden av
tunnelbanan &r valkommen, men &ven andra alternativ behdvs, inte minst utokad
mojlighet till tvarforbindelser mellan flera malpunkter inom Skarpnacks
stadsdelsomrade och 6vriga séderort genom nya busslinjer och Sparvag syd.

Forvaltningen vill aven patala behovet av fler upp/nedgangar till
tunnelbanestationerna. Det galler stationerna i Skarpnéack, Bagarmossen, Kérrtorp och
Bjorkhagen. Slutligen efterlyser forvaltningen en hallbar och langsiktig l6sning pa
situationen for rulltrapporna och hissen vid Bagarmossens tunnelbanestation. Saval
rulltrappor som hiss har under manga ar haft aterkommande problem och ofta statt
stilla under langre perioder pa grund av tekniska problem. Trots otaliga reparationer
aterkommer problemen som innebar att rulltrappor och hiss ofta ar ur funktion. Detta
minskar tillgangligheten for alla som bor i Bagarmossen men blir sérskilt
problematiskt for aldre, personer med funktionsnedsattning och personer med barn i
barnvagn.

Soédermalms stadsdelsforvaltning

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 april 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att det ar positivt att samtliga mal i det kommande
trafikforsorjningsprogrammet genomsyras av hallbar utveckling. Det &r ocksa
tillfredsstéllande att de 6vergripande malen for trafikforsorjningsprogrammet handlar
om att planera transportsystemet sa att kollektivt resande framjas, att smarta
kollektivtrafiksystem som hushallar med resurser utvecklas och att kollektivtrafiken
ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstélldhet.

Forvaltningen noterar att remissen inte innehaller nagra namnbara forslag till
trafikforandringar inom samtliga trafikslag som ror S6dermalms stadsdelsomrade.

Forvaltningen har vid sidan om denna remiss erhallit information om att busstrafiken
inom bland annat S6dermalms stadsdelsomrade kommer att paverkas i form av nya
linjedragningar (till exempel vad galler linje 57) och glesare trafik (till exempel for
linje 2 och 4) fran och med augusti 2024, detta i enlighet med ett forslag till beslut i
trafikndmnden i Region Stockholm 2024-04-17. Forvaltningen vill i detta
sammanhang efterlysa att en noggrann uppféljning av konsekvenserna av dessa
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forandringar gors med syftet att sdkerstélla att busstrafiken fortsattningsvis ska vara
attraktiv och i dvrigt uppfylla trafikforsérjningsprogrammets malséttningar.

Forvaltningen vill avslutningsvis framféra 6nskemalet att kommande remisser med
forslag till trafikforandringar i SL-trafiken skickas ut i god tid sa att de hinner tas upp
till stadsdelsnamnden for beslut.
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