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Om dokumentet

Syftet med detta dokument ar att tydliggora vilka forandringar Trafikverket foreslar
for "Riksintressen for trafikslagens anlaggningar. Sektorsbeskrivning inklusive
kriterier for utpekande” samt motiven till férdndringarna.

Upplagg

I foljande kapitel om sektorsbeskrivningen finns forst en beskrivning av
overgripande, mindre justeringar som foreslas och darefter en beskrivning och
motiv till storre fordndringar av sektorsbeskrivningen.

I det efterfoljande kapitlet som ror kriterier presenteras Trafikverkets senast
beslutade formulering av ett kriterium for riksintresse. Darefter kommer en
kommentar som tydliggér huruvida nagra forandringar foreslés av kriteriet och
motivet till forandringarna. Slutligen presenteras eventuell ny formulering av
kriteriet. Malsattningen ar att detta upplagg gor det enkelt for den som laser
remissen att se hur kriterierna ser ut idag, hur de foreslas forandras och varfor
forandringarna sker.



Sammanfattning av foreslagna
forandringar av kriterier

I tabellen nedan presenteras kort hur de nuvarande kriterierna foreslas dndras samt

vilka kriterier som tillkommer.

Tabell 1: Forandringar av kriterium

Kriterium

Atgard

1a) Noder som ingdr i stomnatet i
det transeuropeiska transportnatet,
TEN-T

1b) Flygplatser som ingar i det
nationella basutbudet eller andra
motsvarande flygplatser som inte ar
statligt agda

1c) Flygplatser som bidrar till att
uppratthalla grundlaggande
tillganglighet

1d) Alternativflygplatser som
behdvs for landning i vissa
situationer

1e) Allméanna hamnar med viss
godsmangd och antal passagerare

1f) Ovriga hamnar av central
betydelse for landet

1x) Kombiterminal

2a) Strék som ingér i det
transeuropeiska transportnatet,
TEN-T stomnat (vagar, jarnvagar
och inre vattenvagar)

2b) Nationella stamvagnatet

2c) Vag och jarnvag som binder
samman anlaggningar av
riksintresse

2d) Lankar som behovs for att leda
om trafik i riksintressestrak i vissa
situationer (vagar, banor och
farleder)

2e) Banor som trafikeras av
godstrafik eller lAngvaga
persontrafik

2f) Véaglankar och banor som bidrar
till att uppratthalla nationellt viktiga
strukturer

2Qg) Farled till hamn av riksintresse

Inga justeringar foreslas

Foreslas omformuleras i stor
utstrackning

Foreslas goras om i sin helhet

Mindre justeringar foreslas

Foreslas goras om i sin helhet
Foreslas utgd som kriterium

Foreslas tillkomma som nytt kriterium

Inga justeringar foreslas

Inga justeringar foreslas

Mindre justeringar foreslas

Inga justeringar foreslas

Inga justeringar foreslas

Inga justeringar foreslas

Mindre justeringar foreslas




2h) Farled till enskild hamn av
storre betydelse

2i) Farledsstrackor som har

férutsattningar att utgéra del av en

kustomspéannande inomskarsled

2j) Sjotrafikstrak

2x) Farled av stor vikt for
genomfartstrafik

3a) Anlaggningar for
kommunikation, trafikledning,
elférsorjning och liknande

3b) Stationer utmed jarnvag av
riksintresse

3c) Anlaggning for tjanster inom
jarnvagsomradet

3d) Ankarplatser

Foreslas utgd som kriterium

Foreslas utgd som kriterium

Foreslas omformuleras i stor
utstrackning

Foreslas tillkomma som nytt kriterium

Inga justeringar foreslas

Mindre justeringar foreslas

Mindre justeringar foreslas, delar av
kriteriet blir eget kriterium 1x)

Mindre justeringar foreslas




Sektorsbeskrivning

I detta avsnitt redovisas motiven till de storre forandringarna som har gjorts i
sektorsbeskrivningen. I 6vrigt sd har féljande gjorts:

e Layoutmaissiga forandringar dar bland annat innehéllsforteckning
tillkommit.

e Uppdelning av det som tidigare varit kapitel 2 i tva delar. Se mer om det
nedan under 3. Riksintresse for kommunikation.

e Spraklig granskning inklusive vissa fortydliganden.
e Uppdatering av statistik och liknande information som har forandrats.

o Oversyn av begrepp, tabeller och linkar i bilagor

Kapitel 3. Riksintresse for kommunikation

Ramarna f6r hur riksintressen for kommunikationer ska tolkas finns i
hushallningsbestimmelserna och dess forarbeten. Hushéllningsbestammelserna
syftar till att framja en fran en ekologisk, social och samhaillsekonomisk synpunkt
god hushéllning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt.

Det har saknats en tydlig beskrivning kring hur Trafikverket tolkat
Hushéllningsbestimmelsernas regler vad géller vilka omraden som bor omfattas av
riksintresse for kommunikationer. For att fortydliga dokumentet har tidigare kap 2
delats upp i tva delar och ett nytt avsnitt om Trafikverkets tolkning av
hushéllningsférordningen har lagts in i inledningen av det nya kap. 3. I detta stycke
beskrivs att vardet, eller funktionen hos kommunikationsanldggningar ar
tillganglighet. Har motiveras ocksa varfor Trafikverket gor ansprak for omraden for
saval befintliga som planerade och framtida anldggningar.

Kapitel 4.4 Planerade och framtida anlaggningar av
riksintresse

Trafikverket upplever att det funnits en otydlighet i vad som avses med planerade
och framtida anldggningar av riksintresse. Dels vad respektive begrepp innebéar och
dels vad som skiljer dessa at. Vid den storre 6versyn av anspraken som beslutades
2022 tillkom dessutom begreppet "framtida utveckling av befintlig anlaggning”.
Detta har fatt som effekt att de aktorer som anvander sig av och behéver forsta
riksintressena som planeringsunderlag har haft svart att hantera dessa. Kapitlet i
sektorsbeskrivningen som beror just planerade och framtida anldggningar av
riksintresse ar med bakgrund i ovanstiende omskrivet med malsattningen om att
fortydliga och gora det enklare att forstd vad som ar vad och syftet med att ocksa
gora denna typ av ansprak.



Kriterier for riksintressen for
kommunikation — trafikslagens
anlaggningar

I detta avsnitt presenteras Trafikverkets senast beslutade formulering av ett
kriterium for riksintresse, f6ljt av en kommentar som tydliggor huruvida nagra
forandringar foreslas av kriteriet och motivet till forandringarna. Slutligen
presenteras eventuell ny formulering av kriteriet.

Kriterier for riksintressen for trafikslagens
anlaggningar

1. Noder i transportsystemet

1a) Noder som ingar i stomnatet i det transeuropeiska transportnatet

Det transeuropeiska transportnatet (TEN-T) utgor ett ssmmanhangande nit av
europeiska vigar, jarnvigar, inre vattenvégar, flygplatser, inlands- och kusthamnar
samt jarnvags-/vagterminaler. Syftet med TEN-T-riktlinjerna ar bland annat att
bidra till forbattrad sammanhéllning, effektivitet och hallbarhet i
transportsystemet. Stomnitet bestér av strackningar och noder av hogsta
strategiska och ekonomiska betydelse 6ver hela EU. Noderna som ingar i stomnétet
och darmed anses som viktigt i ett europeiskt perspektiv, ska ocksé betraktas som
riksintresse. Noderna utgors av flygplatser, hamnar och kombiterminaler.

Kommentar: Inga fériandringar foreslas

1b) Flygplatser som ingar i det nationella basutbudet eller andra
motsvarande flygplatser som inte ar statligt agda

Det nationella basutbudet av flygplatser ska utgora stommen i ett effektivt och
ldngsiktigt hallbart flygtransportsystem och sakerstilla en grundldggande
interregional tillgdnglighet i hela landet. Vilka flygplatser som ska inga i det
nationella basutbudet har beslutats av regeringen.

De flygplatser som ingér i basutbudet idag dr Goteborg/Landvetter, Kiruna, Lulea,
Malmo, Ronneby, Stockholm/Arlanda, Stockholm/Bromma, Umea, Visby,
Are/Ostersund. 8 av dessa flygplatser forvaltas av det statliga flygplatsbolaget
Swedavia medan 2 forvaltas av forsvarsmakten. En flygplats som ingar i det
nationella basutbudet far inte ldggas ner utan regeringens godkdnnande dven om
den gir med forlust. Sakrandet av dessa flygplatser i statligt 4gande okar



sannolikheten att flygplatser med ett nationellt huvudintresse lever vidare. Det
hindrar dock inte att kapaciteten for dessa flygplatser kan begrinsas av ny
exploatering i dess nirhet. Delvis av det skilet ska dessa flygplatser anses utgora
riksintresse. Det kan dven finnas behov av att peka ut flygplatser som har
motsvarande funktioner och ar placerade i anknytning till betydande befolknings-
och produktionscentra, men inte ar statligt agda.

Kommentar: Foreslas dndras enligt nedan. Nuvarande kriterium for flygplatser
innehéller information som kan forandras 6ver tid samt information som battre
passar in i en funktionsbeskrivning for en flygplats. Det omformulerade kriteriet ar
tankt att vara tydligare och enklare att forsta. Vi har ocksa valt att ta bort
mojligheten att inom detta kriterium gora ytterligare ansprak for flygplatser som
inte ingdr i det av regeringen utpekade basutbudet eftersom det varit otydligt vad
detta innebar och orsakat forvirring mellan regeringens beslut och Trafikverkets
ansprak for riksintresse. Ytterligare behov av flygplatsansprak téacks istéllet in
genom omformuleringen av kriterium 1c).

1b) Flygplatser som ingéar i det nationella basutbudet

Det nationella basutbudet av flygplatser ska utgéra stommen i ett effektivt och
langsiktigt héllbart flygtransportsystem och sékerstélla en grundldggande
interregional tillganglighet i hela landet. Vilka flygplatser som ska inga i det
nationella basutbudet har beslutats av regeringen.

1c) Flygplatser som bidrar till att uppratthalla grundlaggande
tillganglighet

Syftet med detta kriterium ar att det utifran tillginglighetsmalen ska vara mojligt
for alla medborgare och organisationer att na stora delar av landet med négon form

av kommunikation. Vid bedémning av vilka flygplatser som ska pekas ut enligt
detta kriterium ska utgdngspunkten vara kriterier for grundlaggande tillganglighet.

Kommentar: Foreslas dndras enligt nedan. Malsattningen ar att den nya
formuleringen av kriteriet ska gora det tydligare vilka faktorer som ligger till grund
for att en flygplats bedoms vara av riksintresse. Fokus pa den nationella funktionen
hos flygplatsen starks. Var bedomning ar att det inte gar att formulera exakta
gransvarden i ett kriterium for vilka flygplatser som bedoms vara av riksintresse
eller ej. En sammanvigd bedomning behover ske av flera olika faktorer.
Trafikverkets malsattning ar att vara transparenta kring hur denna bedomning skett
nar ansprak sedan gors.

1¢) Flygplatser som bidrar till att uppratthélla en grundlidggande nationell
tillganglighet



Flygplatser som bidrar till att skapa ett nationellt ssmmanbindande nit av
flygplatser (utover det nationella basutbudet) kan utgora riksintresse. Vilka
flygplatser som bedoms vara av riksintresse enligt detta kriterium beror pa flera
faktorer som analyseras sammanvigt. Bland annat utgors dessa faktorer av:

e Arbetsmarknadens nationella och internationella betydelse,
e Befolkningsstorleken runt flygplatsen

o  Ovrig etablering och funktioner av nationell betydelse i flygplatsens omland.
Exempel pa ovrig etablering och funktioner ar offentliga intuitioner sd som
universitet och hogskolor samt samhallsservice sa som akut- och
specialistsjukvard.

1d) Alternativflygplatser som beho6vs for landning i vissa situationer

Syftet med detta kriterium ar att det med hansyn till flygsakerhet ska vara mojligt
att landa pa en alternativ flygplats vid handelse av att ndgon av de mest trafikerade
flygplatserna stangs. En stangning kan exempelvis ske till f6ljd av en
olyckshindelse.

Kommentar: Foreslas indras enligt nedan. Andringarna syftar till att tydligare
forklara vad som motiverar behovet av alternativflygplatser. Dessa nyttjas
framforallt till f6ljd av extremvader, men dven systemfel.

1d) Alternativflygplatser som behovs for landning i vissa situationer

Alternativflygplatser syftar till att sakerstalla att det med hansyn till flygsakerhet
ska vara mgjligt att landa pa en alternativ flygplats vid handelse av att ndgon av de
mest trafikerade flygplatserna stiangs. En stingning kan exempelvis behova ske till
foljd av systemfel eller extremvéder sa som stor nederbord eller mycket vind.

le) Allmanna hamnar med viss godsméangd och antal passagerare

Allmanna hamnar som fyller en nationell funktion i transportnéatet och som
uppfyller stéllda kriterium for godsméangd och/eller passagerarméngd kan pekas ut
som riksintresse. Godsvolymen i hamnen ska uppga till 6ver 100.000 ton per éar.
For persontrafiken ska passagerarvolymen uppga till minst 200.000 passagerare
per ar.

Transportvolymerna ska ha varit uppfyllt i genomsnitt under en femérsperiod for
att bli utpekad som riksintresse. For att forlora sin status kravs att det aktuella
kriteriet inte uppfyllts under en period av 5 &r.

Industrihamn som utgor riksintresse for industriell produktion utpekas i
forekommande fall av Tillvaxtverket.
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Kommentar: Foreslas dndras enligt nedan. Idag baseras Trafikverkets
bedomningar av vilka hamnar som anses vara av riksintresse endast pa godsméangd
och passagerarantal. Detta mojliggor inte for en analys av vilka hamnar som beh6vs
ur ett nationellt och internationellt systemperspektiv. Var bedomning ar att det nya
forslaget till kriterium battre mojliggor for ett systematiskt tillvigagangssatt dar
hamnens funktioner och hamnens betydelse ur ett nationellt perspektiv star i
centrum. En avvagning av kvantitativa och kvalitativa resonemang tydliggor
gemensamt motivet till varfor en hamn borde eller inte borde utgora ett
riksintresse. Trafikverkets malsdttning ar att vara transparenta kring hur denna
bedomning skett nar ansprak sedan gors.

1e) Allmanna hamnar av nationell eller internationell betydelse

Allméanna hamnar av stor nationell eller internationell betydelse kan vara av
riksintresse. Vilka hamnar som bedoms vara av riksintresse beror pa flera faktorer
som analyseras sammanvagt. Bland annat utgors dessa faktorer av:

e Godsmingd, godstyp och passagerarantal som hamnen hanterar.
e Hamnens nationella och internationella forbindelser.
e Hamnens betydelse i transportsystemet over tid.

e Hamnens unika forutsattningar, t ex vilken typ av fartyg som kan anl6pa
hamnen, anordningar for att hantera specifika typer av gods och kopplingar
till omlandet. Det vill sdga det som séarskiljer hamnen fran andra hamnar i
omgivningen och har en viktig nationell betydelse.

1f) Ovriga hamnar av central betydelse for landet

Hamn med verksamhet som inte fangas in av ovanstidende kriterium men som ar av
central betydelse for landet. Det omfattar fraimst hamnar vi kdrnkraftverk. Det kan
ocksa handla om hamnar som behovs for framtida behov att avlasta
landinfrastrukturen.

Kommentar: Foreslas utgd som kriterium for riksintresse. Efter den foreslagna
justeringen av kriterium 1e) finns mdjlighet att vid behov dven gora ansprak for
allminna hamnar som i framtiden kommer utgora viktiga noder ur ett nationellt
eller internationellt perspektiv. I ovrigt ser inte Trafikverket ett behov av att gora
ansprak for denna typ av hamnar. Andra myndigheter har ocksd mojlighet att gora
riksintresseansprak for hamnar om de bedomer att de har en central betydelse for
landet, till exempel sa som Tillvaxtverket gor ansprak for vissa industrihamnar.
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11x) Kombiterminaler av nationell betydelse

Utover de kombiterminaler som ingar i stomnatet i TEN-T kan det finnas behov av
att gora ytterligare riksintresseansprak i syfte att sikerstélla funktionaliteten i de
internationella och nationella godstransporterna. Kombiterminaler har ofta
strategiskt viktiga lagen och ar beroende av goda anslutningar med jarnvag och vag.
Vilka kombiterminaler som bedéms vara av riksintresse beror pa flera faktorer som
analyseras sammanvégt. Bland annat utgors dessa faktorer av:

¢ Kombiterminalens geografiska lige
e Sparlangd

¢ Anslutningsmojligheter

¢ Konkurrensneutralitet

e Ytor for lastning och lossning av gods.

Kombiterminaler kan ocksé vara lokaliserade i en hamn. Om hamnen ar av
riksintresse ingéar dessa omlastningsmojligheter i anspréket for hamnen.

Kommentar: Forslag pa nytt tillkommande kriterium enligt ovan.
Kombiterminaler har tidigare ingatt som en del i stodfunktionen ”Anlaggningar for
tjanster inom jarnvagsomradet”. Kriteriet for stodfunktionen har varit otillrackligt i
omfattning for att kunna gora systematiska avviagningar mellan vilka anldggningar
som behover vara av riksintresse for att sakerstélla en nationell och internationell
funktionalitet for kommunikationer. Var malsattning ar att genom detta kriterium
béattre kunna gora en avviagning utifran kvantitativa och kvalitativa data av vilka
anlaggningar som bedoms vara av riksintresse.

2. Strak och lankar i transportsystemet

2a) Strak som ingar i det transeuropeiska transportnatet, TEN-T,
stomnat (vagar, jarnvagar och inre vattenvagar)

Stomnatet bestar av strackningar och noder av hogsta strategiska och ekonomiska
betydelse 6ver hela EU. Straken som ingér i stomnétet ska ocksa betraktas som
riksintresse. (Lis mer om TEN-T nétet under kriterium 1a)

Kommentar: Inga forandringar foreslas.

1 Beteckning justeras efter samrad for att folja i bokstavsordning

12



2b) Nationella stamvagnatet

Nationella stamvagnaitet ar beteckningen pa Sveriges viktigaste vigar och ar
beslutade av Riksdagen. De ar tankta som rekommenderade huvudvagar bade for
ldngviga godstransporter och langviga persontransporter.

Kommentar: Inga forandringar foreslas.

2c) Vag och jarnvag som binder samman anlaggningar av riksintresse

Syftet med detta kriterium ar att skapa sammanhingande transportnit med god
tillganglighet. Det omfattar lank mellan vag eller jairnvag av riksintresse till nod av
riksintresse (exempelvis kombiterminal, hamn eller flygplats)

Anlaggningarna av riksintresse for sjofarten och jarnvagstrafiken ar manga till
antalet. Om alla ska ldnkas ihop med strak av riksintresse skapar det ett mycket
finmaskigt riksintressevagnit, vilket Trafikverket inte anser vara befogat. Av den
anledningen begransas det har kriteriet till att enbart omfatta kombiterminalerna
och hamnar av riksintresse. For hamnarna beh6ver en bedomning av behovet av
utpekande goras utifran systemmassiga och terringmaéssiga faktorer. Kriterier
omfattar ocksa endast flygplatserna inom basutbudet.

Kommentar: Foreslas dndras enligt nedan. Det andra stycket i nuvarande
formulering av kriteriet ar svart att forstd och svart att anvanda i arbetet med att
gora riksintresseansprak. Forenklingen nedan foreslas for att kunna gora en battre
bedomning av varje enskilt ansprak utifrdn behovet.

2¢) Vag och jarnvag som binder samman anlaggningar av riksintresse

Syftet med detta kriterium ar att skapa sammanhangande transportnit med god
tillgdnglighet. Det omfattar 1ank mellan vig eller jairnvag av riksintresse till nod av
riksintresse (exempelvis kombiterminal, hamn eller flygplats). Riksintresseansprak
gors nar Trafikverket bedomer att det finns ett behov av att uppratthalla en
nationellt viktig struktur. Denna bedomning utgar frdn nodens nationella eller
internationella behov av transporter pa vag eller jairnvag.

2d) Lankar som behovs for att leda om trafik i riksintressestrak i vissa
situationer (vagar, banor, farleder)

Detta kriterium avser vagar, banor och farleder som ar av nationell betydelse for att
leda om trafik, exempelvis i samband med underhéllsarbeten eller vid akuta
trafikstorningar och andra sarskilda handelser. Lankar enligt detta kriterium utgor
tvarleder som mojliggér omledning av trafik som normalt gér pa vig, bana eller
farled som ar utpekad som riksintresse enligt annat kriterium, dar alternativa
lankar for omledning saknas. Lankarna kopplar ihop utpekade riksintressestrak sa
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att dessa dven kan nyttjas vid avbrott. Syftet ar att sakra mojlighet for alla typer av
transporter (exempelvis tunga transporter) att ta sig fram pa lanken.

Kommentar: Inga dndringar foreslas.

2e) Banor som trafikeras av godstrafik eller langvaga persontrafik

Detta kriterium innefattar de banor som behovs for att mojliggora ett
jarnvagssystem som pa lang sikt kan forsorja viktiga mélpunkter for 1angviga
persontrafik samt godstrafik med jarnvagstransporter. Utpekandet utifran detta
kriterium sker ur ett systemperspektiv.

Kommentar: Inga dndringar foreslas.

2f) Vaglankar och banor som bidrar till att uppratthalla nationellt viktiga
strukturer

Utover stamvagnatet och banor som innefattas av kriterium 2e) kan det i vissa fall
finnas motiv for att peka ut andra lankar for att uppratthalla nationellt viktiga
kommunikationer och strukturer. Lankar enligt detta kriterium kan exempelvis
pekas ut nar det kravs for att uppna tillrackligt god tillgéanglighet for 1angviga
transporter till och fran regionala centra eller andra viktiga noder. Syftet med
kriteriet ar att skapa ett sammanh#ngande och nationellt tickande nét. Utpekandet
ska motiveras utifran de overgripande kriterierna (se avsnitt 4.1).

Kommentar: Inga dndringar foreslas.

2g) Farled till hamn av riksintresse

Farleden ar nédvandig for att fartyg ska kunna ta sig till hamnen. Farled till hamn
av riksintresse bor darfor utgora riksintresse.

Kommentar: Foreslas dndras enligt nedan. Nuvarande kriterium ger otillrackligt
stod i hanteringen av mangden farleder som bedoms vara av riksintresse vid
anslutning till hamn. Malsattningen ar att fortydligandet nedan ska ge en battre
forstéelse for nar det kan behovas flera anslutningar till en hamn.

2g) Farled till hamn av riksintresse

Farleden ar nodvandig for att fartyg ska kunna ta sig till hamnen. Darfor ar i regel
en farled till hamn av riksintresse ocksa av riksintresse. I vissa situationer kan flera
farleder till en hamn bedémas vara av riksintresse, till exempel om hamnen bestér
av flera delar som har olika inlopp.
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2h) Farled till enskild hamn av storre betydelse

Farlederna till enskilda industrihamnar kan ockséa behova skyddas genom
utpekande av riksintresseomrade. For att pekas ut som riksintresse ska
godsvolymen uppga till 6ver 100 000 ton och/eller minst 200 000 passagerare per
ar i genomsnitt under en femarsperiod.

Kommentar: Foreslas utga som kriterium for riksintresse. Trafikverket ser att vi
utifrén kriterium 2g) vid behov har mojlighet att gora riksintresseansprak for
farleder aven till riksintresseansprak for hamn som andra myndigheter gjort, till
exempel riksintresse for industrihamn eller energiandamal. I 6vrigt ser inte
Trafikverket att farleder till hamnar som inte ar av riksintresse borde utgora
riksintresse.

2i) Farledsstrackor som har forutsattningar att utgéra del av en
kustomspannande inomskarsled

Detta kriterium syftar till att tillgodose méjligheten skapa en framtida
kustomspannande inomskarsled.

Kommentar: Foreslas utga som kriterium for riksintresse. Trafikverket anser inte
att dessa farledsstrackor generellt utgor ett nationellt eller internationellt betydande
kommunikationsintresse.

2j) Sjotrafikstrak

Utomskars sjofart 1oper naturligt i de {or sjotrafiken mest lampade straken.
Sjotrafikstrak utpekade som riksintresse ar lokaliserade och utformade for att
tillforsakra sjotrafiken korridorer som ger den kortaste resvagen med tillrackligt
vattendjup med beaktande av sjosdkerheten. Strackningen och omfattningen av
dessa strak bestams av:

e Trafiksepareringssystem (TSS) beslutade av IMO (International Maritime
Organization)

e HELCOM (Baltic Marine Environment Protection Commission)

e RAIS-analyser av faktiska fartygsrorelser

Kommentar: Foreslés dndras enligt nedan. Med nuvarande kriterium har det
varit svart att gora en avgransning mellan olika sjotrafikstrak och pa ett tillrackligt
satt kunna motivera och forklara detta for de som paverkas av riksintressena.
Genom den foreslagna formuleringen av kriteriet tydliggors varfor sjotrafikstrak ar
av stor nationell och internationell vikt samt hur deras geografiska koppling ser ut.
Malséttningen ar att genom dessa forandringar kunna gora mer systematiska
ansprak for sjotrafikstrak som sakrar den nodviandiga nationella framkomligheten
samtidigt som internationella ataganden uppréatthalls.
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2j) Sjotrafikstrak av nationell eller internationell vikt for genomfartstrafik

Magjligheten att transportera gods och passagerare mellan hamnar av riksintresse,
mellan hamnar av riksintresse och internationella malpunkter samt mellan
internationella mélpunkter dr av stor nationell vikt. Hamnar behover férbindas med
varandra for att sjofartens grundldggande funktion ska kunna uppratthallas. Darfor
finns det behov av att gora riksintresseansprak for sjotrafikstrak av stor vikt for
genomfartstrafik. Aven om sjofarten kan nyttja flera olika strik avgrinsas vilka
strak som &r av riksintresse till de strackor som ar av storst nationell och/eller
internationell vikt.

Utomskars 16per sjofarten naturligt i de for &ndamaélet mest lampade straken. Men
det finns forutsattningar som paverkar var det ar mojligt att framfora trafik.
Anspraken baseras darfor pa en sammanvagd bedomning av flera faktorer:

e De strak dar trafiken framfors, dessa framkommer av de
trafiksepareringssystem som ar beslutade av International Maritime
Organization, HELCOM och analyser av faktiska fartygsrorelser

e Var méalpunkter dr lokaliserade, till exempel viktiga internationella hamnar i
linderna runt Ostersjon.

e Var det finns hinder for sjofarten, dessa kan till exempel utgoras av fysiska
forutsattningar s som oOar, grund eller beslutade omraden for havsbaserad
vindkraft eller annan etablering till havs som péaverkar var det ar mojligt for
sjofarten att framforas.

22x) Farled av nationell eller internationell vikt for genomfartstrafik

Farleder av stor vikt for genomfartstrafik ar de farleder som inte direkt ansluter till
en hamn, men som kan forbinda inloppen mellan flera hamnar med varandra eller
med andra strék av stor nationell eller internationell vikt. Dessa mgjliggor for trafik
av stor nationell eller internationell betydelse att passera mellan noder som behovs
for att uppratthalla nationellt viktiga strukturer for sjofarten.

Kommentar: Forslag pa nytt tillkommande kriterium enligt ovan. Trafikverkets
nuvarande kriterier motiverar endast farledsansprak som utgor en direkt anslutning
till hamn. Men ur sévél ett nationellt som ett internationellt perspektiv finns behov
av att dven kunna transportera gods och passagerare mellan hamnar. Idag finns det
flera olika ansprak till havs, till exempel havsbaserad vindkraft. Vi bedomer det
darfor som valdigt viktigt att riksintresseanspraken for sjofarten blir tydligare och
enklare att forsta. Detta tillkommande kriterium &r tankt att tydligare motivera
olika funktioner hos farleder av riksintresse.

2 Beteckning justeras efter samrad for att f6lja i bokstavsordning
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3. Stodfunktioner

Stodfunktionerna utgors av anlaggningar som stodjer och sakrar
huvudanliggningens funktion. Om de 4r bundna till en viss geografisk plats och inte
kan flyttas utan storre kostnader, eller patagliga effekter i ovrigt kan de omfattas av
riksintresse.

3a) Anlaggningar for kommunikation, trafikledning, elférsdrjning och
liknande

Anlaggningar for kommunikation, trafikledning, elforsorjning som behovs for att
trygga huvudanlaggningens funktion.

Kommentar: Inga dndringar foreslas forutom sprakliga

3b) Stationer utmed jarnvag av riksintresse

Stationer utmed jarnvag av riksintresse utgor en stodjande funktion och ska raknas
som riksintresse. Vid behov kan en precisering av stationen tas fram.

Kommentar: Foreslas dndras enligt nedan. Nuvarande formulering i kriteriet
inkluderar fler stationer i riksintresseanspraken an vad Trafikverket anser ar
motiverat utifrdn det nationella vardet. Kriteriet foreslas omformuleras for att mer
nyanserat redovisa vilka stationer som bedoms vara av riksintresse samt vad som
avses med en station i detta sammanhang.

3b) Stationer utmed jarnvag av riksintresse

Stationer med ett nationellt eller betydande interregionalt resandeutbyte utmed
jarnvag av riksintresse utgor en stodjande funktion och ska riknas som riksintresse.
Generellt avses endast jairnvagens karnfunktion i riksintresset, det vill saga:
plattform med vantfunktioner, plattformsforbindelser, trafikinformation och
sparomrade inklusive i forekommande fall den bangard eller de uppstallningsspar
som ingar.

3c) Anlaggning for tjanster inom jarnvagsomradet

Ett 6vergripande begrepp for de platser eller sparomraden dar tag bildas (vagnar
kopplas samman) eller dir vissa servicefunktioner kopplade till tagtrafiken finns,
oavsett om det dr gods- eller resandetdg. Anldggning for tjanst kan i sin tur
inbegripa sparomraden, godsterminaler och depaer.

e Begreppet sparomraden innefattar rangerbangéardar for godstag,
vaxlingsbangardar for gods- och resandetag samt linjeplatser och 6vriga
bangardar.
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e Med godsterminaler avses kombiterminaler, hamnar samt lastnings- och
lossningsterminaler.

e Depaer innefattar verkstadsomradden med verkstadsbyggnad och spar for
uppstillning for verkstadens behov.

Syftet med detta kriterium ar att peka ut de anldggningar som kravs for att trafiken
pa de jarnvagar som ar av riksintresse ska kunna bedrivas och kopplas ihop med
samhallet i Gvrigt.

Kommentar: Foreslas dndras enligt nedan. Delen som rér kombiterminaler och
hamnar foreslas vara ett eget kriterium under 1x) Kombiterminal av stor nationell
betydelse. I 6vrigt fortydligas vilka delar som ingar i riksintresseanspraket for
jarnvagen.

3c) Anlaggning for tjanster inom jarnvagsomradet

Anlaggning for tjanster inom jarnvagsomradet ar ett 6vergripande begrepp for de
platser eller sparomraden dar tag bildas eller dar vissa servicefunktioner kopplade
till tagtrafiken finns, oavsett om det ar gods- eller resandetrafik. Dessa kan utgora
viktiga stodfunktioner till jarnvagen och bidrar till att sakerstilla att trafiken pa de
jarnvagar som ar av riksintresse ska kunna bedrivas och kopplas ihop med
samhallet i 6vrigt. Anlaggning for tjanster inom jarnvagsomradet omfattar:

¢ Rangerbangardar for godstag, vaxlingsbangardar for gods- och resandetig
samt linjeplatser och 6vriga bangardar. Dessa ingar i regel i ett ansprak for
jarnvagen, enskilda ansprak gors om sarskilda behov foreligger eller om
anldaggningen bedoms ha behov av hansynstagande utéver det som finns for
jarnvagen.

e Depaer, det vill siga verkstadsomraden med verkstadsbyggnad och spéar for
uppstallning for verkstadens behov. Endast depaer som hanterar nationellt
viktig trafik kan inkluderas som en stodfunktion.

3d) Ankarplatser

Platser som nyttjas av fartyg for ankring i anslutning till hamn i vintan pa
reseorder, lots eller liknande, samt for bunkring. Ankarplatser kan behova skyddas
eftersom det finns risk att fartyg annars hindrar framkomligheten i en farled.
Ankarplatserna ska alltid knytas till en farled av riksintresse.

Kommentar: Foreslas dndras enligt nedan. Beskrivningen av vad en ankarplats ar
flyttas istallet till begreppsforklaringen i bilaga 1.

3d) Ankarplatser

Ankarplatser kan vid behov behova pekas ut som riksintresse i syfte att stodja
funktionen hos en hamn och/eller en farled.
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