Diarienr: TN 2024-0524

Avsiktsforklaring Sparvig Citys forlingning till Ropsten

Parterna Region Stockholm, genom dess trafiknamnd, Stockholms stad och
Lidingo stad avser tillsammans arbeta for att mojliggora Sparvag City forlangs
till Ropsten och sammankopplas med Lidingébanan. Den gemensamma
viljeyttringen beskrivs i denna avsiktsforklaring. Genom att signera denna
avsiktsforklaring forbinder sig parterna till den gemensamma viljeyttring som
beskrivs, parterna férbinder sig inte till nagra forpliktelser avseende
finansiering eller andra ataganden.

Bakgrund

Planeringen av Norra Djurgardsstaden och Sparviag Citys forlingning har pagatt
iflera ar. Norra Djurgardsstaden ar indelad i fyra stadsutvecklingsomréden;
Hjorthagen, Vartahamnen, Frihamnen och Loudden. Mellan Hjorthagen och
Vartahamnen ligger Energihamnen som fortsatt ska utvecklas for industri,
hamn- och energiverksamhet. Nar hela Norra Djurgardsstaden ar utbyggd
forvantas omradet fa minst 35 000 nya arbetsplatser och minst 12 000 nya
bostader.

Utvecklingen av bostader och arbetsplatser medfor behov av kapacitetsstark
kollektivtrafik. Parterna genomforde en utredningsstudie avseende Norra
Djurgardsstadens kollektivtrafikforsorjning under 2017—2020. Utredningen var
systemovergripande avseende trafiknit och framkomlighetsatgirder for att
kollektivtrafikforsorja Norra Djurgardsstaden och fem utredningsalternativ i
form av atgiardspaket studerades. Arbetet leddes av trafikforvaltningen, Region
Stockholm, med deltagande fran Stockholms Stad (stadsledningskontoret,
trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret) och Liding6
Stad (Teknik- och fastighetsforvaltningen).

Utredningsstudien resulterade i en bedomning att sparvag i kombination med
forstarkt trafikering i tunnelbana samt en utvecklad busstrafik inklusive
depafunktioner bast moter parternas uppsatta mél och efterfragan pa resor till
och fran ett fullt utbyggt Norra Djurgérdsstaden.

Slutrapporten, "Kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgardsstaden (TN 2016—
1560)”, godkiandes av regionens Trafikndmnd i oktober 2020, som beslutade att
rapporten och dess rekommendationer ska anvindas som underlag for fortsatt
dialog mellan parterna. Motsvarande godkdnnande av rapporten har inte gjorts
av Stockholms stad och Lidingo stad.

I bade Region Stockholms och Stockholms stads budget for ar 2024 finns
skrivningar om att na en avsiktsforklaring/6verenskommelse avseende Sparvig
Citys forlangning till Ropsten.
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Syfte

Syftet med denna avsiktsforklaring ar att beskriva och tydliggora den fortsatta,
gemensamma partsviljan att arbeta for att mgjliggora en forlangning av Sparvag
City till Ropsten samt sammankoppling med Lidingobanan.

Det hiar uppdraget omfattar att ta fram en gemensam inriktning f6r projektet
och att gora det moget for prioritering i angransande processer. Eventuell
prioritering av projektet i exempelvis kommande lansplaneprocess eller
partsforhandlingar om finansiering sker inom ramen for en samlad analys och
beredning inom dessa respektive processer.

Avgransning

Denna avsiktsforklaring omfattar endast forlangning av Sparvig City till
Ropsten, sammankoppling med Lidingobanan och gren till Loudden.
Sparviagens forlangning ar en del av ett dtgardspaket som rekommenderats som
ett resultat av utredningen Kollektivtrafikforsorjning av Norra
Djurgdrdsstaden. Atgirder for stombuss-, inklusive bussfunktioner,
tunnelbane- och pendelbatstrafiken omfattas inte av avsiktsforklaringen.

Denna avsiktsforklaring reglerar inte fordelning av ansvar eller kostnad mellan
de ingdende parterna.

Behov kopplat till Alkarrsdepan pa Djurgdrden samt behov av depékapacitet for
museifordon pa linje 7 omfattas inte av denna avsiktsforklaring utan behover
hanteras separat av berorda parter.

Forutsattningar och utredningar

Arbete infor denna avsiktsforklaring har i huvudsak utgatt fran att samma
forutsattningar giller som for det rekommenderade 16sningspaketet, kallat
”Spar 2”, fran utredningen Kollektivtrafikforsérjning av Norra
Djurgdrdsstaden. Overgripande innebar ”Spdr 2”, att Sparvig City forlings fran
Djurgardsbron till Ropsten och Loudden och sammankopplas med
Lidingobanan. Sparvigen foreslogs fa atta nya héallplatser samt ett nytt
hallplatsliage i Ropsten med tre plattformsspar. Sparvagen foreslogs trafikeras
med fyra linjer i 10-miuterstrafik av 40 meter langa fordon. Lidingobanans depa
i Aga antogs ha kapacitet for samtliga fordon i linjetrafik. Foreslaget
trafikupplagg fordrar att sparvigen i princip far helt eget utrymme pa samtliga
linjer frdn Nybroplan samt forbattrad framkomlighet mellan T-centralen och
Nybroplan vilket inkluderar att befintliga busshéllplatser forlaggs utanfor
sparomradet och sparviagen ges signalprioritet.
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Ovan listade forutsattningar motsvarar inte nédvandigtvis hur parterna nu
anser att sparviagen bor byggas. Det finns tidigare antagna forutsiattningar som
en eller flera parter onskar omprova. Detta foreslas bli ett kommande arbete
mellan parterna.

Som underlag till denna avsiktsforklaring har nya utredningar gjorts och
befintliga underlag har uppdaterats. I arbete som bedrivits under viren 2024
har vissa forandrade forutsattningar tagits hansyn till. Dels har prognoséaret
justerats till 2050 med en ny befolkningsprognos. I tidigare utredning anviandes
2030 som prognosar dar ett fullt utbyggt Norra Djurgardsstaden forutsattes.
Den planering av stadsdelen som fortgatt har gjort att sparviagens strackning
genom Vartahamnen har justerats efter nuvarande planering, vilket bland annat
innebar att sparviagen maste hantera hojdskillnader.

Ovan namnda justerade forutsattningar har anviants som ingangsvarden i
uppdatering av utgifter och kostnader, resandeprognoser och
nyttobedomningar.

Ett antal kriterier for att nd framgéang har identifierats. Dessa
framgangskriterier behover vara uppfyllda for att sparviagen ska bli
genomforbar. Det handlar om att Vartans 6stra bangard ska flyttas och att det
finns mojlighet att f4 medfinansiering fran till exempel staten eller EU. Vidare
behover sparvigen far en utformning som kan passera riksintresset for Ostlig
forbindelse och Kungliga nationalstadsparken utan negativ paverkan.
Sparvagen behover ocksé passera Energihamnen pa ett effektivt satt.
Ovanstaende framgangskriterier kommer att hanteras i kommande arbete.

Téankt sparstrickning

Den tinkta sparstrackningen bygger pa att befintlig Sparvag City forlangs fran
Djurgardsbron pa Strandvagen, Oxenstiernsgatan, via cirkulationsplatsen vid
Valhallavigen och ldngs Lindarangsvagen. Darefter fortsitter sparvigen med en
gren ut pa Loudden i ny gatustruktur och med en gren via Frihamnen och
Vartahamnen i ny gatustruktur for att i Ropsten kopplas samman med
Lidingobanan vid en ny héllplats. Befintlig depa i AGA-omradet forutsitts
tillgodose depabehovet for linjetrafiken. Figuren nedan visar en korridor for
tankt sparstrackning.
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Figur 1: Korridor for tinkt sparstrickning

Utifran bland annat tids- och kostnadsaspekter behover eventuella
etappindelningar utredas vidare. Etapper kan dven innebara utmaningar, till
exempel att en utbyggnad soderifran kraver en tillfallig depd och en utbyggnad
norrifran saknar resandeunderlag.

Kostnader och nyttor

Under varen 2024 har trafikforvaltningen arbetat med att aktualisera kalkyl,
resandeprognoser och nyttobedomningar for objektet med stod fran Stockholms
stad och Lidingo stad.

Arbetet med kalkyl behover fortsdtta gemensamt mellan parterna och fordjupas
ndar strackningen preciseras utifran nya forutsittningar.

Nivan pa bostads- och arbetsplatsutveckling i Norra Djurgardsstaden styr
behovet av kollektivtrafikkapacitet. Nuvarande resandeprognoser for 2050 visar
pa ett resande ca 20 % lagre dn den prognos som anvindes i utredningen
Kollektivtrafikforsorjning av Norra djurgdrdsstaden. En bidragande orsak till
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detta ar att nu prognosticerad befolkningsokning i regionen forvintas bli lagre
in den som tidigare antogs samt att antalet bostdder och arbetsplatser skiljer
mellan prognos och faktisk planering. Forandrade resvanor till f6ljd av en hogre
utstrackning distansarbete paverkar dven resandet och darmed nyttor. Parterna
avser att arbeta vidare med prognosticerat resande.

En uppdaterad nyttobedémning for sparviigens forlingning har gjorts. Aven
denna har i huvudsak utgétt fran forutsattningarna i utredningen
Kollektivtrafikforsorjning av Norra Djurgardsstaden. Bedomningen visar pa
negativa nyttor i forhallande till forlangningens bedomda utgift. Detta beror pa
ett lagre prognosticerat resande och en hogre investeringsutgift. Sparvig Citys
forlangning till Ropsten bedoms ge en 6kad kapacitet och attraktivitet for
kollektivtrafiken samt forbattrad tillgdnglighet till Norra Djurgardsstaden och
Lidingo. Den forbattrade tillgdngligheten ger i sin tur d4ven nyttor i form av
okning av fastighetsvarden. Kollektivirafikens 6kade attraktivitet bor gora det
mojligt for fler att avsta bilresande och att minska behovet av parkeringsytor.
Parterna kommer tillsammans att vidare uppdatera nyttobedomningen utifran
kommande nya forutsiattningar och en da uppdaterad kalkyl for kostnaderna.

Tidplan
En preliminar tidplan for Sparvag citys forlangning till Ropsten bedoms till:

e 5-—7 ar planering och projektering
e 8-10 ar produktion och driftsiattning

Denna tidplan forutsétter att sparviagens forlangning genomfors i sin helhet,
utan etapper. Vidare antas att samtliga framgangskriterier ar uppfyllda och att
inga 6verklaganden sker samt att utbyggnaden sker planenligt.

Det kommer att krdvas samordning mellan staden och Regionen for att sikra ett
effektivt genomforande for sparvagens forlangning. Beroendena mellan
byggandet av bostdder och gatuanlaggningar samt sparvéagen ar tatt
sammanknutna Aven processer kring de 6vergripande riskerna paverkar i hog
grad tiden for byggstart och genomforande.

Fortsatt arbete

Efter att denna avsiktsforklaring undertecknats avser parterna att tillsammans
arbeta vidare med f6ljande:

e fortydliga fortsatt samverkan och processen for nedan listat kommande
arbete

e sparvagens forutsittningar s som strackning och standard samt vilket
syfte sparvigen ska tjana.
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bearbeta nyttor och kostnader med avseende pa de forandrade
forutsattningarna for sparvagen.

uppdatera en samlad effektbedomning (SEB) och kalkyl for att
mojliggora ansokan om medel fran Lanstransportplan och andra
eventuella medfinansieringskallor.

utreda om en etappindelning ar lamplig och i sadant fall hur en
etapputbyggnad skulle kunna ske.

sdkerstilla tillgdngen till depéer tillfilligt och 1angsiktigt.

utveckla forslag till avtal som specificerar ansvar, finansiering och
forvaltning av objektet och hanterar befintliga avtal.
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Avsiktsforklaringen har uppréttats i tre likalydande exemplar, varav Parterna

tagit var sitt.

For Region Stockholm

Ort: Datum:

...............................................

...............................................

...............................................

For Stockholms stad

Ort: Datum:

For Lidingo stad

Ort: Datum:

...............................................

................................................

................................................
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