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Naturvardsverkets redovisning av regeringsuppdrag
om forslag pa forordningséandringar som mojliggor ett
mer effektivt framjande av icke-publik
laddinfrastruktur

Remiss fran Klimat- och naringslivsdepartementet
Remisstid den 21 februari 2025

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
Remissen besvaras med vad som sdgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Klimat- och naringslivsdepartementet har skickat Naturvardsverkets redovisning av
regeringsuppdrag, om férslag pa forordningsandringar som maojliggor ett mer
effektivt fraimjande av icke-publik laddinfrastruktur, pa remiss till bland annat
Stockholms stad for yttrande.

Forslaget syftar till att forbattra mojligheterna att anséka om och nyttja det s.k. Ladda
bilen-stodet (2019:525). Naturvardsverket foreslar forenklade ansokningsprocesser
och ut6kade stodmaojligheter for laddpunkter vid flerbostadshus, arbetsplatser och
andra semi-publika miljoer. Det galler bade storre fastighetséagare och mindre
transportintensiva verksamheter, sdsom transport- och taxibolag. Aven férslag som
gor det mojligt att soka stod till semi-publik laddinfrastruktur som gastparkeringar
ingar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsniamnden, miljo- och
hélsoskyddsndmnden, trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB.

Exploateringskontoret har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret stodjer I6sningsalternativ 1 och anser att det & mycket bra att
fler grupper kan ans6ka om stod, exempelvis for semi-publik laddning vid

1 (10)



gastparkeringar, samt att forslaget starker incitamenten for stora fastighetsbolag att
ansoka om stodet genom att maxbeloppet per sokande och ar tas bort.

Exploateringskontoret konstaterar att andringarna kan stotta stadens bostadsbolag att
na stadens hogt stallda mal for utbyggnad av laddinfrastruktur da det medger att
kommunala bolag ska kunna stéka stodet for sina hyresfastigheter utan begrénsning.
Forslagen kan darfor fa positiv ekonomisk paverkan.

Milj6- och halsoskyddsnamnden valkomnar forslagen och stddjer alternativ 1. Staden
har som mal att minska trafikens utslapp med 80 procent och en utslappsfri innerstad
2030. Forslaget ligger i linje med stadens inriktning med parkering i huvudsak pa
kvartersmark och laddning i huvudsak vid fordonets primara parkeringsplats.

Trafiknamnden anfor att det &r ett steg i ratt riktning att inkludera semi-publik
laddning men att det &r av vikt att fortydliga vilken avgransad grupp som kan nyttja
de semi-publika laddningspunkterna och ju bredare avgransning, desto mer
kostnadseffektiv utbyggnad.

Stockholms Stadshus AB framhaller att semi-publik laddinfrastruktur vid
flerbostadshus och arbetsplatser spelar en central roll for att sdkerstélla flexibel och
effektiv utbyggnad. Det &r viktigt att tydliga definitioner och effektiva administrativa
processer utformas for att underlatta genomférandet.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholms stad forordar l16sningsalternativ 1 som innebdar en fortydligad
gransdragning mellan stéden inom klimatklivet.

Forslaget ar i linje med Stockholms stads malsattningar om en utslappsfri innerstad
och en minskning av utslappen av véxthusgaser om 80 procent inom transportsektorn
till 2030. Transporter, och i synnerhet végtrafiken, star for en betydande del av
utslappen av vaxthusgaser inom Stockholms stad och en snabb elektrifiering av
fordonsflottan ar nodvandig for att staden ska na klimatmalen. En effektiv och
andamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur behovs for en snabb elektrifiering.

Forslaget ligger ocksa i linje med Stockholms stads utgangspunkt att parkering i
huvudsak ska ske pa kvartersmark och att laddning i huvudsak ska ske vid fordonets
priméra parkeringsplats. Forslaget att inkludera semi-publik laddning ar ett viktigt
komplement och ett steg i ratt riktning. Effektivt nyttjande av all befintlig
laddinfrastruktur &r en stor del av att minska investeringsbehov och i slutdndan
anvéandarkostnader. Stockholms stad ser det som viktigt att fortydliga vilken typ av
avgransad grupp av allmanheten som kan nyttja de semi-publika laddningspunkterna
for att de ska kunna erhalla stod. Ju bredare denna avgransning kan goras, desto mer
kostnadseffektivt kan utbyggnaden genomforas vilket i forlangningen minskar
behovet av statligt stod.
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Stockholms stad ser mycket positivt pa att forslaget starker incitamenten for stora
fastighetsbolag att ans6ka om stédet genom att ta bort maxbeloppet per sékande och
ar. Flera av Stockholms stads fastighetsholag har hogt stallda mal for etablering av
icke-publik laddinfrastruktur och den foreslagna forandringen kan darfor medfora
positiva ekonomiska effekter for bolagen.

Stockholm den 5 februari 2025

Lars Stromgren
Bilaga
Forslag pa forordningsandringar som majliggor ett mer effektivt framjande av icke-

publik laddinfrastruktur. Redovisning av regeringsuppdrag, dnr KS 2024/1166-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Klimat- och naringslivsdepartementet har remitterat Forslag pa forordningsandringar
som mojliggor ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur,
redovisning av ett regeringsuppdrag, till bland annat Stockholms stad for yttrande.

Naturvardsverket foreslar forandringar av Ladda bilen-stodet (2019:525) som medfor
att fler aktorer inkluderas. Genom férslaget blir det mojligt for en utokad malgrupp
att soka stod for laddning for anstallda och boende. Stod ska aven kunna ges for
laddning hos budbils- och transportfirmor, av taxibilar och for vissa bestkande. Dessa
aktorer kan sedan tidigare ansoka om stod genom stddet for Lokala
klimatinvesteringar (2015:517).

Genom att mojliggora for dessa aktorer att ansoka om Ladda bilen-stodet forvantas
forutsattningarna att erhalla stod 6ka da redovisningskraven pa klimatnytta minskar
och det blir mojligt att anséka om stod lépande under aret. Stodet foreslas inte langre
innebara ett maxbelopp per sokande, sa som fallet ar i dagslaget, vilket gynnar stora
fastighetsagare. Forslaget innebar ocksa att stod kan lamnas till sa kallad semi-publik
laddning, bland annat gastparkeringar vid hotell.

Naturvardsverket foreslar att stodet ska vara mojligt att soka genom konkurrensutsatt
anbudsforfarande och i dessa fall kan upp till 200 procent av kostnaderna finansieras.
Ovriga stédnivaer spanner mellan; upp till 50 procent fér sma féretag, till upp till 20
procent for stora foretag. Maxbeloppet per laddningspunkt foreslas ligga kvar pa
dagen niva om max 15 000 kr per laddningspunkt.

Naturvardsverket presenterar tva losningsalternativ dar bada alternativen mojliggor
for fler aktorer att ansoka om stddet samt underlattar for storre fastighetsbolag att
beviljas stod. Skillnaden mellan alternativen &r att alternativ 1 mojliggor for semi-
publik laddning och &ven éppnar upp for att soka stod for laddning av tung trafik.
Naturvardsverket foresprakar alternativ 1.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, trafikndmnden och Stockholms Stadshus AB.

Exploateringskontoret har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 1 januari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pa Naturvardsverkets forslag och stédjer
rekommendationen att infora l6sningsalternativ 1. Forslaget &r i linje med Stockholms
stads malsattningar om en utslappsfri innerstad och en minskning av utsléappen av
vaxthusgaser om 80 procent inom transportsektorn till 2030. Transporter, och i
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synnerhet vagtrafiken, star for en betydande del av utsléppen av véaxthusgaser inom
Stockholms stad och en snabb elektrifiering av fordonsflottan &r nédvandig for att
staden ska na klimatmalen. En effektiv och andamalsenlig utbyggnad av
laddinfrastruktur behovs for en snabb elektrifiering. Forslaget ligger ocksa i linje med
att Stockholms stads utgangspunkt att parkering i huvudsak ska ske pa kvartersmark
och att laddning i huvudsak ska ske vid fordonets priméra parkeringsplats.

Stadsledningskontoret anser att det &r mycket bra att mojliggora for fler malgrupper
att ansoka om stodet, inklusive mojliggérande av semi-publik laddning
videxempelvis gastparkeringar da det bidrar till ett effektivt anvandande av
laddinfrastruktur.

Vidare ser stadsledningskontoret mycket positivt pa att forslaget starker incitamenten
for stora fastighetsbolag att ansoka om stddet genom att ta bort maxbeloppet per
sokande och ar. Flera av Stockholms stads fastighetsbolag har hogt stallda mal for
etablering av icke-publik laddinfrastruktur och den foreslagna férandringen kan
darfor medfora positiva ekonomiska effekter for bolagen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen anser remissen besvarad i
enlighet med vad som sags i stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 19 december 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stockholms stad har som mal att minska trafikens utslapp med 80 procent och arbetar
mot en utslappsfri innerstad till 2030. Transporter utgor den framsta kallan till
vaxthusgasutslapp i Stockholm och elektrifiering med stéd av andamalsenlig och
tillracklig laddinfrastruktur ar en viktig faktor for att minska dessa utslapp for att na
stadens mal.

Exploateringskontoret &r positivt till de forordningsandringar som mojliggor ett mer
effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur. Forslaget ligger i linje med
stadens inriktning att parkering i huvudsak ska ske pa kvartersmark och laddning i
huvudsak ska ske vid fordonets primara parkeringsplats.

Exploateringskontoret kan konstatera att foreslagna andringar inte berdr kontorets
verksamhet da kontoret endast anlagger publik laddinfrastruktur i samband om- eller
nybyggnation av allman platsmark kopplat till kontorets uppdrag. Kontoret kan &ven
konstatera att foreslagna andringar kan stotta stadens bostadsbolag att na stadens hagt
stallda mal for utbyggnad av laddinfrastruktur eftersom andringen medger att
kommunala bolag ska kunna s6ka stod for laddinfrastruktur vid sina hyresfastigheter
utan begransning av antalet atgarder som utfors. Foreslagen forandring kan darfor fa
en positiv ekonomisk paverkan for bolagen. Exploateringskontoret har i dvrigt inga
synpunkter pa remissen.
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Miljo- och hélsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 10 december
2024 foljande.
Miljo- och halsoskyddsnamnden godkanner miljoforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Miljoférvaltningens tjansteutlatande daterat den 8 november 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen valkomnar Naturvardsverkets forslag pa forordningsandringar for att
frdmja icke- och semi-publik laddinfrastruktur och stodjer rekommendationen att
infora l6sningsalternativ 1.

Stockholms stad har som mal att minska trafikens utslapp med 80 procent och arbetar
mot en utslappsfri innerstad 2030. Transporter, och sarskilt vagtransporter, utgor den
framsta kéllan till vaxthusgasutslapp i Stockholm och elektrifiering med stod av
andamalsenlig och tillracklig laddinfrastruktur ar en viktig faktor for att minska dessa
utslapp snabbt. Forslaget ligger &ven i linje med stadens inriktning att parkering i
huvudsak ska ske pa kvartersmark och laddning i huvudsak ska ske vid fordonets
primdra parkeringsplats.

Forslaget att inkludera semi-publik laddning &r ett viktigt komplement och ett steg i
ratt riktning. Effektivt nyttjande av all befintlig laddinfrastruktur ar en stor del av att
minska investeringsbehov och i slutdndan anvéndarkostnader. Forvaltningen ser det
som viktigt att fortydliga vilken typ av avgransad grupp av allménheten som kan
nyttja de semi-publika laddningspunkterna for att de ska kunna erhalla stod. Ju
bredare denna avgransning kan goras, desto mer kostnadseffektivt kan utbyggnaden
genomforas vilket i forlangningen minskar behovet av statligt stdd. Forvaltningen ser
garna att Naturvardsverket foljer kommande tolkningar av AFIR (Alternativ Fuel
Infrastructure Directive 2023/1804) som bland annat innehaller krav pa publik
laddinfrastruktur och GBER och om mgjlig lamnar utrymme for att omvandla semi-
publika laddningspunkter till helt publika laddningspunkter.

En viktig forandring som foreslas av Naturvardsverket ar att kommunala bolag ska
kunna soka stod for laddinfrastruktur vid sina hyresfastigheter. Det finns i dagslaget
ett maxbelopp per ar som i det narmaste gor det ointressant for stora fastighetségare,
sasom Stockholm stads bostadsbolag, att soka stod. Flertalet bolag inom Stockholms
stad har mycket hogt stallda mal for utbyggnad av icke- publik laddinfrastruktur dar
foreslagen forandring kan fa stor positiv ekonomisk inverkan.

Forvaltningen ser positivt pa forslagets utvidgning av stodberéattigande till
laddningspunkter avsedda for foretag och kommuners verksamhetsfordon. Detta
skapar storre mojligheter for verksamheter att erhalla stod.
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Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 12 december 2024 féljande.
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 6 november 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret valkomnar Naturvardsverkets forslag pa forordningsandringar for att
framja icke- och semi-publik laddinfrastruktur och stodjer rekommendationen att
infora l6sningsalternativ 1.

Stockholms stad har som mal att minska trafikens utslapp med 80 procent och arbetar
mot en utslappsfri innerstad 2030. Transporter, och sarskilt vagtransporter, utgor den
framsta kéllan till vaxthusgasutslapp i Stockholm och elektrifiering med stod av
andamalsenlig och tillracklig laddinfrastruktur ar en viktig faktor for att minska dessa
utslapp snabbt. Forslaget ligger &ven i linje med stadens inriktning att parkering i
huvudsak ska ske pa kvartersmark och laddning i huvudsak ska ske vid fordonets
primdra parkeringsplats.

Forslaget att inkludera semi-publik laddning &r ett viktigt komplement och ett steg i
ratt riktning. Effektivt nyttjande av all befintlig laddinfrastruktur ar en stor del av att
minska investeringsbehov och i slutdndan anvandarkostnader. Kontoret ser det som
viktigt att fortydliga vilken typ av avgransad grupp av allménheten som kan nyttja de
semi-publika laddningspunkterna for att de ska kunna erhalla stod. Ju bredare denna
avgransning kan goras, desto mer kostnadseffektivt kan utbyggnaden genomféras
vilket i forlangningen minskar behovet av statligt stod. Trafikkontoret ser garna att
Naturvardsverket foljer kommande tolkningar av AFIR och GBER och om mojlig
ldmnar utrymme for att omvandla semi-publika laddningspunkter till helt publika
laddningspunkter.

En viktig forandring som foreslas av Naturvardsverket ar att kommunala bolag ska
kunna soka stod for laddinfrastruktur vid sina hyresfastigheter utan begransning av
antalet atgarder. Det finns i dagslaget ett maxbelopp per ar som i det narmaste gor det
ointressant for stora fastighetsagare, sasom Stockholm stads bostadsbolag, att soka
stod. Flertalet bolag inom Stockholms stad har mycket hogt stallda mal for utbyggnad
av icke-publik laddinfrastruktur dar foreslagen forandring kan fa stor positiv
ekonomisk inverkan.

Kontoret ser som positivt forslagets utvidgning av stddberattigande till
laddningspunkter avsedda for foretag och kommuners verksamhetsfordon dér
klimatnytta i det enskilda fallet inte l&ngre att vara avgérande. Detta skapar storre
mojligheter for verksamheter att erhalla stod, dven om de har korta korstrackor eller
av andra skal har svart att styrka klimatnytta.
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Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 11 december 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen ser i stort positivt pa forslagen och att férordningen anpassas for
att underlatta investeringar och bidra till malen om minskade klimatutslapp. Det ar
viktigt att tydliga definitioner och att effektiva administrativa processer utformas for
att underléatta genomfdérandet.

Koncernledningen anser, i likhet med dotterbolagen, att semi-publik laddinfrastruktur
vid flerbostadshus och arbetsplatser spelar en central roll for att sékerstélla en flexibel
och effektiv utbyggnad. Dotterbolagen lyfter dock fram att det finns ett behov av att
hdja takbeloppen for statliga bidrag for att méjliggéra genomférandet av nédvandiga
investeringar. Forslagen anses annars ha potential att paskynda elektrifieringen och
minska kostnader, samtidigt som 6kade stdd skapar battre forutsattningar for
fastighetsagare att satsa pa laddinfrastruktur for verksamhetsfordon.

Naturvardsverkets forslag innehaller en differentiering av stodnivaer dar stora foretag
kan beviljas hogst 20 procent av investeringskostnaden, medan sma och medelstora
foretag kan fa upp till 40 procent respektive 50 procent. Koncernledningen ser detta
som en utmaning for stora aktorer och delar Stockholmshems bedémning om att
sankta stodnivaer kan paverka deras formaga att investera i laddinfrastruktur. De
flesta dotterbolag inom bolagskoncernen klassificeras, enligt definitionen i
Naturvardsverkets remissunderlag, som stora aktorer. For att sékerstalla en rattvis och
effektiv elektrifiering av transportsektorn anser koncernledningen att forslagen bor
granskas ytterligare, med sarskilt fokus pa att skapa en stddmodell som balanserar
bade sma och stora aktorers behov.

Koncernledningen kan i 6vrigt konstatera att Naturvardsverkets forslag ar i linje med
Stockholms stads budget for 2025, som betonar vikten av en snabb elektrifiering av
transportsektorn och utveckling av infrastruktur for att minska utslappen fran
transportsektorn. Fér kompletterande synpunkter hanvisar koncernledningen till
dotterbolagens svar i sin helhet.

Stockholms Stadshus AB har underremitterat forslagen till dotterbolagen
Familjebostader, Stockholmshem, Micasa, Stockholm Parkering och Svenska
Bostader. Svenska Bostader har avstatt fran att svara pa remissen.

Underremiss
AB Familjebostaders remissvar har i huvudsak foljande lydelse
Nuvarande agardirektiv

Bolagets agardirektiv i fraga om utbyggnad av laddinfrastruktur innebér i korthet att
bolagets samtliga parkeringsplatser ska forses med laddstolpar senast 2030. Bolaget
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ska emellertid samtidigt utvardera, och i forekommande fall foresla forandringar, i
direktivet i syfte att sidkerstilla affarsméssighet och genomforbarhet givet bolagens
planerade investeringsvolymer, underhallsbehov och nyproduktionsmal samt mal och
atgarder i enlighet med miljoprogrammet, klimathandlingsplanen och bolagens
klimathandlingsplaner”.

Investeringar i laddinfrastruktur

Bolaget direktupplater till privatpersoner totalt ca 6200 parkeringsplatser, varav ca
163 i dagsléaget &r forsedda med laddpunkt (uttag for laddning). Kostnad for
installation av en laddpunkt har hittills i genomsnitt varit ca 38 tkr. Kostnaden
varierar beroende pa framforallt karaktar pa markarbeten. Om samtliga bolagets
parkeringsplatser skulle forses med laddpunkt kan kommande investeringar i
laddinfrastruktur berdknas uppga till ca 235 mnkr. Bolaget valkomnar forslaget, som
syftar till att mojliggora ett mer effektivt framjande av icke-publik laddinfrastruktur
genom ett forandrat ansokningsforfarande samt en utokad rétt till statliga
investeringsbidrag.

Nu gallande regler

Enligt nuvarande regelverk kan statligt bidrag for laddinfrastruktur pa parkeringsplats
som upplats till privatperson utga med 50 procent av de investeringar som avser box,
kablage och elinstallation, dock max 15 tkr per laddpunkt. Det finns en begrénsning i
form av ett takbelopp for bolagets totala bidrag enligt De minimis-férordningen, max
300 000 Euro for tre ar. Aven mottagna bidrag for exempelvis forskning, utveckling
och innovation, miljoskydd och lokal infrastruktur ligger dérvid till grund for
berakningen. Da bolagets investeringar i laddinfrastruktur kommer att 6ka vasentligt
ar det sannolikt att bolaget slar i taket for bidrag enligt nuvarande bestammelser vilket
far konsekvenser pa bolagets formaga att genomfora andra nédvéandiga investeringar.

Forslaget

Om forslaget blir gallande kommer méjligheten till bidrag att 6ka i den man bolagets
totala bidrag dverstiger takbeloppet. Forslaget innebar att ett bidrag om 20 procent av
investeringskostnaden for installation da kan lamnas upp till 15 tkr per laddpunkt.
Aven om bidragsbeloppet per plats skulle bli vasentligt lagre for den dverskjutande
delen &r det i jamforelse med nuldget positivt att bidrag 6ver huvud taget lamnas.
Bolaget ar darfor positivt till forslaget.

Stockholm stads Parkering AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse

Stockholm Parkering stéller sig positivt till de foreslagna dndringarna i forordningen
(2019:525) om statligt stod for installation av laddningspunkter.

De foreslagna forandringarna i ansokningsprocessen innebar, for parkeringsbolaget
att vi aterigen har mojlighet att soka bidrag vilket vi inte har haft mojlighet till att
gora med nuvarande forordningen. Detta da bolaget natt "taket" pa bidrag for
kommande tre ars period.
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Forandringarna innebér alltsa en majlighet for parkeringsbolaget att fortsétta
utbyggnaden i andra fastighetsagares fastigheter. Dar mojlighet da kommer finnas att
ansbkan om 50 % av investeringen. Detta kommer givetvis minska
investeringskostnaden och pa sa sétt bidra till en snabbare elektrifiering av

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak féljande lydelse

Bolaget ser positivt pa forslagen i stort. Bland annat breddar forslagen majligheten att
soka stod for laddpunkter som dven anvands av andra, sasom: besokare vid gast-
/kund-parkeringar for kommersiella lokaler under det som bendmns som semi-publik
laddning. Det 6ppnar upp for mojligheter att testa mer flexibla l6sningar.

Bolaget ser ocksa positivt pa att laddinfrastruktur vid flerbostadshus och arbetsplatser
forblir prioriterade, med ans6kningar som kan ske I6pande istallet for vid olika
deadlines under aret. Att inte behova redovisa detaljerad klimatnytta for varje projekt
samt stod genom digital ansokan skapar ocksa en effektivare ansokningsprocess.

Bolaget konstaterar att mindre foretag gynnas genom majlighet till hogre stodnivaer
och att stoédnivaerna till storre foretag sanks. Bolaget anser att foretagsstorleken inte
nodvandigtvis paverkar mojligheten till Ionsamhet i laddinfrastrukturprojekt vilket
bor tas i beaktande.

Sammanfattningsvis valkomnar bolaget forslagen om breddning av stédméjligheterna
och forenkling av ansokningsprocessen, men vill framhalla att sénkningen av
stodnivan for stora foretag riskerar att hamma utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Micasa fastigheter i Stockholm AB:s remissvarhar i huvudsak féljande lydelse

Micasa stodjer forslagen och ser positivt pa mojligheten till 6kat statligt stod som kan
underlatta for fastighetségare att investera i laddinfrastruktur. Vidare ser bolaget att
stoden &ven kan gynna laddning av verksamhetsfordon och underlatta fér mindre
transportintensiva verksamheter.
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