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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/683)

Motion om ny policy for mikromobilitetsfordon

Motion av Gabriel Kroon och Anders Lindman (bada SD)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Gabriel Kroon och Anders Lindman (bada SD) har véackt en motion i
kommunfullmaktige. | motionen framfors att mikromobilitet &r ett viktigt
komplement till gang, cykel, kollektivtrafik och bil. De nya riktlinjer avseende
uppstéllning, krav och tilldelning av plats for aktdrer som bedriver uthyrning av
fordon, som antagits av trafikndmnden, uppges ha kritiserats av foretag som bedriver
verksamhet med elsparkcyklar och elyklar. Motionérerna anser att regelverket
behdver ses dver och utformas i samrad med branschaktérerna och foreslar att
kommunfullméktige ska ge trafiknamnden i uppdrag att utarbeta nya och mer
tillatande riktlinjer for friflytande fordon i samrad med branschforetagen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Bromma
stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsndamnd, Skarpnacks stadsdelsnamnd, Lime AB och
TIER Mobility.

Stadsledningskontoret framhaller att trafiknamndens bedémningskriterier for
mikromobilitet ska gynna bolag med en vélfungerande verksamhet som hdg
snittanvandning, lag andel trasiga fordon och god efterlevnad av géllande
parkeringsregler.

Trafikndmnden anger att syftet med kriterierna ar att 6ka mikromobiliteten, skapa
tydliga och langsiktiga villkor for leverantdrerna, framja utvecklingen av moderna
elsparkcyklar och cyklar samt driva pa innovation och teknisk utveckling.

Bromma stadsdelsnamnd ser att mikromobilitetsfordon é&r ett efterfragat komplement
till andra fardmedel och att trafikndmnden ar bast lampade att beddma hur kriterierna
for tillstand utformas.
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Jarva stadsdelsndmnd betonar att det &r viktigt att det finns olika former av fordon
for att transportera sig pa ett smidigt och sakert sétt. Namnden ar for transparenta
kriterier och konstaterar att ansvarar for framtagande av dessa aligger trafiknamnden.

Skarpnacks stadsdelsnamnd anser att det ar en fraga for trafiknamnden att sékerstélla
att mikromobilitet fungerar samt kompletterar 6vriga transportmedel.

Lime AB anser att Stockholms tillstandsprocess och policy for friflytande
enpersonsfordon for narvarande fungerar bra och att tillstdndsprocessen i sin
nuvarande form inte beh6éver uppdateras.

TIER Mobility anfor att genom att gynna “hogpresterande” operatorer med langre
tillstandsperioder och fler fordon kan nya och mindre etablerade aktorer fa svart att
konkurrera. Kriterierna &r inte tillrackligt detaljerade, vilket kan leda till subjektiva
bedémningar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Trafikndmnden fattade den 23 maj 2024 beslut om att infora prestationsbaserad
tilldelning av tillstand for friflytande enpersonsfordon. Genom kriterierna sakerstalls
en jamn och ansvarsfull tilldelning av tillstand for mikromobilitetsfordon, samtidigt
som det framjar konkurrens, innovation och forbéattrad service for stockholmare och
besokare.

Trafikkontoret har en 16pande dialog med de aktiva operatérerna genom regelbundna
moten och enskilda utvarderingsmoten. Kontoret har uppfattningen att det finns
acceptans for de nuvarande kriterierna bland operatérerna.
Bilaga

Motion om ny policy for mikromobilitetsfordon, dnr KS 2024/683-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 12 februari 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1. Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige bifaller motionen.
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2. Dérutéver anfora foljande:

Gabriel Kroon och Anders Lindman (bada SD) har vackt en motion i
kommunfullméktige. | motionen framfors att mikromobilitet &r ett viktigt
komplement till gang, cykel, kollektivtrafik och bil. De nya riktlinjer avseende
uppstallning, krav och tilldelning av plats for aktdrer som bedriver uthyrning av
fordon, som antagits av trafikndmnden, uppges ha kritiserats av foretag som bedriver
verksamhet med elsparkcyklar och elyklar. Motion&rerna anser att regelverket
behdver ses dver och utformas i samrad med branschaktérerna och foreslar att
kommunfullmé&ktige ska ge trafikndmnden i uppdrag att utarbeta nya och mer
tillatande riktlinjer for friflytande fordon i samrad med branschforetagen.

Den 23 maj beslutade Trafiknamnden om att infora en prestationsbaserad tillstand for
friflytande enpersonsfordon. Detta ar ett steg pa vagen men samtidigt beaktas inte
andra omsténdliga hinder for mikromobilitet. | detta inkluderas hdga
flyttningsavgifter, orimliga flyttningsforfaranden, dyra markupplatelseavgifter och
stadens egna upphandling/subvention av ett hyrcykelsystem som slar ut den fria
konkurrensen.

Med anledning av detta foreslar vi att motionen ska bifallas.
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Arendet

Gabriel Kroon och Anders Lindman (bada SD) har vackt en motion i
kommunfullméktige. | motionen framfors att mikromobilitet &r ett viktigt
komplement till gang, cykel, kollektivtrafik och bil. De nya riktlinjer som antagits av
trafikndmnden avseende uppstallning, krav och tilldelning av plats for aktérer som
bedriver uthyrning av fordon uppges ha Kritiserats av foretag som bedriver
verksamhet med elsparkcyklar och elyklar. Motionérerna anser att regelverket
behdver ses dver och utformas i samrad med branschaktorerna. Motionarerna foreslar
att kommunfullmaktige ger trafikndmnden i uppdrag att utarbeta nya och mer
tillatande riktlinjer for friliggande fordon i samrad med branschféretagen.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknamnden, Bromma
stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsnd&mnd och Skarpnéck stadsdelsndmnd.

Innehallsforteckning

StadsledningSKONIOret...........ccvvviviviiiiccee e 4
TrafikNBMNOAEN ..o 5
Bromma stadsdelSNAmNd............cooiiiiiiiiiiiie e 6
Jarva stadsdelSnNEmNd ..........ccoviiiiie 7
Skarpnacks stadsdelsnamnd ............ccccccveviviiiii 8
LM AB ..ttt a e e e s e ea e e e e e aan 8
TIER MODBIIIEY ..ottt ettt er e 9
RESEIVALIONET MM 1..iiiiiiiiiiie e 13

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 17 oktober 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

I kommunfullmaktiges budget 2024 anges att staden ska folja utvecklingen av
elsparkcyklar och successivt med stod av ordningslagen stalla 6kade krav pa bolagen
utifran exempelvis skétsamhet.

Staden vill framja utvecklingen av mikromobilitet i form av moderna elsparkcyklar
och cyklar samt driva pa innovation och teknisk utveckling av densamma.
Trafiknamnden stravar ocksa efter att ligga i framkant och att staden ska vara en
forebild for svenska kommuner inom mikromobilitet.
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Syftet med de kriterier som tagits fram for mikromobilitet eller for sa kallade
friflytande enpersonsfordon, &r att 6ka dess foreteelse i Stockholm och skapa tydliga
och langsiktiga villkor for leverantorerna. Kriterierna ar ocksa viktiga for att
sakerstalla att de tilldelade tillstanden gynnar bolag som aktivt bidrar till stadens mal
om hallbarhet och effektivt utnyttjande av gaturummet.

Genom de nuvarande kriterierna bedémer stadsledningskontoret att trafiknamnden
kan sakerstalla en jamn och ansvarsfull tilldelning av tillstand for
mikromobilitetsfordon, samtidigt som det frdmjar konkurrens, innovation och
forbattrad service for stockholmare och besokare.

Trafikndmnden har I6pande dialog med de aktiva operatérerna genom regelbundna
moten och enskilda utvarderingsmdoten. Operatdrerna ges alltid mojlighet att lyfta
egna fragor och diskutera aktuella &mnen. Utvarderingskriterierna har diskuterats
mellan trafikndmnden och de aktiva operatérerna och det har uppfattats som att det
finns acceptans for de nuvarande kriterierna bland operatdrerna. Samtidigt rader en
gemensam forstaelse for att kriterierna kan behéva justeras och utvecklas Gver tid for
att fortsatt stodja stadens mal och framja en hallbar utveckling.

Stadsledningskontoret &r 6ppen for att dessa kriterier regelbundet behdver ses 6ver
for att sakerstalla basta méjliga utfall for bade staden och operatorerna. Kontoret
anser samtidigt att trafikndmnden kan sékerstélla en jamn och ansvarsfull tilldelning
av tillstand for mikromobilitetsfordon genom de nuvarande kriterierna, varfor
ytterligare atgarder avstyrks i dagslaget.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 26 september 2024 féljande.
Trafiknamnden godkénner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 4 juli 2024 har i huvudsak féljande
lydelse.

Trafikkontoret anser att det ar helt avgérande att staden anvénder valgrundade
utvarderingskriterier vid tillstandsgivning for friflytande enpersonsfordon. Kriterier ar
viktiga for att sakerstalla att de tilldelade tillstanden gynnar bolag som aktivt bidrar
till stadens mal om hallbarhet och effektivt utnyttjande av gaturummet. Syftet med
kriterierna ar att 6ka mikromobiliteten i Stockholm och skapa tydliga och langsiktiga
villkor for leverantorerna. Kontoret vill ocksa framja utvecklingen av moderna
elsparkcyklar och cyklar samt driva pa innovation och teknisk utveckling.
Trafikkontoret stravar efter att ligga i framkant och vara en forebild for svenska
kommuner inom mikromobilitet.

Nedan beskrivs tre av totalt sju utvarderingskriterier. Dessa tre tas upp av
motioné&rerna:
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1. Snittanvandning per bolag: anvandningen av elsparkcyklar varierar mycket mellan
olika bolag. Genom att anvédnda snittanvandning som ett kriterium vill kontoret gynna
de bolag vars fordon anvénds i hog utstrdckning och darmed bast tillgodoser en god
balans mellan tillganglighet for stockholmarna och en yteffektiv anvéndning av
stadens offentliga rum. Malet &r att uppna ett sa hogt antal resor per fordon som
mojligt for att maximera nyttan av mikromobiliteten i staden.

2. Marknadsandel métt i antal resor/dygn: snittanvéndning tar inte hansyn till
bolagens storlek. Genom att dven anvanda marknadsandel, matt i antal resor per
dygn, balanseras detta och bade stora och sma bolag med hdg anvandning framjas.

3. Parkerad mer an 24 timmar: enligt trafikforordningen far cyklar vara parkerade i
upp till 24 timmar. Genom att folja upp hur val bolagen uppratthaller detta, sakerstalls
att elsparkcyklar inte star parkerade for lange, vilket forbattrar tillgangligheten och
ordningen i staden.

Ovriga fyra kriterier &r:

Antal fungerande elsparkcyklar
Parkeringsforbudsomraden
Trasig mer &n 24 timmar
Fakturerade flyttar

Genom de nuvarande kriterierna kan trafikkontoret sékerstélla en jamn och
ansvarsfull tilldelning av tillstand for mikromobilitetsfordon, samtidigt som det
framjar konkurrens, innovation och forbattrad service for stockholmare och bestkare.

Samarbete med operatdrer och framtida anpassningar

Trafikkontoret har en 16pande dialog med de aktiva operatérerna genom regelbundna
moten och enskilda utvarderingsmdoten. Operatdrerna ges alltid mojlighet att lyfta
egna fragor och diskutera aktuella &mnen. Under motet den 30 november 2023
diskuterades utvarderingskriterierna, och kontoret uppfattar att det finns acceptans for
de nuvarande kriterierna bland operatérerna. Samtidigt rader en gemensam forstaelse
for att kriterierna kan behdva justeras och utvecklas éver tid for att fortsatt stodja
stadens mal och framja en hallbar utveckling. Trafikkontoret ar 6ppet for att dessa
kriterier regelbundet behdver ses 6ver for att sakerstélla basta mojliga utfall for bade
staden och operatérerna.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 26 september 2024
foljande.
Namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen och
overlamnar det till kommunstyrelsen.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 27 augusti 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.
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Stadsdelsforvaltningen ser att mikromobilitetsfordon, sasom elcyklar och
elsparkcyklar, utgor ett efterfragat komplement till andra fardmedel och kan géra
kollektivtrafiken mer attraktiv genom att underlatta transport till och fran hallplatser.
Forvaltningen ser ocksa vikten av att ha val 6vervagda kriterier for
tillstandsgivningen for att sakra framkomligheten och sakerheten for alla
trafikantgrupper. Hur dessa kriterier utformas pa béasta sétt ar trafikkontoret bast
lampat att bedéma. Stadsdelsforvaltningen hanvisar darfor till trafikkontorets
utlatande i fragan.

Jarva stadsdelsnamnd

Jarva stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantréde den 26 september 2024
foljande.
1. Jarva stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Arendet justeras omedelbart.

Reservation av Ghasal Saberian (SD), se Reservationer m.m.

Jarva stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 25 juni 2024 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen anser att det ar viktigt att det finns olika former av fordon for att
transportera sig pa ett smidigt och sékert sétt inom staden. | takt med att antalet
mikrobilitetsfordon sa som elsparkcyklar har 6kat i stadsbilden har férdelarna
uppmarksammats men aven nackdelarna dar manga synpunkter vad géller trygghet
och sékerhet dominerat.

Stadens centrala funktionshindersrad har tidigare papekat att framfor allt synskadade
har stora problem att navigera runt hinder med felparkerade cyklar och elsparkcyklar.
Awven gaende har lyft att det ar problem med sékerhet da infrastruktur dnnu inte delar
pa alla vagbanor for gaende och andra fordon. Det ar inte lagligt att framfora cyklar
eller elsparkcyklar pa trottoarer eller gangvag men det ar vanligt férekommande att
konflikter uppstar pa just dessa. Samtidigt ar det positivt med mojligheten att ta sig
fran en plats till annan med yt- och energieffektiva alternativ.

Vad galler parkeringstid som begransas till 24 timmar &r det samma regler som géller
for cyklar saval som privat mikromobilitet. Férvaltningen ser darmed inget behov av
att forandra gallande regler till férman for elsparkcyklar mot andra fordon. Med tanke
pa att miljoférvaltningens medborgarundersokning visar att det finns invanare i
Stockholm som ar negativa till elsparkcyklar bor en lattnad av regler for dessa ta det i
beaktande.

En synpunkt framfors av motiondrerna om att trafikndmnden inte infort mer
detaljerade och transparenta kriterier for bedémning, samt inte kortar bedémningarna
till 1 ar och infor regelbundna utvarderingsperioder. Forvaltningen ar for transparenta
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kriterier for bedomning och konstaterar att ansvarar for framtagande av dessa aligger
trafiknamnden.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnacks stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 26 september
foljande.
Stadsdelsnamnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Sergej Salkinov (SD), se Reservationer m.m.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 juli 2024 har i
huvudsak féljande lydelse.

Under de senaste aren har mikromobilitet tagit plats i staden i form av framst
elsparkcyklar. Enligt stadens framkomlighetsstrategi &r det viktigt att de nya fordonen
integreras i staden pa ett sdtt som gor att de inte blir ett hinder for gaende.
Mikromobilitetslosningar ar ett komplement till stadens befintliga transportsystem
genom att erbjuda en flexibel resa med yteffektiva fardmedel for kortare strackor.
Forvaltningen anser att det ar en fraga for trafikkontoret att sakerstélla att
lanecykelsystemet ska fungera for stadens invanare och besokare samt komplettera
ovriga transportmedel. Forvaltningen anser att det ar olyckligt att stadens tidigare
lanecykelleverantor inte kunde leva upp till avtalet och att staden darmed sade upp
detta.

De beddmningskriterier for mikromobilitet som trafikkontoret anvander sig av ska
vara framtagna for att gynna bolag med en valfungerande verksamhet. Det betyder att
bolag med hdg snittanvandning, lag andel trasiga fordon och god efterlevnad av
géllande parkeringsregler premieras. Det anser forvaltningen ar rimliga kriterier.
Vidare anser forvaltningen att for att elsparkcyklar ska bidra till en valfungerande
stadsmiljo och som ett alternativ for bilen (och inte for gang och kollektivtrafik)
behdvs en stérkt infrastruktur for dessa. Detta gors inte minst genom att integrera
dessa i kollektivtrafiksystemet med hjalp av en 6kad forstaelse for hur de faktiskt
kommer att anvandas. Det ar mojligt att riktlinjerna kan goras mer tillatande, i
enlighet med motionarernas énskan, men det ar viktigt att det gors med utgangspunkt
fran de av kommunfullmaktige beslutade relevanta styrdokument. Forvaltningen
anser att det ar en fraga for trafikkontoret att géra den bedémningen.

Lime AB
Lime AB:s yttrande daterat den 25 september 2024 har i huvudsak foljande lydelse.

Lime anser att Stockholms tillstandsprocess och policy for friflytande
enpersonsfordon for narvarande fungerar bra. Vi anser att tillstandsprocessen i sin
nuvarande form inte behéver uppdateras.
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Lime var positiva till Trafikkontorets dnskan att uppdatera processen for
tillstandsgivning for elsparkcykeloperatorerna, nagot som skedde tidigare i ar. Vi
delar fortsatt Trafikkontorets lagesbeskrivning att Trafikkontoret och operatérerna
idag har en I6pande och god dialog, samt att inférandet av olika styrmedel avsevart
forbéattrat parkeringssituationen for elsparkcyklar i staden. Att antalet aktiva
elsparkcykeloperatdrer i Stockholm har minskat till tre har underlattat for samarbetet
Trafikkontoret och bolagen mellan, och mojliggér for langre tillstandsperioder. Vi
stottade saledes forslaget att Trafikkontoret ska kunna ge elsparkcykeloperatorerna
markupplatelsetillstand i upp till tva ar.

Limes oro infor att tillstandsprocessen skulle uppdateras gallde framforallt
tillvagagangssattet i hur Trafikkontoret skulle utdela antal fordon under maxtaket
(12,000 elsparkcyklar) till ansokande bolag, dar vissa kriterier kunde anvandas av
Trafikkontoret (1. Snittanvéndning per bolag, 2. Marknadsandel métt i antal resor per
dygn, 3. Parkerad mer &n 24 timmar.), vilka potentiellt kunde hamma konkurrensen
pa marknaden. Vi anser att dock att Trafikkontoret hanterade utdelningen av fordon
pa ett bra satt, och har inga dvriga synpunkter i sjélva tilldelningen.

TIER Mobility
TIER Mobilitys yttrande daterat den 15 juli 2024 har i huvudsak féljande lydelse.

TIER Mobility tackar foér mojligheten att yttra oss 6ver motionen om en ny policy for
mikromobilitetsfordon. Vi anser att det ar av yttersta vikt att regelverk utformas pa ett
satt som framjar bade rattvisa, transparens och innovation pa marknaden for delad
mikromobilitet. Vi vill &ven betona att den delade mikromobilitetens fulla potential
bara kan nas om staden har en tydlig vision for hur den osubventionerade delade
mikromobiliteten i nara samspel med kollektivtrafiken kan bidra till att driva pa den
grona omstallningen. Regleringen bor darfor inte bara sékerstélla en fungerande och
ordnad mikromobilitet i staden, utan aven stodja och mojliggora uppnaendet av
stadens klimatmal.

Subjektivitet och Transparens

Den nyligen inférda prestationsbaserade tilldelning av tillstand for friflytande
enpersonsfordon har flera kritiska brister ur ett rattssdkerhetsperspektiv:

e Subjektiva bedomningar: Kriterierna for utvdrdering av operatdrernas prestationer
ar inte tillrackligt detaljerade, vilket kan leda till subjektiva bedémningar och
inkonsekvent tillampning.

e Bristande transparens: Det finns en risk for bristande transparens 1 hur kriterierna
tillampas och hur olika operatorers prestationer jamfors. Operatérerna behover tydlig
och transparent information om hur deras prestationer beddms samt klara riktlinjer
faststdllda for att méta prestationer mot ett faststéllt “benchmark”

Langa Tillstandsperioder
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Att tilldela tillstandsperioder pa upp till tva ar kan vid forsta anblick verka positivt,
men detta frangar normen for denna typ av verksamhet i Sverige, dar ett ar ar
standard i de flesta kommuner som inte anvéander sig av upphandlingsverktyget.
Tillstand pa ett ar har visat sig fungera bra i Sverige och ar saledes en tillstandslangd
vi starkt rekommenderar. Utver detta ar det vart att betanka att sektorn for
narvarande ar under konsolidering, vilket gor att langre tillstdndsperioder kan hindra
nya aktorer fran att komma in pa marknaden och konkurrera pa lika villkor. Vilket i
slutdandan varken gynnar staden, dess invanare eller den fria marknaden.

Dynamisk Tilldelning av Flottstorlek
Inforandet av dynamisk tilldelning av flottstorlek kan ha flera negativa effekter:

e Konkurrenshimmande: Genom att gynna “hogpresterande” operatdrer med langre
tillstandsperioder och fler fordon kan nya och mindre etablerade aktorer fa svart att
konkurrera. Detta kan skapa en marknad dar marknadsledarna konsoliderar sin
position, vilket begransar marknadstilltradet for nya aktorer.

e Oftrenligt med radande lagstiftning: Fragan om denna typ av reglering &r juridiskt
tillampbar enligt ordningslagen bor ifragasattas, da tillstdnd enligt ordningslagen
enbart bor reglera den allmanna ordningen. Dynamisk tilldelning av flottstorlek
tenderar dock att inkréakta pa enskilda naringsidkares affarsmodeller snarare an att
sakerstélla den allmanna ordningen. Tilldelningen baseras pa KPI som direkt
paverkar affarsmodellen for varje foretag och hur de bedriver sin verksamhet rent
finansiellt. Detta ar nagot som en kommun inte bor blanda sig i.

Lamplighetsprévning

Anvandningen av lamplighetsprovning som en faktor kan vara problematisk om det
inte finns tydliga riktlinjer for hur detta ska beddmas samt transparens for att kunna
folja logiken i de fattade besluten. Det ar viktigt att denna provning sker pa ett
rattvist, transparent och konsekvent satt for alla operatorer. Att ett beslut om tillstand
varken ar mojligt att 6verklaga i praktiken eller behdver redovisas av kommunen
garanterar inte den rattssakerhet som bor kravas nar sa stora varden for de enskilda
bolagen star pa spel.

Konkurrensneutralitet

Den nu implementerade nya regleringen kan potentiellt gynna stérre och etablerade
operatrer pa bekostnad av mindre och nya aktorer. Detta kan hamma konkurrensen
och innovationen pa marknaden, sarskilt nar ett konkurrensutsatt
upphandlingsforfarande inte tillimpas men staden dnda soker ett
upphandlingsliknande resultat. Alla operatorer, oavsett storlek och etablering, bér ha
lika mojligheter att konkurrera om tillstanden pa samma villkor.

Rekommendationer

Trafiknamnden bor 6vervaga foljande atgarder for att sékerstalla en rattssaker,
konkurrensneutral och transparent tillstandsprocess:
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Framja rattvisa och transparens

e Sikerstill att kriterierna for utvardering av operatorers prestationer ar detaljerade
och objektiva.

e Infor tydliga och transparenta riktlinjer for hur prestationer méts och jamfors mot
ett faststéllt “benchmark”.

e Undvik att kommunen premierar en specifik affarsmodell i enlighet med de KPI
som anvands for reglering.

Aterga till kortare tillstdndsperioder:

o Infor ettariga tillstdndsperioder for att harmonisera med normer inom Sverige och
frdmja marknadstilltrade for nya aktorer.

e Lingre tillstindsperioder pa tva eller tre ar rekommenderas endast nar
upphandlingsverktyget tillampas via LUK.

Aterga till rak tilldelning av flottstorlek:

e Undvik dynamisk tilldelning da detta kan gynna etablerade aktorer pa bekostnad av
nya och mindre operatérer, vilket kan hamma konkurrensen.

o Sikerstill att regleringen relaterat till flottstorlek baserat pad KPI ar forenlig med
ordningslagen och inte inkréktar pa foretagens affarsmodeller. Tydlig och transparent
lamplighetsprévning:

o Infor tydligare riktlinjer for Iamplighetsprovning och sékerstall att bedomningar ar
rattvisa, transparenta och konsekventa.

e Gor det mojligt att Overklaga beslut om tillstand for att garantera réttssidkerhet. Den
nuvarande utformningen skapar rattsosakerhet da besluten inte kan éverklagas och
orsaken till avslag inte behdver redovisas till den ansdkande parten.

Mer omfattande kvalitativa och kvantitativa villkor bor endast tillampas genom
upphandling:

e Vill staden ha en mer omfattande reglering med langre tillstdndsperioder samt en
bredare palett av bade kvalitativa och kvantitativa villkor bor staden dvervaga ett
konkurrensutsatt upphandlingsforfarande via LUK.

Konkurrensneutralitet:

e Sikerstill att alla operatdrer, oavsett storlek och etablering, har lika mdjligheter att
konkurrera om tillstanden pa samma villkor.

e Undvik regleringar som gynnar storre operatorer pa bekostnad av mindre och nya
aktorer.
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Dessa rekommendationer syftar till att framja en rattvis, transparent och
konkurrensneutral marknad for delad mikromobilitet, vilket bidrar till innovation och
uppnaendet av stadens klimatmal.
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Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Anders Lindman (SD)

Anders Lindman (SD) foreslar att trafiknamnden beslutar att tillstyrka motionen samt
darutdver anfora foljande.

Sverigedemokraterna anser att utvarderingskriterierna och riktlinjerna for
mikromobilitetsfordon behover ses 6ver i samrad med branschaktorerna i syfte att
uppna en béttre fungerande marknad.

Jarva stadsdelsnamnd
Reservation av Ghazal Saberian (SD)

Ghazal Saberian (SD) reserverar sig mot namndens beslut till fordel for sitt eget
forslag att yrka bifall till motionen.

Skarpnacks stadsdelsnamnd
Reservation av Sergej Salkinov (SD)

Sergej Salnikov (SD) reserverar sig mot beslutet till forman for ett eget forslag till
beslut att bifalla Sverigedemokraternas motion i sin helhet.
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