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Anmalan om svar pa remiss av Avgransningssamrad
strategisk miljdbeddmning av nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—-2037

Remiss fran Trafikverket

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
Anmalan om svar pa remiss godkanns.

Foredragande borgarradet Anders Osterberg

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har remitterat Avgransningssamrad strategisk miljobeddémning av
nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 bland annat till Stockholms
stad for yttrande.

Trafikverket forbereder infor regeringens uppdrag om att ta fram forslag pa nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026 — 2037.

Avgransningssamradet avser miljokonsekvensbeskrivningens omfattning. Syftet med
avgransningen &r att inrikta miljobedomningen for nationell plan pa de miljofragor
som ar relevanta for det aktuella planeringsskedet.

Pa grund av kort remisstid har Stockholms stad besvarat remissen med ett gemensamt
tjansteutlatande fran stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, trafikkontoret och miljoforvaltningen, framtaget i samrad med
Stockholms Stadshus AB.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndamnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har skrivitett gemensamt tjansteutlatande,
framtaget i samrad med Stockholms Stadshus AB.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms Stadshus AB anser att det ar
positivt att miljofragorna ska komma in tidigt i Trafikverkets kommande planering
och att vagval utifran miljoaspekter ska fa avtryck i kommande planforslag. Kontoren
anser att remissunderlaget ar for begransat i sitt fokus pa vag- och
jarnvéagstransporter, vilket leder till att sjofarten forbises, regionens varuférsorjning
forsvaras och efterfragar darfor en transportslagsévergripande helhetssyn. Vidare
papekar kontoren att det ar viktigt att, i de fall Trafikverket véljer att inte utreda alla
miljofragor detaljerat, motivera varfor en viss miljofraga inte beddms vara relevant. |
remissunderlaget framgar att hansyn inte ska tas till paverkan pa havsmiljon, vilket
kontoren staller sig fragande till och dnskar att Trafikverket motiverar detta.

Foredragande borgarradets synpunkter

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen godkanner
anmalan om svar pa remissen.

Stockholm den 5 mars 2025
Anders Osterberg

Bilagor
1. Samradsunderlag — Avgransningssamrad, dnr KS 2024/1293-1.1
2. Bilaga - Bedémningsgrunder for aspekter, dnr KS 2024/1293-1.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Avgransningssamradet avser miljokonsekvensbeskrivningens innehall, omfattning
och detaljeringsgrad, med hansyn till de punkter som anges i 6 kap. 11-12 §8
miljobalken.

Syftet med avgransningen och avgransningssamradet ar att inrikta miljobedémningen
for nationell plan pa de miljofragor (miljoaspekter) som ar relevanta for det aktuella
planeringsskedet, sa att miljokonsekvensbeskrivningen blir ett andamalsenligt
beslutsunderlag.

Miljobeddémningen for nationell plan sker parallellt med framtagande av
planférslaget. Miljokonsekvensbeskrivningen remitteras tillsammans med
planforslaget (i enlighet 6 kap. 15 § miljébalken).

Trafikverket har gjort en preliminér geografisk bedémning som innebar att den
nationella planen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan i andra lander.
Avgransningen i tid innebar att miljokonsekvensbeskrivningen generellt anvander
2045 som jamforelsear. Orsaken ar att andra effektbedémningar och Trafikverkets
basprognoser har 2045 som prognosar.

Avgransningen har identifierat fokusomraden i syfte att anpassa
miljokonsekvensbeskrivningens omfattning. Fokusomradena i avgransningssamradet
ar klimat, halsa och befolkning samt landskap och naturresurser.

Klimatpéaverkan ar den miljofraga som anses vara den mest relevanta vad galler
transportsystemet och nationell plan. Klimat handlar om klimatpaverkan fran trafik,
men ocksa om hur statlig transportinfrastruktur kan bidra till 6kad
transporteffektivitet och den gréna omstéliningen i stort. Klimat inkluderar aven
klimatpéaverkan fran byggande, drift och underhall av infrastruktur.

Transportsystemet har betydelse for hélsa och befolkning. Atgarder i statlig
transportinfrastruktur har effekter pd manniskors halsa. | fokusomradet ingar
trafikbuller, luftféroreningar, mojligheten till fysisk aktivitet genom gang och cykel,
samt hur halsoaspekter fordelas mellan olika delar av befolkningen.

Landskap och naturresurser paverkas ocksa av transportinfrastrukturen. Trafiken har
omfattande paverkan pa det omgivande landskapet, inte minst dess natur- och
kulturvérden och biologisk méngfald. Atgarder i den statliga transportinfrastrukturen
innebar ocksa, direkt och indirekt, anvandning av eller paverkan pa skyddade
omraden eller pa markanvandning och resurser.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret har skrivit ett gemensamt tjansteutlatande,
framtaget i samrad med Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljéforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 15 januari 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

| finanshorgarradets forslag till budget for 2025 och Stockholms stads Miljoprogram
2030 framgar att Stockholms stad har som mal att senast ar 2040 vara helt
fossilbranslefri. Stockholm ska dven vara klimatpositivt senast ar 2030. Staden har
ocksa som malsattning att fram till ar 2030 minska utslappen fran transportsektorn
med 80 procent jamfort med ar 2010. For att astadkomma detta arbetar staden for att
minska biltrafiken med 30 procent fram till ar 2030 (fran 2017 ars niva).

Stadsledningskontoret, stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret
och miljéforvaltningen ser det som positivt att miljofragorna ska komma in tidigt i
Trafikverkets kommande planering och att vagval utifran att miljoaspekter ska fa
avtryck i kommande planforslag. Kontoren vill lyfta fram att den nationella
transportplaneringen &r en viktig forutsattning for att staden ska leva upp till de
ataganden som gjorts i internationella ssmmanhang med utgangspunkt i Parisavtalet
och det globala ramverket for biologisk mangfald. Kontoren vill framfora att staden
avser att jobba for dessa ataganden utifran sin radighet och i samverkan med statliga,
regionala och privata aktorer.

Kontoren anser att den nationella transportplaneringen ska bidra till att uppna
transportsektorns nationella klimatmal. For att uppna detta vill kontoren peka pa att
den nationella planen ska omfatta fysiska atgarder i transportsystemet tillsammans
med nationella styrmedel som bidrar till en omstallning mot minskad klimatpaverkan
fran transporter och darmed ckade halsovinster. Exempel pa detta ar en
differentiering av trangselskatten, forandrad anvandning av parkeringsavgifter samt
satsningar mot 6kad elektrifiering av transportsektorn.

Kontoren vill lyfta fram att det &r viktigt att kommande miljokonsekvensbeskrivning
presenterar forslag pa atgarder som leder till forbattringar inom identifierade
fokusomraden; klimat, halsa och befolkning samt landskap och naturresurser.
Satsningar pa en utbyggd infrastruktur gar hand i hand med utvecklingen av ny teknik
samt atgarder for att forhindra miljo och halsoproblem som é&r orsakade av trafiken.

Kontoren anser att remissunderlaget ar for begransat i sitt fokus pa véag- och
jarnvagstransporter, vilket leder till att sjofarten forbises och regionens
varuforsorjning férsvaras. Detta ar problematiskt eftersom sjofarten har en stor
kapacitet for att bidra till hallbara transporter och minskad klimatpaverkan, genom att
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den kan avlasta vagar och jarnvéagar. Kontoren anser darfor att en
transportslagsdvergripande helhetssyn ar avgérande.

I de fall Trafikverket valjer att inte utreda alla miljofragor detaljerat vill kontoren
papeka att det ar viktigt att motivera varfor en viss miljofraga inte bedoms vara
relevant. | remissunderlaget framgar att hansyn inte ska tas till paverkan pa
havsmiljon. Kontoren stéller sig fragande till den slutsatsen och dnskar att
Trafikverket motiverar detta.

Kontoren vill ocksa framfora att hansyn bor tas till hur trafik fran andra lander
paverkar maluppfyllelsen. Den nationella transportinfrastrukturen paverkas av de
transportslag som internationella varor och gods fraktas med, vilka platser det
kommer till eller gar ifrdn och om handelsutbytet sker med lander runt Ostersjon eller
exempelvis Asien, Nord- och Sydamerika. Den nationella infrastrukturen bor
utvecklas i relation till dessa transporter genom relevanta beslut och investeringar.

Kontoren vill dven lyfta fram att Trafikverkets vagar, som gar genom Stockholms
stad, har stor paverkan pa luftkvalité och buller. Kontoren anser att den kommande
miljokonsekvensbeskrivningen ska utga ifran de nya miljokvalitetsnormerna for luft,
som tréder i kraft 2030 samt att den presenterar analyser for hur olika l6sningar
paverkar luftkvalitet och buller. Under rubriken Luft i samradsunderlaget finns
begreppet lokal sjofart. Kontoren dnskar ett fortydligande av vilken typ av sjofart som
begreppet lokal sjofart inbegriper, da det ar svartolkat och inte anvands i
underlagsrapporten for sjofarten.

Kontoren anser vidare att investeringarna i Stockholms lans infrastruktur maste oka
for att framja ett klimatanpassat trafiksystem med god effektivitet och framkomlighet.
Detta omfattar olika typer av atgarder for samtliga trafikslag inom omradena
utbyggnad, underhall och atgarder for minskad miljopaverkan. Kontoren vill
understryka att det ar av avgorande betydelse att de kollektivtrafikprojekt som finns
inom de statligt initierade infrastrukturforhandlingarna (Stockholmsférhandlingen
och Sverigeférhandlingen) ska genomforas enligt beslutade avtal.

Som svar pa remissen Avgransningssamrad strategisk miljobedémning av nationell
plan for transportinfrastrukturen 2026-2037 hanvisas till vad som s&gs i
stadsledningskontorets, stadsbyggnadskontorets, exploateringskontorets,
trafikkontorets och miljéférvaltningens tjansteutlatande.
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