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Inbjudan till samrad om Roslagsbanan till city

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 4 april 2025

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som sdgs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Anders Osterberg

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm, trafikforvaltningen har remitterat Samrad om sparlinje,
stationslagen, arbetstunnlar och etableringsomraden till bland andra Stockholms stad
for yttrande.

Detta samrad ar det forsta som genomfors sedan sparlinjens lokalisering beslutades i
september 2024.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, kulturndmnden, milj6- och hélsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Norra innerstadens stadsdelsnamnd och
Stockholms Stadshus AB.

Samtliga remissinstanser har inkommit med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret, kulturférvaltningen,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Norra innerstadens
stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB dr positiva till att en forlangning av
Roslagsbanan till city sker i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och anser
att Roslagsbanan till city okar kollektivtrafikens attraktionskraft i nordostsektorn och
forbattrar tillgangligheten och restiderna i det regionala kollektivtrafiksystemet.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Forstarkt kollektivtrafik, forbattrad tillganglighet och minskade restider ar avgérande
for att Stockholm ska kunna véxa pa ett hallbart satt. Projektet Roslagsbanan till City
har potential att bidra till att minska trafiken och att avlasta stadens véagnét och skapa
nya kopplar till den befintliga kollektivtrafiken.

Spardragningen for Roslagsbanans koppling till City ar dock komplex och har
utmaningar som maste omhéandertas pa ett sadant satt att boende, stadsmiljo och
rekreationsomraden inte paverkas negativt. Stor hansyn behover tas vid
genomforandet givet att anldggningsarbetet kommer att ske under en tatbebyggd och
kanslig miljo. Samtliga val av placeringar av arbetstunnlar och
ovanmarksanlaggningar maste ske i nara samrad med staden for att inte forsvara en
framtida stadsutveckling och med hansyn till VA-anlaggningen och gatu- och
kulturmiljon.

Projektet maste ha en god kunskap om berdrda kulturmiljéer som kommer att
paverkas av bygget och att etableringsytor och utformning av anlaggningar ovan
mark tar hansyn till kulturhistoriska vérden och den befintliga stadsbilden.
Skyddsvarda trad och arter far heller inte paverkas negativt.

| 6vrigt hanvisar jag till kontorens gemensamma tjansteutlatande.

Stockholm den 26 mars 2025
Anders Osterberg

Bilaga
Remiss — inbjudan till samrad om Roslagsbanan till City, dnr KS 2025/160-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Liberalerna ser mycket positivt pa planerna att forlanga Roslagsbanan till City.
Forlangningen starker kollektivtrafiken i hela regionen och forenklar resandet mellan
norra Storstockholm och stadens centrala delar. Genom Roslagsbanans
direktkoppling till T-centralen blir pendlingen for tusentals manniskor ett reellt
alternativ till bilen. Farre bilar i trafiken leder till kortare restider, avlastar befintliga
trafikfloden och bidrar till ett mer hallbart och sammanlénkat Stockholm.

Samtidigt vill Liberalerna lyfta vikten av att detta stora infrastrukturprojekt hanteras
med en hog grad av ekonomisk kontroll redan fran start. Tidigare erfarenheter av
storre infrastrukturprojekt i staden har visat pa brister i kostnadskontroll, dar bade
budgetoverskridanden och forseningar har paverkat stadens ekonomi och
skattebetalarnas fortroende. Darfor &r det avgorande att projektet bedrivs med tydlig
ekonomisk styrning och transparens.
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Liberalerna betonar ocksa vikten av att framkomligheten for stockholmare sakerstélls
under byggtiden. Arbetet kommer att skapa stora stérningar och omléggningar i
stadsmiljon, och darfor ar det avgorande att atgarder for att minimera paverkan pa
bade manniskor och kollektivtrafik blir en central del av planeringen fran dag ett.

Roslagsbanans forlangning ar en viktig satsning for att knyta samman Stockholm och
for att lyckas med den grona omstéllningen — men den maste genomforas pa ett sétt
som bade varnar stockholmarnas vardag och sakerstaller en ansvarsfull hantering av
skattemedel.

Kommunstyrelsen

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Kommunstyrelsen avslar borgarradsberedningens utlatande.
2. Darutéver anfora foljande:

Region Stockholm, trafikforvaltningen har remitterat Samrad om sparlinje,
stationslagen, arbetstunnlar och etableringsomraden till bland andra Stockholms stad
for yttrande.

Sverigedemokraterna ar negativa till en forlangning av Roslagsbanan till city.
Projektet ar komplext och kommer att férdyras samtidigt som vinsten av resenytta
kan ifragasattas. Istallet foresprakar vi att mer medel ska alaggas bastjansteutbudet i
form av fler bussavgangar i Stockholm stad och aterstallning av borttagna busslinjer i
innerstaden.

Sarskilt uttalande av Jan Jonsson (L) som é&r likalydande med Liberalernas sérskilda
uttalande i borgarradsberedningen.
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Arendet

Syftet med samradet ar att informera om och inhamta synpunkter kring planerad
sparlinje, stationslagen och de lagen for arbetstunnlar och etableringsomraden som
studeras just nu. Planerade arbetstunnlar och etableringsomraden &r éversiktligt
bedémda i antal och omfattning och i dagslaget planeras for en arbetstunnel per
station.

Roslagsbanan planeras att forlangas i tunnel fran station Universitetet och vidare
sOderut, via Odenplan till T-Centralen. Séder om bron dver Roslagsvégen borjar
sparen sankas ner, forst i ett betongtrag och darefter i en tunnel, som bérjar i hojd
med Albano. Tunnelstrackan beraknas bli cirka 3,4 kilometer lang och fa ett
maximalt djup pa cirka 65 meter under markniva, se figur 1.
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Figur 1. lllustration sparlinjens profil

Stationerna lokaliseras under befintliga tunnelbanestationer. Ingang till stationerna
planeras att ske via befintliga tunnelbaneentréer och biljetthallar, vilket innebér att
inga nya entréer ovan jord kommer att anldggas. Roslagsbanans nya dragning innebar
att befintlig station Stockholms 6stra 14ggs ner.

En servicetunnel planeras parallellt med spartunneln. Servicetunneln ska nyttjas for
planerade underhallsarbeten samt fungera som utrymningsvag nar anlaggningen tagits
i drift.

Under projektets byggtid behdvs arbetstunnlar och etableringsomraden.
Arbetstunnlarna kan finnas kvar aven efter byggtiden och da fungera som
servicetunnlar i driftskedet. | anslutning till respektive arbetstunnel behdvs ett eller
flera etableringsomraden. Tva alternativa arbetstunnlar och tillhérande
etableringsomraden studeras per station. Det behdvs dven etableringsomraden vid
sparlinjens tunnelpaslag och langs det planerade traget och betongtunneln, se figur 2.
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Figur 2. Alternativa arbetstunnlar och etableringsytor kopplade till station Odenplan &r Bellevue och

Haga. Alternativa arbetstunnlar och etableringsytor kopplade till T-centralen ar Klassforestandaren,
Sabbatsberg, Torsgatan och Johannes. Alternativa etableringsytor vid tunnelpaslag ar Albano och
Universitetet

Etableringsomrade Universitetet ligger pa en parkeringsyta tillhdrande
universitetet. Omradet &r tankt att anvandas for exempelvis lagring av
byggmaterial och uppstéllning av fordon.

Etableringsomrade Albano féljer till stora delar planerad sparlinje och
planeras att anvandas vid byggnationen av betongtrag och betongtunnel.

For arbetstunnel Bellevue nyttjas delvis befintlig bergtunnel for Stockholm
vatten och avfalls (SVOA) dagvattentunnel. Utéver det behdver omkring 450
meter ny arbetstunnel byggas.

Etableringsomrade Bellevue ligger vid arbetstunnelns mynning, i
Bellevueparken strax vaster om Roslagsvagen.

For arbetstunnel Haga nyttjas delvis befintlig servicetunnel till Citybanan.
Utover det behdver omkring 800 meter ny arbetstunnel byggas
Etableringsomrade Haga ligger under en av broarna for E4.an vid trafikplats
163. Etableringsomradet foreslas ocksa iansprakta del av gang- och cykelbro
over jarnvagen och Klarastrandsleden.

For arbetstunnel Klassforestandaren nyttjas cirka 400 meter av en befintlig
tunnel och den nya arbetstunneln blir cirka 600 meter lang.
Etableringsomrade Torsgatan utgdrs av en langsmal yta mellan Torsgatan och
jarnvagssparen vid Klarastrand. Arbetstunneln Klassforestandaren mynnar ut i
den ostra delen av etableringsomradet.

Etableringsomrade Sabbatsberg utgors idag av en parkeringsyta vid
Sabbatsbergs sjukhus. Ytan &r tankt for exempelvis lagring av byggmaterial
och uppstallning av fordon.
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e Arbetstunnel Johannes utgar fran ett befintligt parkeringsgarage som ligger i
berg under S:t Johannes kyrka. Arbetstunneln planeras bli cirka 500 meter
lang.

e Etableringsomrade Johannes placeras under jord i befintligt bergrum som
idag nyttjas som parkeringsgarage, serviceverkstad samt skyddsrum.

Den norra delen av Roslagsbanan till city ligger inom Nationalstadsparken och inom
riksintresse for kulturmiljévarden. Strackan ligger dven i narheten av ett omrade av
riksintresse for friluftslivet. | omradet finns aven riksintressen for kommunikation.

Under byggtiden kommer manniskor att paverkas av bland annat buller och
vibrationer. Aven géng-, cykel-, kollektiv- och biltrafik kommer att paverkas i
anslutning till etableringsomradena. For att minska paverkan utvérderas arbetstunnlar
och etableringsomraden bland annat utifran natur-, kultur- och rekreativa vérden.
Aven sociala konsekvenser och paverkan pa berérda trafikanter r viktiga parametrar
som projektet maste ta hansyn till vid val av arbetstunnlar och etableringsytor.

Samradet pagar mellan 28 januari och 18 februari. Stockholm stad har ansokt och fatt
anstand beviljat till den 4 april. Nasta samrad berdknas kunna genomforas under
2026. Da kommer jarnvagsanlaggningens lokalisering och utformning att redovisas
och beskrivas mer utforligt.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, kulturndmnden, milj6- och hélsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Norra innerstadens stadsdelsnamnd och
Stockholms Stadshus AB.

Samtliga remissinstanser har inkommit med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
kulturférvaltningen, miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
Norrainnerstadens stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
kulturforvaltningen, miljéforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
Norra innerstadens stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB:s
gemensamma tjansteutlatande daterat den 5 mars 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, trafikkontoret, norra innerstadens stadsdelsforvaltning,
kulturforvaltningen, fastighetskontoret och Stockholm Stadshus AB (kontoren) &r
positiva till att en forlangning av Roslagsbanan till city sker i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6.
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Kontoren anser att Roslagsbanan till city okar kollektivtrafikens attraktionskraft i
nordostsektorn och forbattrar tillgangligheten och restiderna i det regionala
kollektivtrafiksystemet. Projektet har darigenom potential att bidra till stadens mal
om minskad biltrafik och att avlasta stadens vagnat. Med underjordiska
gangkopplingar mellan befintliga stationer och Roslagsbanans nya stationer finns
goda mojligheter att skapa attraktiva bytespunkter utan betydande ingrepp ovan jord.

Projekt Roslagsbanan till city genomfor regelbundet avstdmningar med staden genom
att halla arbets- och samordningsmoten om Roslagsbanans forlangning dar
representanter fran de tekniska forvaltningarna och bolag deltar. Kontoren kan
darmed lamna synpunkter under projektets gang. Nedan aterfinns kontorens
synpunkter pa aktuellt samrad.

Kontoren konstaterar att spardragningen planeras i en komplex miljo med utmaningar
i beldgenheter och dylikt vilket medfor osakerheter. Kontoren noterar darmed vikten
av kostnadskontroll av projektet for att halla ramavtalad budget, vilket regionen &r
ytterst ansvarig for.

Trots att huvuddelen av projektets anlaggningsarbeten kommer ske under jord
innebar projektet att boende och verksamma i omradet riskerar att paverkas av
storningar under byggtiden. Tillkomsten av bade permanenta och tillfalliga
anlaggningar ovan mark kan paverka bland annat stadsbild, rekreationsomraden, den
allmanna VA-anlaggningen samt framkomligheten och tillganglighet pa stadens
gator. Den tatbebyggda och kansliga miljon som projektet genomfors i, staller krav pa
stor hansyn vid genomférandet. Viktiga aspekter att ta hansyn till vid val av
arbetstunnlar &r buller fran transporter och den klimatpaverkan dessa transporter ger
upphov till.

Val av permanenta arbetstunnlar, sa kallade servicetunnlar, och placering av
ovanmarksanlaggningar maste ske i samrad med staden sa att de inte omajliggor eller
forsvarar framtida stadsutveckling, placeras med hansyn till den allmanna VA-
anlaggningen samt att de anpassas till gatu- och landskapsrummen samt kulturmiljon.

Vardefulla kultur- och stadsmiljéer

Samtliga i Stockholms stad presenterade etableringsomraden ligger inom riksintresset
for kulturmiljévarden Stockholms innerstad med Djurgarden [AB 115], enligt 3 kap.
miljobalken och flera omraden inom Kungliga nationalstadsparken, riksintresse for
kulturmiljovarden enligt 4 kap. miljobalken. Den fortsatta planeringen maste utga
fran kvalitativ utredningar gallande berérda kulturmiljoer. Vidare maste projektet ha
en god kunskap och medvetenhet vid utformning av ovanmarksanlaggningar, val av
etableringsytor med mera for att kunna ta hansyn till kulturhistoriska vérden,
stadsbild och befintliga funktioner.

Kontoren beddmer att det finns risk for att sprangning, borrning eller bortledning av
grundvatten kan orsaka framtida skador pa byggnader och undermarksanlaggningar.
Kontoren utgar fran att regionen vidtar adekvata atgarder for att sakerstélla att
byggnader och undermarksanlaggningar inte riskerar att ta skada samt att regionen
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utfor kontroller, till exempel vad galler sattningar eller sprickbildning, som ett sétt att
dvervaka sa att byggnaderna och undermarksanlaggningar inte paverkas negativt.

Det &r inte bara byggnadernas grundlaggningar som kan paverkas av en sankning av
grundvattennivaerna, utan dven bevaringsgraden av organiska material i kulturlager
kan paverkas. Detta géller framfor allt fornlamningen stadslager i planomradets sodra
del. En grundvattensankning kan ocksa paverka vardefulla trad i parker som redan
idag har svart med vattenforsérjning inom de aktuella omradena. Kontoren forutsatter
att regionen kontinuerligt mater grundvattennivaer samt forbereder for eventuell
infiltration.

Kartorna i samradshandlingen behdver fortydligas, bland annat saknas markerade
fornldamningar och évriga lamningar samt information om vilket lagskydd de har.

For samtliga etableringsomraden maste atgarder vidtas sa att skyddsvarda trad och
arter inte paverkas negativt. Tiderna for etableringsytornas nyttjande &r inte angivna i
samradsunderlaget. Ett nyttjande i flera ar eller under en kortare tid kan gora en stor
skillnad for konsekvenserna pa respektive plats varfor det ar viktigt att det
specificeras i det fortsatta arbetet.

Paverkan pa o6vrig trafik

Etableringsomradena samt den byggtrafik som projektet genererar kommer att
paverka befintlig trafik. Det &r viktigt att projektet studerar trafikfragorna i den
fortsatta planeringen sa att paverkan pa trafiken kan begransas. Mot bakgrund av att
de negativa effekter som féljer av tunga transporter pa vagnatet anser kontoren att
projektet redan i ett tidigt skede bor utreda hur masstransporterna kan ske pa ett sa
effektivt, sdkert och miljovanligt satt som mdjligt. En masshanteringsplan bor tas
fram i ett sa tidigt skede som majligt. Stod och riktlinjer for arbetet med
masshantering finns i den regionala strategin for hantering av massor i Stockholms
l&n och i stadens handlingsplan fér masshantering.

Kontoren onskar att regionen utarbetar en plan for hur erséttningstrafiken kan
utformas om delar av Roslagsbanan behdver stangas av under byggtiden.

Paverkan pa undermarksanlaggningar

Det foreligger en konflikt mellan stadens bolag Stockholm vattens (SVOA:s)
undermarkanlaggning och den foreslagna planerade sparlinjen vid Bellevue. Denna
konflikt behéver i mojligaste man arbetas bort av projektet i samrad med SVOA.
Inom samtliga foreslagna arbetstunnlar och etableringsomraden har SVOA
undermarksanlaggningar som maste beaktas i det fortsatta arbetet. Den allméanna VA-
anlaggningen maste kunna vara i drift under hela anlaggningsskedet. Staden genom
SVOA maste kunna ha tillgang till den allménna VA-anldggningen samt att VA-
anlaggningens funktion sakerstélls under bade projektets anlaggnings- och driftskede.
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Det finns omfattande system av undermarksanlaggningar vid T-centralen som
projektet behover ta hansyn till i det fortsatta arbetet sa att ledningarna kan ligga kvar
I befintligt lage.

Ett samverkansavtal behdver tecknas avseende kostnadsfordelning, planering och
projektering samt 6vergripande principer for genomférande av erforderliga atgérder
vid berdringspunkter mellan den allménna VA-anlédggningen och utbyggnaden av
Roslagsbanan till city. Det kommer vidare behdva tecknas genomférandeavtal for
arbeten som berér den allménna VA-anlédggningen. For korsningar som medfor
gemensamma skyddszoner ska avtal ocksa tecknas. | skyddszonen far inga arbeten
eller ingrepp sa som schaktning, sprangning, borrning utforas utan medgivande fran
stadens bolag SVOA.

Synpunkter pa enskilda arbetstunnlar och etableringsytor

Etableringsomradena Universitetet och Albano ligger inom tva riksintressen for
kulturmiljévarden; Nationalstadsparken och Stockholms innerstad med Djurgarden
[AB 115]. Planeringen maste utga ifran att ingrepp i Nationalstadsparken ska
minimeras.

Etableringsomrade Albano sammanfaller med ett detaljplanelagt utvecklingsomrade.
Tiden for foreslagen etablering framgar inte av samradshandlingen, det ar viktigt att
regionen samordnar sig med planerad utbyggnad. Etableringsomrade Albano ligger
nara Soderbrunns koloniomrade och det &r viktigt att koloniomradet inte paverkas
negativt och att angdringen till omradet tryggas. Sammanfattningsvis anser kontoren
att bade etableringsomrade Albano och Universitetet & mojliga under forutsattning
att kontinuerlig samverkan med berorda intressenter fortgar.

Arbetstunnel och etableringsomrade Haga ligger till stor del inom Solna. De delar av
etableringsomradet som ligger inom Stockholms stad kommer ha en annorlunda
karaktar vid byggstart dn dagens utformning. En bedémning av platsen bor saledes
goras efter de varden som planeras pa platsen snarare an de som finns dar idag.
Etableringsytan som planeras pa gang- och cykelbron mellan Solna och Stockholm
saknar tillfartsvag for fordonstrafik fran Solna. Tillfart till bron fran Stockholm
kommer att forsvinna i och med att en park uppfors. Tillfart med motorfordon till
bron kommer darfor att saknas vid byggstart. Vastra Hagastaden kommer vara under
utbyggnad samtidigt som planerad byggstart for Roslagsbanan. Detta skapar
logistiska utmaningar och ett samordningsbehov mellan regionen och
exploateringsprojektet.

Arbetstunnel och etableringsomrade Bellevue ligger ocksa inom ovannamnda tva
riksintressen. Platsen har hdga natur- och kulturvarden samt ar ett vardefullt
gronomrade for rekreation och fungerar som en gron port till innerstaden.
Etableringsomradet ar mycket nara bebyggelse med synnerligen hoga kulturhistoriska
varden bland annat Carl Eldhs ateljémuseum och Paschens malmgard.
Etableringsomradet i samradsmaterialet ser ut att ga in pa tomtmark och
byggnadsminne. Ett etableringsomrade pa en sa kanslig plats maste begréansas och
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atgarder vidtas for att paverkan pa platsen ska bli sa liten som méjligt. Placeringen av
etableringsomradet riskerar dven att paverka gang- och cykelbanan langs med
Roslagsvagen. Cykelbanan ar utpekad som regionalt cykelstrak i regionens cykelplan
och primért cykelstrak i stadens cykelplan. Det ar viktigt att cykelbanan fungerar
genom hela byggtiden. Arbetstunnel Bellevue medfor direkt konflikt med en tunnel
som ér kritisk for drift och underhall av SVOA:s anlaggning, denna funktion far inte
paverkas. Fastigheten Cedersdal 5 utreds som mojlig forvaltningsbyggnad for Norra
innerstadens stadsdelsomrade. Realiseras detta kommer omfattande renovering att
paborjas. Sammanfaller renoveringen med Roslagsbanan utbyggnad maste arbetena
samordnas.

Valjer regionen arbetstunnel Klassforestandaren anser kontoren att transporterna av
massor via spar alternativ pram pa Klara sjo utreds. Spar- och sjotransport skulle
innebara minskade klimatutslapp och minskat buller samt luftféroreningar fran
lastbilstransporter. Det finns goda erfarenheter av sjotransport fran liknande projekt i
Stockholms innerstad.

Etableringsomrade Torsgatan ligger pa den del av Torsgatan som aterstélldes och
upprustades nar Citybanan fardigstalldes. Cykelstraket som passerar den foreslagna
platsen &r utpekat som primart cykelstrak vilket ar den hogsta klassen i stadens
cykelplan. Om projektet valjer etableringsomrade Torsgatan sa ser kontoren att
etableringsomradet behover utformas sa att den inte paverkar gang-, cykel-, och
motorfordonstrafiken negativt. Vidare far etableringsomradet inte heller paverka
Sabbatsbergsparken. Etableringsomrade Sabbatsberg ar kanslig ur
kulturmiljosynpunkt. Hansyn behdver tas till kulturhistoriskt vardefull vaxtlighet och
trad.

Arbetstunnel och arbetsomrade Johannes ligger under jord och innebér en liten
paverkan pa stadsmiljon vilket ar positivt. Den kansliga kulturmiljon vid Johannes
kyrka kan dock paverkas negativt av sprangningarna for en ny tunnel. Anlaggandet av
arbetstunnel samt anldggandet av stationen vid T-Centralen kommer att generera
omfattande masstransporter i city vilket kommer att paverka omkringliggande
gatunat. Omfattningen av dessa transporter behdver fortydligas for att kontoren ska
kunna forsta och bedéma konsekvenserna.

| vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter i stadens remissvar daterat 15
maj 2024, KS 2024/496, 28 juni 2022, KS 2022/682 och i remissvar daterat 2 februari
2021 med dnr T2021-00313.

Som svar pa remissen Samrad om sparlinje, stationslagen, arbetstunnlar och
etableringsomraden hanvisas till vad som sags i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets, miljoférvaltningens, trafikkontorets,
norra innerstadens stadsdelsfoérvaltnings, kulturforvaltningens, fastighetskontorets och
Stockholm Stadshus AB gemensamma tjansteutlatande.
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