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Rapporten Okat regionalt inflytande avseende
flyglinjer med allman trafikplikt

Remiss fran Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
Remisstid den 30 maj 2025

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har pa uppdrag av Regeringen tagit fram ett forslag dar kommuner och
regioner far okat inflytande 6ver flyglinjer med allman trafikplikt. En
grundforutsattning ar att kommun/region ska ta fullt kostnadsansvar for det
kompletterande utbudet.

Forslaget innebér att kommun/region kan ansoka om utkade krav for trafikplikten i
det statliga utbudet av flyglinjer, till exempel fler turer eller stolar. Den andra delen

innebdr att kommun/region kan avisera behov av ytterligare flyglinjer. Trafikverket

tar beslut och kommun/region far darefter sjalva upphandla och traffa avtal.

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har remitterat Trafikverkets rapport till
staden for yttrande.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att en utokning av den allménna trafikplikten for
inrikesflyget ar inte forenligt med stadens klimatmal. Vidare anser
stadsledningskontoret inte att det, for Stockholms stad, finns nagot behov av utokat
inrikesflyg.

Foredragande borgarradets synpunkter

Rapporten Okat regionalt inflytande avseende flyglinjer med allman trafikplikt svarar
mot regeringens uppdrag till Trafikverket om att kommuner och regioner ska ges ett
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oOkat inflytande vad galler flyglinjer med allman trafikplikt. For Stockholms stad ar
den absolut viktigaste fragan for flyginfrastrukturen att Bromma flygplats avvecklas
och att all flygtrafik samordnas till Arlanda flygplats. Vidare behover elektrifieringen
av flyget ske i en betydligt hogre takt &n idag for att resandet med flyg ska kunna bli
mer hallbart &n idag.

Antalet resenarer som reser till och fran Bromma flygplats har minskat med mer an
halften sedan pandemin, samtidigt som skattebetalarna kraftigt subventionerar den
olénsamma flygplatsen. Idag ar flygplatsen i det narmaste utan reguljéra flyglinjer.

Genom att avveckla Bromma flygplats kan vi stadsutveckla omradet till en fantastisk
klimatsmart stadsdel, Bromma parkstad, med tusentals bostader, gronomraden och
arbetsplatser. Darfor har vi i den rodgrona majoriteten fattat beslut om att saga upp
avtalet for Bromma flygplats for att skynda pa processen.

Sammantaget ar stadens inriktning att styra om inrikestransporter till transportslag
med mindre klimatpaverkan, sdsom exempelvis tagtrafik, varfor det inte finns
anledning for staden att varken kréva eller finansiera trafikplikt for flygtrafik.

Stockholm den 14 maj 2025
Karin Wanngard

Bilaga

Remiss — Rapporten Okat regionalt inflytande avseende flyglinjer med allmén
trafikplikt, dnr KS 2025/340-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla
M) enligt féljande.

Sverige ér till ytan ett av Europas storsta lander. Det krdver goda flygférbindelser
over hela landet och att tillgangligheten till Stockholm fran bade Sverige och resten
av varlden forbattras. Att Socialdemokraterna 6verhuvudtaget signalerar en asikt
angaende flyget och tillgangligheten till Stockholm ar valkommen och tamligen unik
for mandatperioden. Detta eftersom intresset fran majoriteten for exempelvis Arlanda
och att 6ka tillgangligheten till Stockholm med fler direktflyg minst sagt varit
begransat.

Exakt hur beskedet fran flygbolaget BRA om att de blir underleverantor till SAS och
borjar flyga fran Arlanda istallet for Bromma Flygplats fran januari 2025 paverkar
detta vet vi inte i dagslaget. Det ar darfor viktigt att inte dra nagra forhastade
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slutsatser innan den fragan har utretts och analyserats. Kanske kommer Bromma
flygplats spela en avgorande roll for den elektrifieringen som féredragande borgarrad
namnder i sina synpunkter, kanske forandrar det radande sakerhetspolitiska laget
framtiden for flygplatsen. Moderaterna vill &ven understryka behovet av att
Stockholms stad tar sitt ansvar vad galler att forbattra forbindelserna - bade jarnvéag
och vag — till Arlanda.
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Arendet

Trafikverket har pa uppdrag av Regeringen tagit fram ett forslag dar kommuner och
regioner far okat inflytande 6ver flyglinjer med allman trafikplikt. En
grundforutsattning ar att kommun/region ska ta fullt kostnadsansvar for det
kompletterande utbudet.

Forslaget innebéar att kommun/region kan ansfka om ut6kade krav for trafikplikten i
det statliga utbudet av flyglinjer, till exempel fler turer eller stolar. Den andra delen
innebdr att kommun/region kan avisera behov av ytterligare flyglinjer. Trafikverket
tar beslut och kommun/region far darefter sjalva upphandla och traffa avtal.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 23 april 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Av kommunfullméktiges budget 2025 framgar att transporter ar den storsta kéllan till
klimatutslapp i Stockholm. Staden ska ha som malsattning att fram till ar 2030
minska utslappen fran transportsektorn med 80 procent jamfort med ar 2010.

Stadsledningskontoret anser att en utdkning av den allménna trafikplikten for
inrikesflyget ar inte forenligt med stadens klimatmal. Vidare anser
stadsledningskontoret inte att det, for Stockholms stad, finns nagot behov av utokat
inrikesflyg. Det &r darfor inte relevant for staden att finansiera i en utdkning av
inrikesflyget genom allman trafikplikt.
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