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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2024/1115)

Motion om en halsoekonomisk utvardering av nyttan
med miljézon klass 2 och 3

Motion av Gabriel Kroon (SD)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Gabriel Kroon (SD) har lamnat in en motion till kommunfullméktige. Motionéren
anser att begreppet QALY (Quality-Adjusted Life Year eller kvalitetsjusterade
levnadsar) ska anvandas for att utvardera nyttan av inférandet av miljozoner i
Stockholms stad. Motionéren anser att det finns skél att utvardera den faktiska
kostnaden per QALY av inférande av miljozoner och foreslar att trafiknamnden ges i
uppdrag att bestélla en halsoekonomisk utvardering av miljézon klass 2 och 3.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och halsoskyddsnamnden,
trafiknamnden, Farsta stadsdelsndmnd, Norra innerstadens stadsdelsndmnd och
Sodermalms stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret konstaterar att staden genomfor utvarderingar av miljézoner
och anser att det saknas skél att ge trafiknamnden i uppdrag att bestélla en
halsoekonomisk utvardering av miljézon klass 2 och 3.

Milj6- och halsoskyddsnamnden anser att inférandet av miljozoner ar en viktig atgard
bade for klimatet och for den lokala luftkvaliteten. Namnden konstaterar att
inforandet av de nuvarande miljozonerna har bidragit till en forbattrad luftkvalitet i
staden men att regelefterlevnaden begrénsar zonernas fulla effekt och anser att det ar
av stor vikt att fortsétta verka for inforandet av nya befogenheter for att 6ka
regelefterlevnaden.

Trafikndmnden beddmer att en hélsoekonomisk utvardering enligt motionérens
forslag inte kan ge en tillforlitlig och rattvis analys och konstaterar att redan
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tillgangliga underlag récker for att ge vagledning kring de hélsoekonomiska
effekterna.

Farsta stadsdelsndmnd anser att effekter av inférande av miljozoner &r viktiga att
utreda och att trafiknamnden lampligast hanterar frdgan om en sadan utredning.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd anser det vara viktigt att projekt och atgarder
som har betydande konsekvenser for Stockholm och stockholmarna utreds pa ett
grundligt satt men har inga synpunkter pa val av utvarderingsmetod.

Sodermalms stadsdelsnamnd anser att stadens arbete for att erhalla battre luft ar
positivt och viktigt men har svart att bedéma huruvida motionens forslag ar lampligt
eller relevant att genomfora da namnden saknar rétt kompetens att avgora det.

Foredragande borgarradets synpunkter

Vagtrafiken ar den storsta kallan till utslapp av luftfororeningar i Stockholm. Det har
lange varit kant att luftféroreningar fran vagtrafiken okar risken for lungsjukdomar,
hjart- och karlsjukdomar, astma och allergi samt andra allvarliga halsoskador. Ny
forskning visar att de negativa effekterna av luftféroreningar ar betydligt storre &n vad
man tidigare har trott och saval Europeiska unionen som Varldshalsoorganisationen
(WHO) har skarpt mal och riktlinjer for luftkvalitet.

Runt om i Europa valjer allt fler stora stader att vidta atgéarder for att minska
utslappen fran biltrafiken, for att forbattra luftkvaliteten, bidra till omstéllning och
elektrifiering samt gora staderna mer gréna och tillgangliga for gang- och
cykeltrafikanter. Var malsattning i den rodgrona majoriteten &r att skapa en mer
levande stad med friskare luft. Utslappen fran bensin- och dieselbilar i Stockholm
skadar inte bara ménniskors hélsa lokalt utan aven klimatet globalt. En intensifierad
elektrifiering bidrar till bade forbattrad luftkvalitet och minskade véxthusgasutslapp.
Stockholms stad har darfor jobbat med miljézon klass 2 och vill framdver dven inféra
miljozon klass 3 i ett avgransat omrade i City. Den politik som staden fort,
tillsammans med internationella och nationella regleringar, har under lang tid
inneburit sankta utslappsnivaer, men mer behdver goras for att fullt ut na de mal och
riktlinjer som staden behdver na. Inte minst som en foljd av att en andrad nationell
politik nu innebéar okade utslapp, vilket riskerar bidra till samre luftkvalitet pa sikt.

Miljozon klass 3 &r ett av fa verktyg som staden enligt lag har ratt att anvanda for att
snabba pa omstéllningen till fossilfria transporter. Den har en teknikdrivande effekt
som bidrar till att na stadens mal om minskade utslapp av koldioxid och en utslappsfri
innerstad till ar 2030. | samband med inférandet av miljozon klass 3 i ett omrade i
City kommer aven forbudet mot tunga lastbilar nattetid att tas bort i omradet, vilket
bidrar till att fler tysta leveranser kan ske utanfor rusningstid och trangseln pa gatorna
dagtid minskar och ar darmed ytterligare en positiv effekt som milj6zon klass 3 har.

Stockholms stad kommer fortsatta arbetet for en utslappsfri innerstad. Att
stockholmare inte ska drabbas av ohélsa och i varsta fall dodsfall till foljd av dalig
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luftkvalitet har for den rodgrona majoriteten ett stérre varde &n de monetéra summor
som Sverigedemokraterna forsoker satta pa manskliga liv.

Bilaga

Motion om en halsoekonomisk utvardering av nyttan med miljozon klass 2 och 3,
dnr KS 2024/1115-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 21 maj 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige att bifalla motionen.

2. Dérutéver anfdra foljande:

Stockholm stad har infort miljozon klass 2 pa flertalet platser samt har pabdrjat
utrullningen av miljozon klass 3. | debatten framstalls malet vara att forbattra luften
for att minska sjukligheten. Samtidigt innebar varje reglering en fordyring vilket inte

minst paverkar privatperson och smaforetag som tvingas stélla av eller uppgradera sitt

val av fordon.

Denna motion foreslar att Stockholm stad ska genomfora en hélsoekonomisk

utvardering av miljozon klass 2 och 3. Resultatet av denna utvardering kommer ge en

indikation om kostnad i kronor per vunnet kvalitetsjusterat levnadsar. Det &r

beklagligt att férvaltningen och den rédgréna majoriteten inte verkar vilja undersoka
effektiviteten av miljozoner pa djupet. Detta gor det &n mer uppenbart att det handlar
om en ideologisk kamp mot bilismen snarare &n effektfull atgard for minskad ohélsa.
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Arendet

Gabriel Kroon (SD) har lamnat in en motion till kommunfullméktige. Motionéren
anser att begreppet QALY (Quality-Adjusted Life Year eller kvalitetsjusterade
levnadsar) ska anvandas for att utvardera nyttan av inférandet av miljozoner i
Stockholms stad. QALY ér ett matt som kombinerar livslangd och livskvalitet for att
utvardera effekten av medicinska behandlingar, dar ett QALY motsvarar ett ar med
full hdlsa. Motionéren anser att det finns skél att utvardera den faktiska kostnaden per
vunnet kvalitetsjusterat levnadsar (QALY) av inforande av miljozoner och foreslar att
trafikndmnden ges i uppdrag att bestélla en hélsoekonomisk utvérdering av milj6zon
klass 2 och 3.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, milj6- och halsoskyddsnamnden,
trafiknamnden, Farsta stadsdelsndmnd, Norra innerstadens stadsdelsndmnd och
Sodermalms stadsdelsndmnd.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 31 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms stad inforde miljozon klass 2 pa Hornsgatan fran och med den 15 januari
2020 (dnr KS 2019/741), som innebar att enbart diesel- och bensinfordon med
utslappsklass Euro 5 och 6 var tillatna. Fran den 1 juli 2021 skarptes reglerna for
dieselfordon till att enbart tillata Euro 6. Beslutet om inforandet motiverades av att
miljokvalitetsnormerna for dygns- och timmedelvérdet for kvavedioxidhalten pa
Hornsgatan inte hade klarats under nagot ar sedan luftkvalitetsforordningen infordes i
svensk lagstiftning. Den lokala trafikforeskriften om miljozon klass 2 pa Hornsgatan
forvantades leda till lagre halter av kvéavedioxid pa Hornsgatan och i viss man dven
pa narliggande gator.

Inférandet av miljozon klass 3 beslutade kommunfullméaktige om den 6 maj 2024
(dnr KS 2023/1449) och innebdr att i zonen far endast elfordon och
branslecellsfordon samt gasfordon med utslappsklass Euro 6 kora. Tunga lastbilar och
tunga bussar far vara laddhybrider om fordonen uppfyller utslappskraven for Euro 6.
Laddhybrider tillats inte for personbilar, latta lastbilar eller latta bussar. Zonen utgor
omradet innanfor Kungsgatan, Birger Jarlsgatan, Hamngatan och Sveavagen. Det
aktuella omradet har halter av kvavedioxid som 6verskrider
Vérldshalsoorganisationens (WHO:s) riktvéarden for arsmedelvérde och utgoér darmed
en risk for folkhdlsan. Inférandet forvantas bidra till férbattrad folkhélsa genom
minskad sjuklighet och dddlighet i lungsjukdomar samt hjért- och kérlsjukdomar,
minskad 6verdddlighet samt minskad risk for en rad olika halsoproblem framforallt
for barn, dldre, gravida och personer med nedsatt hélsa. Inférandet forvéntas ven
bidra till att paskynda omstallningen till en elektrifiering av fordonsflottan i hela
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staden. Beslutet avsag ett inforande den 31 december 2024, men har annu inte tratt i
kraft i avvaktan pa Lansstyrelsens provning av beslutet.

Stadsledningskontoret kan konstatera att i beslutet om inférande av miljozon klass 2
betonades vikten av att staden genomfor matningar av saval luftkvalitet som
fordonsslag bade innan och under inférandet. Milj6- och hélsoskyddsnamnden
genomfor Iopande méatningar, som sammanstalls i rapporter. Dessa publiceras pa
webbplatsen Stockholms miljobarometer (https://miljobarometern.stockholm.se/).

Vid den senaste uppféljningen for Hornsgatan, som gjordes 2023 (efter sk&rpning av
reglerna for miljozon klass 2), konstaterades bland annat att de totala utslappen av
kvaveoxider fran vagtrafiken nastan har halverats pa tre ar och att
utslappsminskningen beror pa forandrad fordonspark (fordonstyper,
branslen/drivlinor och euroklasser) samt att trafiken totalt har minskat nagot. Den
forandrade fordonsparken har paskyndats av miljozonerna, framst klass 1 for tunga
fordon, men &ven klass 2 for latta fordon har bidragit till forbattringen.
Uppfdljningarna har visat att ett inférande av en miljézon ger bade direkta effekter
(forbud for fordon som inte uppfyller kraven) samt effekter som véxer éver tid
(paskyndar fordonsparkens omstallning).

| Budget 2025 framgar att miljo- och halsoskyddsnamnden ska ansvara for stadens
arbete med att utvardera miljozoner, det vill sdga dven miljézon klass 3 nar den sa
smaningom infdrs. Stadsledningskontoret utgar ifran att namnden genomfor
utvarderingen enligt de mest lampliga metoderna. Dérmed saknas skél for att
trafikndmnden ska ges i uppdrag att bestélla en halsoekonomisk utvardering av
miljozon klass 2 och 3.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 18 februari
2025 foljande.
Miljo- och halsoskyddsnamnden godkanner miljoforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation av Anders Edin (SD), se Reservationer m.m.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 14 januari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

En hélsoekonomisk utvérdering kan vara vardefull for att sakerstélla att de
ekonomiska resurserna anvands effektivt och att de samhéallsekonomiska effekterna
beaktas.

Forvaltningen anser dock att inférandet av miljozoner &r en viktig atgard bade for
klimatet och for den lokala luftkvaliteten. Forskning visar att det inte finns nagon
nedre gréans for nar halsoeffekter med anledning av luftféroreningar kan uppsta och
att varje minskning av luftfororeningshalter ger positiva effekter pa folkhalsan, aven i
lander som Sverige med relativt laga fororeningshalter. Halsovinsterna med

5 (12)



forbattrad luftkvalitet anses vara vasentligt storre an kostnaderna for att genomfora
luftkvalitetsatgarder, sarskilt med tanke pa att sambandet mellan luftféroreningar och
utslapp av véaxthusgaser okar kostnadseffektiviteten. (WHO:s riktlinjer 2021, IVL
rapport 2021, KI IMM)

Miljoforvaltningen har pa uppdrag av kommunfullméktige utfort uppféljningar av
miljozonerna i Stockholm (klass 1 i innerstaden och klass 2 pa Hornsgatan) och dess
effekt pa luftkvaliteten. I rapporten Miljozon klass 2 for litta fordon pa Hornsgatan’
fran 2020 framkom att vid full regelefterlevnad minskar utslappen med 11 %. Dock
begréansas effekten av den laga regelefterlevnaden och den faktiska effekten var
enbart 2 % minskning. Vid den senaste uppféljningen som gjordes fér Hornsgatan
2023 efter skarpning av reglerna for miljozon klass 2 konstaterades bland annat att:

b

De totala utslappen av kvaveoxider fran végtrafiken har nastan halverats pa tre ar.

Utslappsminskningen beror pa forandrad fordonspark vad galler fordonstyper,
branslen/drivlinor och euroklasser samt att trafiken totalt har minskat nagot.

Den forandrade fordonsparken har paskyndats av miljozonerna, framst klass 1 for
tunga fordon, men &ven klass 2 for latta fordon har bidragit till forbattringen.

Uppfdljningarna har visat att ett inférande av en miljézon ger bade direkta effekter
(forbud for fordon som inte uppfyller kraven) samt effekter som véxer éver tid
(paskyndar fordonsparkens omstallning).

Forvaltningen konstaterar att inforandet av de nuvarande miljézonerna har bidragit
till en forbattrad luftkvalitet i staden men att regelefterlevnaden begrénsar zonernas
fulla effekt. Vidare konstaterar forvaltningen att det pagar ett kontinuerligt arbete for
att framja nyttan med zonerna for alla (t.ex. via dialog med boende och verksamheter
inom zonen) och att zonerna tacker relativt sma omraden med flertalet
parkeringsalternativ i anslutning.

Forvaltningen har inga invandningar mot att en halsoekonomisk analys gérs men
anser att resurser i forsta hand bor laggas for att sakerstélla en god regelefterlevnad i
bade befintliga miljézoner och i den planerade miljozon klass 3, t.ex. med
informationsinsatser. Forvaltningen anser aven att det &r av stor vikt att fortsatta
verka for inforandet av nya befogenheter for att 6ka regelefterlevnaden, sa som att
parkeringsvakter ska fa bétfalla stillastdende fordon inom zonen.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantrade den 20 mars 2025 foljande.
1. Trafiknamnden godkanner kontorets tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 10 februari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Staden har i egenskap av véaghallare att ansvar att tillse god luftkvalitet och uppna
gallande miljokvalitetsnormer och miljomal for luftkvalitet. Stadens stravar efter att
forbattra luftkvaliteten och sanka halterna av luftféroreningar med WHO:s
forskningsbaserade riktvarden som vagledning. Dessutom har staden som mal att
minska klimatutslappen fran transporter med 80 procent till ar 2030. Miljozoner ar ett
av stadens verktyg for att uppna dessa mal.

Halsoeffekter

Motionéaren efterfragar en utvardering av kostnaden for miljozon klass 2 och 3 per
vunnet friskt levnadsar (QALY). QALY ér ursprungligen ett matt som anvands for att
véga olika medicinska insatser mot varandra — dar man tar hansyn till forlangd
livslangd och upplevd forbattrad livskvalité utifran den medicinska insatsens effekt.
QALY anvands &ven i andra sammanhang for att utvardera halsoeffekter av
samhallsekonomiska insatser. Trafikverket har varderat QALY till 2,4 miljoner
kronor. Precis som motionaren belyser rader det oenigheter kring vad en QALY bor
varderas till, dar olika myndigheter anger olika nivaer — motionaren hanvisar till
rapporten Effekter av miljozoner i Stockholms stad fran 2019, dar ett QALY -varde
tagits fram av staden, dar QALY varderas till 1,5 miljoner kronor. Trafikkontoret
anser att det ar en etisk fraga som &r svar att ta stallning till och saknar kannedom om
socialstyrelsens berékningar.

Motionaren hanvisar till att utredningen fran 2019 anger att varje inbesparat levnadsar
kostar minst 1,5 miljoner kronor. Trafikkontoret vill dock fortydliga att rapporten inte
anger att ett inbesparat levnadsar kostar 1,5 miljoner kronor, utan att ett levnadsar ar
varderat till detta belopp. Utredningen visar att en miljozon klass 2 i hela innerstaden
skulle generera ytterligare 631 vunna levnadsar, motsvarande ett varde av 0,95
miljarder kronor. | detta exempel har staden inte inkluderat andra héalsovinster, sasom
minskad risk for uppkomst av astma hos barn och vuxna, paverkan pa foster samt
minskad forsamring av flera ohalsotillstand i befolkningen.

For att bedoma halsonyttan av miljozoner baserar trafikkontoret sina analyser pa
tidigare forskning. Enligt Varldshalsoorganisationen (WHO) finns ingen nedre grans
for nar luftfororeningar kan paverka hélsan och aven sma minskningar av
luftfororeningshalter ger positiva effekter pa folkhélsan. Halsovinsterna med
forbattrad luftkvalitet anses vara vasentligt stérre an kostnaderna for att genomfdra
luftkvalitetsatgarder.

Enligt en utredning av Svenska miljoinstitutets (IVL) fran 2019 beraknas
halsoeffekterna av forhojda halter av kvavedioxid och partiklar (PM2,5) kosta
samhallet cirka 168 miljarder svenska kronor varje ar. Under dagar med hoga halter
av luftfororeningar ékar antalet personer som insjuknar och soker vard. Enbart
produktivitetsforluster till foljd av sjukfranvaro beraknas orsaka samhallsekonomiska
kostnader motsvarande cirka 0,02 procent av Sveriges BNP.

Trafikkontoret bedomer att en hdlsoekonomisk utvardering inte mojliggor en
tillforlitlig och rattvis analys, eftersom det saknas tillracklig data for manga av de
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hélsotillstand som bor vérderas. Detta gor det svart att kvantifiera de positiva
effekterna i ekonomiska termer. Eftersom miljozoners effekter stréacker sig 6ver en
langre tidsperiod, och foljdeffekterna blir synliga forst en tid efter inférandet, okar
osakerheten ytterligare. Av den anledningen riskerar en halsoekonomisk utvérdering
av miljozoner att bli bade oséker och underskattad.

Samhallsekonomiska effekter

For en uppskattning av miljézoners samhallsekonomiska effekter hanvisar
trafikkontoret till Transportstyrelsen utredning (TSV 2015-4545) fran 2015. Den
innehaller fallstudier av ett inférande av miljozon klass 3 i Gamla stan och milj6zon
klass 2 i hela innerstaden, med inférande under ar 2020. Transportstyrelsen
konstaterar att kostnaden blir lagre i ett mindre omrade eller vid senare inforande,
men att detta ocksa begransar utslappsminskningen. Kostnaden paverkas aven av
vilka och hur manga fordon som ersatts. Vid jamforelse med utredningen bor det
beaktas att miljozon klass 3 inte infors i Gamla stan, utan ett mindre omrade i City
och att klass 2 endast har inforts pa Hornsgatan och inte i hela innerstaden.

Trafikkontoret bedomer att det &r svart att berakna miljézoners privatekonomiska och
samhéllsekonomiska effekter, da det beror pa hur aktorer anpassar sig. For bade
miljozon klass 2 pa Hornsgatan och den kommande miljozon klass 3 i City finns
alternativa fardsétt, andra végar eller mojlighet att parkera utanfér zonerna. Farre &n
var tionde resa till City gérs med bil, majoriteten sker med kollektivtrafik, cykel eller

gang.
Trafikkontorets bedémning

En halsoekonomisk analys beddms som osaker och trafikkontoret anser att befintliga
underlag redan ger tillracklig vagledning kring de halsoekonomiska effekterna.
Samtidigt ar det av stor vikt att fortsatta utvardera miljozoner for att mata effekterna
pa lang sikt. Utvardering pagar for miljozon klass 2 och ar planerat for miljézon klass
3.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 6 februari 2025 foljande.
Stadsdelsnamnden dverlamnar férvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa remissen av en motion fran Gabriel Kroon, sverigedemokraterna, om
en héalsoekonomisk utvérdering av nyttan med miljézon klass 2 och 3.

Reservation av Leif Soderstrom (SD), se Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 6 februari 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen delar motiondrens uppfattning att det &r viktigt att utvéardera effekten
av satsningar som exempelvis inférande av miljozoner.
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Nuvarande miljézon 2 och den planerade miljozon 3 ligger utanfor Farsta
stadsdelsomrade och Farstaborna berdrs darmed inte direkt av miljézonerna.
Stadsdelsnamnden har heller ingen radighet éver utredningar som denna utan det &r
trafiknamnden som ansvarar for utredningar av konsekvenser av trafikatgérder.
Forvaltningen anser att trafiknamnden sjalv lampligast hanterar fragan om och i sa
fall hur en sadan utredning bor utformas.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 20 februari
2025 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 13 januari
2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen anser det vara viktigt att projekt och atgarder som har betydande
konsekvenser pa Stockholm och stockholmarna alltid ska utredas pa ett grundligt sétt.
Oavsett om det handlar om inférande av miljézoner eller andra storre projekt eller
atgarder.

Det finns flertalet modeller och metoder som kan anvéandas for att utreda
konsekvenser ur olika perspektiv for olika projekt och atgarder, dar QALY é&r en
metod. Forvaltningen har inga synpunkter kring vilken metod som &r lampligast for
trafikndmnden att anvanda for att utreda konsekvenser av inforandet av miljozoner
eller for andra typer av projekt och atgarder.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Sodermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 20 februari 2025
foljande.
Sodermalms stadsdelsndamnd Gverlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation av Martin Westmont (SD), se Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 22 januari 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen anser att stadens arbete for att erhalla battre luft ar positivt och
viktigt. | stadens budget for 2025 anges att Stockholms luftkvalitet forbattrats och att

den idag klarar miljokvalitetsnormerna pa stadens gator men att luftkvaliteten fortsatt
maste forbattras for att skydda var halsa.
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Stadsdelsforvaltningen har svart att bedéma huruvida motionens forslag, som innebér
att en halsoekonomisk utvérdering av miljozon klass 2 och 3 ska genomféras, &r
lampligt eller relevant att genomfora da forvaltningen saknar ratt kompetens att
avgora det.

Generellt sett anser forvaltningen att det ar angeldget att sékerstélla att de ekonomiska
resurserna anvands effektivt och att de samhéallsekonomiska effekterna av olika
forslag beaktas. Om en halsoekonomisk utvardering av miljoézon 2 och 3 kan bidra till
att belysa detta kan det enligt forvaltningen vara motiverat att genomfora en sadan
utvardering.

| detta sammanhang &r det enligt forvaltningen viktigt att framhalla att miljézon 2 och
3 inte bara kan ge positiva hélsoeffekter hos oss manniskor utan ocksa bidra till att
minska paverkan pa klimatet och ge positiva effekter pa djur- och véxtlivet. Det kan
darfor aven vara relevant att gora andra utvarderingar an den som fokuserar pa
manniskors halsa for att pa sa sétt skapa sig en béttre helhetshild av effekterna av
miljézon 2 och 3.
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Reservationer m.m.
Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Reservation av Anders Edin (SD)
1. Att bifalla motionen.
2. Att darutover anfora foljande:

Stockholm stad har infort miljozon klass 2 pa flertalet platser samt har pabérjat
utrullningen av miljozon klass 3. | debatten framstalls malet vara att forbattra luften
for att minska sjukligheten. Samtidigt innebdr varje reglering en fordyring vilket inte
minst paverkar privatperson och smaféretag som tvingas stélla av eller uppgradera sitt
val av fordon.

Denna motion foreslar att Stockholm stad ska genomfdra en héalsoekonomisk
utvardering av miljozon klass 2 och 3. Resultatet av denna utvéardering kommer ge en
indikation om kostnad i kronor per vunnet kvalitetsjusterat levnadsar. Det &r
beklagligt att forvaltningen och den rodgrona majoriteten inte verkar vilja undersoka
effektiviteten av miljozoner pa djupet. Detta gor det &n mer uppenbart att det handlar
om en ideologisk kamp mot bilismen snarare &n effektfull atgard for minskad ohélsa.

Trafiknamnden

Reservation av Anders Lindman (SD)
1. Att namnden beslutar att tillstyrka motionen.
2. Att darutdver anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att konsekvenserna av och nyttan med inférandet av
miljozon 2 och 3 i Stockholm ar bristfalligt utredda. Darfor bor en fordjupad
halsoekonomisk utvéardering gjord av miljozonernas kostnad per kvalitetsjusterad
levnadsar (QALY) genomforas. Vidare kravs att inférandet av miljozon 2 och 3
utreds noggrannare och battre med héansyn taget till den ekonomiska paverkan det
innebar bade for privatpersoner och naringsliv i berérda stadsdelar.

Enligt sverigedemokraterna ar inférandet av miljozonerna framforcerat av
ideologiska skal utan att de omfattande konsekvenserna blivit ordentligt utredda.

Farsta stadsdelsnamnd

Reservation av Leif S6derstrom (SD)

1. Stadsdelsnamnden foreslar att kommunfullmaktige bifaller motionen.
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2. Dérutover anfora foljande:

Motionen efterfragar en halsoekonomisk utvéardering som belyser ifall samhéllets
kostnader for inférandet av miljozon 2 och 3 i Stockholm, kan motiveras utifran de
halsomaéssiga effekter som férespeglats inforande av miljézonerna.

Det &r viktigt att stockholmarnas skattepengar anvands pa ett ansvarsfullt sétt och inte
forbrukas pa ideologiskt drivna experimentella tgarder som saknar evidens for att
uppna ett ansprakstaget syfte.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Reservation av Anders Lindman (SD)

1. Stadsdelsnamnden tillstyrker motionen.
2. Dérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna anser att konsekvenserna av och nyttan med inférandet av
miljozon 2 och 3 i Stockholm ar bristfalligt utredda. Darfor bor en fordjupad
halsoekonomisk utvérdering gjord av miljézonernas kostnad per kvalitetsjusterad
levnadsar (QALY) genomforas. Vidare kravs att inférandet av miljozon 2 och 3
utreds noggrannare och battre med hansyn taget till den ekonomiska paverkan det
innebar bade for privatpersoner och naringsliv i berérda stadsdelar. Enligt
Sverigedemokraterna ar inférandet av miljézonerna framforcerat av ideologiska skal
utan att de omfattande konsekvenserna blivit ordentligt utredda.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation av Martin Westmont (SD)

1. Att S6dermalms stadsdelsnamnd delvis godkénner forvaltningens remissvar.
2. Daérutover anfora foljande:

Vi ser positivt pé att forvaltningen 1 sitt svar skriver att ”Generellt sett anser
forvaltningen att det &r angeléget att sakerstalla att de ekonomiska resurserna anvands
effektivt och att de samhallsekonomiska effekterna av olika forslag beaktas. Om en
halsoekonomisk utvardering av miljézon 2 och 3 kan bidra till att belysa detta kan det
enligt forvaltningen vara motiverat att genomfora en saddan utvirdering”. Motionen
tar upp ett angelaget &mne da vi inte har nagon fordjupad héalsoekonomisk
utvardering av miljozonernas kostnad per kvalitetsjusterat levnadsar, dven kallat
(QALY).

Resultaten av motionens foreslagna utredning skulle kunna genera
kostnadseffektiviseringar och samtidigt bidra till en battre miljopolitik, det &r just
dessa argument vi vill ska ingd i forvaltningens remissvar.
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