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Trafikforandringar i SL- och WAAB-trafiken 2025/2026
(T26)

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 5 juni 2025

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med héanvisning till vad som ségs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har skickat en bruttolista med forslag pa
trafikforandringar infor tidtabellsskiftet i december 2025 (T26) och inriktning for
pendeltagstrafiken for tidtabellsskiftet i december 2026 (T27). Stockholms stad
ombeds delge synpunkter pa forslagen. De forslagna trafikforandringarna kan
forandras med hansyn till remissvaren. Trafikforvaltningens forslag innebér en
forbattring av tunnelbanans utbud i mellantrafik och pa kvallen samt medger
omfordelning av resurser fran busslinjer med Iagt resande till busslinjer som har
behov av utdkade turer.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndamnden, trafikndmnden och samtliga
stadsdelsnamnder.

Exploateringskontoret har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsbyggnadsnamnden har avstatt fran att svara pa remissen da namnden inte har
nagot att tillfora i arendet utifran sina ansvarsomraden inom staden.

Stadsledningskontoret 6nskar att trafikforandringsremissen ar tydligare i sin
beskrivning och motivering av de foreslagna férandringarna. Remissen bor beskriva
vilken turtathet som busslinjen har idag och hur resandet pa linjen har forandrats over
tid for att pa sa satt kunna bedoma storleken pa forandringen.
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Exploateringskontoret noterar att forslaget till trafikforandringar innehaller en viss
okning av kollektivtrafikens utbud, framst for sparbunden trafik och bussar i
innerstaden. Kontoret saknar motsvarande satsning i ytterstaden och for spartrafikens
anslutande busstrafik.

Miljo- och halsoskyddsndmnden lyfter vikten av att trafikforvaltningen i Region
Stockholm sékerstéaller att entreprendrer och underentreprendrer efterlever gallande
riktlinjer for byggbuller vid spararbeten. Vid eventuella avsteg fran riktlinjerna ska
underrattelse skickas till miljoforvaltningen i Stockholms stad. Om det patréffas
fororeningar under spararbetet behdver regionens trafikforvaltning skicka in en
underrattelse om fororenat omrade eller byggnad till miljoforvaltningen.

Trafikndmnden anser inte att de forslag som presenteras i trafikforandringsprocessen
gar i linje med de mal om okat resande med kollektivtrafik och minskat resande med
biltrafik som &r politiskt beslutat. Ska kollektivtrafiken kunna vara stommen i det
hallbara resandet behéver utbudet av kollektivtrafiktrafik 6ka. Trafiknamnden stéller
sig bakom inriktningen att férdela om resurser till linjer med ett storre behov samt att
trafiken starks utanfor rusningstid men vill vara tydliga med att det kravs en uttkad
trafikering for att kunna na de politiskt uppsatta malen.

Bromma stadsdelsnamnd anser att for att minska klimatpaverkan fran personbilstrafik
ar det viktigt att kollektivtrafiken ar tillforlitlig och gar med en hog turtathet pa
relevanta strackor. Namnden vill darfor betona behovet av att SL haller en hdg
serviceniva, ser 6ver kommunikationerna i omraden som exploateras samt tillampar
en tat tidtabell for tvargaende trafik.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsndamnd konstaterar att de forandringar som
trafikforvaltningen foreslar har begransad paverkan pa kollektivtrafiken inom
stadsdelsnamndsomradet.

Farsta stadsdelsnamnd konstaterar att resenarerna pa Farstagrenen har erfarit
storningar under en langre tid i och med arbetet med nya tunnelbanan. Det &r viktigt
att den ersattningstrafik med buss som resenérerna hanvisas till har tillracklig
kapacitet och frekventa avgangar. Namnden tar tillfallet i akt att papeka det stora
behovet av en forbattrad busstrafik till Skdndal och Fagersjo. Stadsdelarna saknar
andra kollektiva fardmedel. I Skondal har det byggts manga nya bostader de senaste
aren och en fortsatt omfattade nybyggnation planeras.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd lyfter att de 4r en av de snabbast vaxande
stadsdelsnamnderna i Stockholms stad och det &r darmed viktigt att kollektivtrafiken
starks i takt med att stadsdelsnamnden véxer. Det glader namnden att det inte foreslas
nagra ytterligare neddragningar av kollektivtrafiken i vart omrade under kommande
ar. Vi dnskar att man sa snabbt som méjligt atergar till den niva av kollektivtrafik
man hade innan tidigare ars neddragningar.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd har tagit del av utséand remiss och ser positivt pa
att kollektivtrafiken utvecklas med malet att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och
oka kollektivtrafikens marknadsandel. Den justering som paverkar stadsdelsomradet
innebar en marginell forbattring. Ndmnden hade dnskat ytterligare forbattringar
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géllande linjestrackningar, turtathet och trafikeringstid, eftersom det planeras for ett
stort antal tillkommande bostader inom stadsdelsomradet

Jarva stadsdelsnamnd framhaller att gallande busslinje 514 ser namnden positivt pa
en snabbare och mer direkt anslutning till norra Jarva. Daremot beklagar namnden att
tvarbanans forlangning till Ursvik/Helenelund &r forsenad och inte kommer vara
fardigstalld till 2026.

Kungsholmens stadsdelsnamnd kan konstatera att remissen inte innehaller nagra
forslag pa forandringar som paverkar innerstadens kollektivtrafik i nagon storre
utstrackning. Det som paverkar innerstaden mest ar ett antal trafikstorningar till féljd
av underhall samt utbyggnad av kollektivtrafiken. | december 2023 och i augusti
2024 genomfordes daremot omfattande trafikforandringar i innerstadens busstrafik
och enligt férvaltningen innebdr dessa neddragningar fortfarande negativa
konsekvenser for Kungsholmens stadsdelsnamndsomrade.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd kan konstatera att remissen inte innehaller nagra
forslag pa forandringar som paverkar innerstadens kollektivtrafik i nagon storre
utstrackning. De forandringsforslag som paverkar innerstaden avser framst bussar
som trafikerar vissa kranskommuner till och fran innerstaden.

Skarpnacks stadsdelsnamnd lyfter att av de forandringar som foreslas i arets
bruttolista &r det inga som ber6r Soderort. Namnden gér anda ett par medskick
gallande bland annat béttre tvarforbindelser samt fler upp/nedgangar till
tunnelbanestationerna.

Skarholmens stadsdelsnamnd foreslar att SL och/eller Waxholms Angfartygs AB
(WA AB) éterupptar battrafik till minst en brygga i Skirholmens
stadsdelsnamndsomrade, forslagsvis Malarhojdsbadets nyligen renoverade brygga i
Satraskogens naturreservat. Aterupptagen béattrafik skulle 6ka de rekreativa
mojligheterna for Stockholmare och turister samt stérka de kollektiva
resmdjligheterna Skarholmen - Ekerd och Skarholmen - Stockholm City.

Sodermalms stadsdelsnamnd noterar att remissen inte innehaller nagra namnbara
forslag till trafikforandringar inom samtliga trafikslag som rér S6dermalms
stadsdelsnamndsomrade men ser det som positivt att forbattringar gors i
tunnelbanetrafiken och i pendeltagstrafiken.

Foredragande borgarradets synpunkter

De forandringar som gjordes under T24, bade i samband med tidtabellsskiftet i
december 2023 respektive i augusti 2024 i innerstaden var omfattande. En del
identifierade anpassningar ingar i detta trafikforandringsforslag infor T26, och
ytterligare anpassningar kan komma att genomféras under 2025 och/eller 2026 vilket
vi valkomnar.

Inriktningen for arbetet med trafikforandringar infor T26 kan sammanfattas med att
regionen vill attrahera fler resenérer genom justeringar av och inom trafikutbudet, och
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utveckla kollektivtrafiken dar det finns potential for 6verflyttning fran bilresor till
kollektivtrafiken, med syfte att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel.

En intressant forandring ar att trafikforvaltningen i Region Stockholm planerar under
T26 att inleda en pilot med nattrafik i pendeltagstrafiken som kan forandra
resmonster och underlatta for kollektivt resande &aven nattetid.

Det finns dock orosmoln kring om de forslag som presenteras i
trafikforandringsprocessen och fragetecken kring om de &r i linje med de mal om 6kat
resande med kollektivtrafik och minskat resande med biltrafik som &r beslutat.

Regionens tidigare inriktning att fordela om resurser till linjer med ett strre behov
samt att trafiken starks utanfor rusningstid har varit val avvagt men det kommer anda
kravas en utokad trafikering for att kunna na de hogt stallda malen om 6kat resande
med kollektivtrafik.

Stockholm den 4 juni 2025

Lars Strdmgren

Bilaga

Remiss infor trafikforandringar i SL- och WAAB, trafiken 2025/2026 (T26) —
Region Stockholm Trafikavdelningen, dnr KS 2025/375-3.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Att delvis godkanna stadens promemoria som svar pa remiss
2. Att darutover anfora

Sedan den rodgrona majoriteten tog dver i Region Stockholm har historiska
nedskarningar och férsamringar gjorts av kollektivtrafiken samtidigt som priset for
densamma hojts. Det &r den exakta motsatsen till vad de lovade i valrorelsen 2022.
Resultatet har blivit mer opalitlig och samre kollektivtrafik vilket hotat bade
tillvaxten och klimatmalen i Stockholms stad. De historiska nedskarningarna behéver
stoppas och Stockholm behover mer och battre kollektivtrafik. Forslagen pa
trafikforandringar som presenteras ar varken ett forslag av aterstallande av buss- eller
tunnelbanetrafiken. Forandringarna ar langt ifran tillrackliga for att vanda den
nuvarande utvecklingen eller aterstalla fortroendet for kollektivtrafiken.

Det rodgrona styret i Stockholms stad behdver tydligt framféra stockholmarnas kritik
till deras rodgrona kollegor i Region Stockholm. Fér menar vi allvar med att fler
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stockholmare ska kunna gora klimatsmarta val i vardagen och vélja kollektivtrafiken
behdver den aterstallas till de tidigare nivaerna och darifran forbattras. Samre tillgang
till kollektivtrafik riskerar att fa sarskilt allvarliga konsekvenser fér de grupper i
samhallet som redan idag har det svarast bade ekonomiskt och socialt. Det handlar
om barnfamiljer, aldre, ungdomar, nyanlanda, studenter och laginkomsttagare,
grupper som redan har begransade resurser och som nu riskerar att fa sina liv
ytterligare forsvarade.

Vi ar djupt oroade 6ver hur bristen pa handling gar i motsatt riktning mot de mal som
Stockholms stad har satt upp inom klimat, milj6 och social hallbarhet. En
valfungerande kollektivtrafik &r inte bara ett transportmedel. Det &r en grundlaggande
del av stadens infrastruktur och en forutsattning for bade gron omstéllning och
tillvéxt.

Vi kraver att det rodgrona styret i Stadshuset tar sitt ansvar och skyndsamt staller
krav pa sina partikollegor i regionen. Stockholms stad borde ocksa krava en
oberoende och genomgaende utvardering av trafikforandringarna som genomfordes
efter sommaren 2024. Det &r avgorande att Stockholms stad tydligt lyfter fram
invanarnas behov och star upp for en kollektivtrafik som inkluderar hela staden. En
nedmontering av kollektivtrafiken &r inte vagen framat. Tvartom maste vi gemensamt
arbeta for att starka tillgangligheten, 6ka turtatheten och utveckla kollektivtrafiken
som en sjalvklar del av en hallbar, jamlik och véxande stad.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Att delvis bifalla forslaget till beslut

2. Att darutover anfora

Liberalerna uppmanar det rodgrona styret i Stockholms stad att lyfta fram de negativa
foljder som Region Stockholms tidigare och nu foreslagna trafikférandringar for
2025/2026 kan fa for stadens invanare. For att fler ska kunna valja klimatsmarta resor
maste kollektivtrafiken vara tillganglig, palitlig och attraktiv oavsett bostadsort eller
livssituation.

Liberalerna ser med oro pa att de féreslagna forandringarna motverkar Stockholms
stads mal inom klimat, miljo och social hallbarhet. En vélfungerande kollektivtrafik
ar inte endast ett transportmedel, utan en central del av stadens infrastruktur. Den
bidrar till jamlikhet, minskar bilberoendet och skapar férutsattningar for en mer
hallbar stad. Sedan de rédgrona tilltradde i Region Stockholm har omfattande
nedskarningar och forsdmringar genomforts inom kollektivtrafiken. Samtidigt har
biljettpriserna hojts. Denna utveckling star i direkt kontrast till de 16ften som gavs
infor valet 2022. Konsekvenserna har blivit en mer opalitlig och mindre tillganglig
kollektivtrafik, vilket i sin tur aventyrar bade stadens tillvaxtmal och
klimatambitioner.
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Kungsholmen och Norra Djurgardsstaden &r tva omraden dar konsekvenserna av
regionens neddragningar i kollektivtrafiken har blivit sérskilt kdnnbara. Norra
Djurgardsstaden har i synnerhet byggts ut med ett tydligt fokus pa hallbar mobilitet,
vilket bland annat innebar fa tillgangliga parkeringsplatser och ett starkt beroende av
kollektivtrafik. Trots detta har flera busslinjer dragits in eller glesats ut, vilket
forsvarar vardagen for de boende, sarskilt for aldre, barnfamiljer och personer utan
bil. Norra Djurgardsstaden, som ofta lyfts fram som en modell for hallbar
stadsutveckling, undergraver bristen pa kollektivtrafikalternativ bade tillgangligheten
och trovardigheten i stadens klimatambitioner.

Pa Kungsholmen har den forsamrade kollektivtrafiken lett till 6kad trangsel och
langre restider, vilket har skapat bekymmer sarskilt for &ldre som varit beroende av
kollektivtrafiken. Dessa exempel visar tydligt att kollektivtrafiken inte bara ar ett
transportsystem den &r en forutsattning for att stockholmarnas vardag ska fungera i
praktiken. De foreslagna trafikforandringarna innebar varken en aterstéllning av
tidigare buss- eller tunnelbanetrafik och &r inte tillrackliga for att vdnda den negativa
utvecklingen eller atervinna invanarnas fortroende for kollektivtrafiken. Stockholms
stad bor dven krdva en oberoende och grundlig utvérdering av de trafikforandringar
som genomfordes efter sommaren 2024.

Det behdvs en tydlig politisk kursandring for att aterstalla och forbattra
kollektivtrafiken pa Kungsholmen efter stora nedskarningar fran det rédgréna
regionstyret. Busslinjer som 54, 56 och 65 maste ater trafikera Bolinders plan, Stora
Essingen och Hornsberg. Neddragningarna har drabbat utsatta grupper sarskilt hart
och underminerar klimat- och jamlikhetsmalen. Staden bor krava en oberoende
utvardering av de genomforda forandringarna och sta upp for ett inkluderande
kollektivtrafiksystem.

Jarva behover omfattande kollektivtrafiksatsningar. Spanga station ar nedgangen och
trang, och bor rustas upp med en ny entré, battre perronglosning, samt en mer
funktionell bussterminal. Pendeltags- och busstationen bor integreras battre, med fler
parkeringar for bade bilar och cyklar. | Bromstensstaden kravs tatare trafik pa
busslinjerna 118 och 512 samt battre tidssynkning med pendeltadgen. Spanga
kyrka/Sorgarden och Lunda foretagsomrade har idag undermalig kollektivtrafik. Buss
179 ar dverbelastad och behdver tatare turer. Den nya tvarbanan till Kista valkomnas
som en viktig investering i 6kad tillganglighet och stadsutveckling.

Kommande renoveringar av tunnelbanan mot Farsta ar nédvandiga, men
ersattningstrafiken maste fungera val for att inte forsamra tillgangligheten, sérskilt pa
Farsta strand-grenen dar trafiken ar intensiv dven under sommaren. Hog punktlighet
och kapacitet dr avgorande.

For att forbattra tillganglighet och trygghet foreslas att busslinje 135 forlangs till
Sétra strandbad under sommaren, en atgard som kraver minimala investeringar men
ger stor nytta. Forslaget stoder folkhalsa, rekreation och miljomal. Dessutom bor
batlinje 89 angdra dven Skarholmens angbatsbrygga, inte bara Malarhéjdsbadets, for
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att ytterligare stéarka tillgangligheten till S&traskogens naturreservat och lokala
besdksmal.

Mot denna bakgrund uppmanar Liberalerna déarfor det rodgrona styret i Stadshuset att
ta sitt ansvar och snarast inleda en dialog med sina partikollegor i Region Stockholm.
Det ar av storsta vikt att stadens ledning tydligt for fram invanarnas behov och arbetar
for en kollektivtrafik som omfattar hela staden. Att skara ner pa kollektivtrafiken
l6ser inga problem. For att skapa en hallbar, jamlik och vaxande stad kravs i stallet
gemensamma satsningar pa béttre tillganglighet, tatare turer och en kollektivtrafik
som fler kan och vill anvanda.

Slutligen, vill Liberalerna lyfta stombussarna betydelse. De utg6r ryggraden i
Stockholms kollektivtrafiksystem och spelar en avgérande roll for att binda samman
stadens olika delar.

Med hog turtéthet, tydliga linjestrackningar och god tillganglighet ar
stombusslinjerna ofta forstahandsvalet for manga resenarer. Fér boende i omraden
utan direkt tillgang till tunnelbana ar stombussen ofta den mest palitliga lanken till
resten av staden. Nar stombusstrafiken férsamras eller nedprioriteras riskerar det att
sla hart mot hela kollektivtrafiksystemets funktionalitet. Att sakerstalla ett robust och
valfungerande stomlinjenat &r darfor en strategisk investering for bade stadens
tillganglighet och invanarnas vardagsliv.

Vi uppmanar darfor styret att verka for att stombussarna ges hogre prioritet i framtida
trafikplanering och att utbyggnaden sker i takt med stadens tillvaxt

Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Sophia Granswed Baat
(alla M) som é&r likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Jan Jonsson (L) som ar likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.
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Arendet

Trafikforandringsprocessen &r Region Stockholm trafikférvaltnings process for
trafikférandringar i SL- och Waxholms Angfartygs AB:s (WAAB) trafik.
Trafikforvaltningen har infor trafikforandringsremissen for ar 2026 beslutat om en
inriktning for arbetet som syftar till att bidra till att na uppsatta mal som beskrivs i
regionens trafikforsorjningsprogram. Syftet &r i stort att 6ka attraktiviteten och
darmed attrahera fler resenarer samt att stérka utvecklingen av kollektivtrafiken med
fokus pa omraden dér det finns potential for Gverflyttning av bilresor till
kollektivtrafiken. Inriktningen beskriver vilka mal arbetet med framtagandet av
trafikforandringar ska strava efter att bidra till och vilken typ av trafikférandringar
som kan bidra till namnda mal.

Trafikforandringsremissen omfattar en bruttolista med forslag pa trafikforandringar.
Forslagen ror buss-, spar- och sjotrafik och omfattar saval linjeforandringar som
trafikstorande arbeten pa sparinfrastrukturen. Forslagen presenterar bade
linjestrackningar, turtathet och trafikeringstid. Ytterligare utredning av forslagen

kommer att goras av trafikforvaltningen innan eventuellt beslut om genomférande tas.

Stockholms stad ombeds lamna synpunkter pa och prioriteringar av forslagen utifran
kunskap, erfarenhet och lokalkdnnedom. De i remissen foreslagna
trafikforandringarna kan forandras med hénsyn till remissvaren och
trafikforvaltningen kommer att ge remissinstanserna aterkoppling avseende inkomna
synpunkter.

Remissammanstallningen

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden och samtliga
stadsdelsnamnder.

Exploateringskontoret har inkommit med ett kontorsyttrande.

Stadsbyggnadsnamnden har avstatt fran att svara pd remissen da namnden inte har
nagot att tillfora i arendet utifran sina ansvarsomraden inom staden.

Innehallsforteckning

StadsledningSKONTOIEL...........ueiiiiiiie e 9
ExploateringSkontoret.............cooooiiiiiir 11
Miljo- och h&lsoskyddSnAmMNAEN ...........coocueiiiiiiiiieiie e 11
TrafikNAMNAEN ... 12
Bromma stadsdelSNamNd............coooiiiiiiiiiiiie e 14
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd.............cccceeveveveeeveveeeeeevenenee, 15
Farsta stadsdelSnamnd ...........ccceviiiiiiiiiiie e 16
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Hagersten-Alvsjo stadsdelSnAmMNd..............ccocoeiveeeeieieeieeeeecece e 17

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd ...........cccocoveiiiiiiiiiiieee e, 19
Jarva stadsdelSNamNd ..o 19
Kungsholmens stadsdelsnamnd ... 20
Norra innerstadens stadsdelsnamnd ...........cccocvveiiiiiieeeiiiiee e, 21
Skarpnéacks stadsdelsnamnd ............cccceeeiiiiiiiiiiee 23
Skarholmens stadsdelSNAMNG ...........ccveiiiiiiiieie e 23
Sddermalms stadsdelsnamnd ... 24
RESEIVALIONEr MLIM. ...iiiiiiicie e 26

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 13 maj 2025har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret anser att minskat trafikutbud leder till forsamrad attraktivitet,
vilket riskerar att leda till minskat resande och féranleder behov av ytterligare
neddragningar. For att forhindra en sadan utveckling menar stadsledningskontoret att
det behovs ett tillrackligt attraktivt grundutbud, som gor att resendrer kan lita pa att
det finns en buss som gar i ratt tid och till ratt plats. Efter aren med nedskarningar i
kollektivtrafiken, anser stadsledningskontoret att kollektivtrafikens palitlighet ater
behover starkas genom att kollektivtrafik som har forsvunnit laggs tillbaka pa ett
resurseffektivt satt och darigenom leder mot malen om okat kollektivtrafikresande.
Stadsledningskontoret kan inte se att trafikforandringsremissen tydligt lyfter fram
sadana forslag av forandringar av kollektivtrafikens utbud under 2026.

Trafikforvaltningens forslag innebéar en forbattring av tunnelbanans utbud i
mellantrafik och pa kvallen samt medger omfordelning av resurser fran busslinjer
med lagt resande till busslinjer som har behov av utékade turer.
Stadsledningskontoret staller sig bakom inriktningen att férdela om resurser till linjer
med ett stOrre behov samt att kollektivtrafiken starks utanfor rusningstid.

Stadsledningskontoret anser att trafikférandringsremissen ska vara tydligare i sin
beskrivning och motivering av de foreslagna forandringarna. Remissen bor beskriva
vilken turtathet som busslinjen har idag och hur resandet pa linjen har forandrats éver
tid for att pa sa satt kunna bedéma storleken pa forandringen. | de forslag dar
busslinjer eller strackor helt foreslas tas bort énskas en mer utforlig
konsekvensbeskrivning, som exempelvis anger hur manga resenarer som paverkas
och vilka alternativ som resendrerna istallet hanvisas till. Detta ar synpunkter som
staden kommit med under manga ar varpa det vore onskvart att de beaktades.

Stadsledningskontoret noterar det nya arbetssattet dar trafikforandringsremissen
tydligare ska knytas till de langsiktiga malen i regionens trafikforsorjningsprogram.
Staden uppfattar att trafikforvaltningens prognoser och kravstallning inom olika
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kollektivtrafikprojekt baseras pa en malstyrd planering som ofta inte har varit forenlig
med de foérslag som laggs fram i trafikforandringsremissen. Det nya arbetssattet kan
éverbrygga denna diskrepans dar de langsiktiga prognoserna och strategierna baseras
pa realistiska bedomningar av de ekonomiska forutsattningarna for kollektivtrafiken.

Synpunkter pa foreslagna forandringar

Stadsledningskontoret ser positivt pa tillskapandet av busslinje 519 mellan Tekniska
hogskolan och Ursvik samt linje 122 mellan Spanga och Karolinska sjukhuset. Staden
och regionen har ett behov av forbattrade majligheter att resa pa tvaren och mellan
sparsystemen. Linjer som dessa Okar konnektiviteten i systemet, skapar attraktiva
kopplingar och starker kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet.

Stadsledningskontoret har ocksa noterat att inférandet av linje 122 och de minskade
avgangarna for linje 112 och linje 129 minskar den paralleligaende trafiken pa
Karlsbodavégen vilket dr 6nskvért och systemmaéssigt effektivt.

Vidare foreslas en ny strackning for linje 613 genom Kista, stadsledningskontoret
stéller sig bakom forslaget som ger en béttre yttdckning i Kista och férordar den
alternativa dragningen till Kista Bussterminal men stéller sig fragande till varfor inte
linjen foreslas trafikera Borgarfjordsgatan istallet for Kista Allévag och Norgegatan.
Borgarfjordsgatan ar utpekad som primért strak i stadens Kollektivtrafikplan for
stadens gator som varit ute pa remiss under varvintern.

Behov av tillkommande kollektivtrafik

Kollektivtrafiken till Bromma Sjukhus behdver forbattras. Kollektivtrafikforsorjning
av sjuk- och vardinrattningar ser stadsledningskontoret som en del i en grundlaggande
trafikering. Idag ar avstandet till narmaste hallplats 6ver 500 meter for besokande
patienter till Bromma Sjukhus som inte nyttjar narforortslinje 909. Nar den tidigare
busslinjen fanns var det fler an 200 resenarer som nyttjade hallplatsen. Idag finns
bestallningstrafik till Bromma Sjukhus, men stadsledningskontoret anser att trdskeln
for att nyttja den tjansten ar hog da endast enstaka resendrer valjer att anvanda den
mojligheten. Den attraktivitet som en linje med regelbundna turer erbjuder kan inte
motas upp av en linje som behdver bestallas i forvag. Vandmaojlighet for en busslinje
finns idag vid Beckomberga sim- och idrottshall och har tidigare nyttjats for
linjetrafik. Trafiknamnden ser maéjligheter att tillskapa ett nytt hallplatslage langs
Sdderberga allé for fornyad trafikering.

Stadsledningskontoret saknar en utékning av stombusstrafiken pa linje 1, 2 och 3 i
trafikforandringsremissen. Resandet pa stombusslinjerna har 6kat under det senaste
aret, trots det foreslas inte nuvarande trafikering for stombusslinje 1, 2 och 3:s tre
turer per timme redan fran klockan 19 att utokas. Det innebar att delar av innerstaden
bara far 20-minuterstrafik som bas klockan 19, vilket ar allt for undermaligt for att
kunna anses vara stomtrafik och uppfyller inte heller trafikférvaltningens egna
riktlinjer for stomtrafik i innerstaden enligt Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i
Stockholms lan. Stadsledningskontoret anser att aterlaggningen av stombusstrafikens
trafikering pa kvallstid &ar av sarskild vikt och bor prioriteras.
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Stadsledningskontoret noterar att invandningar mot tidigare neddragningar som inte
beaktats av trafikforvaltningen for busslinje 56, 72, 75, 76, 127, 142, 144, 161, 518
kvarstar. Precis som tidigare uttryckt behov av utdkade avgangar pa grund av hig
belastning pa busslinje 541 och 518 samt stombusslinje 179.

Exploateringskontoret

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 24 april 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

| stadens stadsbyggnadsprojekt ar en hog tillganglighet till kollektivtrafik en
forutsattning for att na malet om minskad miljopaverkan och minskat biltrafikarbete
med 30 procent till 2030.

Det kan ta flera ar fran att ett projekt har initierats till att det ar fardigstallt och det ar
darfor viktig med en I6pande dialog med trafikforvaltningen for att sékerstélla att det
finns tillgang till kollektivtrafik i den omfattning som &r 6nskvard for att skapa
mojlighet till en hdg andel kollektivtrafikresor hos medborgarna. Kontoret vill peka
pa vikten av att kollektivtrafik finns att tillga innan hela projektet ar fardigbyggt och
inflyttat.

Kontoret noterar att forslaget till trafikférandringar innehaller en viss 6kning av
kollektivtrafikens utbud, framst for sparbunden trafik och bussar i innerstaden.
Kontoret saknar motsvarande satsning i ytterstaden och for spartrafikens anslutande
busstrafik. Under 2025 och 2026 kommer foljande projekt att paborjas och delvis ha
inflyttad verksamhet. Exploateringskontoret ser ett behov av att d&ven denna nya
inflyttning beaktas i forslaget till trafikférandringar.

Soderort: Kolden - 80 nya lagenheter med inflytning kvartal 1 2025, Varbergstoppen
- 500 nya bostader med inflyttning kvartal 3 2025, Klockelund - cirka 700 lagenheter
med inflyttning under 2025 och 2026, Slakthusomradet - ny gymnasieskola med 800
elever kvartal 3 2026, Malmdvéagen - 43 nya bostader med inflyttning under kvartal 3
2026, Arkdvagen - 76 bostader med inflyttning under kvartal 3 2026, Gamla
Tyresdvagen - cirka 300 bostéder byggstarta under 2026, med inflyttning tidigast
under 2027

Vasterort: Olovslunds station - 19 seniorbostédder med inflyttning under 2025,
Akeshovsvigen - 96 lagenheter med inflyttning under 2025,
Oldméstaren/Gubbkarrsvégen - 87 lagenheter med inflyttning under 2026

Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Milj6- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 22 april 2025
foljande.
Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoférvaltningens forslag:
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Miljo- och halsoskyddsnamnden godkanner miljéforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen och éverlamnar namndens svar till kommunstyrelsen.

Reservation av Elin Hjelmestam (L) och Torbjorn Erbe m.fl. (M), se Reservationer
m.m.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 31 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

For spartrafik beskrivs ett par trafikavstangningar. Forvaltningen vill lyfta vikten av
att dessa i ett tidigt skede stams av med den regionala trafikgruppen (trafikkontoret,
Trafikforvaltningen och Trafikverket) sa att projekten kan samordnas med andra
trafikstorande arbeten i kommunen och lanet. Férvaltningen vill &ven lyfta vikten av
att trafikforvaltningen sékerstéller att entreprendrer och underentreprendrer efterlever
gallande riktlinjer for byggbuller vid spararbeten. Vid eventuella avsteg fran
riktlinjerna ska underréttelse skickas till miljoférvaltningen.

Om det patraffas fororeningar under spararbetet behdver Trafikforvaltningen skicka
in en underrattelse om fororenat omrade eller byggnad till miljoforvaltningen.

Miljoforvaltningen anser att indragning av linjer ska ske med férsiktighet och féregas
av en analys av alternativ resvag i handelse av trafikstopp eller reducerad trafik i t.ex.
tunnelbanan. Vidare vill forvaltningen understryka att det ar viktigt att beakta miljo-
och halsoaspekter, som buller och vibrationer, vid analyser av omdragning av
busslinjer/nya busslinjer. Detta géller sarskilt vid utdkad trafik nattetid kl. 22-06.

Utdver naturomraden anser forvaltningen att det dven ar viktigt med god
tillganglighet till stadens fritidsanlaggningar som t.ex. idrottshallar. Dels med
anledning av att fler da skulle ha mojlighet att ta sig till anlaggningarna men ocksa for
att fler barn da pa egen hand skulle kunna ta sig kollektivt till anldggningarna.

Trafiknamnden

Trafikndamnden beslutade vid sitt sammantréade den 24 april 2025 f6ljande.
1. Trafiknamnden beslutar att 6verlamna trafikkontorets tjansteutlatande som
svar pa remissen.

2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 21 mars 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Trafikkontoret ser inte att de forslag som presenteras i trafikforandringsprocessen gar
i linje med de mal om Okat resande med kollektivtrafik och minskat resande med
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biltrafik som &r politiskt beslutat. Ska kollektivtrafiken kunna vara stommen i det
hallbara resandet behdver utbudet av kollektivtrafiktrafik 6ka.

Trafikkontoret stéller sig bakom inriktningen att fordela om resurser till linjer med ett
storre behov samt att trafiken starks utanfor rusningstid men vill vara tydliga med att
det kravs en utokad trafikering for att kunna na de politiskt uppsatta malen .
Resursfordelningen mellan trafikslag behover ocksa vara en parameter i den fortsatta
planeringen sa att resurserna gar dit dar det gor mest nytta. Kontoret anser aven att
trafikforvaltningen behover aterlagga den i tidigare trafikfandringsprocesser borttagna
trafik i storre utstrackning an vad som framgar av férslaget for att ha en férutsattning
for att na de hogt stallda malen om resande med kollektivtrafik.

Kontoret anser dock att trafikforvaltningen bor vara tydligare i bade beskrivningen
och motiveringen av de foreslagna forandringarna. | forslag som omfattar forandrat
turutbud 6nskar trafikkontoret att hanvisning konsekvent ges éven till dagens
turutbud, for att battre kunna bedéma storleken pa forandringen. Det vore ocksa
onskvart att forklara hur resandet pa de aktuella linjerna har forandrats 6ver tid och
vilka konsekvenser pa resmonster och resandevolymer som kan forvantas av de
foreslagna forandringarna.

Det framgar inte av i underlaget om trafikforvaltningen ser behov av ombyggnader i
gatumiljon for att mojliggora den foreslagna trafikeringen. Staden har en begrénsad
investeringsbudget, investeringsbehoven dr manga och justeringar i trafikmiljon for
kollektivtrafiken behéver prioriteras till forbattringar dar den gor storst nytta.

Trafikkontoret foreslar att linje 65 forlangs forslagsvis langs Kungsholmsgatan,
Scheelegatan och Hantverkargatan till hallplatsen John Ericssonsgatan dar det finns
mojlighet att tillskapa plats for tidreglering vid Pontonjérsgatan.

Vidare foreslas en ny strackning for linje 613 genom Kista, kontoret staller sig bakom
forslaget som ger en béttre yttackning i Kista och férordar den alternativa dragningen
till Kista Bussterminal men staller fragan varfor inte linjen foreslas trafikera
Borgarfjordsgatan istéllet for Kista Allévag och Norgegatan.

Trafikkontoret ser att kollektivtrafiken till Bromma Sjukhus behdver forbattras.
Kollektivtrafikforsorjning av sjuk- och vardinrattningar ser kontoret som en del i en
grundlaggande trafikering. Kontoret 6nskar aterinratta kollektivtrafiktrafikering for
bade patienter och personal for att tillgangliggora den samhallsfunktionen.
Vandmaojlighet for en busslinje finns idag vid Beckomberga sim- och idrottshall och
har tidigare nyttjats for linjetrafik. Kontoret ser mojligheter att tillskapa ett nytt
hallplatslage langs Soderberga allé for fornyad trafikering.

| samband med tidtabellsskiftet T24 sanktes turtatheten pa linje 161 mellan Grondal
och Bagarmossen. Kontoret anser att linjen fyller en viktig funktion fér mojligheten
till tvargaende resor i soderort och ser ett behov av en utvecklad trafikering pa
strackan i hog och mellantrafik. Vid samma tidtabellsskifte lades linje 168 mellan
Ostbergahojden och Gullmarsplan ned och forsamrade kraftigt tillgangligheten
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mellan Ostberga och Sodermalm. Kontoret anser att mojligheten till direktresor
mellan Ostberga och Gullmarsplan &r vardefullt.

Trafikkontoret saknar en utokning av stombusstrafiken pa linje 1, 2 och 3 i remissen.
Det innebér att delar av innerstaden bara far 20-minuterstrafik som bas redan da, detta
ar for dalig standard for att kunna anses vara stomtrafik och uppfyller inte heller
trafikforvaltningens egna riktlinjer for stomtrafik i innerstaden enligt RiPlan.
Trafikkontoret anser att aterlaggningen av stombusstrafikens trafikering pa kvallstid
ar av sarskild vikt och bor prioriteras.

Pa Stora Essingen har avstanden blivit langa till befintliga hallplatser och
tillgangligheten till dessa omraden &r for dalig. Kontoret vill trycka pa vikten av att
linje 56 ater forlangs till Stora Essingen sa snart mojlighet finns, alternativt att andra
l6sningar presenteras for att minska avstanden.

Den inforda nedlaggningen av linje 72 och delar av linje 54 tillsammans med
minskad turtithet pa stomlinje 6, linje 75 och 76 har inneburit stora forsamringar
bade for befintliga boende i Norra Djurgardsstaden och for forutsattningarna for den
fortsatta stadsutvecklingen. Linje 57:s nya linjestrackning har bara delvis kompensera
for detta.

Pa sikt vill trafikkontoret fora dialog med trafikforvaltningen om att aterinratta lokal
kollektivtrafik langs Linnégatan. Omradet mitt pa Ostermalm har idag, bortsett fran
tunnelbanan vid Ostermalmstorg och Karlaplan langt till kollektivtrafik.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 24 april 2025
foljande.
Namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen och
overlamnar det till kommunstyrelsen.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 26 mars 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

De foreslagna forandringar som rér Bromma stadsdelsnamndsomrade &r féljande:

- For busstrafiken foreslas forandringar i turtathet pa flera linjer som trafikerar
Bromma. En ny busslinje foreslas trafikera mellan Spanga station och Karolinska
sjukhuset via Gamla Bromstensvégen — Mariehéll — Sundbyberg — Huvudsta. Linjen
ska avlasta linje 112 och 113.

- For tunnelbanan foreslas de avgangar som idag vander vid Odenplan forlangas till
Alvik.

- Tvarbanans forlangning till Ursvik/Helenelund &r forsenad och kommer inte att vara
fardigstalld under T26.
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Forvaltningen stéller sig positiv till att en ny busslinje foreslas avlasta bland annat
linje 113 och uttka kollektivtrafikutbudet i Mariehéll.

Den indragna busstrafiken pa linje 127 mellan Nockebyhov och Blackebergs gard bor
aterinrattas for att sakerstalla tillgangligheten till bland annat Malarbackens vard- och
omsorgsboende.

Det lokala radet for funktionshinderfragor framfor att det finns behov av en
busshallplats vid Bromma sjukhus. Radet framfor aven att fardtjanstchaufforer
behdver informeras om att de har tillstand att kora pa torg och sommargagator.
Vidare anser radet att riktlinjen “’det ska vara en sjélvklarhet for alla att kunna vilja
att resa kollektivt” behover konkretiseras for att gora stOrre nytta i styrningen.

For att minska klimatpaverkan fran personbilstrafik ar det viktigt att kollektivtrafiken
ar tillforlitlig och gar med en hdg turtathet pa relevanta strackor. Forvaltningen vill
darfor betona behovet av att SL haller en hég serviceniva, ser 6ver
kommunikationerna i omraden som exploateras samt tillampar en tat tidtabell for
tvargaende trafik.

Forvaltningen staller sig positiv till att en ny busslinje foreslas inréttas med syftet att
komplettera och avlasta befintliga linjer med hog belastning. Den nya linjen trafikerar
bland annat Mariehall och avlastar linje 113, vilket forvaltningen ser positivt pa och
framholl behovet av i féregaende ars trafikremiss.

Forvaltningen har i samband med tidigare ars trafikremisser framfort invandningar
mot indragna turer pa linje 127 mellan Nockebyhov och Blackebergs gard, nagot som
inneburit forsamrad tillganglighet till bland annat Malarbackens vard- och
omsorgsbhoende samt Angbybadet. Planerade bostadsprojekt i sédra Blackeberg
medfor ett ytterligare behov av busstrafik 1angs strackan.

Forvaltningen vidhaller, likt tidigare yttranden, att det finns behov av en busshallplats
vid Bromma sjukhus i Beckomberga. Detta behov har framforts av det lokala radet
for funktionshinderfragor.

Radet framfor &ven att formuleringen det ska vara en sjilvklarhet for alla att kunna
vilja att resa kollektivt” under rubriken 1.4 behdver konkretiseras for att gora storre
nytta i styrningen.

Radet framfor vidare att fardtjanstchaufforer ofta inte kanner till att de har tillstand att
kora pa torg och sommargagator dar vanlig trafik ar forbjuden, vilket medfor
svarighet for fardtjanstresenarer. Forare behover informeras om detta for att
sékerstalla att personer med funktionsnedsattning kan komma fram till sin
destination, alternativt att skyltningen fortydligas.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sasmmantride den 24
april 2025 foljande.
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1. Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd godkénner forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2. Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd ger férvaltningen i uppdrag att tillskriva
SL om vikten av aterinfora linje 168.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 18 mars
2025 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Trafikforvaltningen pa Region Stockholm har arbetat fram ett forslag pa forandringar
i kollektivtrafiken, som ska trada i kraft vid tidtabellsskiftet i december 2025. Inom
stadsdelsomradet &r det jamfort med tidigare ar fa planerade forandringar.

Nedan foljer forslag pa forandringar som direkt beror stadsdelsomradet, uppdelat pa
trafikslag.

Tunnelbana

I remissen star det att resande med tunnelbanan gar upp och narmar sig nivaer fran
innan 2020. P4 tunnelbanans grona linje foreslar de att flera turer med slutstation
Odenplan ska utokas for att fa ny slutstation i Alvik. Vidare foreslar de att den grona
linjen borjar trafikeras med langa tag tidigare pd morgnarna under vintertidtabellen.

Buss

Trafikforvaltningens sammanstéllning innehaller inga forandringar pa busstrafik som
direkt berdr stadsdelsomradet.

Lokalbanor

Tvérbanans forlangning till Helenelund/Ursvik kommer att genomfdras senare &n
tidigare planerat.

Forvaltningen kan konstatera att de forandringar som trafikforvaltningen foreslar har
begransad paverkan pa kollektivtrafiken inom stadsdelsomradet.

Trafikforvaltningens nedlaggning av buss 168 i slutet av 2023 forsamrade
forutsattningarna att resa kollektivt fran Ostberga till forvaltningshuset i
Slakthusomradet, saval som till andra delar av stadsdelsomradet. Forvaltningen vill
darfor framhava att det finns ett behov av tvarforbindelser 6sterut fran Ostberga.

Forvaltningen planerar att flytta forvaltningshuset fran Slakthusomradet till Ragsved
2027 och bedomer att detta kommer att paverka resmonster inom stadsdelsomradet.
Bade anstallda och besokare ar beroende av att kunna resa kollektivt, och det &r
viktigt att det finns bra forutsattningarna for det efter den planerade flytten.
Forvaltningen foreslar darfor att trafikforvaltningen redan nu ser éver mojligheterna
att utveckla bussforbindelser mellan Alvsjo och Ragsved, for att koppla samman de
sOdra dndarna av den nya gula linjen och linje 17.

Farsta stadsdelsnamnd
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Farsta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantréde den 22 maj 2025 féljande.
Stadsdelsnamnden éverlamnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa remissen av forslag till trafikfrandringar 2025/2026.

Sarskilt uttalande av Olof Peterson m.fl. (M) och Rikard Werge (L), se Reservationer
m.m.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 1 april 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikforvaltningen genomfor ett antal utokningar av trafiken i syfte att 6ka
tunnelbanans kapacitet, serviceniva och attraktivitet. I samband med detta gors en
oversyn av tidtabellen for samtliga linjer. Grona linjen De avgangar som idag vander
vid Odenplan i mellantrafik, pa kvallstid samt pa helger forlangs till Alvik. Pa helger
under vintertidtabell tidigarelaggs trafikering med langa tag pd morgonen.

Trafikforvaltningen planerar att under T26 att inleda en pilot med nattrafik i
pendeltagstrafiken. | piloten ingar anpassning av viss nattbusstrafik.
Trafikforvaltningen aterkommer med narmare detaljer kring trafikupplagget i en
separat remiss till berérda kommuner.

Sommaren 2025 stangs tunnelbanans Farstagren av mellan Blasut och Farsta strand
under sju veckor for fortsatta arbeten med anslutningsspar till Hégdalsdepan vid
Hokarangen samt upprustning av signalsakerhetssystemet pa hela den avstangda
strackan. Trafiken ersatts med buss. I de nu aviserade trafikforandringarna T26
meddelas att tunnelbanas Farstagren kommer vara avstangd flera veckor aven under
sommaren 2026 denna gang mellan Hokarangen och Farsta strand. Resenarerna pa
Farstagrenen har erfarit stérningar under en langre tid i och med arbetet med nya
tunnelbanan. En avstédngning av tunnelbanan under storre delen av sommaren ar
nddvéndig och begriplig men blir en ny prévning for trafikanterna. Férvaltningen
anser att det ar viktigt att den ersattningstrafik med buss som resenarerna hénvisas till
har tillracklig kapacitet och frekventa avgangar. | 6vrigt berdrs inte kollektivtrafiken i
Farsta stadsdelsomrade av nagra storre forandringar.

Forvaltningen tar tillfallet i akt att papeka det stora behovet av en forbattrad
busstrafik i Skéndal och Fagersjo. Stadsdelarna saknar andra kollektiva fardmedel. |
Skondal har det byggts manga nya bostader de senaste aren och en fortsatt omfattade
nybyggnation planeras. Med en kollektivtrafik som har lag turtathet valjer manga att
aka bil istallet vilket ar daligt for miljon och klimatet.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sasmmantrade den 24 april 2025
foljande.
1. Hagersten-Alvsjo stadsdelsniamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

2. Namnden anfor darutdver foljande.
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Hagersten-Alvsjo ar en av de snabbast vaxande stadsdelarna i Stockholm stad och det
ar darmed viktigt att kollektivtrafiken starks i takt med att var stadsdel véxer. Det
gladjer oss darfor att det inte foreslas nagra ytterligare neddragningar av
kollektivtrafiken i vart omrade under kommande ar. Vi dnskar att man sa snabbt som
mojligt atergar till den niva av kollektivtrafik man hade innan tidigare ars
neddragningar.

En stark och valutbyggd kollektivtrafik ar avgorande for att vi ska klara vara hogt
stallda klimatmal samtidigt som det &r en viktig forutsattning for att fa vardagen att
fungera inte minst i socioekonomiskt svagare omraden.

Stadsdelsnamnden har tidigare i olika omgangar patalat betydelsen av buss 153 for
stadsdelen. Sedan hdsten 2023 har SL avvecklat denna busslinje. Buss 153 var ett
smidigt satt att pendla fran var stadsdel till Fridhemsplan pa morgonen och tillbaka
hem pa kvallen. Bussen fyllde en viktig funktion for jobbpendlare och var ett
komplement till den sparburna kollektivtrafiken. Vi anser att linje 153 ska aterinféras.

Buss 142, samt del av linje 144 (mellan Alvsjo station och Gullmarsplan) &r redan nu
drabbad av stor trangsel, turtatheten bor utkas for att mota behovet av de manga
boende, inte minst &ldre och barnfamiljer, som anvéander sig av bussen. Linje 142
Telefonplan-Alvsjo station ar en viktig transportgren genom Solberga och bussarna ar
ofta fullsatta under rusningstrafik det ar till och med sa att bussarna ibland avstar fran
att stanna och ta upp nya passagerare darfor att det ar fullt ombord. Trots flera ars
papekanden fran Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd har ingen forbéttring skett.

Buss 707 med koppling Fruédngen-Skarholmen-Tumba fick minskad turtathet under
2023 till 30-mintrafik. Detta skapar en mer otillganglig kollektivtrafik i ett redan
kollektivtrafiksnalt lage. Vi anser att turtatheten bor terga till de nivaer som radde
2022. Aven turtitheten pa linje 133 har forsamrats, att denna linje trafikerar med 30-
minuterstrafik pa exempelvis helger &r en stor brist. Detta & mycket olyckligt da det
ar det enda kollektiva fardmedlet for boende och besokare i Ekensberg.

Vi ser ocksa negativa konsekvenser av nedlaggningen av roda linjens insatstag.
Insatstagen bor aterinforas da de syftar till att minska trangseln.

Sammanfattningsvis, om vi vill ha en stark kollektivtrafik och minska bilresandet,
behdéver kollektivtrafiken i Hagersten-Alvsjo starkas till de nivaer som radde for ett
par ar sedan.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 31 mars 2025
har i huvudsak foljande lydelse.

Forra aret fokuserade SL pa att inte gora nagra ytterligare neddragningar efter de
justeringar som tidigare gjorts under pandemin. Férvaltningen &r positiv till de
mindre utdkningar som SL planerar inom tunnelbanetrafiken, men vill lyfta fram att
aven insatstagen pa roda linjen och turtatheten pa omradets bussar behdver aterstllas,
nar nu antalet resenarer snart ar uppe pa samma nivaer som fére pandemin.
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Tvé exempel &r busslinje 142, samt del av linje 144 (mellan Alvsjo station och
Gullmarsplan) som har problem med trangsel. Aldre personer med rullator och
familjer med barnvagn kan ha svart att komma med bussen. Turtéatheten behéver
utokas pa dessa linjer for att mota behovet.

For att framja en hallbar utveckling och god tillganglighet for alla grupper behéver
kollektivtrafiken starkas till de nivaer som radde fére pandemin.

Héasselby-Vallingby stadsdelsndmnd

Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantrade den 24 april
2025 foljande.
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd godkénner forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

Hasselby-Vallingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 4 april 2025
har i huvudsak féljande lydelse.

Hésselby-Vallingby stadsdelsforvaltning har tagit del av utsdnd remiss och ser
positivt pa att kollektivtrafiken utvecklas med malet att 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet och 0ka kollektivtrafikens marknadsandel.

Den justering som paverkar stadsdelsomradet innebér en marginell forbéttring.
Forvaltningen hade dnskat ytterligare forbattringar gallande linjestrackningar,
turtathet och trafikeringstid, eftersom det planeras for ett stort antal tillkommande
bostader inom stadsdelsomradet.

| samband med Trafikforandringar i SL- och WAAB-trafiken 2024/2025 (T25)
onskade forvaltningen en 6kad turtathet pa busslinjerna 541 och 518 som har manga
avgangar med hog belastning. Onskemélet var dven att tidtabellen for buss 119 battre
skulle matcha pendeltagets tider. Dessa 6nskemal kvarstar alltjamt.

Radet for funktionshinderfragor framfér dven att andrad fardrutt for buss 67 som
tidigare anslot Hasselby-Vallingby med Karolinska i Solna har medfart svarigheter
for boende att na Karolinska sjukhuset. Slutligen framfors att busstrafik till Bromma
sjukhus ar viktigt att infora.

Bruttolistan innehaller en férandring som paverkar Hasselby-Vallingby
stadsdelsomrade. Busslinje 116 mellan Spanga station och Vallingby foreslas fa en
omférdelning av avgangar pa vardagar fran morgon till eftermiddag/kvall i syfte att
erbjuda battre mojligheter till fritidsresande under kvallen. Forslaget innebar att
perioden med 7,5-minuterstrafik kortas nagot under morgon- och
eftermiddagsrusningen sa att turtatheten kan utokas fran 30- till 15- minuterstrafik
mellan kl. 19 och 20.30.

Jarva stadsdelsnamnd
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Jarva stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 24 april 2025 f6ljande.
N&mnden beslutade enligt forvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande av Rashid Mohammed m.fl. (V), Elvir Kaznic m.fl. (S) och Mansur
Jama (MP), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Ole Joérgen Persson m.fl. (M) och Asa Nilsson Soderstrom (L),
se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Ole Jorgen Persson m.fl. (M), Asa Nilsson Soderstrém (L) och
Patrick Amofah (C), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Gahzal Saberian (SD), se Reservationer m.m.

Jarva stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 18 mars 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forslag pa trafikfordndringar som berodr kollektivtrafiken inom Jarva dr: ¢ Linje 687
Vallentuna — Kista centrum ¢ Linje 514 Spanga station — Sollentuna station * Linje
613 (Kista centrum-) Danderyds sjukhus — Skarpang.

Gallande 514 ser forvaltningen positivt pa en snabbare och mer direkt anslutning till
norra Jarva. Daremot beklagar forvaltningen att tvdarbanans férlangning till
Ursvik/Helenelund &r forsenad och inte kommer vara féardigstélld till 2026.

Forvaltningen anser att konsekvenserna av genomférda forandringar for linje 518
med minskad turtithet under hogtrafik pa hogsommaren behéver ses Gver.
Forvaltningen har tidigare lyft att linjen har hog belastning, &ven sommartid och att
trafiken pa strackan istéllet kan utdkas under 6vriga delen av aret. Linjen ar en av
mycket fa forbindelser mellan de stora malpunkterna i Kista och Barkarby
station/Barkarbystaden.

Forvaltningen har vid flertal tidigare tillfallen patalat behovet av att forstarka
busslinje 179 mellan Sollentuna och Vallingby och tar tillfallet i akt att aterigen
patala detta.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt ssmmantréade den 24 maj 2025
foljande.

Kungsholmens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar
pa remissen.

Reservation av Lou-Ann Wejke Norberg m.fl. (M) och Charlotta Schenholm (L), se
Reservationer m.m.

Kungholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 mars 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.
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Forvaltningen kan konstatera att remissen inte innehaller nagra férslag pa
forandringar som paverkar innerstadens kollektivtrafik i nagon storre utstrackning.
Det som paverkar innerstaden mest ar ett antal trafikstorningar till foljd av underhall
samt utbyggnad av kollektivtrafiken. I december 2023 och i augusti 2024
genomfordes daremot omfattande trafikforandringar i innerstadens busstrafik och
enligt forvaltningen innebér dessa neddragningar fortfarande negativa konsekvenser
for Kungsholmens stadsdelsomrade. Férvaltningen ser att neddragningarna och
forandringarna for bussarna 1, 54, 56, 61, 65 och 74 paverkar manga boende,
besokare och verksamma inom Kungsholmens stadsdelsomrade. For den enskilde kan
vardagen bli mer komplicerad och méjligheterna att leva hallbart forsamras.

Forvaltningen vill understryka vikten av att trafikforvaltningen foljer upp tidigare ars
omfattande trafikférandringar och ser éver vilka eventuella anpassningar av
trafikutbudet som behdvs och &r mojliga att genomfora.

Under aret kan tunnelbanetrafiken forbi Odenplan fortsatt paverkas av arbeten med
utbyggnaden av Grona linjen till Arenastaden. Under 2026 finns behov att stanga av
det ena sparet mellan Odenplan och Sankt Eriksplan vilket medfor kraftigt reducerad
trafik genom delar av innerstaden.

I december 2023 och i augusti 2024 genomférdes daremot omfattande
trafikforandringar i innerstadens busstrafik och enligt forvaltningen innebdr dessa
neddragningar fortfarande negativa konsekvenser for Kungsholmens
stadsdelsomrade. Forvaltningen ser att neddragningarna och férandringarna for
bussarna 1, 54, 56, 61, 65 och 74 paverkar manga boende, besdkare och verksamma
inom Kungsholmens stadsdelsomrade.

Att buss 56 inte langre trafikerar Stora Essingen samtidigt som buss 1 fatt minskad
turtathet innebar negativa konsekvenser for de som behdver ta sig till och fran én. Pa
Stora Essingen ligger, forutom en kommunal grundskola, dven den franska
internationella skolan i Stockholm (grundskola och gymnasium) samt tva andra
gymnasieskolor. Franska skolan och gymnasieskolorna har elever som bor i andra
delar av Stockholm och saledes reser till 6n varje vardag under skolterminerna.
Forvaltningen har tidigare papekat att bussarna redan idag ar dverfulla nar de lamnar
Fridhemsplan respektive Stora Essingen och att busstrafiken till Lilla och Stora
Essingen bor utvecklas, sarskilt med tanke pa kommande bostadsexploatering i dessa
stadsdelar.

Enligt forvaltningen ar det mycket olyckligt att buss 54 inte langre forsorjer Bolinders
plan dar Traffpunkten Baltzar, Piltradets servicehus och Serafens vard- och
omsorgsboende ligger.

Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 22 maj
2025 foljande.
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Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Sarskilt uttalande av Petra Gardos Ek m.fl. (M), Linnea Sandstréom Lange (L) och
Carl Fredrik Haggqvist (KD), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Daniele Fava m.fl. (C), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Anders Lindman m.fl. (SD), se Reservationer m.m.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 mars 2025
har i huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen kan konstatera att remissen inte innehaller nagra forslag pa
forandringar som paverkar innerstadens kollektivtrafik i nagon storre utstrackning.
Det som paverkar innerstaden mest ar ett antal trafikstorningar till foljd av underhall
samt utbyggnad av kollektivtrafiken. I december 2023 och i augusti 2024
genomfordes daremot omfattande trafikférandringar i innerstadens busstrafik och
enligt forvaltningen innebér dessa neddragningar fortfarande negativa konsekvenser
for Kungsholmens stadsdelsomrade. Forvaltningen ser att neddragningarna och
forandringarna for bussarna 1, 54, 56, 61, 65 och 74 paverkar manga boende,
besokare och verksamma inom Kungsholmens stadsdelsomrade. For den enskilde kan
vardagen bli mer komplicerad och méjligheterna att leva hallbart forsamras.

Forvaltningen vill understryka vikten av att trafikforvaltningen foljer upp tidigare ars
omfattande trafikférandringar och ser éver vilka eventuella anpassningar av
trafikutbudet som behdvs och &r mojliga att genomfora.

Under aret kan tunnelbanetrafiken forbi Odenplan fortsatt paverkas av arbeten med
utbyggnaden av Grona linjen till Arenastaden. Under 2026 finns behov att stdnga av
det ena sparet mellan Odenplan och Sankt Eriksplan vilket medfor kraftigt reducerad
trafik genom delar av innerstaden.

I december 2023 och i augusti 2024 genomfordes daremot omfattande
trafikforandringar i innerstadens busstrafik och enligt forvaltningen innebér dessa
neddragningar fortfarande negativa konsekvenser for Kungsholmens
stadsdelsomrade. Forvaltningen ser att neddragningarna och férandringarna for
bussarna 1, 54, 56, 61, 65 och 74 paverkar manga boende, besdkare och verksamma
inom Kungsholmens stadsdelsomrade.

Att buss 56 inte langre trafikerar Stora Essingen samtidigt som buss 1 fatt minskad
turtathet innebar negativa konsekvenser for de som behdver ta sig till och fran én. Pa
Stora Essingen ligger, forutom en kommunal grundskola, dven den franska
internationella skolan i Stockholm (grundskola och gymnasium) samt tva andra
gymnasieskolor. Franska skolan och gymnasieskolorna har elever som bor i andra
delar av Stockholm och saledes reser till 6n varje vardag under skolterminerna.
Forvaltningen har tidigare papekat att bussarna redan idag ar éverfulla nar de lamnar
Fridhemsplan respektive Stora Essingen och att busstrafiken till Lilla och Stora

22 (39)



Essingen bor utvecklas, sarskilt med tanke pa kommande bostadsexploatering i dessa
stadsdelar.

Enligt forvaltningen &r det mycket olyckligt att buss 54 inte langre forsorjer Bolinders
plan dar Traffpunkten Baltzar, Piltradets servicehus och Serafens vard- och
omsorgshoende ligger.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnacks stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 24 april 2025
foljande.
Stadsdelsnamnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande och lamnar det som
svar pa remissen

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 20 mars 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Av de forandringar som foreslas i arets bruttolista ar det inga som beror Soderort.
Forvaltningen gor anda ett par medskick géllande bland annat béttre tvarforbindelser
samt fler upp/nedgangar till tunnelbanestationerna.

Den 2 november 2025 6vergar driften av tunnelbanan till ett nytt trafikavtal, E40. Ny
trafikutévare blir Connecting Stockholm AB. For grona linjen kommer de avgangar
som idag vander vid Odenplan i mellantrafik, pa kvallstid samt pa helger forlangs till
Alvik. Pa helger under vintertidtabell tidigarelaggs trafikering med langa tag pa
morgonen.

Nar det galler kollektivtrafiken i ett storre perspektiv, och da framst utbyggnad, har
forvaltningen patalat behovet av battre tvarforbindelser samt att planeringen av
Sparvag syds strackning till Skarpnack inleds i flera olika remissvar. Tunnelbanans
grona linje ar redan i dag hart belastad under morgon och kvall med trangsel som
foljd. Flera tusen nya bostader planeras inom stadsdelsomradet de kommande aren
vilket medfor ytterligare trafikanter och att kollektivtrafiken behdver forstéarkas.
Utbyggnaden av tunnelbanan ar valkommen, men dven andra alternativ behdvs, inte
minst utokad mojlighet till tvarforbindelser mellan flera malpunkter inom Skarpnécks
stadsdelsomrade och dvriga Soderort genom nya busslinjer. Forvaltningen vill dven
patala behovet av fler upp/nedgangar till tunnelbanestationerna. Det galler stationerna
i Skarpnack, Bagarmossen, Karrtorp och Bjorkhagen.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skéarholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 24 april 2025
foljande.
Stadsdelsnamnden godkénner forvaltningens tjansteutlatande och lamnar det som
svar pa remissen.
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Sarskilt uttalande av Stephan Guiance m.fl. (S), Shamso Ali Hassan m.fl. (V),
Karrmapriya Muschott m.fl. (MP), Mikael Sundin (M) och Conny Gabrielsson (L), se
Reservationer m.m.

Ersattaryttrande av Kenth Aronsson (C) som instammer i sarskilt uttalande av
Stephan Guiance m.fl. (S), Shamso Ali Hassan m.fl. (V), Karrmapriya Muschott m.fl.
(MP), Mikael Sundin (M) och Conny Gabrielsson (L).

Skarholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 25 mars 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forslag pa trafikforandringar uppdelat per trafikslag som beror Skarholmen
Tunnelbana

Rdda linjen. De avgangar som idag vander vid Tekniska hogskolan i mellantrafik, pa
kvéllstid samt pa helger forlangs till Mérby centrum. Turtatheten pa strackan Alby —
Norsborg utokas till 5 minuter i hogtrafik. Mandag-fredag uttkas trafikeringen med
langa tag till att omfatta hela trafikdygnet i saval vinter- som sommartrafik. Pa
I6rdagar och séndagar utokas tidperioden for nar trafiken bedrivs med langa tag,
framst pa kvallstid, i saval vinter- som sommartrafik.

Buss

Linje 865 Handen station — Skarholmen foreslas borja trafikera Huddinge station i
syfte att och forbattra linjens koppling till pendeltaget och underlatta resandet med
kollektivtrafik mellan Huddinge kommun och Haninge kommun. Férandringen bidrar
aven till battre koppling mellan Huddinge station och Kungens kurva. Foérvaltningen
ser positivt pa utokningar av tunnelbanetrafiken pa roda linjen i syfte att oka
tunnelbanans kapacitet, serviceniva och attraktivitet.

Forvaltningen ser positivt pa att busslinje 865 Handen station — Skarholmen foreslas
borja trafikera Huddinge station, i syfte att och forbattra kopplingen till
pendeltagsstationerna i Huddinge och Haninge kommun.

Forvaltningen foreslar att SL och/eller WA AB aterupptar béttrafik till minst en
brygga i Skarholmens Stadsdelsnamndsomrade, forslagsvis Mélarhojdsbadets nyligen
renoverade brygga i Satraskogens naturreservat. Aterupptagen béttrafik skulle dka de
rekreativa mojligheterna for Stockholmare och turister, samt starka de kollektiva
resmojligheterna Skarholmen-Eker6 och Skarholmen-Stockholm City.

Forvaltningen foreslar en sommarbussforbindelse till det populara Sétrastrandsbadet.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Sdédermalms stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 24 april 2025
foljande.
Sodermalms stadsdelsnamnd 6verlamnar stadsdelsforvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.
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Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (alla M), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Anders Goransson m.fl. (S), Frida Nehrfors Hultén m.fl. (V), se
Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Lars Rottem Krangnes och Marko Janicic (bada C), se
Reservationer m.m.

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 24 mars 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen noterar att remissen inte innehaller nagra namnbara forslag till
trafikforandringar inom samtliga trafikslag som ror Sédermalms stadsdelsomrade
men ser det som positivt att forbattringar gors i tunnelbanetrafiken och i
pendeltagstrafiken.

Betraffande busstrafiken som berér Sodermalms stadsdelsomrade vill férvaltningen
betona vikten av att konsekvenserna av de forandringar som genomfdérdes 2023/2024
noggrant foljs upp, detta for att sdkerstélla att busstrafiken fortséattningsvis ska vara
attraktiv och i dvrigt uppfylla trafikforsérjningsprogrammets malsattningar att den
ska vara attraktiv, palitlig och tillganglig.
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Reservationer m.m.
Milj6- och héalsoskyddsnamden
Reservation av Elin Hjelmestam (L) och Torbjorn Erbe m.fl. (M)

Vice ordforanden Elin Hjelmestam (L) och Torbjorn Erbe m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar att delvis bifalla forslaget till beslut samt att darutéver anfora
foljande:

Liberalerna och Moderaterna vill uppmana det rédgréna styret i Stockholms stad att
tydligt fora fram de negativa konsekvenser som Region Stockholms tidigare och dven
nu foreslagna trafikforandringar i SL-trafiken for 2025/2026 riskerar att fa for stadens
invanare. Om vi pa allvar vill att fler stockholmare ska kunna gora klimatsmarta val i
vardagen, lamna bilen hemma och i stéllet valja kollektivtrafiken, da maste
kollektivtrafiken vara ett tillgangligt, palitligt och attraktivt alternativ, oavsett var
man bor eller vilken livssituation man befinner sig i.

Sedan den rodgrona majoriteten tog dver i Region Stockholm har historiska
nedskarningar och férsamringar gjorts av kollektivtrafiken samtidigt som priset for
densamma hojts. Det &r den exakta motsatsen till vad de lovade i valrérelsen 2022.

Resultatet har blivit mer opalitlig och samre kollektivtrafik vilket hotat bade
tillvaxten och klimatmalen i Stockholms stad. De historiska nedskarningarna behdver
stoppas och Stockholm behdver mer och béttre kollektivtrafik. Forslagen pa
trafikforandringar som presenteras ar varken ett forslag av aterstallande av buss- eller
tunnelbanetrafiken. Férandringarna &r langt ifran tillrackliga for att vanda den
nuvarande utvecklingen eller aterstalla fortroendet for kollektivtrafiken.

Stockholms stad borde ocksa krava en oberoende och genomgaende utvardering av
trafikforandringarna som genomférdes efter sommaren 2024.

Forslaget att dra in linjer, glesa ut turtatheten och begransa tillgangen till
kollektivtrafik riskerar att fa sarskilt allvarliga konsekvenser fér de grupper i
samhéllet som redan idag har det svarast bade ekonomiskt och socialt. Det handlar
om barnfamiljer, dldre, ungdomar, nyanlanda, studenter och laginkomsttagare,
grupper som redan har begransade resurser och som nu riskerar att fa sina liv
ytterligare forsvarade.

Vi ar djupt oroade over att dessa forslag gar i direkt motsatt riktning mot de mal som
Stockholms stad har satt upp inom klimat, miljo och social hallbarhet. En
valfungerande kollektivtrafik &r inte bara ett transportmedel det &r en grundldggande
del av stadens infrastruktur, ett verktyg for jamlikhet, och ett avgérande verktyg for
att minska bilberoendet och trangseln i trafiken.
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Liberalerna och Moderaterna vill darfor att det rddgrona styret i Stadshuset tar sitt
ansvar och skyndsamt foér en dialog med sina partikollegor i regionen. Det &r
avgorande att Stockholms stad tydligt lyfter fram invanarnas behov och star upp for
en kollektivtrafik som inkluderar hela staden. En nedmontering av kollektivtrafiken &r
inte vagen framat. Tvartom maste vi gemensamt arbeta for att starka tillgangligheten,
oka turtatheten och utveckla kollektivtrafiken som en sjalvklar del av en hallbar,
jamlik och véxande stad

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Samtliga ledamoter for Moderaterna reserverar sig mot beslutet med hanvisning till
sitt forslag. Vice ordforanden Dennis Wedin m.fl. (M) foreslar att namnden beslutar
att delvis bifalla forslaget till beslut, samt att darutdver anféra féljande:

Sedan den rodgrona majoriteten tog dver i Region Stockholm har historiska
nedskarningar och férsamringar gjorts av kollektivtrafiken samtidigt som priset for
densamma hojts. Det &r den exakta motsatsen till vad de lovade i valrérelsen 2022.
Resultatet har blivit mer opalitlig och samre kollektivtrafik vilket hotat bade
tillvaxten och klimatmalen i Stockholms stad. De historiska nedskarningarna behdver
stoppas och Stockholm behdver mer och béttre kollektivtrafik. Forslagen pa
trafikforandringar som presenteras ar varken ett forslag av aterstallande av buss- eller
tunnelbanetrafiken. Férandringarna ar langt ifran tillrackliga for att vanda den
nuvarande utvecklingen eller aterstalla fortroendet for kollektivtrafiken.

Det rodgrona styret i Stockholms stad behdver tydligt framfora stockholmarnas kritik
till deras rédgrona kollegor i Region Stockholm. For menar vi allvar med att fler
stockholmare ska kunna goéra klimatsmarta val i vardagen och vélja kollektivtrafiken
behdver den aterstéllas till de tidigare nivaerna och darifran forbattras. Samre tillgang
till kollektivtrafik riskerar att fa sarskilt allvarliga konsekvenser for de grupper i
samhallet som redan idag har det svarast bade ekonomiskt och socialt. Det handlar
om barnfamiljer, dldre, ungdomar, nyanlanda, studenter och laginkomsttagare,
grupper som redan har begransade resurser och som nu riskerar att fa sina liv
ytterligare forsvarade.

Vi ar djupt oroade éver hur bristen pa handling gar i motsatt riktning mot de mal som
Stockholms stad har satt upp inom klimat, miljo och social hallbarhet. En
valfungerande kollektivtrafik &r inte bara ett transportmedel. Det &r en grundlaggande
del av stadens infrastruktur och en forutsattning for bade gron omstéllning och
tillvaxt.

Vi kraver att det rodgréna styret i Stadshuset tar sitt ansvar och skyndsamt staller
krav pa sina partikollegor i regionen. Stockholms stad borde ocksa krava en
oberoende och genomgaende utvardering av trafikforandringarna som genomfordes
efter sommaren 2024. Det dr avgOrande att Stockholms stad tydligt lyfter fram
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invanarnas behov och star upp for en kollektivtrafik som inkluderar hela staden. En
nedmontering av kollektivtrafiken ar inte vagen framat. Tvartom maste vi gemensamt
arbeta for att starka tillgangligheten, 6ka turtatheten och utveckla kollektivtrafiken
som en sjalvklar del av en hallbar, jamlik och véxande stad.

Reservation av Sara Svanstrom (L)

Sara Svanstrom (L) foreslar att namnden beslutar att delvis bifalla forslaget till beslut,
samt att darutover anfora féljande:

Liberalerna uppmanar det rodgrona styret i Stockholms stad att lyfta fram de negativa
foljder som Region Stockholms tidigare och nu foreslagna trafikférandringar for
2025/2026 kan fa for stadens invanare. For att fler ska kunna valja klimatsmarta resor
maste kollektivtrafiken vara tillganglig, palitlig och attraktiv — oavsett bostadsort eller
livssituation.

Liberalerna ser med oro pa att de foreslagna forandringarna motverkar Stockholms
stads mal inom klimat, miljo och social hallbarhet. En vélfungerande kollektivtrafik
ar inte endast ett transportmedel, utan en central del av stadens infrastruktur. Den
bidrar till jamlikhet, minskar bilberoendet och skapar forutséattningar for en mer
hallbar stad. Sedan Socialdemokraterna tillsammans med Centerpartiet och
Miljopartiet tilltradde i Region Stockholm har omfattande nedskarningar och
forsamringar genomfoérts inom kollektivtrafiken. Samtidigt har biljettpriserna hojts.
Denna utveckling star i direkt kontrast till de 16ften som gavs infor valet 2022.
Konsekvenserna har blivit en mer opalitlig och mindre tillganglig kollektivtrafik,
vilket i sin tur aventyrar bade stadens tillvaxtmal och klimatambitioner. Kungsholmen
och Norra Djurgardsstaden &r tvad omraden dar konsekvenserna av regionens
neddragningar i kollektivtrafiken har blivit sarskilt kannbara. Norra Djurgardsstaden
har i synnerhet byggts ut med ett tydligt fokus pa hallbar mobilitet, vilket bland annat
innebar fa tillgangliga parkeringsplatser och ett starkt beroende av kollektivtrafik.
Trots detta har flera busslinjer dragits in eller glesats ut, vilket forsvarar vardagen for
de boende, séarskilt for aldre, barnfamiljer och personer utan bil. Norra
Djurgardsstaden, som ofta lyfts fram som en modell for hallbar stadsutveckling,
undergraver bristen pa kollektivtrafikalternativ bade tillgangligheten och
trovardigheten i stadens klimatambitioner. P& Kungsholmen har den férsamrade
kollektivtrafiken lett till 6kad trangsel och langre restider, vilket har skapat
bekymmer sarskilt for aldre som varit beroende av kollektivtrafiken. Dessa tva
exempel visar tydligt att kollektivtrafiken inte bara &r ett transportsystem den &r en
forutsattning for att stockholmarnas vardag ska fungera i praktiken. De foreslagna
trafikforandringarna innebar varken en aterstallning av tidigare buss- eller
tunnelbanetrafik och ar inte tillrackliga for att vanda den negativa utvecklingen eller
atervinna invanarnas fortroende for kollektivtrafiken. Stockholms stad bor dven krava
en oberoende och grundlig utvardering av de trafikforandringar som genomférdes
efter sommaren 2024,
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Mot denna bakgrund uppmanar Liberalerna déarfor det rodgrona styret i Stadshuset att
ta sitt ansvar och snarast inleda en dialog med sina partikollegor i Region Stockholm.
Det ar av storsta vikt att stadens ledning tydligt for fram invanarnas behov och arbetar
for en kollektivtrafik som omfattar hela staden. Att skara ner pa kollektivtrafiken
l6ser inga problem. For att skapa en hallbar, jamlik och vaxande stad krévs i stallet
gemensamma satsningar pa béttre tillganglighet, tatare turer och en kollektivtrafik
som fler kan och vill anvanda. Slutligen, vill Liberalerna lyfta stombussarna
betydelse. De utgor ryggraden i Stockholms kollektivtrafiksystem och spelar en
avgorande roll for att binda samman stadens olika delar. Med hdg turtéthet, tydliga
linjestrackningar och god tillganglighet ar stombusslinjerna ofta forstahandsvalet for
manga resendrer. For boende i omraden utan direkt tillgang till tunnelbana &r
stombussen ofta den mest palitliga lanken till resten av staden. Nar stombusstrafiken
forsamras eller nedprioriteras riskerar det att sla hart mot hela
kollektivtrafiksystemets funktionalitet. Att sdkerstélla ett robust och vélfungerande
stomlinjenat ar darfor en strategisk investering for bade stadens tillganglighet och
invanarnas vardagsliv. Vi uppmanar darfor styret att verka for att stombussarna ges
hogre prioritet i framtida trafikplanering och att utbyggnaden sker i takt med stadens
tillvéxt.

Sarskilt uttalande av Anders Lindman (SD)

Har vill Sverigedemokraterna ater belysa medborgarens perspektiv: Med en planering
utgaende fran att mojliggora en sa blandad trafik som mojligt skulle tillfalliga, eller
langre, nedskarningar i kollektivtrafiken inte bli lika forsvarande for medborgarna
som den nu blir. Det som nu skett &r ett tydligt exempel pa nar den ena handen gor en
sak, forsvarar for bilister, och den andra handen inte formar att svara upp genom att
starka kollektivtrafiken utan gor det motsatta. Detta har naturligtvis inte skett av
illvilja: det finns helt enkelt inte resurser for att genomfora den radande planen just
nu. Och sadana perioder kommer aven uppsta i framtiden. Just darfor &r det viktigt att
planera for att mojliggora en sa varierad trafik som mojligt for att sakerstélla nagon
form av redundans i mobiliteten. Det finns andra satt att minska bilismen, och bilism i
innerstaden i synnerhet, &n att fysiskt avlagsna dess forutsattningar sa att den
omojliggors.

Farsta stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Olof Peterson m.fl. (M) och Rikard Werge (L)

Till skillnad fran manga andra delar av Stockholm sa har Farsta varit relativt
forskonat fran nedskarningar i kollektivtrafiken. Nedskarningar och fordyringar i
andra delar av staden har gjort att farre reser kollektivt. Att Farsta inte har drabbats
lika hart av detta ser vi positivt pa da kollektivtrafiken for manga invanare ar
avgorande for att klara av vardagen. Som det star i forvaltningens utlatande ar de
kommande arens renoveringar av tunnelbanan forstaeliga och nédvéandiga. Man
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behdver dock sakra upp med ersattningsbussar sa att manniskor fortfarande kan resa
till jobb, skola och annat. Farsta Strands-grenen av tunnelbanan &r idag kraftigt
trafikerad och dven om resetalen sjunker under sommaren sa kommer det fortfarande
att finnas stora behov av ersattningstrafik med punktlighet och en hdg kapacitet.

Jarva stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Rashid Mohammed m.fl. (V), Elvir Kaznic m.fl. (S) och
Mansur

Vi uppskattar att forvaltningen tar upp behovet av att forstarka busstrafiken pa linje
179. Vi vill dock betona att de stérsta utmaningarna for trafikanterna uppstar mellan
Tensta och Kista och uppstar under rusningstid och i samband med skolslutet pa
eftermiddagarna da trycket pa trafiken ar sarskilt hogt. Darfor maste forstarkningar
prioriteras just under dessa tider. Da kan man forbattra punktligheten, minska
trangseln och oka tillgangligheten for resenérerna.

Som ett komplement foreslar vi ocksa att SL ska dvervaga att starta en ny busslinje
for att avlasta linje 179. Da kan man battre méta den hoga efterfragan mellan Tensta
och Kista. Det skulle ge resenarerna fler alternativ och bidra till en mer hallbar och
smidig kollektivtrafik.

Vi ser ocksa ett behov av en ny busslinje mellan de sodra stadsdelarna vid Jarvafaltet
och handels- och arbetsplatsomradena i Barkarbystaden. Med tanke pa den tillvaxt
som sker dar skulle en sadan busslinje kraftigt forbattra och bland annat 6ka
attraktiviteten att arbetspendla fran Sodra Jarva dit.

Nu &r tvarbaneprojektet aterigen forsenat. Det innebér att nuvarande ordinarie
busslinjer under en obestdmd tid inte kommer att trafikera narsjukhuset. Darfor
foreslar vi att SL och kommunen/regionen ser 6ver andra alternativ. Ett kan vara
mojligheten att lata nuvarande busslinjer kora och anvanda befintliga hallplatser pa
Rinkebysvangen vid OK-macken. Darefter skulle de kunna kdra Rinkeby allé upp till
vandplatsen bakom Rinkeby Centrum. Det skulle ge en tillfallig, men mycket viktig,
l6sning under 6vergangsperioden for de boende i omradet.

Det finns ett behov av att utreda mojligheten till en ny busslinje eller forbéattrade
kollektivtrafikforbindelser mellan Bromsten och Kista. Trots det geografiskt korta
avstandet mellan stadsdelarna ar resvagarna i dagslaget ofta krangliga, med flera
byten och omvagar. Detta forsvarar vardagspendlingen och leder till onodigt langa
restider.

Det finns ett behov av en dversyn av Spanga station. Pendeltagsstationen och
busstationerna ar dysfunktionella redan idag, samtidigt byggs nya bostader for
tusentals personer i naromradet. Det &r akut att fa till en bra helhetslosning med
smidiga 6vergangar mellan trafikslagen och trygga och enkla kopplingar/strak till
Spanga centrum och Bromsten.
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Sarskilt uttalande av Ole Jérgen Persson m.fl. (M) och Asa Nilsson
Soderstrom (L)

Sedan den rodgrona majoriteten tog over i Region Stockholm har historiska
nedskarningar och férsamringar gjorts av kollektivtrafiken samtidigt som priset for
densamma hojts. Det &r den exakta motsatsen till vad de lovade i valrérelsen 2022.
Resultatet har blivit mer opalitlig och samre kollektivtrafik vilket hotat bade
tillvaxten och klimatmalen i Stockholms stad. De historiska nedskarningarna behéver
stoppas och Stockholm behdver mer och béttre kollektivtrafik. Forslagen pa
trafikforandringar som presenteras ar varken ett forslag av aterstallande av buss- eller
tunnelbanetrafiken. Forandringarna &r langt ifran tillrackliga for att vanda den
nuvarande utvecklingen eller aterstélla fortroendet for kollektivtrafiken.

Det rodgrona styret i Stockholms stad behover tydligt framfora stockholmarnas kritik
till deras rodgrona kollegor i Region Stockholm. Fér menar vi allvar med att fler
stockholmare ska kunna gora klimatsmarta val i vardagen och vélja kollektivtrafiken
behdver den aterstallas till de tidigare nivaerna och darifran forbattras. Samre tillgang
till kollektivtrafik riskerar att fa sarskilt allvarliga konsekvenser fér de grupper i
samhéllet som redan idag har det svarast bade ekonomiskt och socialt. Det handlar
om barnfamiljer, dldre, ungdomar, nyanlanda, studenter och laginkomsttagare,
grupper som redan har begransade resurser och som nu riskerar att fa sina liv
ytterligare forsvarade.

Vi ér djupt oroade 6ver hur bristen pa handling gar i motsatt riktning mot de mal som
Stockholms stad har satt upp inom klimat, miljo och social hallbarhet. En
valfungerande kollektivtrafik &r inte bara ett transportmedel. Det &r en grundlaggande
del av stadens infrastruktur och en forutsattning for bade gron omstéllning och
tillvaxt.

Vi kraver att det rodgréna styret i stadshuset tar sitt ansvar och skyndsamt stéller krav
pa sina partikollegor i regionen. Stockholms stad borde ocksa krava en oberoende och
genomgaende utvardering av trafikforandringarna som genomfardes efter sommaren
2024. Det ar avgorande att Stockholms stad tydligt lyfter fram invanarnas behov och
star upp for en kollektivtrafik som inkluderar hela staden. En nedmontering av
kollektivtrafiken &r inte vagen framat. Tvartom maste vi gemensamt arbeta for att
stérka tillgangligheten, dka turtatheten och utveckla kollektivtrafiken som en sjéalvklar
del av en hallbar, jamlik och véxande stad.

Sarskilt uttalande av Ole Jérgen Persson m.fl (M), Asa Nilsson Séderstrom
(L) och Patrick Amofah (C)

Vi instdimmer i forvaltningens forslag, men vill skicka med ytterligare ett par
synpunkter.

Spanga station ar underdimensionerad och sliten. Vi menar att regionen omgaende
bor investera i en modernare och tillgangligare station. Det behodvs ytterligare en entré
i den véstra delen av perrongen for att minska trangseln och 6ka tillgangligheten.
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Stationsbyggnaden behdver renoveras eller helt byggas om, och en mer vélplanerad
bussterminal behdvs for det stora antal bussar som trafikerar stationen.
Pendeltagsstationen och busstationen bor hanga ihop pa ett battre sétt an nu, sa att det
blir enkelt att byta fardmedel. Det behdvs ocksa battre parkeringar for bade bilar och
cyklar.

Vad galler Bromstensstaden ar det viktigt att se dver turtatheten for linje 118 och 512,
Ett 6kat antal invanare i Bromsten kommer att krava en tétare trafikering av linjerna
genom Bromsten. Men redan nu bér man se éver avgangs- och ankomsttiderna till
Spanga station. Det &r olyckligt att bussarna ofta lamnar Spanga station néstan
samtidigt. Om de istéllet kunde avga med 5-10 minuters mellanrum skulle bussen bli
ett attraktivare alternativ for de manga Bromstensbor som behéver ta sig till Spanga
station eller Rissne T-bana.

Tva omraden som redan idag har bristande tillganglighet med kollektivtrafik ar
Spanga kyrka/ Sorgarden och Lunda foretagsomrade. Bussarna gar sa séllan att
manga tar bil for att kollektivtrafiken inte upplevs fylla behoven.

Vi vill ocksa lyfta behovet av tatare turtathet for busslinje 179. Linjen har hog
belastning med stort antal resenarer, och det uppstar trangsel, sarskilt under
eftermiddagen.

Vi valkomnar ocksa den satsning pa kollektivtrafiken i Vasterort som nu gors i och
med utbyggnaden av tvarbanan till Kista. Det kommer att skapa goda forutsattningar
for bade etablering av arbetsplatser och fler bostader i omradet. Tvéarbanan minskar
ocksa barriareffekterna, 6kar attraktivitet i omradet, och ékar narheten till
grénomraden.

Sarskilt uttalande av Gahzal Saberian (SD)

Har vill Sverigedemokraterna ater belysa medborgarens perspektiv: Med en planering
utgaende fran att mojliggora en sa blandad trafik som mojligt skulle tillfalliga, eller
langre, nedskarningar i kollektivtrafiken inte bli lika forsvarande for medborgarna
som den nu blir. Det som nu skett ar ett tydligt exempel pa nar den ena handen gor en
sak, forsvarar for bilister, och den andra handen inte formar att svara upp genom att
starka kollektivtrafiken utan gor det motsatta. Detta har naturligtvis inte skett av
illvilja: det finns helt enkelt inte resurser for att genomfora den radande planen just
nu. Och sadana perioder kommer aven uppsta i framtiden. Just darfor &r det viktigt att
planera for att mojliggora en sa varierad trafik som mojligt for att sakerstélla nagon
form av redundans i mobiliteten. Det finns andra satt att minska bilismen &n att
fysiskt avlagsna dess forutsattningar sa att den omojliggors.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Reservation av Lou-Ann Wejke Norberg m.fl. (M) och Charlotta Schenholm

(L)
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Att delvis godkanna forvaltningens forslag beslut
Att dérutover anfora foljande

Sedan den rodgrona majoriteten tog dver i Region Stockholm har historiska
nedskarningar och forsamringar gjorts av kollektivtrafiken samtidigt som priset for
densamma hojts. Det &r den exakta motsatsen till vad de lovade i valrérelsen 2022.
Resultatet har blivit mer opalitlig och samre kollektivtrafik vilket hotat bade
tillvaxten och klimatmalen i Stockholms stad. De historiska nedskarningarna behéver
stoppas och Stockholm behdver mer och battre kollektivtrafik. Férslagen pa
trafikforandringar som presenteras ar varken ett forslag av aterstallande av buss- eller
tunnelbanetrafiken. Férandringarna ar langt ifran tillrackliga for att vanda den
nuvarande utvecklingen eller aterstalla fortroendet for kollektivtrafiken.

Det rodgrona styret i Stockholms stad behdver tydligt framféra stockholmarnas kritik
till deras rodgrona kollegor i Region Stockholm. For menar vi allvar med att fler
stockholmare ska kunna géra klimatsmarta val i vardagen och vélja kollektivtrafiken
behdver den aterstéllas till de tidigare nivaerna och darifran forbattras. Samre tillgang
till kollektivtrafik riskerar att fa sarskilt allvarliga konsekvenser for de grupper i
samhallet som redan idag har det svarast bade ekonomiskt och socialt. Det handlar
om barnfamiljer, dldre, ungdomar, nyanlanda, studenter och laginkomsttagare,
grupper som redan har begransade resurser och som nu riskerar att fa sina liv
ytterligare forsvarade.

Vi ér djupt oroade 6ver hur bristen pa handling gar i motsatt riktning mot de mal som
Stockholms stad har satt upp inom klimat, milj6 och social hallbarhet. En
valfungerande kollektivtrafik &ar inte bara ett transportmedel. Det &r en grundlaggande
del av stadens infrastruktur och en forutsattning for bade gron omstéllning och
tillvaxt.

Vi finner det mycket anmérkningsvért och beklagligt att majoriteten inte tar tillféallet i
akt att korrigera tidigare ars misstag for att aterigen trafikera Bolinders plan dar
namnden har flera viktiga verksamheter som skulle gynnas av aterstallning av buss
54. Vi vill ocksa, precis som forvaltningen lyfter i sitt svar, sérskilt lyfta buss 56 som
inte langre trafikerar Stora Essingen samt buss 65 som inte langre trafikerar
Hornsbergs strand. Dessa forandringar har, tillsammans med minskad turtathet pa
buss 1, fatt mycket negativa konsekvenser for boende och besékande till Stora
Essingen samt forsvarat boende i Hornsberg att ta sig till City.

Vi kraver att det rodgréna styret i stadshuset tar sitt ansvar och skyndsamt stéller krav
pa sina partikollegor i regionen. Stockholms stad borde ocksa krava en oberoende och
genomgaende utvardering av trafikforandringarna som genomfordes efter sommaren
2024. Det ar avgorande att Stockholms stad tydligt lyfter fram invanarnas behov och
star upp for en kollektivtrafik som inkluderar hela staden. En nedmontering av
kollektivtrafiken &r inte vagen framat. Tvartom maste vi gemensamt arbeta for att
starka tillgangligheten, 6ka turtatheten och utveckla kollektivtrafiken som en sjalvklar
del av en hallbar, jamlik och véaxande stad.
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Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Petra Gardos Ek m.fl. (M), Linnea Sandstrom Lange (L)
och Carl Fredrik Haggqvist (KD)

Moderaterna, Liberalerna och Kristdemokraterna i Norra innerstadens
stadsdelsnamnd vill med anledning av ovanstaende remiss uttrycka oro dver den
negativa utveckling som kollektivtrafiken i vart namndomrade genomgatt under den
gangna mandatperioden. Aven om de féreslagna forandringarna fran Region
Stockholm infor tidtabellsskiftet 2025/2026 &r begransade inom sjélva innerstaden,
maste dessa forstas i ett storre sammanhang. Under den pagaende mandatperioden har
genomforda och aviserade forandringar i kollektivtrafiken i norra innerstaden
resulterat i ett tydligt forsvagat utbud for invanare och besokare.

Kollektivtrafiken i norra innerstaden ar en grundlaggande samhaéllsservice for stora
delar av befolkningen. Den &r sérskilt viktig for aldre personer, som ofta saknar bil
och har nedsatt rorelseférmaga, och for vilka kort gangavstand till hallplatser ar
avgorande for sjalvstandighet, trygghet och fortsatt delaktighet i samhéllet. Aven
barnfamiljer och personer med funktionsnedsattning drabbas hart nar hallplatser
forsvinner, avstanden okar eller turtatheten minskar. Stadsdelarna ar ocksa hem for ett
stort antal arbetsplatser, institutioner och servicefunktioner. De har hdg
befolkningstathet och ett intensivt vardagsliv, dar ett val fungerande kollektivtrafiknat
— inklusive bussar — &r helt nédvandigt for tillganglighet och rorelsefrihet. Detta
galler sérskilt omraden som Norra Djurgardsstaden, dar tunnelbana saknas helt och
minskat bilanvandande ar ett 6vergripande mal.

Vi ser med oro pa att flera faktiska och planerade forandringar sammantaget
forsvagar kollektivtrafikens funktion i Norra innerstaden. Hallplatser har dragits in,
sasom Jungfrugatan, utan att erséttas pa ett sitt som moter invanarnas behov.
Busslinje 57, som tidigare utgjorde en viktig forbindelse mellan innerstaden och
Frosundavik i Solna, har kortats av och vander nu redan vid Nybroplan — vilket har
forsamrat tillgangen till kollektivtrafik i bade Vasastan och angransande omraden.
Samtidigt har turtatheten minskat, sérskilt under mellantrafik och kvéllstid, vilket
galler bade bussar och tunnelbanan.

Sarskilt uttalande av Daniele Fava m.fl. (C)

Nar man tittar pa forslagen till trafikforandringar i lanet ar det svart att inte lagga
marke till en sak: dar Centerpartiet har ansvar — dar ser vi framsteg. Inte
neddragningar. Inte forsamringar. Utan satsningar som starker bade klimatet och
resendrernas vardag.

Vi centerpartister bar ansvaret for sjotrafiken i Region Stockholm, och det mérks.
Istallet for att dra in, har vi utokat tillgangligheten. Fler batresor omfattas nu av SL:s
biljettsystem — vilket i praktiken innebdr en prissdnkning for tusentals dagliga
resenarer. Det ar ett viktigt steg for att gora kollektivtrafiken bade mer réttvis och mer
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attraktiv. Men vi har inte stannat dar. Den nya eldrivna pendelbaten mellan Eker6 och
Stockholm ér ett tydligt exempel pa hur vi kombinerar klimatsmarta losningar med
forbattrad service. Baten slapper inte bara ut mindre — den tar dessutom resendrerna in
till city 30 procent snabbare &n tidigare. Det ar en konkret forbattring i manniskors
vardag, och ett bevis pa att hallbarhet inte behdver betyda kompromisser — tvartom
kan det vara ett lyft for alla.

Och det mest anmérkningsvarda? Allt detta har genomforts under tuffa ekonomiska
forhallanden. Nar andra skar ned, har vi valt att satsa. Det handlar om prioriteringar —
och om att ta ansvar.

Desto mer beklagligt ar det att se hur situationen ser ut pa det markbundna
kollektivtrafikomradet, dar Miljopartiet bar ansvaret. Dar har vi sett den motsatta
utvecklingen: hojda biljettpriser, neddragna busslinjer och en serviceniva som
fortfarande inte &r i takt med stockholmarens behov. Det ar en utveckling som slar
mot bade klimatmalen och méanniskors tillgang till en fungerande vardag.

En kollektivtrafik som méanniskor kan lita pa ar avgérande for ett hallbart, jamlikt och
sammanhallet samhélle. Det handlar inte bara om att ta sig fran punkt A till punkt B —
det handlar om frihet, om tillganglighet, om att vardagen ska ga ihop. Darfor ar vi
stolta Gver att ha levererat l6sningar som gor skillnad — pa riktigt. Och vi kommer
fortsatta arbeta for att hela kollektivtrafiken, till lands saval som till sjoss, ska praglas
av samma ambitioner: att vara prisvard, palitlig och klimatsmart.

Sarskilt uttalande av Anders Lindman m.fl. (SD)

Har vill Sverigedemokraterna ater belysa medborgarens perspektiv: Med en planering
utgaende fran att mojliggora en sa blandad trafik som mojligt skulle tillfalliga, eller
langre, nedskarningar i kollektivtrafiken inte bli lika forsvarande for medborgarna
som den nu blir. Det som nu skett &r ett tydligt exempel pa nar den ena handen gor en
sak, forsvarar for bilister, och den andra handen inte formar att svara upp genom att
starka kollektivtrafiken utan gor det motsatta. Detta har naturligtvis inte skett av
illvilja: det finns helt enkelt inte resurser for att genomfora den radande planen just
nu. Och sadana perioder kommer dven uppsta i framtiden. Just darfor ar det viktigt att
planera for att mojliggora en sa varierad trafik som mojligt for att sakerstélla nagon
form av redundans i mobiliteten. Det finns andra satt att minska bilismen, och bilism i
innerstaden i synnerhet, &n att fysiskt avlagsna dess forutsattningar sa att den
omojliggors.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Stephan Guiance m.fl. (S), Shamso Ali Hassan m.fl. (V),
Karrmapriya Muschott m.fl. (MP), Mikael Sundin (M) och Conny Gabrielsson

(L)
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Majoriteten instimmer med forvaltningens svar pa remissen och vill sérskilt lyfta att
den rédgrona majoriteten ser positivt pa énskan om en bussforbindelse till det
populéra Satra strandbadet som i dagsléget saknar en direkt anslutning. Den narmaste
tunnelbanestationen ligger cirka 2,6 km fran badplatsen och narmaste busshallplats
1,5 km. Detta forsvarar tillgangligheten for bland annat aldre, funktionshindrade,
barnfamiljer och personer utan bil. Mdjliga lI6sningar kan vara att strdckan Satra
centrum - Satra strandsbad trafikeras med buss eller att linje 135 passerar badplatsen.
Det skulle kunna testas som ett pilotprojekt under sommaren 2025 och 2026.

Busslinje 135 ar en viktig kollektivtrafikforbindelse i Skarholmen. Om den skulle
forlangas for andamalet i fraga skulle det innebéra att trafikeringen kan ske enligt
ordinarie turlista, dar bussen vid Alsatravagen svanger av mot Sétra strandbad, gor ett
stopp, och darefter ateransluter till nuvarande rutt vid hallplatserna Gillsatragrand och
Ornsitrabacken. Forldngningen motsvarar tre kilometer tur och retur, vilket innebar
en marginell 6kning av restiden med cirka sju minuter. Infrastruktur i form av
vandplats finns redan pa plats, vilket gor att forslaget kan genomféras utan storre
investeringar.

En bussforbindelse till Satra strandbad skulle kraftigt forbattra tillgangligheten och
Oka tryggheten, samtidigt som det bidrar till minskad biltrafik och battre miljo.
Omradet erbjuder bland annat utegym, beachvolleybollplan, kajakuthyrning, ytor for
spontanidrott samt nérhet till S&traskogens naturreservat. Forslaget stodjer aven
malsattningar om okad folkhalsa genom att underlatta for fler att ta del av rekreation,
motion och friluftsliv i omradet. Det kan handla om ett antal veckor, forslagsvis v.26—
v.31, nér badet ar som mest populdrt. En liten fordndring som kan gora stor nytta for
manga. Utéver den sommarbussforbindelse till Satra strandbad som férvaltningen
foreslar, delar vi i majoriteten pensionarsradets uppfattning att Linje 89 dven bor
angora Skarholmens angbatsbrygga — inte enbart Malarhojdsbadets brygga. Bada
bryggorna ar beldgna inom Satraskogens naturreservat, och en aterupptagen battrafik
skulle inte bara starka de rekreativa mojligheterna for bade stockholmare och
besokare, utan dven forbattra tillgangligheten for lokalbefolkningen, bade in mot
centrala Stockholm och ut mot Ekerd. Skarholmens angbatsbrygga ligger dessutom i
direkt anslutning till Satra strandbad samt den anrika Skarholmens gard med sitt café
— en vélbesokt motesplats som ytterligare skulle gynnas av tillganglig battrafik. Vi
hoppas att detta forslag beaktas i den fortsatta planeringen och att fler invanare i
Stockholm far majlighet att ta sig till Satra strandbad pa ett tillgangligt och hallbart
satt.

Sodermalms stadsdelsndmnd

Reservation av Jonas Nilsson m.fl. (alla M)
1. Att delvis bifalla forslaget till beslut

2. Att darutdver anfora
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Sedan den rodgrona majoriteten tog dver i Region Stockholm har historiska
nedskarningar och férsamringar gjorts av kollektivtrafiken samtidigt som priset for
densamma hojts. Det &r precis motsatsen till vad de lovade i valrérelsen 2022.
Resultatet har blivit mer opalitlig och samre kollektivtrafik vilket hotat bade
tillvaxten och klimatmalen i Stockholms stad.

Det dokument som har kommit pa remiss kvantifierar inte de historiska
nedskarningarna som framfor allt Miljopartiet och Socialdemokraterna i Region
Stockholm &r ansvariga for. Men, det gick att utldsa i den trafikplan som remitterades
I hostas foljande:

Busstrafiken
* 89 busslinjer har fatt nedskarningar
o0 Det handlar om minskad turtathet och forkortad linjestrackning

o Fem av busslinjerna har fatt minskad turtithet i bade T24 (Tidtabell 2024) och T25
(Tidtabell 2025)

0 Pa sydostra Sodermalm har linjen till det nya bostadsomradet kortats.

» I Stockholm stad tog Miljopartiet och Socialdemokraterna bort var sjatte buss fran
och med den 19 augusti 2024. Det ar 688 avgangar farre per vardag.

* Om vi ser till hela lidnet har Miljopartiet och Socialdemokraterna lagt ned 22
busslinjer

Tunnelbanan

Miljopartiet och Socialdemokraternas har skurit ned tunnelbanetrafiken med 15
procent pa samtliga linjer.

De historiska nedskérningarna i kollektivtrafiken behtver stoppas - Stockholm
behdver mer och battre kollektivtrafik. Forslagen pa trafikforandringar som
presenteras ar varken ett forslag av aterstallande av buss- eller tunnelbanetrafiken.
Forandringarna ar langt ifran tillrackliga for att vanda den nuvarande utvecklingen
eller aterstalla fortroendet for kollektivtrafiken.

Det rodgrona styret i Stockholms stad behdver tydligt framféra stockholmarnas kritik
till deras rédgrona kollegor i Region Stockholm. For menar vi allvar med att fler
stockholmare ska kunna goéra klimatsmarta val i vardagen och vélja kollektivtrafiken
behdver den aterstéllas till de tidigare nivaerna och darifran forbattras. Samre tillgang
till kollektivtrafik riskerar att fa sarskilt allvarliga konsekvenser for de grupper i
samhallet som redan idag har det svarast bade ekonomiskt och socialt. Det handlar
om barnfamiljer, aldre, ungdomar, nyanlanda, studenter och laginkomsttagare,
grupper som redan har begransade resurser och som nu riskerar att fa sina liv
ytterligare forsvarade.
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Vi ér djupt oroade 6ver hur bristen pa handling gar i motsatt riktning mot de mal som
Stockholms stad har satt upp inom klimat, milj6 och social hallbarhet. En
valfungerande kollektivtrafik &r inte bara ett transportmedel. Det &r en grundlaggande
del av stadens infrastruktur och en forutsattning for bade gron omstéllning och
tillvaxt. Vi kréver att det rodgrona styret i stadshuset tar sitt ansvar och skyndsamt
staller krav pa sina partikollegor i regionen. Stockholms stad borde ocksa kréava en
oberoende och genomgaende utvardering av trafikférandringarna som genomférdes
efter sommaren 2024. Det dr avgorande att Stockholms stad tydligt lyfter fram
invanarnas behov och star upp for en kollektivtrafik som inkluderar hela staden. En
nedmontering av kollektivtrafiken ar inte vagen framat. Tvartom maste vi gemensamt
arbeta for att starka tillgangligheten, 6ka turtatheten och utveckla kollektivtrafiken
som en sjalvklar del av en hallbar, jamlik och véxande stad.

Och hur upplever Stockholmarna Socialdemokraternas och Miljopartiets
nedskarningar i kollektivtrafiken? Det finns ingen forskning an men Mitt i och
Dagens Nyheter publicerade ett par enkéter i hostas.

Dagens Nyheter har fragat stockholmarna — vad de tycker (2024-10-30)

* 37 procent av stockholmarna sdger att de har upplever ett forsamrat
kollektivtrafikutbud.

* Bland de nordiska huvudstdderna ar Stockholms invanare de som ar minst ngjda
pendlingsresorna.

Mitti 2024-10-16

* Andelen resendrer som dr missndjda med turtdtheten har fordubblats mellan augusti
och september i ar. (fran14 till 27 procent).

* Andelen som dr missndjda med punktligheten har 6kat frin 20 till 31 procent

* Andelen som dr missndjda med trangsel har 6kat frén 29 till 41 procent.

Sarskilt uttalande av Anders Goransson m.fl. (S) och Frida Nehrfors Hultén
m.fl. (V)

En val utvecklad kollektivtrafiken &r en fraga om frihet och jamlikhet. Den ger
stockholmarna och andra mojligheten att rora sig over staden. Det &r ocksa en
avgorande del i arbetet for att Stockholm ska bli en klimatsmart stad. Utifran detta har
det varit tufft att se de nedskarningar av bade turtathet och linjenat som drabbat
Sodermalm de senaste aren.

Tiden efter pandemin har varit utmanande kollektivtrafiken, inte minst da resandet
inte aterhamtat sig till tidigare nivaer. Vi har forstaelse for att tuffa ekonomiska
utmaningar kréaver tuffa beslut. Samtidigt, ljusnar ekonomin vill vi se en 6versyn av
de neddragningar som nu genomforts eller ar planerade. Se vilka forstarkningar av
trafiken som skulle kunna vara mojliga. Bussarna &r en viktig del i helheten.
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Sarskilt uttalande av Lars Rottem Krangnes och Marko Janicic (bada C)

Nar man tittar pa forslagen till trafikforandringar i lanet ar det svart att inte lagga
marke till en sak: d&r Centerpartiet har ansvar — dar ser vi framsteg. Satsningar som
starker bade klimatet och resenarernas vardag.

Vi centerpartister bar ansvaret for sjotrafiken i Region Stockholm, och det mérks.
Istallet for att dra in, har vi utokat tillgangligheten. Fler batresor omfattas nu av SL:s
biljettsystem — vilket i praktiken innebar en prissdnkning for tusentals dagliga
resenarer. Det dr ett viktigt steg for att gora kollektivtrafiken bade mer tillganglig och
mer attraktiv. Och det mest anméarkningsvarda? Allt detta har genomforts under tuffa
ekonomiska forhallanden. Det handlar om prioriteringar — och om att ta ansvar.

Men vi har inte stannat dar. Den nya eldrivna pendelbaten mellan Stockholm och
Ekero ar ett tydligt exempel pa hur vi kombinerar klimatsmarta l6sningar med
forbattrad service. Baten slapper inte bara ut mindre — den tar dessutom resendrerna in
till City 30 procent snabbare an tidigare. Det &r en konkret forbattring i ménniskors
vardag, och ett bevis pa att hallbarhet inte behéver betyda kompromisser — tvartom
kan det vara ett lyft for alla. Vi ar stolta dver att Centerpartiet levererar lésningar som
gor skillnad — pa riktigt.

Nér regionens ekonomi nu snabbt forbéttras ar det helt nédvandigt att dven det
markbundna kollektivtrafikutbudet justeras upp till en serviceniva i takt med
stockholmarnas behov och malen om en hallbar och sammanhallen stad med jamlika
forutsattningar for alla. Det handlar inte bara om att ta sig fran punkt A till punkt B —
det handlar om frihet, om tillganglighet, om att vardagen ska ga ihop. Och vi kommer
fortsatta arbeta for att hela kollektivtrafiken, till lands saval som till sjoss, pa
Sodermalm saval som i hela lanet, ska praglas av samma ambitioner: att vara
prisvard, palitlig och klimatsmart.
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