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Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/688)

Parkeringsplan - en del av framkomlighetsstrategin
och reviderade parkeringstaxeomraden

Hemstallan fran trafiknamnden

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Parkeringsplan — en del av framkomlighetsstrategin enligt bilaga 1 till
utlatandet godkanns.

2. Reviderade parkeringstaxeomraden enligt taxeomradeskarta,
boendeparkeringskarta och inférande av taxa 9, enligt bilaga 2 till
utlatandet, godkanns.

3. Trafikndmnden ges mandat att aktivera parkeringsavgifter som
kommunfullméktige har beslutat om.

4. Parkeringsstrategi och plan for gatuparkering (dnr 171-672/2016) upphor
darmed att gélla.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Trafiknamnden foreslar en ny parkeringsplan och reviderade parkeringstaxeomraden.

Forslaget till parkeringsplan &r en fordjupning av Stockholms stads
framkomlighetsstrategi och utgar fran framkomlighetsstrategins principer for
parkering. Parkeringsplanen forklarar effektsamband kopplade till principerna for
parkering, beskriver hur parkering kan anvéndas som styrmedel for att bidra till
stadens 6vergripande mal om bland annat forbattrad framkomlighet, attraktiva
offentliga rum och minskad klimatpaverkan samt innehaller en handlingsplan med
aktiviteter.

Forslaget pa reviderade parkeringstaxeomraden &r svar pa budgetuppdrag om att
utreda och, i syfte att ordna trafiken, infora parkeringsavgifter i omraden dar
belaggningen ar hdg. Féljande forslag pa revideringar foreslas:

Utoka inaktivt taxeomrade 5

Infora avgift i 12 nya stadsdelar

Infora boendeparkering i nya omraden

Inféra ny parkeringstaxa vid rekreationsomraden
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e Ge trafikndmnden ett utokat mandat att aktivera parkeringsavgifter som
kommunfullméktige beslutat om.

Beredning

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsndmnden, fastighetsndmnden, idrottsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Enskede-
Arsta-Vantors stadsdelsnamnd, Farsta stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo
stadsdelsnamnd, Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd, Skarpnécks stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB, kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor,
kommunstyrelsens rad for Agenda 2030, 2030-sekretariatet, Danderyds kommun,
Ekerd kommun, Fastighetsagarna Stockholm, Gréna Mobilister, Huddinge kommun,
Jarfalla kommun, Kungliga Djurgardens Forvaltning, Lidingo stad, Mobility Sweden,
Nacka kommun, Region Stockholm, RISE, Sollentuna kommun, Solna stad,
Stockholms Handelskammare, Stockholms Naturskyddsforening, Sundbybergs stad
och Tyres6 kommun.

Stockholms Stadshus AB har skickat en underremiss till dotterbolagen AB
Familjebostéader, AB Stockholmshem, AB Svenska Bostader och Stockholms Stads
Parkerings AB.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor, Huddinge kommun, Sollentuna
kommun och Solna stad har avstatt fran att svara pa remissen.

2030-sekretariatet, Danderyds kommun, Ekerdé kommun, Jarfalla kommun, Kungliga
Djurgardens Forvaltning, Mobility Sweden, RISE, Stockholms Handelskammare,
Stockholms Naturskyddsférening, Sundbybergs stad och Tyresé kommun har inte
inkommit med svar.

Stadsledningskontoret anser att parkeringsplanens kunskapsunderlag samt inférande
av nya parkeringstaxeomraden skapar béttre forutsattningar for staden att anvanda
parkeringsverktygets fulla potential for att 6ka framkomligheten och uppna ett mer
héllbart transportsystem samtidigt som det kan forbattra tillgangligheten, 6ka
bostadsbyggandet och bidra till levande och attraktiva stadsmiljoer.

Exploateringsnamnden ser positivt pa parkeringsplanen och valkomnar inrattande av
fler parkeringstaxeomraden, men hade garna sett att &nnu fler omraden inkluderades.

Fastighetsnamnden ser positivt pa foreslagna parkeringsatgarder men lyfter
perspektiv kring infartsparkeringar for 1angvaga idrottare och publik, ang6ring for
stora spelarbussar for langvaga resande idrottslag och svarighet i att samnyttja
boendeparkering med idrottens parkeringar.

Idrottsnamnden ser positivt pa dversyn av regelverket for boendeparkering och mer
behovsstyrd gatuparkering samt ser positivt pa forslaget om behovsstyrd sasongstaxa
for besokare till bad- och rekreationsplatser.
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Milj6- och halsoskyddsnamnden ser positivt pa forslaget om att laddningsinfrastruktur
ska prioriteras for parkering samt anser att oonskade effekter som 6kad bilanvandning
till arbetet for att undga parkeringsavgifter bor beaktas vid inforande av
parkeringsavgifter.

Stadsbyggnadsnamnden stodjer planen och anser att den bidrar till stadens trafik- och
miljomal, betonar vikten av strategisk styrning med parkeringsavgifter, behovet av
balans mellan gatu- och kvartersparkering samt att plan- och bygglagens krav pa
friytor inte far asidoséttas.

Bromma stadsdelsndmnd stéller sig positiv till att parkeringsavgifter anvéands som
styrmedel for att skapa battre framkomlighet, en mer trivsam stadsmiljo och en
minskad klimatpaverkan fran biltrafik samt konstaterar att de berdrda omradena i
Bromma uppfyller manga av kriterierna i forslaget.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd anser att forslaget kan bidra till att frigora
ytor pa stadens mark, har inga invandningar mot inférande av parkeringsavgifter i
Stureby och i del av Gamla Enskede samt anser att markparkeringar pa stadens mark
fortlépande behdver omvandlas for att fylla andra syften.

Farsta stadsdelsnamnd &r positiv till parkeringsplanen och ser att den ligger i linje
med kommunfullmaktiges nyligen beslutade klimathandlingsplan och miljéprogram
och utgor en viktig konkretisering utifran framkomlighetsstrategin.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd &r positiv till att staden tar ett samlat grepp om
parkeringsfragorna och anser att Fruangen och Solberga behover avgifter pa
gatuparkeringen for att underlatta for till exempel hemtjanst och hantverkare.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd ser positivt pa forslagets malsattning om ckad
tillganglighet till parkeringsplatser och forbattrad framkomlighet samt efterfragar
tydligt kommunikation till boende i stadsdelsomradet kring parkeringsatgarder.

Skarpnacks stadsdelsnamnd ar positiv till att Skarpnacks Gard inforlivas i aktivt
taxeomrade 5 och anser att inférande av parkeringsavgift kan bidra till att parkvéagar
och parkmiljoer fredas fran fordonstrafik.

Stockholms Stadshus AB anser att parkeringsplanen utgor ett viktigt steg for ett mer
hallbart och effektivt mobilitetssystem samt att det bor sakerstéllas att
parkeringslosningar ar socialt, ekonomiskt och klimatmassigt hallbara, att samsyn nas
kring hur parkeringskapacitet och markanvandning optimeras i olika typer av
stadsdelar samt att avgiftsnivaer pa gatumark stegvis anpassas sa att
parkeringsldsningar pa kvartersmark inte missgynnas.

Kommunstyrelsens rad for Agenda 2030 ser i stort positivt pa parkeringsplanen och
anser att den &r val avvagd och omfattande.

Fastighetsagarna Stockholm anser att parkeringsavgift pa gatumark ger
forutsagbarhet for byggherrar kring hur manga parkeringsplatser som behover byggas
pa kvartersmark, att teknikutveckling méjliggor att 6ppna upp parkering pa
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kvartersmark for fler och att inriktningen om att laddning i forsta hand ska ske pa
kvartersmark skapar goda forutsattningar for fastighetségare att investera i och
forvalta laddinfrastruktur, ser positivt pa omradesvis planering och deltar garna i
dialog samt beklagar att staden avvaktar med att infora parkeringsavgift i Ostberga
och Solberga.

Grona mobilister anser att en differentierad taxa beroende pa bilens storlek och vikt
borde finnas, att parkeringsplanen borde omfatta &ven cyklar, kommersiellt delade
fordon och batar samt efterfragar en mer gedigen kostnadsanalys kring hur mycket
gratis eller billig parkering kostar.

Lidingd stad anser att parkeringsregleringar inte bor utformas pa ett satt som
forsvarar for Lidingobor att anvanda bil i vardagen, att avgifter i tidigare avgiftsfria
omraden riskerar att leda till okad trangsel, langre soktrafik samt belastning pa
Liding0 stads egna parkeringsytor.

Nacka kommun uppmarksammar att forslaget kan paverka parkeringssituationen i
Nacka kommun och dnskar att dessa effekter beaktas i det fortsatta arbetet.

Region Stockholm &r positivt installd till foreslagna atgarder och taxeomraden och
anser att de ligger i linje med hallbarhetsmalen i Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen.

Foredragande borgarradets synpunkter

Den rodgrona majoriteten valkomnar forslaget till ny parkeringsplan och nya
parkeringstaxeomraden. Parkeringsavgifter ar ett av stadens kraftfullaste verktyg for
att ordna trafiken och forslaget bidrar till uppfyllande av stadens mal om att minska
biltrafiken med 30 % till 2030.

Ostberga och Solberga ar omréden med mindre god tillgang till kollektivtrafik,
genom avsaknad av sparbunden trafik samt relativt 1ag tillgang till
kvartersmarksparkering och lokalt serviceutbud. Vid en sammantagen bedémning av
alla relevanta omsténdigheter vill vi darfér avvakta med inférande av
parkeringsavgifter i dessa omraden. Ovriga omraden i férslaget anser vi i den
rodgréna majoriteten ar motiverade att infora parkeringsavgifter i, utifran de
bedémningsgrunder trafiknamnden tagit fram. Trafikkontoretkommer att aterkomma
till trafikndmnden med en redovisning av 6vervaganden som har gjorts i samband
med inférande av avgifter.

For att underlatta civilsamhallets organisering och mojligheten for exempelvis
idrottsforeningar kommer den rodgrona majoriteten &ven fatta beslut i idrottsnamnden
om att sanka avgiften for tillstand till foreningar till 1000 kronor/ar inkl moms och
tillstand.
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Bilagor

1. Parkeringsplan, dnr KS 2025/688-1.2

2. Reviderade parkeringstaxeomraden, slutlig version, dnr KS 2025/688-29.1

3. Reviderade parkeringstaxeomraden, remissversion med sparade andringar, dnr
KS 2025/688-29.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att avsla forslaget till beslut
2. Att darutover anfora

Nar stockholmarnas behov av att enkelt kunna fa ihop vardagspusslet och familjelivet
blir storre, véljer allt fler bort att bo i Stockholm. I en tid nér de demografiska
utmaningarna redan bdrjar bli kdnnbara, behdver det bli lattare att bo i Stockholm
genom hela livet. Det handlar om att bygga fler stora lagenheter och smahus dar
familjer vill bo, det handlar om en valfungerande kollektivtrafik som underlattar
vardagen och gront resande. Men det handlar ocksa om att stockholmare som behdver
bilen ska kunna ha bilen och att det ska finnas plats att parkera den pa.

Sedan det rodgrdna styret tog dver Stockholm har det ar for ar blivit allt dyrare att
vara stockholmare. Skatten hojs, taxorna 6kar och parkeringsavgifterna har i vissa
omraden hojts med nastan 50 procent. Det blir allt dyrare att vara stockholmare —
samtidigt som det stockholmarna far tillbaka fran staden blir allt mindre och samre.

Flera av stadens budgetuppdrag har under det rédgréna styret varit kopplade till
parkering — hojda avgifter for boende- och besoksparkering samt att ta bort
boendeparkeringen i nybyggda omraden ar nagra av dessa. Samtidigt har
exploateringskontoret fatt i uppdrag att infora ett &n lagre p-tal i nybyggnation.

Gemensamt for nastan alla de omraden som nu foreslas fa forandrade
parkeringsavgifter — inte bara Ostberga och Solberga — &r att kollektivtrafiken dit
blivit kraftigt forsamrad. Oavsett om det galler farre tunnelbaneavgangar eller
omlagda/ indragna busslinjer har det blivit allt svarare att ta sig fram i Stockholms
ytterstad. Den forsamrade kollektivtrafiken sétter Stockholms framkomlighet i nytt
ljus — fragan som blir allt mer relevant for varje ar med den rodgréna majoriteten ar
hur stockholmare egentligen ar tankta att ta sig fram.

Majoriteten skriver om parkeringen som stadens kraftfullaste verktyg for att ordna
trafiken, men ytterst ar det ju nagonting annat. Det ar en nédvandighet for att
stockholmare som behdver bilen ska kunna bo i var stad. Det kan handla om personer
med funktionsnedsattningar som vill kunna flytta till ett nytt hem och behdéver néra
mellan lagenheten och bilen, om barnfamiljen som vill fa s mycket tid for varandra
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som mojligt och anvénder bilen som redskap for att storhandla, skjutsa till traningen
och hamta upp tonaringarna sena kvallar nar tunnelbanan inte upplevs som tillrackligt
saker. Det handlar om pensionarer som mar bra och vill klara sig sjalva men vill
slippa pendla langa tranga strackor i kollektivtrafiken for att ta hand om barnbarnen
eller aka till landstallet. Det vi beskriver ar inte sarfall som kan losas med sarskilda
undantag. Det ar hundratusentals stockholmare som betalar skatt, gor ratt for sig och
som ska kunna rdkna med att staden gor sin del i att de ska kunna trivas och ma bra i
sin hemstad.

Att i steg for steg forsvara for vanligt folk och ta bort varje majlighet att parkera
innebar en obekvam selektering av vilka stockholmare som ska vara valkomna i var
stad. Langt ifran alla kan, vill eller har rad att enbart forlita sig pa gang, cykel och
kollektivtrafik, fa varor och tjanster hemkorda till dérren eller ta taxi ut ur Stockholm
for att hyra en bilpoolsbil for helgsemestern. Att bygga en stad enbart for dessa
innebar en segregering som vi har svart att forsta varfor Miljopartiet,
Socialdemokraterna och Vansterpartiet bekvamt stéller sig bakom.

Exakt vilka gator som framover kommer avgiftsbeldggas &r oklart varpa det ar svart
att forsta hur intakten om 20-30 raknats fram. Det dr ocksa oklart om befintliga
parkeringsplatser kommer bli kvar eller om en del av arbetet ocksa kommer std i att
omvandla parkeringsplatser till det som beddms som "hogre prioriterade funktioner”.
Det i sin tur vacker fragan huruvida soktrafiken kommer 6ka nér platserna blir farre
och priserna pa det ocksa hogre. Vi ar ocksa oroade for att olika regler och priser for
olika gator kommer innebéra att det blir allt svarare for stockholmare att gora rétt och
att fler riskerar botféllas. Vidare undrar vi vilka utvidgningar av
parkeringstaxeomraden fran Plan fér gatuparkering ar 2016 som annu inte genomforts
(som framgar av trafikkontorets tjansteutlatande).

Moderaterna staller sig kritiska till parkeringsplanen bland annat med hansyn till den
forsamrade kollektivtrafiken till ytterstaden och de reviderade
parkeringstaxeomradena med respekt for de omfattande kostnadsokningarna staden
redan asamkat stockholmarna under denna mandatperiod. Det &r orimligt att forsamra
framkomligheten for stockholmarna i behov av bil samtidigt som de rdédgréna
partikollegorna visar totalt ointresse for att aterstalla det man forstort i
kollektivtrafiken. | Moderaternas Stockholm ska ingen behéva flytta for att det inte
gar att hamta barnen efter sena fotbollstraningar eller for att det pa alderns host ar for
langt att ga fran tunnelbanehallplatsen hem. DA behdver trafikpolitiken bli mer
verklighetsbetonad.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméaktige beslutar féljande.

1. Att kommunstyrelsen beslutar att bifalla trafikkontorets forslag till beslut
enligt tjansteutlatande daterat 2025-03-19

2. Att darutdver anfora
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Stockholm é&r en vaxande stad dar marken ar begransad. Varje kvadratmeter maste
darfor anvandas med eftertanke och med hansyn till helheten. Parkeringsplatser tar i
ansprak en betydande del av det offentliga rummet, och det ar rimligt att stalla fragan
hur dessa ytor bast kan komma stadens invanare till nytta. | dag ar det ofta sa att
parkeringsavgifterna inte tdcker de faktiska kostnaderna for markanvandningen, och
mellanskillnaden finansieras indirekt av skattemedel. | en stad med begrénsade
resurser bor vi gradvis ga mot en marknadsprissattning av parkeringsavgifterna, dar
priset speglar vérdet av den mark som anvands, och déar den som nyttjar resurserna
ocksa star for kostnaden

Den foreslagna parkeringsplanen innehaller forslag pa reviderade
parkeringstaxeomraden samt inférande av avgifter i omraden dar belaggningen ar
hog, vilket kan ses som ett steg i denna riktning. I en liberal stad maste resurser,
inklusive mark, anvandas dar de gor mest nytta. Genom att infra parkeringsavgifter
vilket nu foreslas dar efterfragan ar hog, skapas ett system dar priset speglar markens
varde och styr mot ett mer ansvarsfullt nyttjande. Subventionerad parkering leder till
trangsel i staden, samtidigt som ytor som skulle kunna anvandas for exempelvis
cykelinfrastruktur, kollektivtrafik, gronytor eller bostader blockeras av parkerade
bilar. En sadan politik snedvrider marknaden och hammar utvecklingen av en mer
tillganglig och levande stad.

Liberaler tror pa individens frihet, men ocksa pa att frihet forutsatter ansvar. Den som
valjer att &ga och anvanda bil i en tat stadsmiljo maste ocksa ta ansvar for de
kostnader och det utrymme som detta innebar. Det &r inte det allménnas roll att dolja
dessa kostnader genom generella subventioner. Parkeringsavgifter ar inte ett straff,
utan en konsekvent tilldmpning av principen att det offentliga rummet &r en
gemensam resurs, dar nyttan maste vagas mot kostnaden.

Genom de foreslagna forandringarna, vilket inkluderar reviderade taxeomraden, kan
staden med ekonomiska styrmedel forbattra framkomligheten samt skapa attraktiva
offentliga rum genom att vardefulla ytor i staden frigors. Liberalerna varnar om
marknadsekonomins principer och menar att marknaden, nar den far verka under
rattvisa och transparenta villkor, &r ett kraftfullt verktyg for att gynna individen.
Genom att lata priset pa parkering i hogre grad spegla markens verkliga varde, skapar
vi incitament for ett mer effektivt och rattvist utnyttjande av stadens resurser. Det &r
en politik som framjar ansvarstagande, hallbar utveckling och ekonomisk rationalitet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 20 augusti 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Johan Paccamonti (alla M)
som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Att kommunstyrelsen avslar forslaget till parkeringsplan, enligt bilaga 1, och
foreslar kommunfullmaktige att godkanna namndens beslut.

2. Att kommunstyrelsen avslar forslaget pa ny taxeomradeskarta, ny
boendeparkeringskarta och inforande av taxa 9, enligt bilaga 2, samt foreslar
kommunfullméktige att godkdnna ndmndens beslut.

3. Att darutdver anfora foljande:

Hojda p-avgifter och utdkade taxeomraden foljer den ideologiskt drivna bilfientliga
agenda som praglat stadens trafikpolitik under lang tid, och som &ven innefattar
omfattande brister i underhallet av gator och végar, lag reinvesteringsgrad i stadens
gatuinfrastruktur, borttagande av p-platser, borttagande av korfalt och andra atgérder
som forsvarar for biltrafiken och de medborgare som ar beroende av bilen i sin
vardag.

Sverigedemokraterna ar darfor starkt emot ytterligare avgiftshéjningar och andra
atgarder som forsvarar och fordyrar for stadens bilagare. Sverigedemokraterna vill
tvartom verka for sankta avgifter och fler avgiftsfria omraden.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar malsattningen om en sammanhallen och
levande stad genom att férsamra framkomligheten och skapa samre villkor for
naringsliv och ekonomisk utveckling. Samtidigt som effekterna avseende
klimatomstallningen ar extremt marginella och endast &r en del av radande
symbolpolitik

Reservation av Jan Jonsson (L) som é&r likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
1. Att delvis godkanna forslag till beslut
2. Att darutover anfora foljande:

En stad ar ett myller av malkonflikter och Centerpartiet anser att varje kvadratmeter i
Stockholm maste anvandas klokt. Parkeringsplatser tar stora ytor i ansprak, ofta till
en kostnad som inte tacks av avgifterna. Skattebetalarna star for mellanskillnaden,
vilket varken ar rattvist eller hallbart. Precis som bilar leder till hdga utslapp och
tréangsel.
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Vi vill att parkeringsavgifterna battre speglar markens vérde och att den som
anvander en resurs ocksa tar ansvar for kostnaden. Genom att infora avgifter dar
efterfragan ar hog frigor vi ytor till cykelbanor, kollektivtrafik, gronytor och bostéder.
Stockholm borde ocksa se pa andra stader, det handlar om att ge mer utrymme for
bildelningstjanster och se dver hur bilar som tar mer mark i ansprak ska fa rimliga
avgifter. Stockholms stad maste samarbeta med regeringen for att fa igenom kloka
och valavvégda lagandringar.

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.
1. Att delvis godkénna beslutet,
2. Att dérutover anfora foljande

Kristdemokraterna instammer till viss del i att nya taxeomraden ar berattigade, da
primart i nyexploaterade och tatbebyggda omraden dar parkering med fordel bor
anordnas pa tomtmark och under jord for att inte tranga ut bilarna i gaturummet. Vi ar
daremot skarpt kritiska till trafikkontorets mycket omfattande och plétsliga utékning;
det kan inte anses andamalsenligt att hela 14 stadsdelar nu ska belaggas med avgift i
ett svep istéllet for att i takt med exploateringen successivt infora avgifter nar sa ar
berattigat. Att beldaggningen i vissa stadsdelar blivit mycket hég beror sannolikt pa ett
allt for begransat parkeringsutbud i kombination med 6kad bebyggelse. Det rader inte
avgifter bot pa.

Enligt kontoret implementeras avgifter enbart pa gator dar belaggningen pa
parkeringsplatserna ar hog eller foér att ordna upp en trafiksituation. Vi befarar att
styrets politik tvingar trafikkontoret till en sjalvforvéarrande, kontraproduktiv
parkeringspolitik: allt mer begransad boendeparkering, systematiskt sjunkande p-tal
vid nybyggnation samt parkeringstak for att beviljas bygglov — i kombination med
dessa utokade och allt dyrare taxeomraden — kommer skapa svarare och dyrare
parkeringssituationer snarare an att styra upp och frigéra parkeringsplatser.

Slutligen ser vi risker for stockholmarnas mojligheter att uppleva hela kommunen om
forslaget genomfors. Exempelvis pavisar flera stadsdelar kostnadsokningen for att
parkera vid badplatser och riskerna det innebér att farre familjer far mojligheten att
nyttja naturen vi har. | och med att kollektivtrafiken i vissa fall inte alls &r ett
alternativ for att na exempelvis badplatser i Vallingby och Racksta sa kan
kostnadsdkningen vara avgorande for att det inte blir ett besdk vid badplatsen. Vi kan
konstatera att forslaget ar fordyrande, forsvarande och direkt motarbetande for
Stockholms familjernas mojlighet att nyttja bilen och fa ihop vardagspusslet.
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Arendet

Sedan ar 2016 har Parkeringsstrategi och plan for gatuparkering (dnr 171-672/2016)
varit Stockholm stads styrdokument for parkering. Trafikndmnden och
exploateringsnamnden har under senare ar arbetat med olika budgetuppdrag kopplat
till parkering. Det har bland annat handlat om att hoja avgifter for besoks- och
boendeparkering, utreda inférandet av parkeringsavgifter i idag avgiftsfria omraden,
inte ge boendeparkeringstillstand till boende i nybyggda hus samt revidera riktlinjer
for projektspecifika och grona parkeringstal (parkeringsnorm).

Trafiknamnden har nu tagit fram forslag pa ny parkeringsplan och reviderade
parkeringstaxeomraden. Arendet innehéller dven ny beslutsgang vid aktivering av
parkeringsavgifter.

Forslaget till ny parkeringsplan ar en fordjupning av Stockholms stads
framkomlighetsstrategi och utgar fran framkomlighetsstrategins sex principer for
parkering. Parkeringsplanen forklarar effektsamband kopplade till principerna och
konkretiserar aktiviteter som behdver genomforas for att styra i enlighet med
framkomlighetsstrategin. Sarskilt fokus ligger pa att beskriva hur parkering kan
anvandas som styrmedel for att bidra till stadens évergripande mal om bland annat
forbattrad framkomlighet, attraktiva offentliga rum och klimatpaverkan. | den
tillhorande handlingsplanen presenteras aktiviteter som behdver genomforas for att
styra i enlighet med inriktningen.

Forslaget pa reviderade parkeringstaxeomraden &r svar pa budgetuppdrag om att
utreda och, i syfte att ordna trafiken, infora parkeringsavgifter i omraden dar
belaggningen ar hdg. Parkeringsavgifter infors endast pa gator dér belaggning ar hog
eller dar det finns starka skal att skapa regleringar for att ordna trafiken dar andra
regleringar an avgifter ar mindre effektiva. Forslaget ligger ocksa i linje med
parkeringsplanens foreslagna planeringsinriktning. Under utredningens gang
uppdagades behov att géra mindre justeringar aven i befintliga taxeomraden, att
foresla en ny parkeringstaxa vid rekreationsomraden samt att effektivisera
beslutsgangen vid avgiftsinférande. Foljande forslag pa revideringar foreslas darfor:

e Utoka inaktivt taxeomrade 5

Infora avgift i 12 nya stadsdelar

Infora boendeparkering i nya omraden

Infora ny parkeringstaxa vid rekreationsomraden

Ge trafikndmnden ett utokat mandat att aktivera parkeringsavgifter som
kommunfullmé&ktige beslutat om.

Trafikndmnden beslutade den 24 april 2025 att delvis godkéanna trafikkontorets
forslag pa reviderade parkeringstaxeomraden, genom att avvakta med inforande av
parkeringsavgifter i Solberga och de idag avgiftsfria delarna av Ostberga. Forslaget
till parkeringsplan och reviderade parkeringstaxeomraden har efter beslut i
trafikndmnden remitterats brett inom staden samt till externa aktorer. |
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remissversionen av bilaga 2, reviderade parkeringstaxeomraden, framgick
uppdateringar utifran beslutet i trafiknamnden. Efter avslutad remiss har en slutlig
version av bilaga 2 tagits fram med samma forslag pa stadsdelar for inférande av
avgift som i trafiknamndens beslut, samt en remissversion av bilaga 2 med sparade
andringar dar mindre justeringar jamfért med remissversionen markerats med sparade
andringar. Inga &ndringar har gjorts i parkeringsplanen efter avslutad remiss.

Trafiknamnden
Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 24 april 2025 féljande.

1. Trafiknamnden godkanner for egen del forslaget till parkeringsplan, enligt
tjansteutlatandets bilaga 1, och féreslar kommunfullmaktige att godkanna
trafikndmndens beslut.

2. Trafiknamnden godkénner for egen del delvis forslaget pa ny
taxeomradeskarta, ny boendeparkeringskarta och inférande av taxa 9, enligt
tjansteutlatandets bilaga 2, samt foreslar kommunfullméktige att godkanna
trafikndmndens beslut.

3. Trafiknamnden foreslar kommunfullmaktige att godkéanna att trafiknamnden
ges mandat att aktivera parkeringsavgifter som kommunfullmaktige beslutat
om.

4.  Trafikndmnden godkénner forslag till genomforande av investeringar for
inférandet av nya parkeringsavgifter till en investeringsutgift om 6 miljoner
kronor.

5. Trafiknamnden beslutar att inte infora parkeringsavgifter i omradena Ostberga
och Solberga.

6. Trafiknamnden beslutar att darutdver anfora foljande:

Vi vélkomnar trafikkontorets forslag till ny parkeringsplan och nya
parkeringstaxeomraden. Parkeringsavgifter ar ett av stadens kraftfullaste
verktyg for att ordna trafiken och trafikkontorets forslag bidrar till uppfyllande
av stadens mal om att minska biltrafiken med 30 % till 2030.

Ostberga och Solberga & omraden med mindre god tillgang till kollektivtrafik,
genom avsaknad av sparbunden trafik, samt relativt Iag tillgang till
kvartersmarksparkering och lokalt serviceutbud. Vid en sammantagen
beddmning av alla relevanta omstandigheter vill vi darfor avvakta med
inférande av parkeringsavgifter i dessa omraden. Ovriga omraden i
trafikkontorets forslag anser vi &r motiverade att infora parkeringsavgifter i,
utifrdn de bedémningsgrunder kontoret tagit fram. Vi 6nskar att kontoret
aterkommer till namnden med en redovisning av évervaganden som har gjorts
i samband med inférande av avgifter.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.

Reservation av Anders Lindman (SD), se Reservationer m.m.
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Reservation av Sara Svanstrom (L) och Svante Linusson m.fl. (C), se Reservationer
m.m.

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 19 mars 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Forslaget till parkeringsplan &r en fordjupning av Stockholms stads
framkomlighetsstrategi och utgar fran de principer for parkering som ingar i
framkomlighetsstrategin:

- Utrymme for gaende, cykel och kollektivtrafik prioriteras fore utrymme for
parkering och vid kantsten prioriteras lastning, lossning och angdring foljt
av korttidsparkering

- Planering av parkering ska understddja byggande av bostader till rimliga
priser och bidra till att undvika parkeringsproblem pa gatan.

- Parkering ska anvandas som styrmedel for att dstadkomma ett hallbart
trafiksystem.

- Parkeringsplatser ska utnyttjas mer effektivt.
- Parkeringar ska ha en stadsmassig utformning.
- Infartsparkeringar skapas i samverkan med Regionen och grannkommuner.

Forslaget till parkeringsplan forklarar effektsamband kopplade till principerna och
konkretiserar aktiviteter som behdver genomfdras for att styra i enlighet med
strategin. Sarskilt fokus ligger pa att beskriva hur parkering kan anvandas som
styrmedel for att bidra till stadens 6vergripande mal om bland annat minskad
klimatpaverkan, forbattrad framkomlighet och attraktiva offentliga rum. I den
tillhérande handlingsplanen presenteras aktiviteter som behdver genomforas for att
styra i enlighet med inriktningen.

Planeringsinriktning och malbild

Med manga inblandade aktorer och komplexa effektsamband ar parkering ett falt fullt
av omsesidiga beroenden och inneboende malkonflikter. For att kunna anvanda
parkering som styrmedel pa ett effektivt och konsekvent satt kravs koordinerade
insatser fran flera av stadens aktorer. Parkeringsplanen pekar ut en gemensam
planeringsinriktning som anger hur staden ska jobba langsiktigt med parkering for att
styra mot évergripande mal.

- Omradesanpassad planering med helhetsperspektiv pa parkering:

Eftersom bade behov och mojligheter skiljer sig at i olika geografier maste
atgarder anpassas efter platsens forutsattningar. Parkering behover ocksa
hanteras ur ett systemperspektiv och med forstaelse for att anvandare, till

12 (53)



skillnad fran lagstiftningen, inte ser skillnad pa gatumarksparkering och
kvartersmarksparkering. Den omradesvisa planeringen bor utga fran en
behovsbeddmning for det aktuella omradet och, med stadens fastlagda
principer for parkering som utgangspunkt, genomfora lampliga atgarder
kopplade till utbud, lokalisering och reglering av parkering.

- Frigor gatumark for annan anvandning dér andra ansprak finns:

For att mojliggora andamalsenlig markanvandning och god tillganglighet
for de som behover parkera ska regleringen styra mot att langtidsparkering
och laddning av elfordon i mojligaste man sker pa kvartersmark. Darigenom
kan parkeringsytor frigoras och omférdelas till hdgre prioriterade
funktioner, dar sadana anprak finns. Det kan handla om att ge plats for rorlig
trafik sasom gang, cykel eller kollektivtrafik men ocksa om att skapa
utrymme for till exempel vistelse, gronska, dagvattenhantering eller
kommersiell verksamhet.

- Mer effektiv markanvandning:

Ytor som upptas for bilparkering ska nyttjas mer effektivt. Detta kan bland
annat astadkommas genom att uppmuntra ékat samnyttjande av bade fordon
och parkeringsplatser. Vid nyproduktion ska staden i hogre utstrédckning
styra mot allmant tillgangliga parkeringsanlaggningar pa kvartersmark.
Dérigenom underlattas samnyttjande av parkeringsplatser, delningstjanster
och laddinfrastruktur.

Malbild 2030

Planeringsinriktningen konkretiseras i en malbild for 2030 som staden ska styra mot i
prioriteringen och genomférandet av atgarder pa parkeringsomradet. Malbilden tar
stod i stadens klimatarbete och de analyser som gjorts for att beddma mojligheten att
uppna malen kring biltrafik- och utslappsminskning. Malbilden bestar i att féljande
har uppnatts till ar 2030:

- Stadens gatuparkering &r avgiftsbelagd dar belaggningen &r hog och dar det
finns andra skél att ordna trafiken.

- Utrymme har givits at hogre prioriterade funktioner — sasom breddade
gangbanor, cykelparkering eller stadsmiljoatgarder — genom att antalet
parkeringsplatser utmed prioriterade strak for gang, cykel och kollektivtrafik
har reducerats.

Handlingsplan

Kopplat till planeringsinriktningen lyfter parkeringsplanens handlingsplan konkreta
aktiviteter som inordnas under fyra fokusomraden:

- Kunskapsbyggande och teknikutveckling:

Handlar om att forsta parkering som strategiskt verktyg och resurs i
trafikplaneringen. Omradet innehaller aktiviteter kopplade till att méata och
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samla in data kring utbud, efterfragan, parkeringsheteende och effekter av
genomforda atgarder. Genom att béattre forsta det samlade parkeringsutbudet
och hur parkeringen anvands blir det lattare att bade identifiera och
implementera lampliga atgarder.

- Reglering och styrmedel:

Innefattar aktiviteter som behdver genomforas for att driva en 6verflyttning
av parkering fran gata till kvartersmark. Aktiviteterna bestar i att reglera
gatuparkering for minskad langtidsparkering och att se dver
boendeparkeringssystemet utifran gallande lagstiftning.

- Strategisk markanvandning:

Innehaller aktiviteter som kopplar till behovet att planera parkering
omradesvis och utifran ett helhetsperspektiv dar parkering pa bade gatumark
och kvartersmark beaktas. Forutsattningarna att minska parkeringens
markansprak eller ersatta parkeringsplatser med hogre prioriterade
funktioner skiljer sig at mellan olika geografier och det kravs darfor
platsspecifika analyser for att bedoma vad som &r lampliga atgérder.

- Information och kommunikation:

Handlar dels om att starka samverkan och sprida kunskap mellan
parkeringsmarknadens aktorer, dels om att utarbeta metoder att forankra
atgarder inom parkeringsomradet hos medborgare och andra intressenter.

Aktiviteterna syftar till att underlatta genomforande av atgarder som é&r i linje med
malbilden.

Reviderade parkeringstaxeomraden

Som svar pa aterstaende delar av trafikkontorets budgetuppdrag och i enlighet med
intentionerna i forslaget till parkeringsplan foreslas reviderade taxeomraden enligt
beskrivning nedan. Forandringarna presenteras och motiveras mer utforligt i bilaga 2.

Inaktivt taxeomrade 5:

| den avgiftsfria delen av ytterstaden finns idag tva inaktiva taxeomraden — inaktivt
taxeomrade 5 och 6. Eftersom det bade bedoms svart att motivera skillnaden mellan
olika ytterstadsomraden och svart att uppna trafikstyrande effekt med lagre avgift an i
taxa 5 foreslas omraden som idag ligger inom taxa 6 istéllet uppga i taxa 5.

Inforande av parkeringsavgift i nya omraden:

Med stdd i de resonemang som presenteras i bilaga 2 foreslas att féljande omraden
inforlivas i aktivt taxeomrade 5: Vallingby, Racksta, Blackeberg, den avgiftsfria
delen av Appelviken, den avgiftsfria delen av Malarhojden, Fruangen, Solberga,
Alvsjo, den avgiftsfria delen av Ostberga, Stureby, Svedmyra, Tallkrogen, den
avgiftsfria delen av Gamla Enskede samt Skarpnacks Gard. Parkeringsavgifter infors
endast pa gator dar belaggning ar hog eller dar det finns starka skal att skapa
regleringar for att ordna trafiken och andra regleringar &n avgifter & mindre effektiva.
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Mindre justeringar av taxeomraden:

Inom den foreslagna revideringen av taxeomraden foreslas ocksa att tva mindre
anomalier i gallande taxeomradeskarta atgardas. Dels galler det Alviksplan, som
foreslas 6verga fran dagens taxa 2 till taxa 4 for att battre aterspegla efterfragan pa
platsen, dels fyra parkeringsytor pa Ladugardsgardet som foreslas inforlivas i
intilliggande taxeomrade 3.

Reviderad karta for taxeomraden och boendeparkeringsomraden:

Med stdd i ovanstaende har ett forslag pa ny taxeomradeskarta tagits fram. Samtidigt
som taxeomradena beslutas infors ocksa majlighet till boendeparkering for boende
inom de aktiverade taxeomradena, enligt forslag till ny boendeparkeringskarta.
Kartorna presenteras i bilaga 2.

Inférande av en ny taxa 9:

En ny taxa 9 foreslas inforas for att ordna trafiken pa platser utanfor befintliga aktiva
taxeomraden dar det finns ett lokalt och arstidsbundet behov att reglera parkering
med parkeringsavgift. Parkeringstaxan for taxa 9 foreslas faststallas till 10 kronor per
timme mellan klockan 7 och 22 fran 1 juni till 31 augusti.

Trafiknamnden ges utokat mandat

Kommunfullméktige ska enligt 2 § KAL besluta om ”grunderna {for berdkning av
avgiften” men trafikndimnden bedoms béast lampad att, utifran dessa grunder, fatta
beslut om var avgift ska tas ut. Detta gar i linje med Sveriges Kommuner och
Regioners handbok om lokala trafikforeskrifter, Utmérkta foreskrifter (2017).

For att skapa en mer effektiv och adekvat beslutsprocess foreslas darfor
trafikndmnden ges mandat att i framtiden besluta om att:

- aktivera nya omraden som i detta forslag ingar i inaktivt taxeomrade 5

- skapa nya boendeparkeringsomraden i samband med aktivering av nya
avgiftsomraden samt revidera befintliga boendeparkeringsomraden efter
behov

- infora taxa 9 pa platser som uppfyller den problembeskrivning som beskrivs
I avsnitt om Taxa 9

Mot bakgrund av ovanstaende foreslar trafikkontoret att namnden beslutar att anta
parkeringsplanen och de foreslagna forandringarna rérande parkeringstaxeomraden
och beslutsgang vid aktivering av avgifter samt foreslar kommunfullmaktige att
godkanna namndens beslut.

Remissammanstallining

Arendet har initierats av trafiknamnden och remitterats till stadsledningskontoret,
exploateringsnamnden, fastighetsndmnden, idrottsndmnden, milj6- och
hélsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsndmnden, Bromma stadsdelsndmnd, Enskede-
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Arsta-Vantors stadsdelsnamnd, Farsta stadsdelsnamnd, Hagersten-Alvsjo
stadsdelsnamnd, Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd, Skarpnacks stadsdelsnamnd,
Stockholms Stadshus AB, kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor,
kommunstyrelsens rad for Agenda 2030, 2030-sekretariatet, Danderyds kommun,
Ekeré kommun, Fastighetsédgarna Stockholm, Gréna Mobilister, Huddinge kommun,
Jarfalla kommun, Kungliga Djurgardens Forvaltning, Lidingo stad, Mobility Sweden,
Nacka kommun, Region Stockholm, RISE, Sollentuna kommun, Solna stad,
Stockholms Handelskammare, Stockholms Naturskyddsférening, Sundbybergs stad

och Tyres6 kommun.

Stockholms Stadshus AB har skickat en underremiss till dotterbolagen AB
Familjebostader, AB Stockholmshem, AB Svenska Bostader och Stockholms Stads

Parkerings AB.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor, Huddinge kommun, Sollentuna

kommun och Solna stad har avstatt fran att svara pa remissen.

2030-sekretariatet, Danderyds kommun, Ekerdé kommun, Jarfalla kommun, Kungliga
Djurgardens Forvaltning, Mobility Sweden, RISE, Stockholms Handelskammare,
Stockholms Naturskyddsforening, Sundbybergs stad och Tyresé kommun har inte

inkommit med svar.
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Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 23 juni 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att parkeringsplanen svarar upp mot det
budgetuppdrag som trafiknamnden haft om att utreda inférandet av parkeringsavgifter
i idag avgiftsfria omraden.

Resandet med bil behover minska for att reducera transportsektorns klimatpaverkan
och for att méjliggora attraktiva stadsmiljéer och jamlika livsvillkor. Med minskad
biltrafik forbattras ocksa framkomligheten i vagnatet for naringslivets transporter,
busstrafiken, raddningstjansten och for de som behdver anvanda bil. Utifran de mal
om minskade utslapp och minskat biltrafikarbete som aterfinns i
kommunfullmaktiges budget fér 2025 anser stadsledningskontoret att foreslagen
parkeringsplan dr i linje med stadens budget.

Stadsledningskontoret menar att ett genomférande av de reviderade taxeomradena
och de utpekade aktiviteterna i parkeringsplanens handlingsplan stottar uppfyllelsen
av stadens mal kopplat till sammanhallen och levande stad, framkomlighet,
klimatomstallning samt goda villkor for néringsliv och ekonomisk utveckling.

Stadsledningskontoret anser att parkeringsplanen starker stadens
framkomlighetsstrategis principer om att gang- och cykeltrafik samt kollektivt
resande ska premieras 6ver personbilstrafik samt att den rorliga trafiken ska
prioriteras framfor den stillastdende. | framkomlighetsstrategin anges ocksa att
parkering ska anvandas som styrmedel for att astadkomma ett hallbart
transportsystem. | Klimathandlingsplan 2030 konstateras att parkering ar ett viktigt
styrmedel for att minska utslappen fran transportsektorn.

Parkeringsatgarder ar bland de mest effektiva satten for kommuner att reducera
biltrafik i stader och darigenom styra mot mal om minskad klimatpaverkan, forbattrad
framkomlighet samt attraktiva och trafiksékra offentliga rum med god luftkvalitet.
Med manga inblandade aktorer och komplexa effektsamband ar parkering dock ett
falt fullt av émsesidiga beroenden och inneboende malkonflikter. Med detta
gemensamma kunskapsunderlag menar stadsledningskontoret att det skapas béttre
forutsattningar att anvanda parkeringsverktygets fulla potential.

Stadsledningskontoret uppmanar trafikndmnden att aktivt arbeta med aktiviteterna i
handlingsplanen tillsammans med berérda namnder, for att uppna ett gott resultat
med parkeringen i staden.
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Stadsledningskontoret ser det som positivt att staden tar de strategiska principerna
som anges i stadens framkomlighetsstrategi och som utvecklas i parkeringsplanen
som stdd vid inforande av parkeringsavgifter i nya omraden. De kriterier som tagits
fram for att beddma om omraden ska inforlivas i aktivt taxeomrade 5, anser
stadsledningskontoret ger goda forutséttningar for att arbeta med parkering pa ett
effektivt satt.

Stadsledningskontoret staller sig positiva till att trafikndmnden, efter att
parkeringsplanen och de reviderade taxeomradena godkants i kommunfullmaktige, tar
beslut om var avgiften ska tas ut.

Stadsledningskontoret delar trafikndmndens beddmning om att investeringsutgifterna
for implementering av forslaget ryms inom trafiknamndens langsiktiga
investeringsram.

Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 12 juni 2025 f6ljande.
1. Exploateringsndmnden beslutar att godké&nna exploateringskontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Gabriel Kroon (SD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av André Nilsson (L), se Reservationer m.m.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 13 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret ser positivt pa upprattandet av en parkeringsplan for staden da
det ger stod till en samordnad och langsiktig planering av parkeringsfragan. Parkering
ar en viktig del i stadsbyggnadsprocessen och kontoret ser positivt pa de inriktningar
for planering som parkeringsplanen beskriver och anser att de gar i linje med
framkomlighetsstrategin och stadens klimatmal.

Exploateringskontoret ingar i flera av de aktiviteter som namns i handlingsplanen,
och ar darfor en viktig aktor i parkeringsfragan. Namndens storsta chans till paverkan
ar genom bostadsbyggande och planering av dess parkeringstal. Kontoret anser att
parkeringsplanen i kombination med forslaget till nya parkeringsriktlinjer vid
nyproduktion kan bidra till minskad biltrafik och ett kat hallbart resande.

Att inratta fler zoner for parkeringstaxa ser kontoret som valkommet, men hade géarna
sett att fler omraden inkluderades i zonerna. Nar omraden undantas fran att inga i
taxeomradena forsvaras kontorets arbete med att parkering ska lésas inom
kvartersmark, enligt stadens parkeringsriktlinjer. Det blir da svarare for
fastighetsdgare att hyra ut sina parkeringsplatser till ett rimligt pris ndr de konkurrerar
med gratis gatuparkering.
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Fastighetsnamnden

Fastighetsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 17 juni 2025 féljande.
1. Fastighetsnamnden godkanner och dverlamnar fastighetskontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.

2. Fastighetsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.
Reservation av Sergej Salnikov (SD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Henrik Virro m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Hansi Karppinen (L), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Lovisa Hedin (KD), se Reservationer m.m.

Fastighetskontorets tjansteutlatande daterat den 13 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Kontorets uppdrag ar i forsta hand att forvalta och utveckla lokaler for stadens egna
behov, exempelvis kontorslokaler, offentliga lokaler och lokaler for idrott och kultur.
Uppdraget omfattar ocksa uthyrning av lokaler for kommersiell verksamhet pa
affarsméssiga grunder. Kontoret hyr ut parkeringsplatser till en del av kontorets
hyresgaster samt arrenderar ut mark for parkeringsandamal till stadens
parkeringsbolag. | kontorets bergrum och garage férhyr aven externa parkeringsbolag
ytor for parkeringsandamal.

Kontoret ser positivt pa de parkeringsatgarder som foreslas i parkeringsplanen for att
reducera biltrafik och darigenom styra mot mal om minskad klimatpaverkan,
forbattrad framkomlighet samt attraktiva och trafiksékra offentliga rum med god
luftkvalitet. Kontoret vill dock lyfta ett par saker knutet till specifikt idrotts-
anlaggningar som utgor en stor och viktig del av kontorets forvaltningsuppdrag och
som skulle vara vart att belysa i parkeringsplanen:

Vid stadens idrottsanldggningar ordnas cuper, tavlingar och andra arrangemang som
drar till sig langvéga idrottare och publik som idag pa bekvamaste satt angor
anlaggningarna med bil. Parkeringsplanen skulle kunna tydliggora strategier och mal
for just infartsparkeringar som kan underlatta for denna malgrupp. Det &r inte bara
stadens egna medborgare som ska ges mdjlighet att pa ett enkelt sétt valja andra
trafikslag till malpunkter.

Parkeringsplanen skulle saledes ocksa behdva lyfta att, och hur, angoring for stora
personfordon, som till exempel spelarbussar for langvaga resande lag, hansyn ska tas
vid stadens idrottsanlaggningar. Utrymmen intill stadens idrottsanldggningar krymper
I takt med stadens fortatning. Det 6kar behovet av angéring for buss i gata, inte bara
pa kvartersmark utan andamalsenliga hamta- och lamnaplatser; dar bussar och spelare
idag samlas for upphamtning/ avlamning, det vill siga pa idrottens parkeringsytor,
forsvinner eller minskas till forman for nya bostader. Om sadan angoring forvéntas
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ske pa kvartersmark maste hansyn tas till att stora ytor behdvs for att undvika
backrorelser.

Kontoret anser att samnyttjande av parkeringsanlaggningar pa kvartersmark i grunden
ar positivt, men vill uppméarksamma svarigheten i att samnyttja boendeparkering med
idrottens parkeringar. Dessa bada parkeringsslag tenderar att ha nyttjande-peak
samtidigt, det vill saga mest pa kvéllar och helger.

Vad géller parkeringstaxeomraden har kontoret inget att erinra.

Idrottsndmnden

Idrottsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 17 juni 2025 féljande.
1. Idrottsnamnden godkanner och dverlamnar férvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.
Reservation av Leif Soderstrom (SD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Hanna Wistrand (L), se Reservationer m.m.

Idrottsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 19 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Idrottsforvaltningen &r dverlag positiva till forslaget till ny parkeringsplan samt
reviderade parkeringstaxeomraden, da dokumenten visar pa en fortsatt vilja att frimja
mer klimatmassigt hallbara samt mindre ytkravande transportslag.

Forvaltningen konstaterar att forslaget till parkeringsplan i huvudsak beror parkering
pa gatumark och att planen beskrivs en malsattning att styra en storre andel av
langtidsuppstallning fran gatumark till kvartersmark i syfte att mojliggéra mer
utrymme for besoks- och korttidsparkering pa gatan. Ett frigorande av kapacitet inom
gatumarken kan dven ge utokade mojligheter till hdmtning och Iamning samt lossning
och lastning av material i anslutning till betydelsefulla malpunkter som
idrottsanldggningar.

Idrottsforvaltningen stéller sig ocksa positiv till aktiviteten kring en versyn av
regelverket for boendeparkering sa att gatuparkeringen i staden blir mer behovsstyrd
och i storre omfattning &n idag kan nyttjas av besokare till exempelvis
idrottsanlaggningar. Darigenom kan behovet av parkeringsytor pa kvartersmark i de
enskilda projekten minska, vilket medfér ett minskat markansprak och en lagre
investeringskostnad.

Idrottsforvaltningen noterar emellertid att en potentiellt 6kad tillganglighet till
bilparkeringsplatser for besokare till stadens idrottsanldggningar kan medfora att resa
med bil till och fran idrottsaktiviteter 6kar i attraktivitet jamfort med andra
transportslag. Av detta skal ar det viktigt att fortsatt arbeta med atgarder som
stimulerar hallbara transporter till och fran stadens idrottsanlaggningar sa som
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exempelvis andamalsenlig cykelparkering samt information om hur man kan ta sig till
och fran anlaggningarna med kollektiva fardmedel.

Idrottsforvaltningen stéller sig ocksa positiv till forslaget att infora en behovsstyrd
sasongstaxa for besokare till bad- och rekreationsanlaggningar i syfte att fa fler
besokare att valja mer hallbara fardmedel samt att de som inte har méjlighet att vélja
ett annat fardmedel darigenom far lattare att hitta en lamplig parkeringsplats.
Forvaltningen delar bilden av att en utokad reglering i syfte att minska
parkeringstrycket minskar risken for felparkering och att framkomligheten for
raddningstjanst forbattras. Idrottsforvaltningen konstaterar emellertid att det ar ett
begransat antal anldggningar forvaltningen ansvarar for som har dedikerade
besoksparkeringar pa allman platsmark.

Idrottsforvaltningen konstaterar slutligen att innehallet i parkeringsplanen kan behéva
analyseras inom ramen for arbete med féljande budgetuppdrag for 2025:
Exploateringsndmnden ska i samarbete med kommunstyrelsen, fastighetsnamnden,
idrottsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och Stockholms Stads Parkerings AB se
over principerna for finansiering, marktillgang samt framjande av cykelresor
avseende parkeringar vid uppforande nya idrottsanlaggningar.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden beslutade vid sitt sammantrade den 10 juni 2025
foljande.
1. Miljé- och halsoskyddsnamnden beslutar att godkanna miljéforvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Miljo- och halsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation av Torbjorn Erbe m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Elin Hjelmestam (L), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Anders Edin (SD), se Reservationer m.m.

Miljoforvaltningens tjansteutlatande daterat den 14 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljo- och halsoskyddsndmnden konstaterar inledningsvis att mycket av den analys
som ligger till grund for forslaget handlar om trafikstrommar, parkeringsmonster och
framkomlighet i biltrafiken. Fokus ligger pa framkomlighet och att anvéndningen av
parkeringskapaciteten pa gatu- och kvartersmark ska kunna optimeras. Detta ligger
utanfoér namndens ansvars- och expertisomrade.

Ett av stadens viktigaste mal ar att minska utslappen av klimatgaser. Detta ska ske
bland annat genom minskad biltrafik och omstéllning av fordonsflottan. Det &r darfor
positivt att laddningsinfrastruktur ska prioriteras enligt parkeringsplanen.
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Vid inférandet av taxedndringar bor oonskade effekter beaktas, t.ex. 6kad trafik
genom att man tar bilen till arbetet for att undga parkeringsavgiften. Det ar viktigt att
forslaget foljs upp for att se att atgarderna ocksa verkar mot stadens mal om en
minskning av biltrafiken med 30%.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndmnden beslutade vid sitt ssmmantréde den 12 juni 2025 foljande.
Stadsbyggnadsnamnden beslutar att dverlamna kontorets tjansteutlatande som svar
pa remissen fran kommunstyrelsen.

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Mats Johnsson (SD), se Reservationer m.m.
Ersattaryttrande av Mikael Valier Furtenbach (KD), se Reservationer m.m.

Stadsbyggnadskontorets tjansteutlatande daterat den 9 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsbyggnadskontoret, som delaktigt i framtagandet av parkeringsplanen, anser att
den pa ett tydligt satt stodjer Stockholms stads langsiktiga trafik- och miljomal. Det
ar av avgorande betydelse att staden anvénder parkering som ett strategiskt styrmedel,
da parkering spelar en central roll i utvecklingen mot hallbara och attraktiva
stadsmiljoer. For att kunna reglera trafiken effektivt och frdmja stadens dvergripande
mal kravs en tydlig strategi for hur parkeringsavgifter anvands som verktyg i
trafikplaneringen.

Malbild 2030 illustrerar pa ett konkret satt hur stadsrummet kan forandras over tid
genom att andra funktioner far foretrade framfor stillastdende fordon. Den bygger pa
Framkomlighetsplanens principer, dar hallbar mobilitet — gang, cykel och
kollektivtrafik — ska prioriteras framfor bilparkering i det offentliga rummet.
Tillsammans med planens tre dvriga fokusomraden pekar malbilden ut en tydlig
inriktning mot en mer hallbar stadsutveckling.

Ett valfungerande samspel mellan bilparkering pa gata och kvartersmark ar
avgorande. Om detta samspel brister, finns risk att parkeringsbehov som planeras
I6sas pa kvartersmark i stéllet spiller 6ver pa gatumark. Detta sker sarskilt om
avgiftsnivaerna inte ar samordnade, eller om gatuparkeringen upplevs som billigare
och mer tillganglig &n den pa kvartersmark. For att staden effektivt ska kunna styra
trafikens ordnanden kravs en strategisk inriktning for hur parkeringsavgifter anvands
som ett verktyg i trafikplaneringen.

Samtidigt vill stadsbyggnadskontoret understryka vikten av att inte glomma bort
Plan- och bygglagen (2021:900), 8 kap. 9 §. Den anger att om det inte finns
tillrackliga utrymmen for bade friyta och parkering enligt forsta stycket 4 — det vill
saga att parkering, lastning och lossning ska ordnas pa tomten eller i dess narhet — ska
friyta prioriteras. Detta &r sarskilt viktigt for att sékerstélla en god livsmiljo i direkt
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anslutning till bostader och verksamheter, dar tillgangen till friyta spelar en central
roll for trivsel, gronstruktur och klimatpaverkan.

Stadsbyggnadskontorets anser att kontorets medverkan enligt foreslagen
handlingsplan stammer val 6verens med kontorets ansvarsomrade. Aktiviteter som
kontorets berors av &r:

Kartlagg det samlade parkeringsutbudet, ta fram och borja tillampa en modell for att
kunna uppskatta det samlade utbudet av parkering pa gatu- och kvartersmark.

Ersatt parkeringar pa gatumark med andra funktioner, identifiera parkeringsplatser pa
gatumark dar det finns andra ansprak och ta fram forslag pa hur ytorna istéllet bor
anvéndas.

Styr mot allmént tillgdngliga parkeringsanléaggningar, identifiera lampliga platser och
former for nya parkeringsanlaggningar pa kvartersmark samt utred majliga
finansieringslosningar.

Bromma stadsdelsnamnd

Bromma stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 5 juni 2025 foljande.
Namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande som svar pa remissen och
oversander det till kommunstyrelsen.

Sarskilt uttalande av Hanna Wistrand (L), se Reservationer m.m.

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 14 maj 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen konstaterar att forslaget till parkeringsplan och reviderade taxeomraden
ligger i linje med stadens framkomlighetsstrategi, dar gang- och cykeltrafik samt
kollektivt resande ska premieras 6ver personbilstrafik. Forvaltningen staller sig
positiv till att parkeringsavgifter anvands som ett styrmedel for att skapa en battre
framkomlighet, en mer trivsam stadsmiljo och en minskad klimatpaverkan fran
biltrafik. FOr att fler ska vélja kollektiva fardmedel ar det viktigt med en vél utbyggd
kollektivtrafik som ar tillforlitlig och tillganglig for alla.

Forvaltningen konstaterar att de berérda omradena uppfyller manga av de kriterier
som presenteras. | Blackeberg har en del boende i omradet efterfragat
parkeringsavgifter for att rada bot pa parkeringssituationen. I ett medborgarforslag
(BRO 2024/394) som forvaltningen mottagit staller sig 238 medborgare bakom
forslaget att infora taxa 5 i Blackeberg. Sodra Appelviken har en jamforelsevis 1&g
bebyggelsetathet men som forslaget konstaterar ar utbudet av parkering pa tomtmark
relativt god i omradet och delar av stadsdelen ar redan avgiftsbelagd.

I tillhorande handlingsplan framgar att forvaltningen forvantas vara delaktig i
genomforandet av en aktivitet kring att prova nya satt att uppmuntra
medborgardeltagande i planeringen av parkeringsatgarder. Ett fortydligande onskas
kring vad detta kan inneb&ra och nér arbetet kommer att initieras av trafikkontoret.
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Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 12
juni 2025 féljande.
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd godkénner férvaltningens tjansteutlatande
som svar pa remissen.

Reservation av Gustav Johansson m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Emelie Wassermann (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av Peter Backlund (L), se Reservationer m.m.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 12 maj
2025 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen ar positivt installd till atgarder som kan frigéra ytor pa stadens
mark, som idag anvands for markparkering. Parkeringsplanen och de reviderade
parkeringstaxeomradena kan bidra till en utveckling som mdjliggor det.

Stadsdelsférvaltningen har inga invandningar mot forslaget om att infora
parkeringsavgifter i Stureby och i del av Gamla Enskede. | bada fallen instammer
stadsdelsforvaltningen med planens resonemang kring varfor det ar rimligt att infora
parkeringsavgifter dar.

Forslaget om att infora parkeringsavgifter vid bad- och rekreationsplatser med hogt
besokstryck under sommarmanaderna bedomer stadsdelsforvaltningen har begransad
paverkan inom stadsdelsomradet, framforallt eftersom det idag inte finns nagra
badplatser eller andra malpunkter som genererar sarskilt mycket biltrafik under just
sommarmanaderna.

Stadsdelsforvaltningen anser att det ar positivt att infora parkeringsavgifter vid
idrottsplatser for att minska biltrafik dar och skapa en sékrare och trevligare miljo for
idrottande barn och ungdomar. For att minska behovet av bilar vid idrottsplatser
foreslar stadsdelsforvaltningen att samverkan sker mellan trafikkontoret, Stockholms
Stads Parkerings AB, idrottsférvaltningen och fastighetskontoret. En del
parkeringsplatser skulle till exempel kunna omvandlas till ytor for forrad dar
foreningar kan forvara bollar och annan utrustning, som trénare och utdvare annars
maste transportera mellan hem och idrottsplats vid varje tranings- och matchtillfalle.

Planens ambition om att styra mot parkering pa kvartersmark anser
stadsdelsforvaltningen till storsta delen &r positiv. Stadsdelsforvaltningen anser
daremot att det ar viktigt att anpassa planeringen av stadens gatumark for att
motverka att effekten blir att ytor for parkering i staden (oavsett markagare) 6kar i
takt med att parkeringar pa kvartersmark iordningsstalls.

Om inforandet av parkeringsavgifter leder till ett 6kat antal parkeringsplatser pa
kvartersmark anser stadsdelsforvaltningen att markparkeringar pa stadens mark
fortlopande behdver omvandlas for att fylla andra syften. Detta &r bland annat viktigt
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for dagvattenhantering, eftersom andel hardgjord yta i staden kan 6ka om
fastighetsagare anlagger parkeringsplatser i sina tradgardar och bostadsgardar.

Det forekommer idag att bostadsrattsforeningar och andra fastighetsdgare har
annekterat stadens parkmark och anlagt parkeringsplatser i anslutning till sina
bostader. Stadsdelsforvaltningen ogillar detta men &r inte markégare och saknar
darfor juridiska mojligheter att aterta marken sa att den &r tillganglig for alla stadens
invanare. Eftersom inférandet av parkeringsavgifter ska styra mot att parkering
hanteras pa kvartersmark vill stadsdelsforvaltningen flagga for att en oonskad effekt
kan bli att parkeringsplatser forflyttas fran stadens gatumark till stadens parkmark.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantréde den 18 juni 2025 foljande.
Stadsdelsnamnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutlatande till kommunstyrelsen
som svar pa remiss av parkeringsplan och reviderade parkeringstaxeomraden.

Reservation av Leif Soderstrom (SD), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Olof Peterson m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Camilla Bergman (L), se Reservationer m.m.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 6 maj 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Forvaltningen konstaterar att de reviderade parkeringstaxeomraden paverkar Farsta
stadsdelsnamndsomrade genom att avgift infors i Svedmyra och Tallkrogen.
Forvaltningen ser samtidigt att detta ligger i linje med kommunfullméktiges
inriktning och gallande styrdokument pa omradet.

Inforandet av avgift kommer paverka vissa av stadsdelsforvaltningens verksamheter
som tillexempel hemtjansten genom 6kade kostnader for parkering i de berdrda
omradena.

Klimat- och miljokonsekvenser

Forvaltningen &r positiv till parkeringsplanen och ser att den ligger i linje med
klimatfardsplanen och miljéprogrammet och en viktig konkretisering utifran
framkomlighetsstrategin. Parkeringsplanen bidrar till ett hallbart transportsystem
vilket ar positivt ut klimat och miljésynpunkt.

Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Héagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 12 juni 2025
foljande.
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd godkanner férvaltningens tjansteutlatande och
éverlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Reservation av Runar Finnman (SD), se Reservationer m.m.
Reservation av Robin Nilsen (L), se Reservationer m.m.

Sarskilt uttalande av Sara Grolander (MP), Eva Fagerhem m.fl. (S) och Maria Ljuslin
(V), se Reservationer m.m.

Héagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 22 maj 2025
har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen &r positiv till att staden tar ett samlat grepp om
parkeringsfragorna med en ny parkeringsplan. Nya parkeringstaxeomraden som
foreslas fa avgifter inom Hagersten-Alvsjo stadsdelsomrade ar Fruangen, Solberga,
Alvsjo och Malarhojden. Forvaltningen haller med trafikkontorets analys av att
framfor allt Fruangen och Solberga behover parkeringsavgifter for att frigora plats pa
gatorna for korttidsparkering for bestkare, hemtjanst och hantverkare.

Nér det galler Solberga har trafikndmnden éndrat i trafikkontorets forslag och
undantagit omradet fran parkeringsavgifter. Forvaltningen anser daremot att Solberga
behover parkeringsavgifter och har framfort det tidigare i flera planremisser, eftersom
den pagaende fortatningen av Solberga forsvarar parkeringssituationen i stadsdelen.
Dessutom ingér Alvsjo centrum och det nybyggda tita bostadsomradet Kabelverket-
Alvsjostaden i stadsdelen Solberga. Tillgangen till kollektivtrafik & mycket god i
denna del och trafikkontorets méatning visar pa en hog belaggning pa gatuparkeringen.

Aven i den dldre delen av Solberga &r det svart att hitta parkering pa gatorna och da
vissa angransande omraden har parkeringsavgifter finns risk for att det tillkommer
bilar fran de omradena. Den hdga belaggningen pa de smala gatorna paverkar ocksa
framkomligheten. Sammanfattningsvis anser forvaltningen att Solberga inte ska
undantas fran parkeringsavgifter.

Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Hasselby-Vallingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 12 juni
2025 foljande.
Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd godkénner forvaltningens tjansteutlatande som
svar pa remissen.

Reservation av Aras Amin m.fl. (M), Michaela Hollis (KD) och Fatima Nur (L), se
Reservationer m.m.

Reservation av Par Gustavsson (SD), se Reservationer m.m.

Hasselby-Vallingby stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 14 maj 2025
har i huvudsak foljande lydelse.
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Hésselby-Vallingby stadsdelsforvaltning har tagit del av utsand remiss och stéller
bakom malsattningen om att 6ka tillgangligheten till parkeringsplatser, 6ka
framkomligheten samt minska effekterna pa miljo och klimat. Manga
kommuninvanare upplever att det rader brist pa parkeringsplatser i stadsdelsomradet
och forvaltningen &r saledes positiva till foreslagna atgarder om det ger planerad
effekt.

Forvaltningen vill samtidigt understryka vikten av att kommunikationen bor vara
tydlig kring mal, syfte och forvantade effekter, sa att kommuninvanarna inte upplever
att det enbart blir svarare att ha bil i stadsdelsomradet. Inférandet av
parkeringsavgifter i Vallingby, Réacksta samt vid badplatser bor ocksa utvarderas for
att se om onskad effekt uppnas och hur det paverkar familjer med lagre
socioekonomisk status.

Skarpnéacks stadsdelsnamnd

Skarpnacks stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 12 juni 2025
foljande.
Stadsdelsnamnden Gverlamnar forvaltningens tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Reservation av Kristina Lutz m.fl. (M), se Reservationer m.m.
Sarskilt uttalande av Lena Kling (L), se Reservationer m.m.

Skarpnécks stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 maj 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Forvaltningen har inget att erinra mot den nya parkeringsplanen da den &r i linje med
vad som anges i stadens framkomlighetsstrategi och klimathandlingsplan 2030.
Planen syftar till att parkering ska anvandas som styrmedel for att resandet med bil
ska minska och darmed bidra till att reducera transportsektorns klimatpaverkan samt
mojliggora attraktiva stadsmiljoer.

Det &r positivt att stadsdelen Skarpnéacks Gard inforlivas i aktivt taxeomrade 5.
Forandringen bidrar till stadens langsiktiga mal om att forbattra luftkvaliteten, minska
klimatpéaverkan och skapa mer utrymme for en levande stadsmilj6. Forvaltningen
bedomer att svarigheten att hitta en ledig parkeringsplats i stadsdelen idag har lett till
olovlig korning och parkering pa parkmark. Parkvagar och parkmiljoer ska vara
fredade fran fordonstrafik. Férvaltningen jobbar pa att I6sa fragan med fordonshinder
pa flera platser da det forutom sakerhetsaspekten dven innebér kostnader for att
aterstélla sonderkorda grasmattor. Inférandet av parkeringsavgift ser forvaltningen
som ett vdlkommet komplement i detta arbete.

Forvaltningen foreslar att stadsdelsnamnden dverlamnar tjansteutlatandet till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.
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Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 9 juni 2025 har i huvudsak féljande
lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen beddmer att parkeringsplanen utgor ett viktigt steg for att utveckla
ett mer hallbart och effektivt mobilitetssystem i Stockholm. Samtidigt bor det i den
fortsatta processen sakerstallas att parkeringslosningarna ar socialt och ekonomiskt
hallbara, samt att bostadsforsorjningens forutsattningar inte forsvaras genom ckade
kostnader eller krav pa ytkravande losningar. Vidare bér samsyn uppnas kring hur
parkeringskapacitet och markanvéndning optimeras i olika typer av stadsdelar. Krav
pa underjordiska garage bor vagas mot deras paverkan pa genomférbarhet, ekonomi
och klimat. Parkeringskapacitet pa kvartersmark bor samordnas och dimensioneras
for att undvika 6verutbyggnad och ineffektiv resursanvandning.

Vidare ser koncernledningen ett behov av att anpassa planeringen till olika typer av
stadsdelar. Forutsattningarna for parkering i ytterstaden skiljer sig fran innerstaden
och bor beaktas i det fortsatta arbetet. Samsyn mellan stadens forvaltningar och bolag
ar avgorande for att lyckas med detta. Inventeringsarbete och kravstallande bor darfor
ske i néra dialog med de kommunala bostadsbolagen och Stockholm Parkering.

Det ar ocksa av vikt att avgiftsnivaer pa gatumark stegvis anpassas sa att
parkeringslésningarna pa kvartersmark inte missgynnas, samt att ny parkering i
huvudsak sker pa ett ekonomiskt och klimatméssigt hallbart sétt. Samtidigt behover
utrymme fortsatt prioriteras for funktioner sdsom gronstruktur, lekytor och
bostadskomplement i nyproduktion. En langsiktigt hallbar parkering kraver bade
samordning och differentiering, och koncernledningen stéller sig bakom ett fortsatt
utvecklingsarbete i denna riktning. For kompletterande synpunkter hanvisar
koncernledningen till dotterbolagens svar i sin helhet.

Underremiss
AB Familjebostaders remissvar har i huvudsak foljande lydelse

Familjebostader anser att planen behover tydligare sérskilja forutséttningarna mellan
innerstad och ytterstad. Bolaget avstyrker en generell 6verflyttning av parkering fran
gatumark till garage och efterfragar i stallet en strategi som minskar det totala antalet
parkeringsplatser i staden. Samutnyttjande och mobilitetshus foreslas som alternativ.
Familjebostader lyfter att deras garage redan i hog grad nyttjas av allmanheten.
Bolaget efterlyser en langsiktig strategi for hur borttagen gatuparkering paverkar
bostadsbyggandet, samt att bostadsbolagen bor inkluderas i planering och inventering
av parkeringsytor.

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak féljande lydelse

Stockholmshem valkomnar parkeringsplanens helhetsperspektiv och ser positivt pa
atgarder som bidrar till minskad klimatpaverkan, 6kad framkomlighet och en mer

28 (53)



attraktiv stadsmiljo. Bolaget betonar att geografiska skillnader inom staden kraver
platsspecifika bedomningar och ser i vissa ytterstadsomraden parkeringsutbudet pa
kvartersmark och gatumark som en gemensam resurs.

Stockholmshem tillstyrker utokningen av taxeomraden och anser att Solberga bor
omfattas utifran hog beladggningsgrad och god kollektivtrafik. Bolaget betonar att
avgiftsbelaggning pa gatumark &r avgorande i nybyggnadsomraden for att sakerstélla
kostnadstackning och undvika merkostnader for hushall utan bil.

AB Svenska Bostaders remissvar har i huvudsak féljande lydelse

Svenska Bostader stéller sig positivt till att parkering i 6kad utstrackning lokaliseras
till kvartersmark och att parkeringstaxeomradena utokas. Bolaget ser ocksa positivt
pa att Parkeringsplanen fortydligar hur Iaga eller uteblivna avgifter pa gatumark
forsvarar bostadsbyggandet och, nar kostnadstackning inte nas, leder till att
parkeringsplatser indirekt subventioneras av hushall utan bil. Vidare framhalls
betydelsen av ett rattviseperspektiv, dar alla boendeformer ges likvardig tillgang till
parkering.

Bolaget uppmarksammar att flera av de omraden som foreslas avgiftsbelaggas, sasom
Vallingby, Racksta och Blackeberg, sasmmanfaller med en hdg koncentration av
Svenska Bostaders bestand. Samtidigt lyfts behovet av att aven avgiftsbelagga
parkeringen i Grimsta, dar nuvarande situation paverkar mojligheterna till
nyproduktion negativt. Behovet av forbattrad cykelparkering vid malpunkter
framhalls ocksa som en viktig kompletterande atgard.

Stockholms Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse

Stockholm Parkering stéller sig positivt till Parkeringsplanen samt de foreslagna
revideringarna av parkeringstaxeomraden, i syfte att styra parkering fran gatumark till
kvartersmark och dérmed framja framkomligheten i staden. Bolaget tillstyrker
avgiftsbeldggning av gatumark i omraden med nybyggnation och delar uppfattningen
att prisskillnaden mellan gatu- och kvartersmark boér minska. Bolaget betonar att detta
ar i linje med hur parkeringssystem ar uppbyggda i ménga andra europeiska stader. |
ovrigt har bolaget inga synpunkter.

Kommunstyrelsens rad for Agenda 2030

Kommunstyrelsens rad for Agenda 2030:s yttrande daterat den 3 juni 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kommunstyrelsens Agenda 2030-rad tackar for mojligheten att svara pa remiss om
parkeringsplan och reviderade parkeringstaxeomraden for Stockholms stad. Radet ser
i stort positivt pa planen och anser att den &r vél avvagd och omfattande.

Fastighetsagarna Stockholm
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Fastighetsagarna Stockholms yttrande daterat den 19 juni 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Inledning

Fastighetsdgarna Stockholm staller sig positiva till Stockholms stads parkeringsplan.
Planen visar tydligt stadens inriktning vilket underlattar for vart och vara
medlemmars arbete med parkering och mobilitet. Dartill ar planen véldisponerad och
ger saval var organisation som vara medlemmar en tydlig bild 6ver hur planen ar
tankt att fungera och hur den knyter an till andra relevanta dokument.

Fastighetsdgarna Stockholm staller sig bakom de sex principer for hantering av
parkering som framgar av Framkomlighetsstrategin och vi ar positiva till stadens
malbild om att sékerstalla att parkering i forsta hand ska ske pa kvartersmark. Att
parkeringsavgiften foreslas inforas eller hojas inom fler taxeomraden ar ett
valkommet steg pa vagen for att mojliggora detta.

Synpunkter
Parkering som strategiskt verktyg

Fastighetsdgarna Stockholm ser positivt pa att stadens inriktning &r att laddning i
forsta hand ska ske pa kvartersmark och inte pa gatumark. I de fall kvartersmarken &r
privat skapar det goda forutséttningar for fastighetsagare att investera i och forvalta
laddinfrastruktur.

Parkering for forbéattrad tillganglighet och 6kat bostadsbyggande

Det &r bra att parkeringsplanen pekar pa problematiken att underjordiska garage dkar
byggkostnaden och leder till att boende utan bil i princip sponsrar sina bilburna
grannars parkering. Fastighetsagarna Stockholm vill i detta sammanhang hénvisa till
vart remissvar pa "Mobilitet och parkering — riktlinjer for nyproduktion” dér vi dven
pekar ut de hoga kostnader som ar forknippade med att stélla alltfor langtgaende krav
kopplat till annan mobilitet. Vi valkomnar att staden tar ett brett och strategiskt grepp
dar parkering ar en del av stadens hela mobilitetsutbud. Har vill vi ocksa lyfta vikten
av vél fungerande kollektivtrafik redan nér forsta hyresgésten flyttar in, for att skapa
goda vanor och sakerstalla att ett bilberoende inte uppstar. Vi ser aven, precis som vi
lyfter i remissvaret "Mobilitet och parkering — riktlinjer for nyproduktion™, att det
finns stor potential i att 16sa saval parkerings- som mobilitetsfragor i hogre grad
mellan olika fastighetségare och att detta arbete underldttas om staden tar ett aktivt
ledarskap.

Avgiftsbelagd gatuparkering &ar en forutsattning for att inte urholka principen om att
fastighetsagaren har ansvar att tillgodose det behov av parkering som kommunen
bedomer att fastighetens anvandning ger upphov till. Detta skapar tydliga spelregler
for byggherrar da avgift pa gatumark stodjer forutsagbarheten kring hur manga
parkeringsplatser som behover byggas. Staden bor fortsatta avgiftsbeldgga
gatuparkeringen sa att parkeringen pa kvartersmark kan bli sjalvfinansierad.

30 (53)



Planeringsinriktning

Fastighetsdgarna Stockholm valkomnar att staden ser parkering utifran ett
systemperspektiv och ser positivt pa att staden vill arbeta med omradesvis planering
som utgar fran en behovsbeddmning. Vi valkomnar aven stadens ambition att ha en
dialog med privata fastighetsagare och boende i omradet. Fastighetséagarna Stockholm
vill garna vara en aktiv part i denna typ av dialoger, Vi ser positivt pa att staden dven

i planeringsinriktningen tydliggor att regelverket ska styra mot att saval
langtidsparkering som laddning i mojligaste man ska ske pa kvartersmark. Det finns
aven potential i att skapa samverkan med privata fastighetségare for att
tillgangliggora privata garage aven for externa anvéandare.

Handlingsplan

Vi uppskattar att staden gor en tydlig handlingsplan. Det gor att vara medlemmar kan
anvénda sig av parkeringsplanen nar de planerar for sin verksamhet. Vi ser att
parkeringsplanens fyra fokusomraden &r relevanta och innehaller bra atgarder.

Inom omradet “kunskapsbyggande och teknikutveckling” kan just teknikutveckling
kompletteras med en aktivitet for hur teknikutvecklingen mojliggor dven nya
parkeringslosningar. Inte minst genom att éppna upp parkering pa kvartersmark for
fler. Fastighetsagarna Stockholm ar géarna en aktor for att méjliggora en sadan
utveckling.

Reviderade parkeringstaxeomraden

Fastighetsagarna Stockholm staller sig positiva till Trafikkontorets forslag att infora
avgift i Ostberga och Solberga och beklagar namndens beslut att avvakta med att
infora parkeringsavgift i dessa omraden. Vi har medlemmar med vakanta
garageplatser i dessa omraden som menar att det inte gar att konkurrera med
gatuparkering sa lange den &r kostnadsfri.

Grona mobilister
Grona mobilisters yttrande daterat den 20 juni 2025 har i huvudsak féljande lydelse.
Starkt ambitionsniva for minskad bilanvandning

Inledningsvis ar det ju positivt att parkeringsplanen kopplar parkering till
overgripande mal om minskad biltrafik. For att skapa tydligare genomslag bor dock
planen fortydligas med konkreta, kvantitativa mal for minskat bildgande och minskat
biltrafikarbete. Till exempel bor det faststallas hur manga parkeringsplatser pa
gatumark som ska tas bort till 2030 samt hur stora minskningar i bilanvandning som
kravs for att uppna de klimatmal som anges i Klimathandlingsplanen 2030.

Storleken har betydelse

Flera franska stader har insett de stora utmaningar som kommer i takt med att bilar
numera &r sa stora och tunga att det ar narmast lojevackande. | Sverige verkar vi an sa
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lange halla tummarna for att utvecklingen ska stoppas pa egen hand, nagot som var
arliga uppfoljning Banta Bilen visar vara en svag metod da 6vervikten fortsatter
skena. Branschorganisationen Mobility Sweden har helt rétt i att det har &r en
amerikansk trend och att svenska marknaden ar for liten for att paverka biltillverkarna
I storre utstrackning. Darfor kommer Mobility Sweden till slutsatsen att
bilparkeringsplatser behover goras storre for att battre matcha de nya bilarna. Pa
Grona Mobilister tycker vi det ar direkt vansinne att vandra en sadan vég utan vi ser
hellre att stdder som Stockholm véagleder konsumenter genom att synliggéra hur
storleken har betydelse. Den som kor en onddigt tung och stor bil medfor okat slitage
och gor storre markansprak, saledes bor dennes taxa ocksa vara differentierad
gentemot den som valjer ett mindre fordon. For att tala klarsprak: stor bil ska vara
forenat med stor taxa.

Battre transparens kring kostnader och nyttor

Planen redovisar anlaggningskostnader for olika parkeringsldsningar men det saknas
kompletterande samhallsekonomiska analyser. Vilka ér de langsiktiga
samhallskostnaderna av fortsatt hog bilanvandning jamfért med investeringar i gang-,
cykel- och kollektivtrafik? Sadana analyser bor tydligt redovisas for att mojliggora ett
rationellt beslutsunderlag. 1 en forlangning kan det minska laddningen kring &mnet
parkeringsavgifter da det idag finns en skev bild fran saval politiker som invanare att
parkering i sig kan vara gratis, mer arligt for den som vill undvika taxor ar att tala
klarsprak i hur mycket bidrag den vill ge till att subventionera parkering.

Ytanvandning och stadsliv

Det ar bra att staden vill prioritera vistelse, gronska och gangtrafik framfor
bilparkering. Dock saknas en konkret handlingsplan for var och nér detta ska ske. Har
skulle vi kunna foresla att Parkeringsplanen kompletteras med en forteckning éver
prioriterade stadsdelar och malsattningar om hur mycket yta som ska omfardelas till
andra andamal till ar 2030. Dessa mal bor knytas till befintliga
stadsutvecklingsprogram och miljokvalitetsnormer. Parkeringsplanen ska vara en del
av stadsplaneringen, inte ett spar vid sidan av.

Kommunikation och medborgardialog

Planen betonar behovet av kommunikation, men konkreta metoder for
medborgardialog saknas. Det ar viktigt att atgarder inte bara kommuniceras till
bilister, utan aven till fotgangare, cyklister och kollektivtrafikanter som paverkas
positivt av forandringarna. Har kan vi tex rekommendera att staden anvénder sig av
sa kallad medborgarbudget for att skapa legitimitet.

Boendeparkering

Boendeparkering i sin nuvarande form riskerar att uppratthalla ett hogt bilinnehav i
stadsdelar dar gang, cykel och kollektivtrafik ar bra alternativ. Den laga
prissattningen for boendeparkering pa attraktiva adresser utgor en subvention av
bilanvandning och ar i praktiken regressiv. Vi kan tex foresla att Stockholm stad
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gradvis reducerar tillgangen till boendeparkering pa gatumark samt héjer avgifterna
kraftigt i de omraden dér tillgang till parkering pa kvartersmark och kollektivtrafik ar
god. En socialt réttvis parkeringspolitik bor dven beakta hushall som aktivt véljer bort
bilen.

Laddinfrastruktur

Ambitionen att framja laddinfrastruktur ar bra, men strategin for publik laddning pa
gatumark bor utvecklas. Personer utan tillgang till garage eller kvartersmark riskerar
att stéallas utanfor elektrifieringen. Planen bor darfor tydliggora hur laddinfrastruktur
ska fordelas mellan innerstad, ytterstad och socioekonomiskt utsatta omraden. Staden
bor prioritera laddplatser for delad mobilitet och eldriven nyttotrafik snarare an privat
bildgande. Inom amnet laddinfrastruktur saknas helt planering for elcyklar, en
parkeringsplan ar den rétta platsen for att sdkerstalla att elcyklister kan parkera och
ladda sitt batteri sékert.

Varfor bara bilar?

Stockholms mobilitet &r sa valdigt mycket mer &n bilism och darfor ar det svart att
forsta varfor parkeringsplanen helt fokuserar pa just bil. Hur planeras Stockholm for
cykelparkering, ett &mne som ar mycket aktuellt da den konventionella cykeln nu har
flera véanner i klart andra former. Pa liknande manér har vi under manga ar nu sett en
utveckling av kommersiella aktorer som tillhandahaller delningstjanster for mobilitet,
dessas parkering borde inkluderas i Stockholms stads parkeringsplan.

Parkering som marknadsvara

Det &r bra att taxor inte ar fixerade utan kan savél hojas som sankas i syfte att
uppfylla dnskvart resultat. | parkeringsplanen finns flera resonemang om
parkeringens relation till andra varden &n just bilparkering. Det ar bra och en viktig
forstaelse som tydligt bor kopplas ihop med andra planeringsdokument som ror hur
staden Stockholm ska planeras. Att tala om minskad bilkérning utan att vilja férandra
antalet parkeringsplatser vore en svar ekvation, vilket belyses foredomligt i
parkeringsplanen. Daremot saknas de storre ekonomiska resonemangen, en del
grundar sig i de allt for svaga ekonomiska berékningarna kring kostnad for parkering.
En annan del berdr hur kommunalt subventionerad parkering pd manga vis hammar
marknaden for att bedriva verksamhet inom parkering.

Att minska kostnadsfri parkering ar tveklost ett beslut som kan medféra starka
reaktioner. Om detta pratade Donald Shoup med oss hdsten 2024 och dér han beskrev
att 16sningen ligger i att lata medel ga tillbaka lokalt. Istallet for att alla invanarna ska
betala for parkering till de som inte vill/kan betala for en parkeringsplats sa finns det
ett tamligen liberalt logiskt resonemang i att var och en betalar for sin parkering. Pa
platser dar detta medfor dverskott bor medel ga tillbaka till den lokala platsen sa att
den upprustas, vilket kan vara allt fran laddinfrastruktur till gronska. Pa sa vis innebar
parkeringstaxan ett sjalvkostnads-pris for anvandaren och dar 6verskottet gar till
atgarder som den sjélv kan ta del av.
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Liding6 stad
Lidingo stads yttrande daterat den 2 juni 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Liding0 stad har tagit del av remissen rérande forslaget till reviderade
parkeringstaxeomraden inom Stockholms stad. Vi vill understryka vikten av att
parkeringsregleringar utformas pa ett satt som inte forsvarar for Lidingobor att
anvanda bil i vardagen, sarskilt vad galler tillgang till parkering i kollektivtrafiknara
lagen och vid viktiga malpunkter i staden.

Liding6bor &r i stor utstrackning beroende av bilen for att kunna ta sig till arbete,
skolor, vardinrattningar och service i Stockholm. Inférande av parkeringsavgifter i
tidigare avgiftsfria omraden riskerar att forsvara mojligheterna for pendlare fran
Lidingo att pa ett smidigt och hallbart satt kombinera bil och kollektivtrafik.

Vi ser aven en risk att avgiftsinforande i omraden med redan anstrangd tillgang till
parkeringsplatser kan leda till 6kad trangsel pa narliggande gator, langre soktrafik
samt okad belastning pa vara egna parkeringsytor. Det kan aven paverka besokare till
verksamheter i angransande omraden negativt, exempelvis vid kultur- och
idrottsanlaggningar samt rekreationsomraden, dér parkeringsbehovet ofta ar hogre.

Nacka kommun
Nacka kommuns yttrande daterat den 16 juni 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Det ar troligt att aktiveringen av Taxa 5 i Skarpnack kan bidra till ett 6kat
parkeringstryck i narliggande omraden, daribland Alta, i och med att bilister soker
alternativa platser for infartsparkering i samband med vidare resa in mot centrala
Stockholm. Aven om parkeringsavgifter kan komma att inforas i Alta, finns en risk
under en 6vergangsperiod med dkat tryck samt behov av uppféljning kring hur
avgiftsregleringen i Skarpnack paverkar narliggande omraden i Nacka kommun.

Det ar aven troligt att inforandet av Taxa 9 kan leda till ett 6kat tryck pa
parkeringsplatser invid badplatser i Nacka kommun, vilket motiverar behovet av
uppféljning av férandringen.

Nacka kommun vill uppmarksamma att de foreslagna forandringarna kan paverka
parkeringssituationen i gransnara omraden i Nacka kommun, sérskilt i Alta. Det ar
darfor onskvart att dessa effekter beaktas i det fortsatta arbetet, och att Nacka
kommun ges mojlighet till dialog vid framtida forandringar som kan ha paverkan
over kommungrans. Samordning mellan kommunerna ar viktig for att hantera
eventuella konsekvenser for trafik och parkering i dessa omraden.

Nacka kommun stéller sig i 6vrigt neutral till forslaget.
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Region Stockholm

Region Stockholms yttrande daterat den 17 juni 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Stockholm é&r i stora delar en tat stad, dar markatkomsten i manga fall &r begransad.
Parkering for personbilar tar stora ytor i ansprak och det ar viktigt att dessa offentliga
ytor anvands pa ett effektivt satt.

Region Stockholm ser positivt pa foreslagna atgarder och taxeomraden i Stockholms
stads parkeringsplan och anser att de ligger i linje med de hallbarhetsmal som finns i
den Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) (LS 2015-
0084). Region Stockholm anser att parkeringsatgarder ar ett effektivt styrmedel som
med fordel kan anvandas for att styra sa att de offentliga ytorna i staden utnyttjas pa
ett effektivt satt, samtidigt som det bidrar till att vi narmar oss vara mal med minskad
klimatpaverkan samt ett effektivare transportsystem med 6kad framkomlighet.

35 (53)



Reservationer m.m.
Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)
1. Att namnden beslutar att avsla kontorets forslag till beslut
2. Att darutdver anfora foljande:

I en tid nar allt for manga valjer bort att bo i Stockholm, sarskilt nar behovet av att bo
storre och fa ihop familjelivet blir storre, behdver politiken fokusera pa att gora det
enklare. Det handlar om att bygga fler stora lagenheter och smahus dar familjer vill
bo, det handlar om en vélfungerande kollektivtrafik som underlattar vardagen och
gront resande. Men det handlar ocksa om att stockholmare som behdver bilen ska
kunna ha bilen och att det ska finnas plats att parkera den pa.

Sedan det rodgrdna styret tog dver Stockholm har det ar for ar blivit allt dyrare att
vara stockholmare. Skatten hojs, taxorna 6kar och parkeringsavgifterna har i vissa
omraden 6kat med nastan 50 procent. Det blir allt dyrare att vara stockholmare —
samtidigt som det stockholmarna far tillbaka fran staden blir allt mindre och samre.

Den som later sig vara cynisk kan konstatera att detta var vantat — det ar klart att
vansterstyret ska gora det krangligare att ha bil i bade inner- och ytterstaden. Som
trafikkontoret sjalva konstaterar har de under de senaste aren fatt flera budgetuppdrag
kopplat till parkering — héjda avgifter for boende- och besoksparkering samt att ta
bort boendeparkeringen i nybyggda omraden ar nagra av dessa. Samtidigt har
exploateringskontoret fatt i uppdrag att infora ett &n lagre p-tal i nybyggnation.

En av de storsta skillnaderna ar att gemensamt for nastan alla de omraden som nu
foreslas ar att kollektivtrafiken de senaste aren blivit kraftigt forsamrad. Oavsett om
det galler farre tunnelbaneavgangar eller omdragna/ indragna bussar har det blivit allt
svarare att ta sig fram i Stockholms ytterstad. Den forsamrade kollektivtrafiken sétter
Stockholms framkomlighet i nytt ljus — fragan som blir allt mer relevant for varje ar

med den rodgrona majoriteten ar hur stockholmare egentligen ar tankta att ta sig fram.

Trafikkontoret skriver om parkeringen som styrmedel, men ytterst ar det ju ndgonting
annat. Det &r en nddvandighet for att stockholmare som behdver bilen ska kunna bo i
var stad. Det kan handla om personer med funktionsnedséattningar som vill kunna
flytta till en ny lagenhet och behdver nara mellan Iagenheten och bilen, om
barnfamiljen som vill fa sa mycket tid for varandra som majligt och anvéander bilen
som redskap for att storhandla, skjutsa till traningen och hamta upp tonaringarna sena
kvallar nar tunnelbanan inte upplevs som tillrackligt saker. Det handlar om
pensionarer som mar bra och vill klara sig sjalva men vill slippa pendla langa tranga
strackor i kollektivtrafiken for att ta hand om barnbarnen eller kunna aka till
landstéllet. Det vi beskriver ar inte sérfall som kan I6sas med sérskilda undantag. Det
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ar hundratusentals stockholmare som betalar skatt, gor ratt for sig och som ska kunna
rakna med att staden gor sin del i att de ska kunna trivas och ma bra i Stockholm.

Att i steg for steg forsvara for vanligt folk och ta bort varje majlighet att parkera
innebar en obekvam selektering av vilka stockholmare som ska vara valkomna i var
stad. Langt ifran alla kan, vill eller har rad att enbart forlita sig pa gang, cykel och
kollektivtrafik, fa varor och tjanster hemkorda till dorren och ta taxi ut ur Stockholm
for att hyra en bilpoolsbil for helgsemestern. Att bygga en stad enbart for dessa
innebar en segregering som vi har svart att forsta varfor Miljopartiet,
Socialdemokraterna och Vansterpartiet bekvamt stéller sig bakom.

Exakt vilka gator som framover kommer avgiftsbeldggas &r oklart varpa det ar svart
att forsta hur trafikkontoret raknat fram 20-30 miljon mer i arliga intakter om
forslaget genomfors. Det ar ocksa oklart om befintliga parkeringsplatser kommer bli
kvar eller om en del av arbetet ocksa kommer sta i att omvandla parkeringsplatser till
det som beddms som "hogre prioriterade funktioner”. Det i sin tur viacker fragan
huruvida soktrafiken kommer dka nar platserna blir farre och priserna pa det ocksa
hogre. Vi ar ocksa oroade for att olika regler och priser for olika gator kommer
innebara att det blir allt svarare for stockholmare att géra ratt och att fler riskerar
botfallas. Vi fragar oss ocksa vilka utvidgningar av parkeringstaxeomraden fran Plan
for gatuparkering ar 2016 som annu inte genomforts (som framgar av trafikkontorets
tjansteutlatande).

Moderaterna stéller sig kritiska till parkeringsplanen bland annat med hénsyn till den
forsamrade kollektivtrafiken till ytterstan och de reviderade parkeringstaxeomradena
med respekt for de omfattande kostnadsékningarna staden redan asamkat
stockholmarna under denna mandatperiod. Det ar orimligt att forsamra
framkomligheten for stockholmarna i behov av bil samtidigt som de rodgréna
partikollegorna visar totalt ointresse for att aterstalla det man forstort i
kollektivtrafiken. | Moderaternas Stockholm ska ingen behéva flytta for att det inte
gdr att hamta barnen efter sena fotbollstraningar eller for att det pa alderns host ar for
langt att ga fran tunnelbanehallplatsen hem. Da behdver trafikpolitiken bli mer
verklighetsbetonad.

Reservation av Anders Lindman (SD)

1. Att trafikndamnden avslar forslaget till parkeringsplan, enligt bilaga 1, och
foreslar kommunfullmaktige att godkanna namndens beslut.

2. Att trafiknamnden avslar forslaget pa ny taxeomradeskarta, ny
boendeparkeringskarta och inforande av taxa 9, enligt bilaga 2, samt foreslar
kommunfullméktige att godk&dnna ndmndens beslut.

3. Att darutéver anfora foljande:

Hojda p-avgifter och utokade taxeomraden féljer den ideologiskt drivna bilfientliga
agenda som préaglat stadens trafikpolitik under lang tid, och som &ven innefattar
omfattande brister i underhallet av gator och végar, 1ag reinvesteringsgrad i stadens

37 (53)



gatuinfrastruktur, borttagande av p-platser, borttagande av korfalt och andra atgérder
som forsvarar for biltrafiken och de medborgare som ar beroende av bilen i sin
vardag.

Sverigedemokraterna ar darfor starkt emot ytterligare avgiftshéjningar och andra
atgarder som forsvarar och fordyrar for stadens bilagare. Sverigedemokraterna vill
tvartom verka for sankta avgifter och fler avgiftsfria omraden.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar malsattningen om en sammanhallen och
levande stad genom att férsdmra framkomligheten och skapa samre villkor for
naringsliv och ekonomisk utveckling. Samtidigt som effekterna avseende
klimatomstallningen ar extremt marginella och endast &r en del av radande
symbolpolitik.

Reservation av Sara Svanstrém (L) och Svante Linusson m.fl. (C)
Att besluta enligt kontorets forslag:

1. Trafikndmnden godkéanner for egen del forslaget till parkeringsplan, enligt
tjansteutlatandets bilaga 1, och féreslar kommunfullmaktige att godkanna
trafikndmndens beslut.

2. Trafiknamnden godkanner for egen del forslaget pa ny taxeomradeskarta, ny
boendeparkeringskarta och inférande av taxa 9, enligt tjansteutlatandets bilaga
2, samt foreslar kommunfullméktige att godkanna trafiknamndens beslut.

3. Trafiknamnden féreslar kommunfullmaktige att godkénna att trafiknamnden
ges mandat att aktivera parkeringsavgifter som kommunfullmaktige beslutat
om.

4. Trafikndmnden godkénner forslag till genomférande av investeringar for
inforandet av nya parkeringsavgifter till en investeringsutgift om 6 miljoner
kronor.

Sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L)

Stockholm &r en vaxande stad dar marken ar begransad. Varje kvadratmeter maste
darfor anvandas med eftertanke och med hansyn till helheten. Parkeringsplatser tar i
ansprak en betydande del av det offentliga rummet, och det ar rimligt att stalla fragan
hur dessa ytor bast kan komma stadens invanare till nytta. | dag ar det ofta sa att
parkeringsavgifterna inte tacker de faktiska kostnaderna for markanvéndningen, och
mellanskillnaden finansieras indirekt av skattemedel. | en stad med begransade
resurser bor vi gradvis ga mot en marknadsprissattning av parkeringsavgifterna, dar
priset speglar vérdet av den mark som anvands, och dar den som nyttjar resurserna
ocksa star for kostnaden.

Den foreslagna parkeringsplanen innehaller forslag pa reviderade
parkeringstaxeomraden samt inférande av avgifter i omraden dar belaggningen ar
hog, vilket kan ses som ett steg i denna riktning. | en liberal stad maste resurser,
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inklusive mark, anvandas dar de gor mest nytta. Genom att inf0ra parkeringsavgifter
vilket nu foreslas dar efterfragan ar hog, skapas ett system dar priset speglar markens
varde och styr mot ett mer ansvarsfullt nyttjande. Subventionerad parkering leder till
trangsel i staden, samtidigt som ytor som skulle kunna anvandas for exempelvis
cykelinfrastruktur, kollektivtrafik, gronytor eller bostader blockeras av parkerade
bilar. En sadan politik snedvrider marknaden och hammar utvecklingen av en mer
tillganglig och levande stad.

Liberaler tror pa individens frihet, men ocksa pa att frihet forutsatter ansvar. Den som
véljer att &ga och anvanda bil i en tat stadsmiljo maste ocksa ta ansvar for de
kostnader och det utrymme som detta innebér. Det ar inte det allménnas roll att dolja
dessa kostnader genom generella subventioner. Parkeringsavgifter ar inte ett straff,
utan en konsekvent tillampning av principen att det offentliga rummet &r en
gemensam resurs, dar nyttan maste vagas mot kostnaden.

Genom de foreslagna forandringarna, vilket inkluderar reviderade taxeomraden, kan
staden med ekonomiska styrmedel forbattra framkomligheten samt skapa attraktiva
offentliga rum genom att vardefulla ytor i staden frigors. Liberalerna varnar om
marknadsekonomins principer och menar att marknaden, nar den far verka under
rattvisa och transparenta villkor, &r ett kraftfullt verktyg for att gynna individen.
Genom att lata priset pa parkering i hogre grad spegla markens verkliga varde, skapar
vi incitament for ett mer effektivt och rattvist utnyttjande av stadens resurser. Det &r
en politik som framjar ansvarstagande, hallbar utveckling och ekonomisk rationalitet.

Ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD)
1. Att delvis godkéanna beslutet,
2. Att darutover anfora foljande:

Kristdemokraterna instammer till viss del i att nya taxeomraden ar beréattigade, da
primart i nyexploaterade och tatbebyggda omraden dar parkering med fordel bor
anordnas pa tomtmark och under jord for att inte tranga ut bilarna i gaturummet. Vi ar
daremot skarpt kritiska till trafikkontorets mycket omfattande och plétsliga utékning;
det kan inte anses andamalsenligt att hela 14 stadsdelar nu ska belaggas med avgift i
ett svep istallet for att i takt med exploateringen successivt inféra avgifter nar sa ar
berattigat. Att belaggningen i vissa stadsdelar blivit mycket hdg beror sannolikt pa ett
allt for begransat parkeringsutbud i kombination med 6kad bebyggelse. Det rader inte
avgifter bot pa.

Enligt kontoret implementeras avgifter enbart pa gator dar belaggningen pa
parkeringsplatserna &r hog eller for att ordna upp en trafiksituation. Vi befarar att
styrets politik tvingar trafikkontoret till en sjalvforvéarrande, kontraproduktiv
parkeringspolitik: allt mer begrénsad boendeparkering, systematiskt sjunkande p-tal
vid nybyggnation samt parkeringstak for att beviljas bygglov — i kombination med
dessa utokade och allt dyrare taxeomraden — kommer skapa svarare och dyrare
parkeringssituationer snarare an att styra upp och frigdra parkeringsplatser.
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Exploateringsndmnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (M)

Se reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) under trafiknamnden.

Reservation av Gabriel Kroon (SD)

1. Att namnden bifaller Sverigedemokraternas utldtande som svar pa remissen
2. Att darutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna vill uttrycka vart starka motstand mot de hojda
parkeringsavgifterna och utokade taxezoner som infors i staden. Dessa atgarder ar en
del av en bilfientlig agenda som lange har praglat stadens trafikpolitik och som
missgynnar de medborgare som &r beroende av bilen i sin vardag.

Vi ser med stor oro pa den bristande satsningen pa underhall och reinvesteringar i
stadens gatuinfrastruktur, samt borttagandet av parkeringsplatser och korfalt, vilka
tillsammans forsvarar framkomligheten och paverkar bade invanare och naringsliv
negativt.

Sverigedemokraterna vill darfor tydligt markera att vi motséatter oss alla ytterligare
avgiftshojningar och begransningar som gor det dyrare och mer komplicerat att &ga
och anvénda bil i staden. Vi vill i stallet verka for sankta avgifter och fler avgiftsfria
parkeringsomraden, for att underlatta for bilagare och framja stadens tillvéaxt och
valmaende.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar stadens ambition om en sammanhallen och
levande stad genom att forsamra framkomligheten och skapa daliga forutséttningar
for naringsliv och ekonomisk utveckling. Dessutom ar de klimatmassiga effekterna av
dessa atgarder forsumbar och fungerar framst som symbolpolitik.

Vi uppmanar darfor stadens beslutsfattare att omprova den radande kursen och i
stallet prioritera en trafikpolitik som bade underlattar for biltrafik och bidrar till
stadens langsiktiga utveckling.

Sarskilt uttalande av André Nilsson (L)

Se sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L) under trafiknamnden.
Fastighetsnamnden

Reservation av Sergej Salnikov (SD)

Att ndmnden beslutar enligt féljande:
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1. Fastighetsnamnden avslar forslaget till parkeringsplan, enligt bilaga 1, och foreslar
kommunfullmaktige att godkanna ndmndens beslut.

2. Fastighetsnamnden avslar forslaget pa ny taxeomradeskarta, ny
boendeparkeringskarta och inforande av taxa 9, enligt bilaga 2, samt foreslar
kommunfullméktige att godkdnna ndmndens beslut.

3. Fastighetsndmnden beslutar att darutover anfora foljande:

Hojda p-avgifter och utdkade taxeomraden foljer den ideologiskt drivna bilfientliga
agenda som praglat stadens trafikpolitik under lang tid, och som &ven innefattar
omfattande brister i underhallet av gator och végar, lag reinvesteringsgrad i stadens
gatuinfrastruktur, borttagande av p-platser, borttagande av korfalt och andra atgérder
som forsvarar for biltrafiken och de medborgare som ar beroende av bilen i sin
vardag. Sverigedemokraterna ar darfor starkt emot ytterligare avgiftshdjningar och
andra atgarder som forsvarar och fordyrar for stadens bilagare. Sverigedemokraterna
vill tvartom verka for sankta avgifter och fler avgiftsfria omraden.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar malsattningen om en sammanhallen och
levande stad genom att férsamra framkomligheten och skapa samre villkor for
naringsliv och ekonomisk utveckling. Samtidigt som effekterna avseende
klimatomstallningen ar extremt marginella och endast ar en del av radande
symbolpolitik.

Sarskilt uttalande av Henrik Virro m.fl. (M)

I en tid nar allt for manga valjer bort att bo i Stockholm, sarskilt nar behovet av att bo
storre och fa ihop familjelivet blir storre, behdver politiken fokusera pa att gora det
enklare. Det handlar om att bygga fler stora lagenheter och smahus dar familjer vill
bo, det handlar om en vélfungerande kollektivtrafik som underlattar vardagen och
gront resande. Men det handlar ocksa om att stockholmare som behdver bilen ska
kunna ha bilen och att det ska finnas plats att parkera den pa.

Sedan det rodgrona styret tog dver Stockholm har det ar for ar blivit allt dyrare att
vara stockholmare. Skatten hojs, taxorna 6kar och parkeringsavgifterna har i vissa
omraden 6kat med nastan 50 procent. Det blir allt dyrare att vara stockholmare —
samtidigt som det stockholmarna far tillbaka fran staden blir allt mindre och samre.

Den som later sig vara synisk kan konstatera att detta var vantat — det ar klart att
vansterstyret ska gora det krangligare att ha bil i bade inner- och ytterstaden. Som
trafikkontoret sjalva konstaterar har de under de senaste aren fatt flera budgetuppdrag
kopplat till parkering — héjda avgifter for boende- och besoksparkering samt att ta
bort boendeparkeringen i nybyggda omraden &r nagra av dessa. Samtidigt har
exploateringskontoret fatt i uppdrag att infora ett an lagre p-tal i nybyggnation.

En av de storsta skillnaderna ar att gemensamt for nastan alla de omraden som nu
foreslas ar att kollektivtrafiken de senaste aren blivit kraftigt forsamrad. Oavsett om
det galler farre tunnelbaneavgangar eller omdragna/indragna bussar har det blivit allt
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svarare att ta sig fram i Stockholms ytterstad. Den forsamrade kollektivtrafiken sétter
Stockholms framkomlighet i nytt ljus — fragan som blir allt mer relevant for varje ar
med den rodgrona majoriteten ar hur stockholmare egentligen &r tankta att ta sig fram.

Trafikkontoret skriver om parkeringen som styrmedel, men ytterst ar det ju nadgonting
annat. Det &r en nddvandighet for att stockholmare som behdver bilen ska kunna bo i
var stad. Det kan handla om personer med funktionsnedséattningar som vill kunna
flytta till en ny lagenhet och behdver nara mellan Iagenheten och bilen, om
barnfamiljen som vill fa s& mycket tid for varandra som mojligt och anvander bilen
som redskap for att storhandla, skjutsa till traningen och hamta upp tonaringarna sena
kvéllar nar tunnelbanan inte upplevs som tillrackligt sdker. Det handlar om
pensionarer som mar bra och vill klara sig sjalva men vill slippa pendla langa tranga
strackor i kollektivtrafiken for att ta hand om barnbarnen eller kunna aka till
landstéllet. Det vi beskriver ar inte sérfall som kan I6sas med sarskilda undantag. Det
ar hundratusentals stockholmare som betalar skatt, gor ratt for sig och som ska kunna
rakna med att staden gor sin del i att de ska kunna trivas och ma bra i Stockholm.

Att i steg for steg forsvara for vanligt folk och ta bort varje mojlighet att parkera
innebar en obekvam selektering av vilka stockholmare som ska vara valkomna i var
stad. Langt ifran alla kan, vill eller har rad att enbart forlita sig pa gang, cykel och
kollektivtrafik, fa varor och tjanster hemkaorda till dérren och ta taxi ut ur Stockholm
for att hyra en bilpoolsbil for helgsemestern. Att bygga en stad enbart for dessa
innebar en segregering som vi har svart att forsta varfor Miljopartiet,
Socialdemokraterna och Vansterpartiet bekvamt stéller sig bakom.

Exakt vilka gator som framover kommer avgiftsbelaggas &r oklart varpa det ar svart
att forsta hur trafikkontoret raknat fram 20-30 miljon mer i arliga intdkter om
forslaget genomfors. Det ar ocksa oklart om befintliga parkeringsplatser kommer bli
kvar eller om en del av arbetet ocksad kommer sta i att omvandla parkeringsplatser till
som beddms som “hdgre prioriterade funktioner”. Det i sin tur vicker frdgan huruvida
soktrafiken kommer 6ka nar platserna blir farre och priserna pa det ocksa hogre. Vi ar
ocksa oroade for att olika regler och priser for olika gator kommer innebéra att det
blir allt svarare for stockholmare att gora ratt och att fler riskerar botfallas. Vi fragar
oss ocksa vilka utvidgningar av parkeringstaxeomraden fran Plan for gatuparkering ar
2016 som annu inte genomforts (som framgar av trafikkontorets tjansteutlatande).

Moderaterna stéller sig kritiska till parkeringsplanen bland annat med hénsyn till den
forsamrade kollektivtrafiken till ytterstan och de reviderade parkeringstaxeomradena
med respekt for de omfattande kostnadsékningarna staden redan asamkat
stockholmarna under denna mandatperiod. Det ar orimligt att férsémra
framkomligheten for stockholmarna i behov av bil samtidigt som de rédgrona
partikollegorna visar totalt ointresse for att aterstalla det man forstort i
kollektivtrafiken. | Moderaternas Stockholm ska ingen behéva flytta for att det inte
gar att hamta barnen efter sena fotbollstraningar eller for att det pa alderns host ar for
langt att ga fran tunnelbanehallplatsen hem. Da behdver trafikpolitiken bli mer
verklighetsbetonad.
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Sarskilt uttalande av Hansi Karppinen (L)

Se sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L) under trafiknamnden.

Ersattaryttrande av Lovisa Hedin (KD)

1. Att delvis godkéanna beslutet.
2. Att darutover anfora foljande:

Kristdemokraterna instammer till viss del i att nya taxeomraden ar beréattigade, da
primart i nyexploaterade och tatbebyggda omraden dar parkering med fordel bor
anordnas pa tomtmark och under jord for att inte tranga ut bilarna i gaturummet. Vi ar
daremot skarpt kritiska till trafikkontorets mycket omfattande och plétsliga utékning;
det kan inte anses andamalsenligt att hela 14 stadsdelar nu ska belaggas med avgift i
ett svep istallet for att i takt med exploateringen successivt infora avgifter nar sa ar
berattigat. Att beldaggningen i vissa stadsdelar blivit mycket hog beror sannolikt pa ett
allt for begransat parkeringsutbud i kombination med 6kad bebyggelse. Det rader inte
avgifter bot pa.

Enligt kontoret implementeras avgifter enbart pa gator dar belaggningen pa
parkeringsplatserna ar hog eller for att ordna upp en trafiksituation. Vi befarar att
styrets politik tvingar trafikkontoret till en sjalvforvéarrande, kontraproduktiv
parkeringspolitik: allt mer begransad boendeparkering, systematiskt sjunkande p-tal
vid nybyggnation samt parkeringstak for att beviljas bygglov — i kombination med
dessa utdkade och allt dyrare taxeomraden — kommer skapa svarare och dyrare
parkeringssituationer snarare an att styra upp och frigora parkeringsplatser.

Slutligen ser vi risker for stockholmarnas mojligheter att uppleva hela kommunen om
forslaget genomfars. Exempelvis pavisar flera stadsdelar kostnadsokningen for att
parkera vid badplatser och riskerna det innebér att farre familjer far mojligheten att
nyttja naturen vi har. 1 och med att kollektivtrafiken i vissa fall inte alls &r ett
alternativ for att nd exempelvis badplatser i Vallingby och Racksta sa kan
kostnadsokningen vara avgorande for att det inte blir ett besok vid badplatsen. Vi kan
konstatera att forslaget ar fordyrande, forsvarande och direkt motarbetande for
Stockholms familjernas mojlighet att nyttja bilen och fa ihop vardagspusslet.

Idrottsnamnden

Reservation av Leif Séderstrom (SD)

1. Att namnden avslar forslaget till parkeringsplan, och foreslar
kommunfullméktige att godk&nna ndmndens beslut.

2. Att namnden avslar forslaget pa nytt taxe-omradeskarta, ny
boendeparkeringar-karta och inférande av taxa 9, samt foreslar
kommunfullméktige att godk&dnna ndmndens beslut.

3. Att darutéver anfora foljande:
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Hojda p-avgifter och utdkade taxeomraden foljer den ideologiskt drivna bilfientliga
agenda som praglat stadens trafikpolitik under lang tid, och som &ven innefattar stora
brister i underhallet av gator och végar, lag reinvesteringsgrad i stadens
gatuinfrastruktur, borttagande av p-platser, borttagande av korfalt och andra atgérder
som forsvarar for biltrafiken och de medborgare som ar beroende av bilen i sin
vardag.

Sverigedemokraterna ar darfor starkt emot ytterligare avgiftshéjningar och andra
atgarder som forsvarar och fordyrar for stadens bilagare. Sverigedemokraterna vill
tvartom verka for sankta avgifter och fler avgiftsfria omraden.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar malsattningen om en sammanhallen och
levande stad genom att férsamra framkomligheten och skapa samre villkor for
naringsliv och ekonomisk utveckling. Samtidigt som effekterna avseende
klimatomstallningen ar extremt marginella och endast &ar en del av radande
symbolpolitik.

Sarskilt uttalande av Hanna Wistrand (L)

Se sérskilt uttalande av Sara Svanstrom (L) under trafikndmnden.
Milj6- och hélsoskyddsnamnden

Reservation av Torbjorn Erbe m.fl. (M)
1. Att namnden beslutar att avsla forslag till beslut.
2. Att darutover anfora foljande:

| en tid nar allt for manga véljer bort att bo i Stockholm, sarskilt nar behovet av att bo
storre och fa ihop familjelivet blir storre, behdver politiken fokusera pa att gora det
enklare. Det handlar om att bygga fler stora lagenheter och smahus dar familjer vill
bo, det handlar om en valfungerande kollektivtrafik som underlattar vardagen och
gront resande. Men det handlar ocksa om att stockholmare som behdver bilen ska
kunna ha bilen och att det ska finnas plats att parkera den pa.

Moderaterna staller sig kritiska till parkeringsplanen bland annat med hansyn till den
forsamrade kollektivtrafiken till ytterstan och de reviderade parkeringstaxeomradena
med respekt for de omfattande kostnadsokningarna staden redan dsamkat
stockholmarna under denna mandatperiod. Det &r orimligt att forsamra
framkomligheten for stockholmarna i behov av bil samtidigt som de rédgrona
partikollegorna visar totalt ointresse for att aterstalla det man forstort i
kollektivtrafiken. | Moderaternas Stockholm ska ingen behéva flytta for att det inte
gar att hamta barnen efter sena fotbollstraningar eller for att det pa alderns host ar for
langt att ga fran tunnelbanehallplatsen hem. Da behover trafikpolitiken bli mer
verklighetsbetonad.

44 (53)



Sarskilt uttalande av Elin Hjelmestam (L)

Se sarskilt uttalande av Sara Svanstrom (L) under trafiknamnden.

Sarskilt uttalande av Anders Edin (SD)

Sverigedemokraterna vill uttrycka vart starka motstand mot de hojda
parkeringsavgifterna och utokade taxezoner som infors i staden. Dessa atgarder ar en
del av en bilfientlig agenda som lange har préaglat stadens trafikpolitik och som
missgynnar de medborgare som &r beroende av bilen i sin vardag.

Vi ser med stor oro pa den bristande satsningen pa underhall och reinvesteringar i
stadens gatuinfrastruktur, samt borttagandet av parkeringsplatser och korfalt, vilka
tillsammans forsvarar framkomligheten och paverkar bade invanare och naringsliv
negativt.

Sverigedemokraterna vill darfor tydligt markera att vi motsétter oss alla ytterligare
avgiftshojningar och begransningar som gor det dyrare och mer komplicerat att dga
och anvénda bil i staden. Vi vill i stéllet verka for sankta avgifter och fler avgiftsfria
parkeringsomraden, for att underlatta for bilagare och framja stadens tillvéxt och
valmaende.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar stadens ambition om en sammanhallen och
levande stad genom att forsamra framkomligheten och skapa daliga forutséttningar
for naringsliv och ekonomisk utveckling. Dessutom &r de klimatméssiga effekterna av
dessa atgarder forsumbar och fungerar framst som symbolpolitik.

Vi uppmanar darfor stadens beslutsfattare att omprova den radande kursen och i
stallet prioritera en trafikpolitik som bade underlattar for biltrafik och bidrar till
stadens langsiktiga utveckling.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M)

Se reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) under trafikn&mnden.

Reservation av Mats Johnsson (SD)

1. Att stadsbyggnadsnamnden beslutar att avsla kontorets forslag.
2. Att darutdver anfora foljande:

Vénstermajoriteten lagger hela tiden férslag som forsémrar livet for Stockholmarna.
Stockholm dr en liten storstad, mycket utspridd med gott om utrymme for alla och for
allas verksamheter. Trafiken har gjorts till ett problem genom att styret, dar
Miljopartiet fatt fullt mandat att hantera trafikfragor, reglerat fram koer dar det
tidigare var ett lugnt flode av trafik. Att parkera bilen som tidigare fungerade val har
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genom politisk klafingrighet avsiktligt blivit bade dyrt och svart att hitta plats med
resultatet att det skapats trafikfloden bara genom att fler maste lagga langre tid pa att
leta parkering. Forutom att bostadsbyggande gors med for laga p-tal (och t.o.m.
ibland negativa) till forfang for alla boende som maste anvanda bil planerar nu
majoriteten att hja taxorna. Det kommer att gora innehav av bil inte bara svarare
utan aven ekonomiskt onabart for allt fler.

Vi Sverigedemokrater motséatter oss att den politiska majoriteten fortsatter att forsvara
det dagliga livet for vanliga Stockholmare. Vi foreslar darfor att utkastet till svar
avvisas och att kontoret tar fram ett remissvar som &r anpassat till de boende i stadens
olika delar, dar taxeomradena inte andras, och inte utdkas. Utgangspunkten ska vara
att parkering utanfor kontorstid, under kvéllar, natter och veckoslut ska vara
kostnadsfri.

Ersattaryttrande av Mikael Valier Furtenbach (KD)

Se ersattaryttrande av Destiny Zandi Lindgren (KD) under trafikndmnden.
Bromma stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Hanna Wistrand (L)
Att utdver det forvaltningen svarar, anféra foljande,

Stockholm é&r en vaxande stad dar marken ar begransad. Varje kvadratmeter maste
darfor anvandas med eftertanke och med hansyn till helheten. Parkeringsplatser tar i
ansprak en betydande del av det offentliga rummet, och det &r rimligt att stalla fragan
hur dessa ytor bast kan komma stadens invanare till nytta. | dag &r det ofta sa att
parkeringsavgifterna inte tacker de faktiska kostnaderna for markanvéndningen, och
mellanskillnaden finansieras indirekt av skattemedel. | en stad med begrénsade
resurser bor vi gradvis ga mot en marknadsprisséttning av parkeringsavgifterna, dar
priset speglar vérdet av den mark som anvands, och dar den som nyttjar resurserna
ocksa star for kostnaden.

Den foreslagna parkeringsplanen innehaller forslag pa reviderade
parkeringstaxeomraden samt inférande av avgifter i omraden dar belaggningen ar
hog, vilket kan ses som ett steg i denna riktning. I en liberal stad maste resurser,
inklusive mark, anvandas dar de gor mest nytta. Genom att infora parkeringsavgifter
vilket nu foreslas dar efterfragan ar hog, skapas ett system dar priset speglar markens
varde och styr mot ett mer ansvarsfullt nyttjande. Subventionerad parkering leder till
trangsel i staden, samtidigt som ytor som skulle kunna anvandas for exempelvis
cykelinfrastruktur, kollektivtrafik, gronytor eller bostader blockeras av parkerade
bilar. En sadan politik snedvrider marknaden och hammar utvecklingen av en mer
tillganglig och levande stad.
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Liberaler tror pa individens frihet, men ocksa pa att frihet forutsatter ansvar. Den som
valjer att &ga och anvanda bil i en tat stadsmiljo maste ocksa ta ansvar for de
kostnader och det utrymme som detta innebar. Det &r inte det allménnas roll att dolja
dessa kostnader genom generella subventioner. Parkeringsavgifter ar inte ett straff,
utan en konsekvent tillampning av principen att det offentliga rummet &r en
gemensam resurs, dar nyttan maste vagas mot kostnaden.

Genom de foreslagna férandringarna, vilket inkluderar reviderade taxeomraden, kan
staden med ekonomiska styrmedel forbattra framkomligheten samt skapa attraktiva
offentliga rum genom att vardefulla ytor i staden frigors. Liberalerna varnar om
marknadsekonomins principer och menar att marknaden, nar den far verka under
rattvisa och transparenta villkor, &r ett kraftfullt verktyg for att gynna individen.
Genom att lata priset pa parkering i hogre grad spegla markens verkliga varde, skapar
vi incitament for ett mer effektivt och rattvist utnyttjande av stadens resurser. Det &r
en politik som framjar ansvarstagande, hallbar utveckling och ekonomisk rationalitet.

Enskede-Arsta-Vantdrs stadsdelsnamnd

Reservation av Gustav Johansson m.fl.(M)

Se reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) under trafiknamnden.

Reservation av Emelie Wassermann (SD)

1. Att avsla forvaltningens forslag till beslut.
2. Dérutover anfora foljande:

Sverigedemokraterna ar kritiska till parkeringsplanens évergripande inriktning, som
bygger pa att aktivt minska tillgangen till bilparkering och héja kostnaderna for
boende och bestkare. Vi anser att detta innebar en orimlig styrning av invanarnas fria
val av fardmedel.

Vi motsétter oss att parkeringsavgifter infors i Stureby och i delar av Gamla Enskede.
Att infora avgifter i omraden som tidigare varit avgiftsfria slar sarskilt hart mot
barnfamiljer, aldre och personer med funktionsnedséttning.

Vi ar ocksa negativa till att parkeringsytor systematiskt foreslas omvandlas till andra
syften. Det rader redan idag brist pa parkeringsplatser, vilket skapar irritation och
samre framkomlighet. Denna brist bor atgardas genom fler parkeringsmajligheter —
inte genom att minska tillgangen ytterligare.

Sverigedemokraterna avstyrker forslaget om att inféra parkeringsavgifter vid
idrottsplatser och rekreationsomraden. Tillgang till bil & for manga en férutsattning
for att barn och unga ska kunna delta i féreningsliv och aktiviteter. Avgifter riskerar
att minska engagemanget och forsvara for familjer med lag inkomst. Det riskerar
aven att sla hart mot &ldre och personer med funktionsnedsattning.
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Vi staller oss ocksa fragande till retoriken kring privatpersoners nyttjande av mark for
parkering. | stallet for att motverka detta bor staden underlatta for hushall att 16sa sina
parkeringsbehov i ndra anslutning till bostaden.

Sammantaget anser vi att parkeringsplanen prioriterar ideologisk styrning dver
praktiska behov och tillganglighet. Vi varnar valfriheten i transportsétt och motsatter
oss forslag som forsvarar vardagen for stadens bilburna invanare.

Reservation av Peter Backlund (L)
Att som svar pa remissen anfora féljande:

Stockholm &r en vaxande stad dar marken ar begransad. Varje kvadratmeter maste
darfor anvandas med eftertanke och med hansyn till helheten. Parkeringsplatser tar i
ansprak en betydande del av det offentliga rummet, och det ar rimligt att stalla fragan
hur dessa ytor bast kan komma stadens invanare till nytta. | dag ar det ofta sa att
parkeringsavgifterna inte tacker de faktiska kostnaderna for markanvéndningen, och
mellanskillnaden finansieras indirekt av skattemedel. | en stad med begrénsade
resurser bor vi gradvis ga mot en marknadsprissattning av parkeringsavgifterna, dar
priset speglar vardet av den mark som anvénds, och déar den som nyttjar resurserna
ocksa star for kostnaden.

Den foreslagna parkeringsplanen innehaller forslag pa reviderade
parkeringstaxeomraden samt inférande av avgifter i omraden dar belaggningen ar
hog, vilket kan ses som ett steg i denna riktning. 1 en liberal stad maste resurser,
inklusive mark, anvandas dar de goér mest nytta. Genom att infra parkeringsavgifter
vilket nu foreslas dar efterfragan ar hog, skapas ett system dar priset speglar markens
varde och styr mot ett mer ansvarsfullt nyttjande. Subventionerad parkering leder till
trangsel i staden, samtidigt som ytor som skulle kunna anvandas for exempelvis
cykelinfrastruktur, kollektivtrafik, gronytor eller bostader blockeras av parkerade
bilar. En sadan politik snedvrider marknaden och hammar utvecklingen av en mer
tillganglig och levande stad.

Liberaler tror pa individens frihet, men ocksa pa att frihet forutsatter ansvar. Den som
valjer att 4ga och anvanda bil i en tét stadsmiljo maste ocksa ta ansvar for de
kostnader och det utrymme som detta innebér. Det ar inte det allménnas roll att délja
dessa kostnader genom generella subventioner. Parkeringsavgifter r inte ett straff,
utan en konsekvent tillampning av principen att det offentliga rummet &r en
gemensam resurs, dar nyttan maste vagas mot kostnaden.

Genom de foreslagna forandringarna, vilket inkluderar reviderade taxeomraden, kan
staden med ekonomiska styrmedel forbattra framkomligheten samt skapa attraktiva
offentliga rum genom att vardefulla ytor i staden frigors. Liberalerna varnar om
marknadsekonomins principer och menar att marknaden, nar den far verka under
rattvisa och transparenta villkor, ar ett kraftfullt verktyg for att gynna individen.
Genom att lata priset pa parkering i hdgre grad spegla markens verkliga varde, skapar
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vi incitament for ett mer effektivt och rattvist utnyttjande av stadens resurser. Det ar
en politik som framjar ansvarstagande, hallbar utveckling och ekonomisk rationalitet.

Farsta stadsdelsnamnd

Reservation av Leif Séderstrom (SD)

1. Namnden avslar forslaget till parkeringsplan, och foreslar kommunfullméaktige
att godkénna ndmndens beslut.

2. Namnden avslar forslaget pa nytt taxe-omradeskarta, ny boendeparkeringar-
karta och inforande av taxa 9, samt foreslar kommunfullmaktige att godkanna
namndens beslut.

3. Ddrutover anfora foljande:

Hojda p-avgifter och utdkade taxeomraden foljer den ideologiskt drivna bilfientliga
agenda som praglat stadens trafikpolitik under lang tid, och som &ven innefattar stora
brister i underhallet av gator och végar, lag reinvesteringsgrad i stadens
gatuinfrastruktur, borttagande av p-platser, borttagande av korfalt och andra atgérder
som forsvarar for biltrafiken och de medborgare som ar beroende av bilen i sin
vardag.

Ett for Farstas boende aktuellt exempel pa hur den socialistiska majoriteten aktivt
agerar for att forsvara for invanarna som ar beroende av bil, ar att 71
parkeringsplatser och en méangd sma garage, som ar valdigt eftertraktade, kommer att
ta bort i samband med den fortatning av bostadsomradet Oxné1 med kringliggande
fastigheter, som &r pa forslag och nu ute pa remiss.

Sverigedemokraterna ar darfor starkt emot ytterligare avgiftshéjningar och andra
atgarder som forsvarar och fordyrar for stadens bilagare. Sverigedemokraterna vill
tvartom verka for sankta avgifter och fler avgiftsfria omraden.

Den nuvarande trafikpolitiken motverkar malsattningen om en sammanhallen och
levande stad genom att férsamra framkomligheten och skapa samre villkor for
naringsliv och ekonomisk utveckling. Samtidigt som effekterna avseende
klimatomstallningen ar extremt marginella och endast &r en del av radande
symbolpolitik.

Sarskilt uttalande av Olof Peterson m.fl. (M)

I en tid nar allt for manga véljer bort att bo i Stockholm, sarskilt nar behovet av att bo
storre och fa ihop familjelivet blir storre, behdver politiken fokusera pa att gora det
enklare. Det handlar om att bygga fler stora lagenheter och smahus dar familjer vill
bo. Det handlar om en véalfungerande kollektivtrafik som underlattar vardagen och
gront resande. Men det handlar ocksa om att stockholmare som behdver bilen ska
kunna ha bilen och att det ska finnas plats att parkera den pa.
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Moderaterna staller sig kritiska till parkeringsplanen bland annat med hansyn till den
forsamrade kollektivtrafiken till ytterstaden och de reviderade
parkeringstaxeomradena med respekt for de omfattande kostnadsokningarna staden
redan asamkat stockholmarna under denna mandatperiod. Det &ar orimligt att forsamra
framkomligheten for stockholmarna i behov av bil samtidigt som de rodgréna
partikollegorna visar totalt ointresse for att aterstalla det man forstort i
kollektivtrafiken. | Moderaternas Stockholm ska ingen behova flytta for att det inte
gdr att hamta barnen efter sena fotbollstraningar eller for att det pa alderns host ar for
langt att ga fran tunnelbanehallplatsen hem. Da behover trafikpolitiken bli mer
verklighetsforankrad.

Sarskilt uttalande av Camilla Bergman (L)

Se sérskilt uttalande av Sara Svanstrom (L) under trafikndmnden.
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd

Reservation av Johan Nilsson m.fl. (M)

Se reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) under trafikndmnden.

Reservation av Runar Finnman (SD)

1. Sverigedemokraterna yrkar pa avslag enligt nedan.
a. Att stadsdelsnamnden avslar forslaget till parkeringsplan, enligt bilaga 1,
och foreslar att godkanna Sverigedemokraternas forslag som namndens beslut.

b. Att stadsdelsnamnden avslar forslaget pa ny taxeomradeskarta, ny
boendeparkeringskarta och inférande av taxa 9, enligt bilaga 2, samt foreslar
att godkénna Sverigedemokraternas forslag som ndmndens beslut.

2. Darutover vill vi anfora foljande:

Hojda p-avgifter och utdkade taxeomraden foljer den ideologiskt drivna bilfientliga
agenda som préaglats av stadens trafikpolitik under lang tid, och som &ven innefattar
omfattande brister i underhallet av gator och végar, lag reinvesteringsgrad i stadens
gatuinfrastruktur, borttagande av p-platser, borttagande av korfalt och andra atgérder
som forsvarar for biltrafiken och de medborgare som ar beroende av bilen i sin
vardag.

Sverigedemokraterna ar darfor starkt emot ytterligare avgiftshéjningar och andra
atgarder som forsvarar och fordyrar for stadens bildgare. Vi vill tvartom verka for
sankta avgifter och fler avgiftsfria omraden. Den nuvarande trafikpolitiken motverkar
malsattningen om en sammanhallen och levande stad genom att férsamra
framkomligheten och skapa samre villkor for naringsliv och ekonomisk utveckling.

50 (53)



Samtidigt som effekterna avseende klimatomstéllningen &r extremt marginella och
endast &r en del av radande symbolpolitik.

Reservation av Robin Nilsen (L)

Robin Nilsen (L) reserverade sig mot beslutet till forman mot eget forslag att arendet
skulle aterremitteras och ansag att drendet kraver mer beredning.

Sarskilt uttalande av Sara Grolander (MP), Eva Fagerhem m.fl. (S) och Maria
Ljuslin (V)

Stockholm fattar nu nddvandiga beslut for att ordna trafiken och sékra omstéliningen
till en hallbar stad. Parkeringsavgifter infors i tolv nya omraden. Omradena har valts
utifran en helhetsbedémning som visar att det finns ett tydligt behov av att ordna
trafiken, i forsta hand pa grund av hog belaggning pa gatuparkering. For var stadsdel
innebdr det att parkeringsavgifter infors i Fruangen, Alvsjo och Malarhgjden.

Det har ar omraden som har hog parkeringsbeldggning och dar det ofta ar svart att
hitta en plats att stalla bilen. Genom att inféra parkeringsavgifter 6kar vi andelen
lediga platser och underldttar att hitta en parkeringsplats nar man behover en,
exempelvis for hemtjanstpersonal, hantverkare och boende som inte kan parkera i
garage.

Ostberga och Solberga har ingen sparbunden kollektivtrafik och tillgéangen till lokal
service ar samre an i manga andra omraden. Dar finns ocksa relativt fa lediga
parkeringsplatser pa kvartersmark och i garage. Darfor vill vi avvakta med att infora
parkeringsavgifter i de har omradena.

| samband med att nya omraden avgiftsbelaggs kommer ocksa nya omraden for
boendeparkering att skapas. Boendeparkering ar ett parkeringstillstdnd som ger
invanare majlighet att parkera pa gatorna i sitt naromrade till en rabatterad avgift. |
taxeomrade 5 kostar boendeparkering 300 kronor for 30 dygn eller 20 kronor per

dygn.

Parkeringsavgifterna bidrar till stadens mal om att minska klimatpaverkan, forbattra
luftkvaliteten och frigora mer yta till en levande stad. Genom att bilister lattare hittar
en ledig parkeringsplats minskar trafiken som uppstar nar fordon cirkulerar i ett
omrade.

Héasselby-Vallingby stadsdelsnadmnd

Reservation av Aras Amin m.fl. (M), Michaela Hollis (KD) och Fatima Nur (L)

1. Att avsla forvaltningens forslag till beslut
2. Att darutdver anfora:
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An en gang har majoriteten lagt fram ett forslag som syftar till att skrota bilen. Ett
familjefientligt forslag. Ett forslag som alla de som har marginaler pa I6nekontot
klarar av, men som férdarvar for den som varje manad kampar med att fa ekonomin
att ga ihop.

Visst ska man cykla och resa kollektivt. Men det funkar inte rent praktiskt for alla.
Den som bade ska lamna och hamta pa forskolan, vars barn har fritidsaktiviteter bade
I och utanfor stadsdelen, som behover resa tvérs 6ver kommungranserna for att
komma till jobbet behéver en bil. Bilen ar inte en bekvamlighet, den &r en
nddvandighet for att ge mer tid for familjer och for att mojliggora tid for
fritidsaktiviteter, skola och arbete.

Forslaget innebar parkeringsavgifter i Véllingby, Racksta och vid badplatser och
rekreationsomraden. Forslaget paverkar saval den som har en miljo- och klimatvanlig
bil som den som kor pa fossildrivmedel. | forslaget till reviderade
parkeringstaxeomraden star det att avgiftsinférande pa parkeringsplatser intill bad-
och rekreationsplatser vantas styra fler besokare till att valja mer hallbara fardmedel
sasom att aka kollektivt, cykla eller promenera. Man tror att parkeringstrycket pa
platserna vantas minska och de som inte har méjlighet att vélja ett annat fardmedel
forvantas ha enklare att finna en lamplig parkeringsplats.

Den nya taxan vid badplatser foreslas bli 10 kr i timmen. De flesta som vanligtvis kor
till stadsdelens badplatser skulle utan vidare betala fér nagra timmar vid badet. For
dem skulle en parkeringsavgift inte gora att de aker kollektivt (vilken man anda
knappt kan gora till nagot bad i stadsdelen), promenerar eller cyklar. Men en
parkeringsavgift skulle dessvarre kunna gora att familjer med lagre socioekonomisk
status inte kommer till badet sérskilt ofta eller alls. Forslaget blir darmed felriktat.

Hasselby-Vallingby-majoriteteten ar positiva till forslaget sa lange det ger planerad
effekt. Den effekt majoriteten vill ha & minskad paverkan pa miljo och klimat samt
Okad framkomlighet. Den effekt vi riskerar att se ar barnfamiljer som inte kan komma
till badplatsen, pensionarer som inte kan komma till skogspromenaden och arbetslosa
som far sélja bilen.

Reservation av Par Gustavsson (SD)

1. Att stadsdelsnamnden avslar forvaltningens svar pa remissen gallande
parkeringsplan och reviderade parkeringstaxeomraden.

2. Attt stadsdelsnamnden i stéllet ska meddela kommunstyrelsen att
parkeringsplanen och de reviderade parkeringstaxeomradena inte bor
genomforas i stadsdelen.

3. Darutdver anfora foljande:

De hojda parkeringsavgifterna och de utokade taxeomradena &r ytterligare uttryck for
en ideologiskt driven och bilfientlig trafikpolitik som under lang tid har praglat
stadens utveckling. Denna politik omfattar inte enbart avgiftshéjningar, utan &ven
systematiska forsamringar for biltrafiken sasom bristande vagunderhall, lag
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reinvesteringsgrad i gatuinfrastrukturen, borttagna parkeringsplatser och korfélt, samt
andra atgarder som forsvarar vardagen for dem som &r beroende av bilen. Det ar
ocksa viktigt att beakta att Hasselby-Vallingby ar beldget i utkanten av Stockholms
stad, vilket gor bilberoendet storre for invanarna har an i mer centrala delar av staden.

Sverigedemokraterna motsatter sig kraftfullt denna utveckling. Vi sager nej till
ytterligare avgiftshojningar och andra atgarder som fordyrar och forsvarar bilagande i
staden. | stéllet vill vi se sankta avgifter och fler avgiftsfria parkeringsomraden for att
underlatta for boende, besdkare och naringsidkare.

Den nuvarande trafikpolitiken undergraver malsattningen om en sammanhallen och
levande stad. Den forsamrar framkomligheten, skapar sdmre villkor for néringslivet
och hammar den ekonomiska utvecklingen samtidigt som klimatnyttan ar marginell
och framst fungerar som symbolpolitik. Sérskilt drabbade ar hushall med sma
ekonomiska marginaler, for vilka héjda avgifter innebar en oproportionerligt stor
belastning.

Vi anser att en fungerande och hallbar trafikpolitik maste vara balanserad och ta
hansyn till alla trafikslag: gang, cykel, kollektivtrafik och vagtrafik. Att ensidigt
motverka ett trafikslag bidrar inte till en levande och inkluderande stad.
Tillgéngligheten behdver forbattras for alla.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Reservation av Kristina Lutz m.fl. (M)

Se reservation av Dennis Wedin m.fl. (M) under trafikndmnden.

Sarskilt uttalande av Lena Kling (L)

Se sérskilt uttalande av Sara Svanstrom (L) under trafikndmnden.
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