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Underrattelse om granskning av
jarnvagsplanehandlingar avseende depa for
utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjo

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 25 september 2025

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hanvisning till vad som sigs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Underrattelse om granskning av
jarnvagsplanehandlingar avseende depa for utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjo
bland annat till Stockholms stad for yttrande.

Nya tunnelbanelinjen, gul linje, mellan Alvsjo och Fridhemsplan planerar for en ny
depd i Alvsjo. Denna granskning omfattar jarnviagsplan for depd inklusive
miljokonsekvensbeskrivning.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
fastighetsndmnden, idrottsnamnden, kulturndmnden, miljé- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnamnd,
Hagersten-Alvsjo stadsdelsnamnd och Stockholms Stadshus AB. Férvaltningarna och
Stockholms Stadshus AB har svarat med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
idrottsforvaltningen, kulturférvaltningen, miljéférvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Hagersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning och Stockholm Stadshus AB &r positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och for att detta
ska kunna ske maste depakapaciteten sakerstallas.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Det ar mycket gladjande att vi i Stockholm snart kommer att ha en ny tunnelbanelinje
mellan Fridhemsplan och Alvsjé. Den nya gula tunnelbanelinjen kommer att binda
ihop centrala och sodra Stockholm med sex nya stationer och gor att vi kan bygga

48 500 nya bostader med hallbara kommunikationer. Stockholmarna behéver nya
resmojligheter med smidiga bytespunkter.

Jag vill betona vikten av att den slutgiltiga utformningen av depéan aven
fortsattningsvis planeras i ett ndra samarbete med staden. Skyddszoner samt ytor for
tillfart och angoring behdver utformas tillsammans med stadens forvaltningar i
kommande ansokningar om servitut. Staden har pa grund av att det ar bade tomtréatter
och befintliga byggnader en mycket begransad radighet 6ver den aktuella marken for
depans placering, vilket ocksa har framforts i tidigare yttranden.

Det innebér i forlangningen att staden inte kommer ha mojlighet att finansiera
eventuella intrang eller expropriering av befintliga tomtrétter.

| 6vrigt hanvisar jag till Stockholms stads forvaltningars och Stockholms Stadshus
AB:s gemensamma tjansteutlatandet.

Stockholm den 10 september 2025
Karin Wanngard

Bilaga
Remissmissiv — Underrattelse om granskning av jarnvagsplanehandlingar avseende

depa for utbyggnaden av tunnelbanan, dnr KS 2025/851-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

En ny tunnelbanelinje, gul linje, planeras mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Linjen
kommer att bli fristaende och behdver darfor ha en egen depa. Depan planeras att
byggas i Alvsjd industriomrade.

Tunnelbaneprojektet &r indelat i tva separata jarnvagsplaner, en for sparlinje och
stationer och en fér den nya depan.

Denna granskning &r det sista steget i arbetet med att ta fram en jarnvéagsplan for
tunnelbanedepa Alvsjo. Parallellt men granskningen for jarnvéagsplan pagar aven
granskningen for depaanlaggningens detaljplan. Jarnvéagsplanens
granskningsunderlag visar exakt tunnelbanedepans och anslutande spars utbredning
bade under byggtid och nar depan ar klar.

Tillhorande miljokonsekvensbeskrivning redovisar paverkan, effekter och
konsekvenser pa manniskors halsa och miljon under drifttiden, samt paverkan kopplat
till det permanenta markanspraket for anlaggningen, men ocksa den kvarstaende
paverkan fran det tillfalliga markanspraket som behdvs for att bygga anlaggningen.
Granskningen ar ett sista tillfalle for berorda parter att lamna synpunkter.

Efter granskning &r nésta steg att jarnvagsplanerna skickas in till Trafikverket, som
faststéller planerna.

Foljande handlingar ingdr i det riktade samradet?:

Handlingsforteckning och lasanvisning

Plankartor for permanent markansprak

Plankartor for tillfalligt markansprak
Underlagshandlingar

Miljokonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvéagsplan
Underlagsrapporter

Samradsredogdrelse

Ovriga handlingar

Tillganglighetsredogorelse

Depan anlaggs for att kunna ta hand om fordonen som ska trafikera den nya
tunnelbanelinjen. Inom depaomradet planeras det for kombinerade platser for
uppstéllning, verkstad och stadning i en uppstéllnings- och verkstadshall med fem
spar samt ytterligare ett spar for tvatt- och klottersaneringshall. Det planeras aven for
fristaende teknikbyggnader och en hall for arbetsfordon. Langs med bangarden for
uppstallning av pendeltag kommer ett provspar att anlaggas for provkdrning av tagen.

Jarnvagsplanens geografiska avgransning utgors av det omrade ovan och under mark
dar permanent och tillfalligt mark- och utrymmesansprak gors. I norr angransar
omradet under mark till jarnvagsplanen for tunnelbana mellan Fridhemsplan och

! nyatunnelbanan.se/alvsjo
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Alvsjo-spérlinje och stationer, genom anslutningsspéret under mark samt ovan mark
till Trafikverkets sparomrade for underhall. | vast avgransas jarnvagsplanen av den
befintliga pendeltadgsdepans omrade. Planens sédra grans &r mot Hagsatraskogens
naturreservat och den dstra avgransningen sker utmed Varuvégen, se figur 1.
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Figur 1: Jarnvagsplanens planforslag visas i lila.

Byggstart for depa planeras till cirka 2028 forutsatt att de tva jarnvagsplanerna
faststalls samtidigt och att nddvandiga tillstand &r klara. Den totala byggtiden for
depan bedoms till cirka sju ar medan den for sparlinjen och stationerna bedéms till
cirka nio ar. Innan arbeten for depan kan pabdrijas ska delar av den tankta ytan for
depaomradet anvandas tillfalligt for anlaggningsarbeten med de spartunnlar som
tillhor jarnvéagsplanen for sparlinje och stationer. Anlaggningsarbetena utfors med en
tunnelborrmaskin, en sa kallad TBM-maskin.

Remissammanstallining

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, fastighetskontoret,
idrottsforvaltningen, kulturférvaltningen, miljéférvaltningen, stadsbyggnadskontoret,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Hagersten-Alvsjos
stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB. Forvaltningarna har svarat med
ett gemensamt tjansteutlatande.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, fastighetskontoret,
idrottsforvaltningen, kulturférvaltningen, miljéforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning, Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltning och Stockholms
Stadshus AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, fastighetskontorets,
idrottsforvaltningens, kulturforvaltningens, miljéforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltnings, Hagersten-Alvsjo stadsdelsforvaltnings och Stockholms
Stadshus AB:s gemensamma tjansteutlatande daterat den 19 augusti 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning,
Hagersten-Alvsjos stadsdelsforvaltning, kulturforvaltningen, fastighetskontoret,
idrottsforvaltningen och Stockholm Stadshus AB ar positiva till att en utbyggnad av
tunnelbanan sker i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6 och for att detta
ska kunna ske maste depakapaciteten sakerstallas. Kontoren vill dven understryka
vikten av att samtliga parter tar fullt ansvar for finansiering, framdrift och
genomforande av projektet i enlighet med Sverigeférhandlingens ramavtal 6.

Kontoren vill betona att slutlig utformning av depan aven fortsattningsvis behéver
planeras ihop med staden. Skyddszoner samt ytor for tillfart och angoring ska
utformas tillsammans med kontoren i kommande ansokningar om servitut. Kontoren
har en mycket begransad radighet dver den aktuella marken fér depans placering, dar
det ar bade tomtratter och befintliga byggnader vilket ocksa har framforts i tidigare
yttranden. Kontoren kommer inte ha méjlighet att finansiera intrang eller
expropriering av befintliga tomtrétter.

Depan foreslas gora permanent intrang pa Varuvagen med cirka fyra meter. Kontoren
har bedomt att detta intrdng ar mojligt men onskar att Regionen ser éver intranget och
om majligt minskar eller tar bort det. Det behdver goras en systemhandling for
Varuvagen pa aktuellt avsnitt for att forsta konsekvenserna av foreslagen losning. Det
framgar inte av planhandlingarna hur gransdragning och ansvarsférdelningen for
konstruktionen under Varuvagen kommer att se ut. Kontoren dnskar att det
fortydligas i plankartor och planbeskrivning.

Nérheten till Hagsatraskogen och dess reservat ar kanslig. Det &r viktigt att komma
ihdg att gransen for reservatet ar bestamt utifran att ett sparreservat for framtida
tunnelbana inrattats norr om reservatet. Den skog som nu tas i ansprak for permanent
och tillfalligt markansprak utgor skogsmark som utgor en helhet mot reservatet.
Regionen och kontoren maste ha en fortsatt tat dialog om atgarder for att begransa
ingreppen i naturmarken, aterstallning av etableringsytor och kompensationsatgarder
for forlorade varden.
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I bilagan till plankartor for tillfalligt nyttjande anges for T11 att hansyn ska i
mojligaste man tas till befintliga verksamheter pa platsen. T1 bor kompletteras med
skrivelse om hansyn till naturvarden och nérheten till Hagséatraskogens naturreservat.

Ljusstorningar fran depan bade under bygg- och driftskede ska sa langt mojligt
undvikas.

Kontoren onskar fa vara delaktiga och fa granska utformningen av skyfallsytan sa att
utformningen blir bra och andamalsenlig. Brandgasschaktet behover utformas pa ett
satt sa den inte stor allménhetens tillganglighet till Hagsatraskogens naturreservat.

Kontoren menar att bullerskydd med fordel kan regleras i detaljplanen snarare an
jarnvagsplanen. Regleringen bor utformas sa att syftet med bullerskyddet sakerstalls,
det vill séga att géllande riktvarden for externt industribuller innehalls.

| plankartan anges att provspar och anslutningar till dessa kommer att anlaggas pa
depaomradet. Enligt bullerutredningen kommer verksamheten fran provsparen vara
en betydande bullerkalla men inte dimensionerande eftersom verksamheten pa
provsparen bara kommer att ske dagtid. Kontoren har efterfragat mer detaljer kring
den bedomningen samt beraknade eller uppskattade ljudnivaer och fragan kvarstar.

De tillfalliga arbetsytorna kommer paverka manga manniskor under lang tid. En
fortsatt dialog mellan Regionen och kontoren ar viktig for att sdkerstalla att ytorna
nyttjas effektivt genom hela genomfdrandetiden. Det &r &ven viktigt att ytorna
utformas sékert samt att in/utfarter till dem &r tydliga och trafiksékra. Varuvédgen
maste vara framkomlig for allman trafik genom hela byggskedet. Vidare ar det viktigt
att begransa paverkan fran byggtrafik, buller och vibrationer under genomforandet sa
att befintliga verksamheter kan bedrivas genom hela byggtiden.

| vrigt kvarstar tidigare framforda samradssynpunkter.
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