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Avgransningssamrad for miljébedémning av
lanstransportplanen fér Stockholms |an
2026-2037

Region Stockholm ansvarar for att ta fram en reviderad lansplan for regional
transportinfrastruktur 2026—2037. En strategisk miljobedémning och héallbarhets-
bedomning ska genomf6ras av lansplanen. Den strategiska miljobedomningen ska
omfatta en miljokonsekvensbeskrivning som uppfyller kraven i miljobalken. I hall-
barhetsbedomningen ska ocksa sociala aspekter inkluderas.

Ni erbjuds hirmed att inkomma med synpunkter pa avgransningen av miljokonse-
kvensbeskrivningen.

Bakgrund

Nya langsiktiga planer for transportinfrastrukturen

Vart fjarde ar uppdateras de langsiktiga planerna for transportinfrastrukturen i Sverige.
Trafikverket ansvarar for att ta fram ett forslag pa nationell trafikslagsovergripande
plan som beslutas av regeringen. Parallellt ska det inom varje lan upprittas en lansplan
till ledning nar medel for investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas. Region
Stockholm ansvarar for att ta fram en reviderad lansplan for regional
transportinfrastruktur 2026—2037.

Region Stockholm arbetar utifrén att en ny lansplan ska vara faststilld innan nésta val
2026. Detta innebar att en remissversion av lansplanen ska vara klar och skickas ut pa
remiss i september 2025. Faststillelse av 1ansplanen beslutas av regionfullméktige efter
att regeringen faststallt planramar for planperioden. Framtagande av ldnsplan och
miljobedomning bor foljas at.

Strategisk miljobedomning

Enligt 6 kapitlet 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som upprattar eller
andrar en plan eller ett program som kravs i lag eller annan forfattning gora en
strategisk miljobedomning om genomforandet av planen, programmet eller andringen
kan antas medfora en betydande miljopaverkan. En lanstransportplan innebar alltid en
betydande miljopaverkan enligt forordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar och miljobedomningar vilket innebar att det i detta fall
inte behover genomféras ndgon behovsprovning. Syftet med en miljobedomning ar att
integrera miljoaspekterna i planeringsprocessen, att identifiera, beskriva och bedoma
den betydande miljopaverkan av planforslaget, samt att beskriva vilka &tgarder som
leder till positiv eller negativ maluppfyllelse utifran relevanta miljomal.
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Strategisk hadllbarhetsbedomning

Haéllbarhetsbedomningen ar det samlade konceptet for den konsekvensbedomning som
ska goras av lansplanen. I denna ska sociala aspekter inkluderas, liksom en bedomning
av hur planen paverkar de nationella transportpolitiska malen och ovriga relevanta mal
for lansplanen. De sociala aspekter som kommer att utga fran politikomradena
jamstalldhet och jamlikhet och omfattar till exempel folkhilsa, alder och kon med
mera.
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Avgransning av den strategiska
miljobeddmningen

Avgransningen av miljobedomningen syftar till att fa en effektiv och verkningsfull
besluts- och genomférandeprocedur med relevant och rimligt beslutsunderlag. Ett syfte
ar att koncentrera miljobedomningen och miljokonsekvensbeskrivning pa de
miljofragor som har storst betydelse.

Uppgifterna i miljokonsekvensbeskrivningen ska vara rimliga med hansyn till:

bedomningsmetoder och aktuell kunskap,

utredningens innehéll och detaljeringsgrad,

allméanhetens intresse,

att vissa fragor battre kan bedomas i samband med andra beslut om program, planer
eller projekt.

e miljobedomningen ska leda till att relevanta miljoaspekter beaktas i planarbetet.
Inom ramen for en miljobedomning ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprittas diar den betydande miljopaverkan som planens eller programmets
genomforande kan antas medfora identifieras, beskrivs och bedoms. Rimliga
alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och geografiska rackvidd
skall ocksé identifieras, beskrivas och bedomas.

Bedomningsmetoder och aktuell kunskap

Bedomningsmetoder

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en redovisning av skillnaderna mellan de effekter
som kan forvantas uppsté nar planen genomfors och de effekter som kan forvantas
uppsté i en situation utan nagon plan. Miljobedomningen forutsatter darfor ett sa kallat
nollalternativ, en rimligt siker uppfattning om hur samhéllet och transportsystemet
kommer att utvecklas utan effekterna fran en ny plan. Nollalternativet utgar fran nu
gallande plan och dagens politik och kianda beslut. I miljokonsekvensbeskrivningen
studeras darmed alternativen utifran forandringar jamtemot gillande plan. Dock antas
befolkningsutvecklingen vara en exogen faktor och befolkningen forvintas i
nollalternativet att utvecklas enligt gillande framskrivningarna (Framskrivningar av
befolkning och sysselsattning, Region Stockholm, KRN 2023:0115).

Betydande miljopaverkan ska ses synonymt med riktningsforandring. Inte bara hur
stor paverkan ar, utan ocksa om vilken riktning forandringen tar i forhéllande till
uppsatta mal. Betydande positiv miljopaverkan innebar att en atgird leder i riktning
mot styrande mal och i positiv riktning i jamforelse med nollalternativet. Betydande
negativ miljopaverkan innebar att en dtgard leder i riktning fran uppsatta mal och i
negativ riktning gentemot nollalternativet.
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Generella bedomningsgrunder

Nedan presenteras den lagstiftning och de mal som utgor grunden for
héllbarhetsbedomningen.

Relevant lagstiftning

Miljobalkens allmdanna hansynsregler

De allminna hinsynsreglerna i 2 kap. miljobalken pekar ut ett antal principer som ska
gilla for att undvika att manniskor och milj6 utsétts for skada eller oldgenhet. Det
handlar om att verksamhetsutovaren ska ha tillracklig kunskap, att basta mojlig teknik
anvands for att forebygga skada eller oldgenhet, att tillampa forsiktighetsprincipen i val
av kemiska produkter och att se till att hushélla med energi och resurser.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ska beaktas bland annat vid tillstindsprévningar och
planering. Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel som syftar till att
komma till ratta med miljopaverkan fran diffusa utslappskallor som till exempel trafik
och jordbruk. For det p4gdende arbetet med ldnsplanen &r miljokvalitetsnormer for
ytvatten och grundvatten (SFS 2004:660) relevanta. Aven fragor rorande
miljokvalitetsnormer for luft och buller kan bli relevanta att resonera kring.
Miljokvalitetsnormerna kan dven ses som styrmedel for att pa sikt na
miljokvalitetsmélen frisk luft, god bebyggd miljo, levande sjoar och vattendrag, hav i
balans samt levande kust och skargard, bara naturlig forsurning, ingen 6vergodning
och grundvatten av god kvalitet.

Barnkonventionen

Sedan 1 januari ar 2020 ir barnkonventionen en del av svensk lag. Vad géller provning
av barnets bista ska foljande fyra artiklar alltid utgora utgéangspunkt:

2) Alla barn har samma rattigheter och lika varde.

3) Barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn.

6) Alla barn har ratt till liv och utveckling.

12) Alla barn har ratt att uttrycka sin mening och fa den respekterad.

Vid samhallsplanering ar det utover ovanstaende i huvudsak artikel 31 som ar
tillampbar. I punkt 31 som avser rétt till vila och fritid anges bland annat att
Konventionsstaterna erkdanner barnets rdtt till vila och fritid, till lek och rekreation
anpassad till barnets dalder och rdtt att fritt delta i det kulturella och konstndrliga
livet.

Diskrimineringslagen

Diskrimineringslagen som antogs 2008 har som syfte att motverka diskriminering och
pa andra sitt fraimja lika rattigheter och majligheter oavsett kon, konséverskridande
identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller annan trosuppfattning,
funktionsnedsattning, sexuell laggning eller alder.

Sida 6



Relevanta globala, nationella och regionala mal

Agenda 2030

Ar 2015 antog FN:s medlemsstater Agenda 2030 for hallbar utveckling. Syftet var att
medlemsstater dtog sig att fram till &r 2030 leda viarlden mot en héallbar och rattvis
framtid genom att utrota fattigdom och hunger 6verallt, bekdmpa ojamlikheter inom
och mellan lander, bygga fredliga, riattvisa och inkluderande samhillen, att alla ska
kunna atnjuta de mianskliga rattigheterna, att fraimja jamstalldhet och kvinnors och
flickors egenmakt, att vidta anstrangningar for att nd dem som ar mest utsatta forst
samt att sidkerstilla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser.

Agenda 2030 ar en handlingsplan med 17 mél for omstéllning till ett hallbart samhalle
for manniskorna, planeten och vilstandet. Agenda 2030:s mal och delmél omfattar
samtliga tre dimensioner av héllbar utveckling: den ekonomiska, den sociala och den
miljomaissiga. De mél som bedoms vara relevanta for héllbarhetsbedomningen ar mal
3, 5,9, 10, 11, 13, 14 och 15, se Figur:1.
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Figur:1. Agenda 2030 med 17 globala mal for hallbar utveckling.

Transportpolitiska mal

Sveriges transportpolitiska mal presenterades i propositionen "Mal f6r framtidens
resor och transporter" (prop 2008/09:93) och antogs av Riksdagen 2009. Malen bestar
av ett 6vergripande mal, samt ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmdlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.
Hdansynsmadlet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nés samt bidra till
okad hélsa. Hinsynsmalet har ocksé narmare preciserats med etappmal f6r miljo
respektive trafiksdkerhet:
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e Vixthusgasutsliappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i
EU:s utslappshandelssystem — ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

¢ Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom viagtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive
trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.

Transportsystemet ska utvecklas mot det 6vergripande transportpolitiska malet.
Funktions- och hansynsmalen ar jambordiga. For att det 6vergripande
transportpolitiska malet ska kunna nas behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas
inom ramen for hansynsmalet.

Det finns preciseringar av savil funktionsmalet som hiansynsmalet. Trafikanalys har pa
uppdrag at regeringen genomfort en Gversyn av preciseringarna.’

De nuvarande preciseringarna for funktionsmalet ar f6ljande:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

e Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den
internationella konkurrenskraften.

e Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och
ovriga lander.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt samhalle.

e Transportsystemet utformas sa att det ar anviandbart for personer med
funktionsnedsattning.

e Barns mdjligheter att sjalva pa ett sakert siatt anvanda transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, okar.

e Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras.

De nuvarande preciseringarna for hinsynsmalet ar foljande:

e Antalet omkomna inom vigtransportomradet halveras och antalet skadade
minskas med en fjirdedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjofarten och fritidsbatstrafiken minskar
fortlopande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlopande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet
beroende av fossila briinslen. Ar 2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som #r
oberoende av fossila brinslen.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och
ovriga miljokvalitetsmal nas samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de
miljopolitiska mal dar transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta mal.

" Trafikanalys (2017).
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Sveriges klimatpolitiska mal

Sveriges 6vergripande klimatmal ar att na noll nettoutslapp av viaxthusgaser senast ar
2045 och att darefter ha negativa nettoutslapp. Att inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser betyder i det har fallet att utslappen av vaxthusgaser fran verksamheter i
Sverige ska vara minst 85 procent lagre ar 2045 an utslappen ar 1990. For
transporterna galler det nationella etappmalet att minska utslappen med minst 70
procent till 2030 jamfért med 2010.

Riksdagens miljokvalitetsmal

Det transportpolitiska Hansynsmalet innebar att de transportpolitiska malen pekar pa
och inkluderar dven de sexton nationella miljokvalitetsmalen for Sverige, som
riksdagen antog hosten 2005. Miljokvalitetsmalen anger det tillstdand i den svenska
miljon som anses nodvandigt for en hallbar utveckling. Miljokvalitetsmalen ar beskrivs
i Figur. Samtliga mal forutom malen skyddade ozonskikt, saker stralmiljo och
storslagen fjallmilj6 bedoms vara relevanta for lansplanen.
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Figur: Sveriges 16 miljokvalitetsmal.
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Folkhdlsopolitiska mal

Riksdagen beslutade &r 2018 om ett 6vergripande folkhalsomal och en malstruktur for
folkhalsopolitiken. Syftet ar att skapa en ldngsiktig och forebyggande struktur for en
mer jamlik hélsa i hela befolkningen och att underlatta folkhalsoarbetet pa samtliga
samhallsnivaer.

Det overgripande malet ar att skapa samhdlleliga forutsdtiningar for en god och
jamlik hdlsa i hela befolkningen och sluta de pdverkbara hdlsoklyftorna inom en
generation.

De folkhilsopolitiska delmalen ar:

1. Det tidiga livets villkor

Kunskaper, kompetenser och utbildning
Arbete, arbetsférhéllanden och arbetsmiljo
Inkomster och forsorjningsmojligheter

. Boende och narmiljo

@opw o
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6. Levnadsvanor
7. Kontroll, inflytande och delaktighet
8. En jamlik och hilsofraimjande hilso- och sjukvard

I héllbarhetsbedomningen kommer de fetmarkerade folkhilsopolitiska malen att

tjana som grund for bedomning av sociala konsekvenser och planens bidrag till social
héllbarhet.

Friluftlivspolitiska mal

Ar 2012 beslutade regeringen om tio mitbara mal for friluftslivspolitiken. Syftet med
malen ar att stddja manniskors mojligheter att vistas ute i naturen och utova friluftsliv
dir allemansritten ar en grund for friluftslivet. Alla manniskor ska ha mojlighet att fa
naturupplevelser, vilbefinnande, social gemenskap och 6kad kunskap om natur och
miljo.
De tio malen ar:

1. Naturen ska vara tillginglig for alla.
Personligt och ideellt engagemang ska sta i centrum.
Allemansratten ska virnas.
Den héllbara anvindningen av naturen planeras med hansyn till friluftslivets
behov.
Kommunerna ska ha ett stort ansvar for naturen nira téatorterna.
Friluftslivet ska bidra till landsbygdsutveckling och regional tillvaxt.
Skyddade omraden ska vara en tillgang for friluftslivet.
Friluftslivet ska ha en given roll i skolans arbete.
. Fysisk aktivitet och avkoppling ska stirka folkhilsan.
10. Beslut om friluftsliv ska fattas med god kunskap.

@D

© ©N o

De fetmarkerade malen bedoms vara relevanta for de bedomningar som gors i
aktuell hallbarhetsbedomning, sarskilt kopplat till social hallbarhet.

Jiamstilldhetspolitiska mal

Malet for jamstalldhetspolitiken ar att kvinnor och mén ska ha samma makt att forma
samhallet och sina egna liv. Det 6vergripande mélet antogs 2006.

Det finns ocksa sex jamstalldhetspolitiska delmal:

e En jamn fordelning av makt och inflytande. Kvinnor och min ska ha
samma ritt och mojlighet att vara aktiva samhiéllsmedborgare och
att forma villkoren for beslutsfattandet i samhaillets alla sektorer.

e Ekonomisk jamstilldhet. Kvinnor och man ska ha samma mojligheter och
villkor i fraga om betalt arbete som ger ekonomisk sjalvstandighet livet ut.

o Jamstilld utbildning. Kvinnor och maén, flickor och pojkar ska ha samma
mojligheter och villkor nér det giller utbildning, studieval och personlig
utveckling.

e Jamn fordelning av det obetalda hem- och omsorgsarbetet. Kvinnor och min

ska ta samma ansvar for hemarbetet och ha majligheter att ge och fa omsorg pa
lika villkor.
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o Jamstiilld hialsa. Kvinnor och mién, flickor och pojkar ska ha samma
forutsattningar for en god hilsa samt erbjudas vard och omsorg pa lika
villkor.

e Mains vald mot kvinnor ska upphora. Kvinnor och man, flickor och pojkar, ska
ha samma ratt och mojlighet till kroppslig integritet.

De fetmarkerade maélen ir de som bedoms vara relevanta for héllbarhetsbedomning
av lanstransportplanen.

Funktionshinderspolitiska mal

Det funktionshinderspolitiska malet ar att skapa jaimlikhet, delaktighet och att utforma
ett samhalle med méangfald som grund. Malet utgér fran FN:s konvention om
rattigheter for personer med funktionsnedsattning. For att na det nationella malet ska
genomforandet av funktionshinderspolitiken utga fran fyra inriktningar: universell
utformning, befintliga brister i tillgdngligheten, individuella stod och losningar for
individens sjalvstandighet och forebygga och motverka diskriminering.

Regionala mal
Region Stockholm haéller pa att ta fram en ny regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen som forviantas antas under 2026. Planen har varit ute pa samrad i
borjan av 2024. Den nya regionala utvecklingsplanen pekar ut riktningen for
Stockholmsregionen med syfte att sdkerstilla att ratt saker initieras i nartid for att
langsiktiga mal och storsta regionala nytta ska uppnas.

e En jamlik, trygg och inkluderande region med god livsmiljo

¢ Enledande tillvaxt- och kunskapsregion
e Entillgdnglig och robust region utan klimatpaverkande utslapp

Maélen kommer uppdateras i hallbarhetsbedomningen i de fall mélen omarbetas efter
samradsperioden.
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Fokusomraden och hallbarhetsaspekter

I detta avsnitt presenteras de fokusomréaden och hallbarhetsaspekter som inkluderas i
tidigare presenterade matris, se avsnitt 3.1. Fokusomradena presenteras oversiktligt.
Haéllbarhetsaspekterna presenteras var for sig och inkluderar en definition, avgransning
samt bedomningsgrunder.

Fokusomrade Klimat

Klimatpaverkan

Utslapp av vaxthusgaser till atmosfaren ger upphov till negativ klimatpaverkan som
paverkar hela var planet. I plan- och bygglagen star att kommunen ska ta hansyn till
miljo- och klimataspekter i sin planering. All ny bebyggelse medfor utslapp av
vaxthusgaser som paverkar klimatet. Hur omfattande utvecklingen ar och var i
kommunen den sker ar viktiga faktorer att ta hansyn till vid bedomningen av planens
klimatpaverkan.
Begreppet klimatpaverkan definieras som paverkan fran transportsystemet i form av
utslapp av viaxthusgaser och anges i enheten ton koldioxidekvivalenter (CO2e), samt
hur transportsystemet passar in i ett mer transporteffektivt samhille.
Denna aspekt avgrénsas till att inkludera f6ljande:

e Trafikens klimatpaverkan

e Infrastrukturhallningens klimatpaverkan

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder

e Hansynsmélet e Paverkar mangden personbils- och

e Begrinsad klimatpéverkan lastbilstrafik i fordonskilometer.

e Etappmal klimat 2030 e Paverkar energianvandning per

e RUFS mél: En tillgdnglig och robust foordonskllomet'er. ) ) )
region utan klimatpaverkande e  Pdverkar energianvindning vid
utslapp byggande, drift och underhall av

infrastruktur.

Klimatanpassning

Klimatanpassning innebar att anpassa samhallet till dagens och framtidens klimat.
Begreppet definieras i Trafikverkets bedomningsgrunder som den statliga
infrastrukturens formaga att st emot effekter av klimatforandringar. Det handlar om
att skapa robusta anlaggningar. I forsta hand bedoms fysiska atgarder det vill saga
investering, vidmakthéallande och trimningsatgarder.
SMHI:s klimatscenario ar utgdngspunkten for hur omgivningen kommer att forandras
och paverkas av klimatforandringar. I bedomningen av lanstransportplanens atgarder
bedoms hur klimatforandringar paverkar planens atgiarder och om planens dtgarder i
tillrackligt hog grad har tagit hojd for klimatforandringarna.
Denna aspekt avgrénsas till att inkludera f6ljande:
¢ Planens mgjlighet/forméga att skapa forutsiattningar for effektivt arbete med
klimatanpassning.
e Planens mojlighet/formaga till att forebygga negativa foljder av klimatets
paverkan genom att skapa robusta anlaggningar.
e Planens mgjlighet /formaga att hantera effekter av klimatets paverkan.
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Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder

¢ God bebyggd miljo e Skapar forutsattningar for effektivt

e Myllrande vatmarker arbete med klimatanpassning.

e Trafikverkets strategi for e Forebygger negativa foljder av
klimatanpassning klimatets péverkan genom att skapa

robusta anlaggningar.

e Hanterar effekter av klimatets
péaverkan.

Fokusomrade Landskap

Upplevelse av landskap

Form och rumslighet tillhor de grundlaggande parametrar som bygger upp landskapets
karaktdr. Miljobalkens aspekt Landskap (6 kap. 12 § 6p. miljobalken) har i denna
héllbarhetsaspekt reducerats till landskapets form och rumslighet. Landskapets form
och rumslighet innefattar landskapets skala, struktur och visuella karaktar.
Landskapets skala och struktur konstitueras av topografi, riktning och brutenhet
medan den visuella karaktaren (och i viss grad ocksa strukturen) dven paverkas av
landskapets olika grad av 6ppenhet/slutenhet samt lokalisering och utformning av
bebyggelse och infrastruktur. En vag i gransen mellan odlingsmark och skogsmark —
ofta i en jordartsgrins — kan till exempel fortydliga landskapets egen struktur.
Oppenheten/slutenheten i landskapet ar starkt kopplad dels till naturgivna forutsatt-
ningar (som berg- och jordarter, klimat och vattenférhéallanden), dels till dagens mark-
anvandning och historiska brukande. Landskap kan dven ha identitet som innebar
anknytning till platsen, tillhorighet, karaktar och lasbarhet2.
Denna aspekt avgransas till att inkludera foljande:

e Landskapets skala, struktur och visuella karaktr.

e Anknytning till platsen, tillhorighet, karaktar och lasbarhet.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Hansynsmalet e Betydelse for uppratthéllande och
¢ God bebyggd miljo utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och kvaliteter -
avseende delaspekterna skala,
struktur eller visuell karaktar.
Péverkas landskapets skala, struktur
eller visuella karaktar i landskap som
ar kansligt/sarbart for detta. Eller
finns risk att berora landskap som har
hog potential, kianslighet/sarbarhet.

e Paverkar anknytningen till platsen,
tillhorighet, karaktar och lasbarhet.

Naturmiljo

Naturmiljo och biologisk méngfald innefattar allt levande i naturen. Biologisk mangfald
ar en grundforutsattning for ekosystemens langsiktiga kapacitet att leverera
ekosystemtjanster, vilka ar en grund for var vilfard och en hallbar samhallsutveckling.
Denna aspekt avgransas till att inkludera f6ljande:

2 Berglund m.fl., (2011)
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o Infrastrukturens barriareffekter och mortalitet (sdakra passager for djur).

e Artrika infrastrukturmiljoer (konnektivitet, livsmiljoer: skéta, utveckla och
tillfora).

¢ Intréng och storning (motverka, kompensera).

e Invasiva arter (begransa och bekdmpa).

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder

e Hansynsmalet e Paverkar biologisk méngfald/vaxt-

e Levande sjoar och vattendrag. och djurliv (intréng och

e Havi balans samt levande kust och barridreffekter vi nybyggnation).
skargard. e Paverkar forekomst av livsmiljGer.

e Myllrande vatmarker. e Virnar den naturliga, inhemska

e Levande skogar. biologiska mangfalden.

e  Rikt- viixt och djurliv. e Péaverkar den regionala gron- och

e FEit rikt odlingslandskap. blastrukturen.

e Péverkar utpekade virdeomraden.

Kulturmiljo
Aspekten kulturmiljo ar ett paraply som innefattar Infrastrukturens kulturmiljoer,
skyddade kulturmilj6er, kulturhistoriskt vardefull bebyggelse samt fornlimningar och
ovriga kulturhistoriska lamningar. Kulturmiljon hjalper till att forklara varfor var
omgivning ser ut som den gor och varfor regioner och omraden uppfattas pa ett visst
satt.
Denna aspekt avgransas till att inkludera foljande:

e Skyddade kulturmiljcer

e Fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
o Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
e Infrastrukturens kulturmiljoer

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Hansynsmalet. e Betydelse for forfall av
e Ett rikt odlingslandskap. infrastrukturens egna
e God bebyggdmiljo, kulturmiljovarden respektive god

skotsel av dessa varden.

e Paverkar kulturarv och
fornlamningar (intrang och visuell
paverkan vid nybyggnation).

e Paverkar regionala
kulturmiljovarden.

e Betydelse for utpekade
vardeomréden.
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Fokusomrade Hushallining med resurser

Mark — areella niringar
Med aspekten mark avses areella ndringars markanvandning.
Denna aspekt avgransas till att inkludera f6ljande:
e Jordbrukets produktionsforméaga — utgors av bade direkt samt indirekt
paverkan av transportplanen, samt andelen yta som ianspraktas av planen.
e Skogsbrukets produktionsforméga - utgors av bade direkt samt indirekt
paverkan av transportplanen, samt andelen yta som ianspraktas av planen.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Levande skogar e Péverkar mark (omvandling av och
e Ett rikt odlingslandskap péverkan pé jord- och
e Miljobalken 3 kap 4 § skogsbruksmark vid nybyggnation).
Vatten

Haéllbarhetsaspekten vatten definieras enligt Trafikverkets bedomningsmetodik som
allt vatten sdsom det upptrader i naturen, bade grund- och ytvatten. Ytvatten omfattar
sjoar, vattendrag, vatmarker och kustvatten.

Denna aspekt avgrénsas till att inkludera f6ljande:

e Dricksvattenférsorjning —innefattar vattenforekomster av betydelse for
dricksvattenforsorjningen och som anvands eller kan komma att anviandas for
dricksvattenforsorjning. Bedomningen avser eventuell forsamring eller risk for
forsamring av vattenkvaliteten som ravatten och de konsekvenser detta innebar
for vattenforsorjningen och den langsiktiga resurshushéllningen med vatten.

¢ Ekologiska varden —omfattar vattenforekomster och 6vriga vatten med
utpekade stora biologiska varden. Bedomningen avser kemisk paverkan av
vattnet som riskerar att skada det biologiska livet och ekosystemet.

e Floden och nivaer —omfattar allt vatten, bade yt- och grundvatten.
Bedomningen avser paverkan pa vattnets floden och nivéer och féljande effekter
pa skyddsobjekt i form av byggnader och anldggningar med en grundvatten-
beroende grundlaggning, brunnar for vatten och/eller energiférsorjning samt
yt- och/eller grundvattenberoende utpekade skyddsviarda ekosystem.

e Avsnorda vattenomraden —omfattar grunda vikar och andra ekologiskt kansliga
och vardefulla vatten som riskerar en vattenkvalitetsforsamring pa grund av
banvallar och/eller vagbankar som avsnorar dem och dar
vattengenomledningen ar otillfredsstillande.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e MKN yt- och grundvatten. e Paverkar kvalitet pa vatten ur ett
e Hainsynsmalet. dricksvattenforsorjningsperspektiv.
e Levande sjoar och vattendrag. e Paverkar pa kvalitet pa vatten och
e Grundvatten av god kvalitet. vattenforhallanden ur ekologisk
e Ingen 6vergodning. synvinkel.
e Havibalans samt levande kust och e Paverkar den regionala blastrukturen.
skargard.

e Mpyllrande vatmarker.
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Hushallning med naturresurser
Aspekten omfattar, enligt Trafikverkets bedomningsmetodik, hushllningen med mark,
vatten och den fysiska miljon i ovrigt utifran hushallningsbestimmelsernai 3 och 4, 7
kap. miljobalken om skydd av omréden, samt de allminna hansynsreglerna i 2 kap.
miljobalken géllande annan hushallning med material, ravaror och energi.
Denna aspekt avgrinsas till att inkludera foljande:
e lanspraktagande av eller paverkan pa omraden utpekade med stod av 7 kap.
miljobalken eller riksintressen enligt 3 eller 4 kap. miljobalken.
e Material, massor, energi och ravaror, vilket preciseras till resursanvindning och
resurseffektivitet enligt 2 kap. miljobalken.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Miljobalken 2 kap 6. e Paverkar skyddsvarda omraden (ex
e Miljobalken 3 och 4 kap. riksintressen).
e Miljobalken 7 kap. e Paverkar skyddsvirda omraden under
driftskede.

e Péverkar uppkomsten och
hanteringen av avfall.

e Péverkar andra naturresurser och
funktioner (t.ex.
grundvattenbildning).

e Planen praglas av “god hushéllning ”.

Jord — fororenade omraden

Haéllbarhetsaspekten jord utgors av forekomst av antropogent fororenade omréaden.
Aspekten har storst fokus pa trafikslagen vag och jarnvag, men dven sjofart och
flygplatsverksamhet samt sedan tidigare fororenade markomraden. Vidare omfattar
aspekten bade underhall av infrastruktur och transporter. Fokus ar pa
transportinfrastrukturen inklusive utveckling och forvaltning av denna.
Denna aspekt avgrénsas till att inkludera f6ljande:

e Risk for skada eller oldgenhet for manniskors hilsa eller milj6 fran fororenade

omraden.
Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e  Giftfri miljo. e Paverkar fororenade omraden.
e Betydelse for bakgrundshalt metaller
och sulfidjordar.

Fokusomrade Hilsa

Hilsa definieras av WHO som ett tillstdnd av fullstéandigt fysiskt, psykiskt och socialt
vilbefinnande och inte enbart franvaro av sjukdom eller funktionshinder. Saval fysisk
som psykisk skada omfattas i analysen. Det 6vergripande malet for folkhilsopolitiken
ar att skapa sambhilleliga forutsiattningar for en god och jamlik hilsa i hela befolkningen
och sluta de paverkbara hélsoklyftorna inom en generation. Genom att &stadkomma
mer jamlika livsvillkor 6kar mojligheter for en jamlik hilsa. Halsan paverkas av var och
hur vi bor, vilken miljo vi lever i, barndomen och uppvaxttiden, var utbildning och vart
arbete. (Folkhdlsomyndigheten, 2024)

Fokusomradet inkluderar effekter av samtliga trafikslag men med ett fokus pa viag och
jarnvag. Aspekterna av hilsa med tydligast koppling till infrastrukturplanering bedoms
vara buller och vibrationer, luft, fysisk aktivitet och rekreation, trafiksdakerhet och
trygghet. Aspekterna studeras utifran jamstélldhet, jamlikhet (socioekonomi, barn-,
aldre- och funktionshinderperspektiv).
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Buller och vibrationer

Aspekten Buller och vibrationer utgors av trafikbuller och vibrationer fran vag- och
jarnviagstrafik. Negativ miljopaverkan fran buller uppstar nir boende utsitts for buller
fran vag- eller jarnvagstrafik. Riktlinjer for ljudnivaer i bostader anges i proposition
1996/97:53. Riktviarden for 6vriga omradestyper anges i Trafikverkets riktlinje for
buller och vibrationer fran trafik pa viag och jarnvig. Buller kan leda till bland annat
koncentrationssvarigheter, somnstorningar, hjart- och karlsjukdom, psykisk ohélsa och
innebar stora negativa hilsoeffekter i samhallet 3. Barn, unga, sjuka och de som har ett
natt- eller skiftarbete ar sarskilt kansliga.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Miljokvalitetsnormer. e Antalet personer exponerade for
e God bebyggd miljo. bullernivaer hogre an satta
riktvarden.

e Antalet personer exponerade for
komfortvibrationer hogre 4n satta
riktvarden.

e Péaverkar kinsliga verksamheter som
skolor, virdinrattningar och
dldreboenden.

Luft

Luft definieras i Trafikverkets bedomningsgrunder som emissioner av trafikrelaterade
luftféroreningar och deras paverkan pa luftkvaliteten, det vill sdga koncentrationen av
luftféroreningar i utomhusluften. Transportsektorns hialsopaverkande utslapp
domineras av vagtrafikens avgasutslapp samt utslapp av slitagepartiklar. Aspekten
handlar om emissioner av kviaveoxid (NOx) och partiklar (avgaser respektive slitage,
PM10). Det ar for dessa parametrar som transportsektorns bidrag till 6verskridanden
av miljokvalitetsnormer och mal ar som storst. NOx kan i vissa fall anvindas som en
indikator for 6vriga avgasrelaterade luftféroreningar. Barn ar sarskilt utsatta for
luftféroreningar dé de ror sig mera och har en snabbare andning samtidigt som
lungorna ar mindre.4Aven kroniskt sjuka och gravida ar sarskilt utsatta grupper.s

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Miljokvalitetsnormer. e Vagtransportsystemets totala
e  Frisk luft. emissioner av NOx och partiklar
e God bebyggd miljo. (PM10).
e  Bara naturlig forsurning. e Antalet personer exponerade for

halter 6ver MKN for luft i tatorter.

e Antalet skolor och forskolor som
exponeras for halter 6ver halter i
miljomalet Frisk luft.

Fysisk aktivitet och rekreation

Fysisk aktivitet handlar om mgjligheterna att f& motion bdde genom cykling och géng
och genom att anvinda kollektivirafik (som genererar cykel- och gangtrafik).

3 Naturvardsverket, 2023
4 Naturvardsverket, 2023
5 Astma- och allergiférbundet, 2024
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Rekreation ar avkopplande aktivitet som framjar dterhamtande av krafter. Friluftsliv
handlar om att vara ute i natur- och kulturmiljo. Kontakten med naturen fraimjar bade
den fysiska och psykiska halsan. Har ar det viktigt huruvida nya gang- och cykelvagar
skapar mojligheter att na viktiga omraden for friluftsliv eller om nya vagar skapar
barridrer for att nd samma omraden.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
¢ God bebyggd miljo e  Bidrar till battre mojligheter att pa
e  Friluftspolitiska mal egen hand ta sig till naturomréde och
e Folkhilsopolitiska mal rekreationsomréde.

e Forbattrar mojligheterna att 6verfora
resande till gdng och cykel.

e Bidrar till forbattrade forutsattningar
for fysisk aktivitet.

Trygghet

Trygghet handlar om hur en person upplever en trafikmiljos utformning och
anviandning genom sinnesintryck, egna erfarenheter, andra individers eller mediers
beskrivningar av risken for att utsattas for brott eller hotfulla situationer.® Grupper som
i storre utstrackning upplever otrygghet i den offentliga miljon ar kvinnor, dldre,
funktionshindrade och barn.” God orienterbarhet, 6verblickbarhet, alternativa
fardvagar, tillrackligt breda passager, god gestaltning och bra belysning av
omgivningen ar viktigt for upplevelse av trygghet.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Funktionsmalet. e Bidrar till 6kad upplevelse av
e God bebyggd miljo. trygghet for gdende och cyklister.

e Bidrar till 6kad upplevelse av
trygghet for de som anviander
kollektivtrafiken.

6 Boverket (2024)
7 Ceccato, Vania mfl (2019)
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Trafiksidkerhet

Trafiksdkerhet handlar om risker for trafikolyckor i viag- och jarnvigssystemet, risk for
singelolyckor till foljd av 6kad cykling, risk for olyckor bland gdende samt risk for
suicid.

Barn upp till 12 ar dr en grupp som sarskilt bor uppméarksammas vad giller
trafiksdkerhet. Barns begransningar giller bland annat sddant som att identifiera
varifran ljud kommer, bedoma avstand och hastighet pa fordon, anvianda sitt perifera
seende, skilja pa hoger och vinster, gora flera saker samtidigt och bedoma risker. Barn
ar ocksa korta till vaxten och ser darfor saker i sin omgivning simre och syns samre for
andra trafikanter. Barn dr impulsiva, har svart att bedoma risker och att forsta
konsekvenser av sitt handlande. De har varken den erfarenhet eller den forstielse som
behovs for att klara sig sjélva i trafiken.

Barn kan ofta ga till skolan i mattligt trafikerade miljoer vid 9—10 ars alder och cykla i
trafiken vid 11—12 ars alder. Trafikmiljon och barnets vana vid den paverkar barnets
mojlighet att rora sig sidkert i trafiken.8

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Hinsynsmalet. e Trafiksdkerhet for bilister. Forvantad
e Etappmal for vagtrafiksdkerhet. effekt pa antalet omkomna eller
allvarligt skadade for denna
trafikantgrupp.

o Trafiksikerhet for gaende, cyklister
och mopedister. Forvantad effekt pa
antalet omkomna eller allvarligt
skadade for dessa trafikantgrupper.

e Barn ska kunna rora sig sjalvstandigt
i trafiken.

Fokusomrade Jamlika livsvillkor

Jamlika livsvillkor handlar om hur vil lanstransportplanen forviantas bidra till en
utveckling som skapar goda forutsittningar for ett fungerande vardagsliv och
livskraftiga samhaillen. Det maste vara litt att na och rora sig mellan mélpunkter i
vardagen for att vardagen ska fungera. Manniskor har olika forutsattningar varfor
tillganglighet och rorlighet maste ses ur ett individuellt perspektiv.

De aspekterna av jamlika livsvillkor med tydligast koppling till infrastrukturplanering
bedoms vara tillgdng, mobilitet och minskade socioekonomiska klyftor. Dessa
analyseras utifran jamstalldhet och jamlikhet. Jamstalldhet och jamlikhet dr begrepp
som syftar till att skapa rattvisa och lika villkor for alla manniskor och ar en
forutsattning for ett socialt hallbart samhaélle. Det innebar att undanréja diskriminering
och skapa forutsattningar for att alla ska kunna delta och bidra pa lika villkor i
samhaillet. Jimstélldhet handlar om lika rattigheter, skyldigheter och mojligheter
mellan kvinnor och man, flickor och pojkar. ¢

Jamlikhet tar avstamp i diskrimineringsgrunderna alder, kon, konsidentitet eller
konsuttryck, funktionsvariation, socioekonomi, etnisk tillhorighet, sexuell laggning,

8 NTF, (2024)
9 Jamstalldhetsmyndigheten (2024a)
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religion eller trosuppfattning. Dessa diskrimineringsgrunder kan paverka olika
gruppers och individers behov och forutsattningar till ett liv pa lika villkor.

Genom kunskap om och beakta olika perspektiv kan diskriminering synliggoras och
motverkas.

Jamlikhet och jamstilldhet vad giller transportinfrastruktur kan handla om hur
resurser fordelas geografiskt i relation till faktiska behov och ibland utifran ett
kompensatoriskt tank. Till exempel utbyggnad, ombyggnation och gestaltning av vigar,
gang- och cykelvagar, satsning pa trygghetsatgirder och tillgdnglighetsatgirder.
Intersektionalitet handlar om hur olika diskrimineringsgrunder och maktordningar
kan péaverka varandra, och ibland till och med kan forstiarka varandra. Olika aspekter
s& som till exempel dlder, funktionsnedsittning eller socioekonomi kan paverka
varandra, forstarka varandra och gora vissa grupper och individer sarskilt utsatta.

FORANDRA STRUKTURER

Figur 2. Ibland behévs olika insatser till olika grupper for att skapa jamlikhet."!

For att skapa likviardiga majligheter for en bredare grupp av manniskor ar det
nodvandigt att vara medveten om och anpassa atgirder efter manniskors och gruppers
olika forutsattningar och behov. Det betyder att vi inte kan gora lika for alla, utan att vi
behover gora olika utifran olika behov, och forandra strukturer sa de passar fler.2

10 Jamstalldhetsmyndigheten (2024b)
1 Region Gavleborg, (2023)
12 Region Gavleborg (2024)
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Tillgang till malpunkter

Tillgang ar mojligheten att né nagonting 6nskvirt, Det vill sdga att kunna f3 tillgéng till
arbete, utbildning, kultur med mera. Detta studeras med fokus pa barn, dldre och
personer med funktionsnedséattning.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Plan- och bygglagen. e Tillgdngen okar till viktiga
e Funktionsmalet. maélpunkter inom och utanfér
e God bebyggd miljo. regionen (utbildning, arbetsplatser,
e Barnkonventionen. storre bytespunkter fér
e Diskrimineringslagen. kollektivtrafik) _
o Jimstilldhetspolitiska mal. o Blgrar tll.l ett fupgerande Vardag§11V
e  Funktionshinderpolitiska mal. (narhet till service och handel) vilket

ar sarskilt viktigt for kvinnor, barn,
aldre och personer med
funktionsnedsittning.

Mobilitet

Mobilitet handlar om ménniskors mojlighet att forflytta sig och pa sa vis fa tillgang till
malpunkter som arbete och service. En god transportplanering tar hénsyn till och
stodjer olika behov genom god tillgang till olika firdmedelsalternativ, lokalisering och
utformning av hallplatser, turtathet och smidiga byten mellan olika trafikslag.
Mobiliteten paverkas av vilka resurser en har till forfogande och detta varierar
beroende pa var en bor och mellan olika grupper. Barn, personer med
funktionsnedsittning och personer med samre socioekonomiska forhallanden har i
hogre utstrackning 1ag tillgang till resurser som pengar, cykel eller bil eller att de inte
kan anvanda sig av dessa.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Plan- och bygglagen e  Okar barns méjlighet till
e Funktionsmaélet sjalvstandig och sdker mobilitet
e Hénsynsmalet L utifran barns behov och
¢ God bf}bygg(oi miljo forutsittningar.
e Folkhilsomal . voers o .
e  Barnkonventionen e Okar mojligheten for dldre att na
o Diskrimineringslagen olika malpunkter utifran behov och
e Jamstilldhetspolitiska mél ffirutséttningar.
e Funktionshinderpolitiska mél e  Okar mojligheten for

funktionshindrade att né olika
maélpunkter utifrdn behov och
forutsittningar.

e Okar méjligheten att resa med cykel
och till fots och att resa med
kollektivtrafik, vilket ger grupper
som annars har bristande ekonomi
och tillganglighet till funktioner i
samhallet mer likartade villkor.

e  Okar méjligheten for bade kvinnor
och mén att na olika malpunkter.
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Minskade socioekonomiska klyftor

Socioekonomiska parametrar som studeras ar utbildningsniva, inkomst, forvarvsarbete
och tillgang till bil. Ojamlikhet i hilsa skapas av att olika grupper i samhallet, till
exempel kvinnor och maén eller olika socioekonomiska grupper, har systematiskt olika
livsvillkor, levnadsforhéllanden och levnadsvanor.!3

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Funktionsmalet. e Tillgédngen till malpunkter som till
e Barnkonventionen. exempel arbetsplatser, skola och
e Diskrimineringslagen. sjukvérd 6kar for delar av regionen
o Jamstalldhetspolitiska mal. som idag har ldg tillgéng eller har
e Funktionshinderpolitiska mal. sdmre forutsattningar
socioekonomiskt.

e Hur olika atgirder kommer olika
samhaéllsskikt till del exempelvis
beroende pa socioekonomisk status
(inkomst, sysselsattning och
utbildning).

Fokusomrade Sammanhallen region

En sammanhallen region kdnnetecknas av hur vil transportsystemet kopplar samman
olika omraden i regionen och regionen med andra regioner. Det kdnnetecknas dven av
hur val barridrer 6verbyggs eller undviks. Det vill siga hur funktionella sambanden ar.
Forutsattningarna for rorlighet skiljer sig ofta mellan olika geografiska omraden som
mellan stad, tatort och landsbygd. En sammanhallen region kannetecknas ocksa av
starka sociala samband. Har har manniskor med olika geografier och med olika
socioekonomi anledning och mgjlighet att se varandra och motas.

Fokusomradet sammanhaéllen region har delats in i aspekterna sammankoppling av
omraden, barridrer och majlighet att métas.

Sammankoppling av omraden
Sammankoppling av olika geografiska omraden i olika skala, lokalt, regionalt och
mellanregionalt.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Funktionsmalet. e Bidrar till minskad skillnad i
e Hinsynsmélet. tillganglighet mellan olika geografier
e  God bebyggd miljo. nar det giller tillgdnglighet till
maélpunkter, service och
kollektivtrafik.

e Bidrar till starkta funktionella
samband inom tatorter och mellan
tatorter.

e Bidrar till starkta funktionella
samband med andra regioner.

13 Folkhalsomyndigheten, (2023)
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Barriarer

Viagtransportsystemet 6verbygger barridrer som finns genom till exempel broar och
tunnlar eller annan utformning. Befintliga vagar kan utgora barriarer. Nya viagar som
foreslas kan 6ka barridreffekten mellan omraden dér det finns ett behov eller en 6nskan
att passera. Nya gang- och cykelvagar kan oka mojligheten att ta sig mellan olika
omraden.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e God bebyggd miljo. e Tillkommer eller minskar barridrer
inom och mellan olika geografiska
omraden.
Mojlighet att motas

Nya mojligheter att rora sig mellan omraden med olika socioekonomiska forhallanden
och till viktiga méalpunkter som utgor motesplatser for ménniskor kan skapa nya moten
mellan ménniskor.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Diskrimineringslagen. e Bidrar till att skapa méten och
samspel mellan olika socio-
ekonomiska grupper i regionen.

Fokusomrade Inkludering

Inkludering och mojlighet till deltagande handlar om aspekterna maktférhallanden och
delaktighet i bade beslutsfattande och i processen for transportplanering. Méanniskor
vill kdnna sig delaktiga i samhaillet och ha kontroll 6ver beslut som paverkar samhallet i
stort och ens egna livsvillkor. Faktisk makt och kéansla av delaktighet varierar mellan
olika grupper i samhillet. Gemensamma normer dr en forutsiattning for att mycket av
samarbetet mellan ménniskor ska fungera. Samtidigt styr normer vad som anses vara
normalt i en situation och de kan begransa eller diskriminera manniskor. Traditionellt
har transportomradet ansetts vara en manlig doman.

Grupper som generellt sett har simre forutsattningar att paverka transportplaneringen
ar barn, dldre, manniskor med funktionsnedsittning, kvinnor, personer med utlandsk
bakgrund och socioekonomiskt svaga grupper. Resultatet blir en ojamn fordelning av
makt och kinsla av delaktighet i transportplaneringen. Det ar viktigt att jamnare
fordela makt och 6ka delaktigheten hos méanniskor, sarskilt de grupper som ar
underrepresenterade. Det gors bast genom att bjuda in till samtal och dialog med
kommuner, Trafikverket, organisationer, allmanheten och naringslivet och uppmuntra
en bred representation.

Detta analyseras utifran perspektiven jaimlikhet (barn-, dldre- funktionshinder-
perspektiv samt utifran socioekonomi) samt jamstalldhet.
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Inkludering
Inkludering handlar om transparens i processen, mojligheten att f& information och
komma med synpunkter pa lanstransportplanen.

Styrande mal och lagar Bedomningsgrunder
e Barnkonventionen. e Representation i samrad.
e Diskrimineringslagen. e Representation i inkomna
o Jamstilldhetspolitiska mal. remissvar.
e Funktionshinderpolitiska mél.
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Utredningens innehall och detaljeringsgrad

Lansplanerna for regional transportinfrastruktur ska vara trafikslagsovergripande.
Planerna far i enlighet med forordning (1997:263) om lansplaner for regional
transportinfrastruktur omfatta foljande andamal:

investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet,

atgarder som kan paverka transportefterfragan och val av transportsitt samt
atgarder som ger effektivare anvindning av befintlig infrastruktur, atgiarder i
andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det regionala
transportsystemet som bor redovisas i planen,

driftbidrag till ickestatliga flygplatser som bedoms vara strategiskt viktiga fore
regionen,

investeringar och forbattringsatgiarder for vilka Trafikverket har ansvaret enligt
forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur,
byggande och drift av enskilda vagar, samt

atgarder till vilka bidrag kan lamnas enligt forordningen (2009:237) om statlig
medfinansiering till vissa regionala kollektivirafikanldggningar med mera vilket
innefattar foljande omraden:

byggande av vig- och gatuanldggningar for regional kollektivirafik som
tillgodoser ett allmédnt kommunikationsbehov,

byggande av sparanlaggningar for regional kollektivtrafik som tillgodoser ett
allmant kommunikationsbehov,

byggande av stationer, terminaler, vanthallar, hallplatser och andra liknande
anlaggningar for trafikantens behov vid regionalt kollektivt resande,

byggande av flygplatsanlaggningar som tillgodoser ett allmant
kommunikationsbehov,

transportinformatik eller fysiska atgarder for forbattrad miljo och trafiksikerhet
pa kommunala vagar och gator,

atgarder for okad tillganglighet i kollektivtrafiken for funktionshindrade
resendrer i fradga om kollektivtrafikfordon, terminaler, hallplatser eller andra
anldggningar i anslutning till dessa samt investeringar i
reseinformationsanlaggningar som underlattar funktionshindrades resor,
byggande av kajanlaggning for fartyg som i regional kollektivtrafik
transporterar gods och som tillgodoser ett allmant kommunikationsbehov, samt
investeringar i sidan rullande materiel for regional kollektivtrafik pa jarnvag,
tunnelbana eller sparviag som utpekats i den banhéllningsplan som faststalls for
2004—2015 sa linge det finns anslagna medel for andamalet.
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Avgransning i tid och rum

Planen omfattar atgiarder for 2026—2037. Forarbetena till miljobalken anger att den
betydande miljopaverkan som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar:
“effekter pa kort, medellang och lang sikt.”

Analysen av miljoeffekter omfattar hela stockholmsregionen. Paverkan fran
internationella transporter bor om det bedoms relevant inga i miljobedomningen.
Syftet ar att tydliggora vilken del av miljoproblemen som svenska atgiarder rader over.
Fréagor kring sjofartens och flygets miljopaverkan forutsatts bli bedomda inom ramen
for den nationella planen, forutsatt att den regionala planen inte namnvért beror dessa
transportslag.

Allmanhetens intresse

Det stora flertalet av Sveriges befolkning kommer dagligen i kontakt med transport-
systemet. Transportsystemet paverkar vara mojligheter att rora oss och néa olika
malpunkter, men paverkar ocksa vara upplevelser och det omgivande ekosystem vi alla
ingdr i. Planforslaget har daremot ingen civilrattslig betydelse. Planforslaget ar alltsa
inte ett rattsligt bindande dokument som paverkar enskild egendom. Daremot har
planen en styrande effekt pa kommande plan- och tillstandsprévning.

Andra planer och program

Nationell transportplan

Den nationella planen for transportsystemet innehaller foljande atgardsomréaden:
investeringar i statliga jairnvagar och vagar,

trimningsatgirder,

statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanldggningar,
medfinansiering stora och strategiska atgéarder i hamnar, farleder och slussar.

Miljobedomning av atgirder i den nationella planen som ar lokaliserade i Stockholm
hanteras i miljobedomningen av den nationella planen.
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Visualisering av den strategiska miljébedémningen

En visualisering av den strategiska miljobedomningen inklusive sociala aspekter, och
hur lansplanen paverkar de nationella transportpolitiska malen samt 6vriga for
lansplanen relevanta mal gors i en matris. Utover redovisning i matrisen gors
bedomningar i l16pande text av varje aspekt dar det gar att f6lja resonemang.

Matrisen visualiserar dels hur de transportpolitiska malen och de regionala mélen
konkretiseras i bedomningskriterier och stodfragor, dels hur respektive atgard i
lansplanen bidrar antingen i negativ eller positiv riktning (i forhallande till kriterierna)
i relation till satsade medel. De bedomningskriterier som visualiseras i matrisen ska
aterspegla de kriterier som analyseras i den strategiska miljobedomningen.
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