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Forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur
for Stockholms lan 2026-2037

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 1 december 2025

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen besvaras med héanvisning till vad som ségs i stadens
promemoria.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Forslag till l[ansplan for transportinfrastrukturen
2026-2037 till bland annat Stockholms stad for yttrande. Planen beskriver hur den
statliga finansieringen av transportinfrastruktur i Stockholms lan ska anvéndas under
kommande planperiod, inom ramen for det ekonomiska utrymme som regeringen
tilldelat Region Stockholm.

Planens ram ar pa cirka 14,85 miljarder kronor under perioden 2026-2037. Merparten
av projekten har flyttats 6ver fran nuvarande plan och for Stockholms stads del finns
Arstabergs bytespunkt med som nytt namngivet objekt. Objektet kraver
samfinansiering med nationell plan for transportinfrastrukturen, men finns inte
upptaget som namngivet objekt i forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen. Spanga station som tidigare varit namngivet objekt tas ur
planen.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
hélsoskyddsndamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Samtliga remitterade nd&mnders forvaltningar och bolag har inkommit
med ett gemensamt kontorsyttrande.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms Stadshus AB stéller sig i stort
positiva till inriktningen och de vagledande principerna i forslag till lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2026-2037.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholms stad ar ledande i arbetet med den grona omstéllningen och att minska
utslappen. Den rodgréna majoritetens ambition &r att fortsétta starka den positionen
och tillvarata den stora potential som Stockholm har for att fortsatta vaxa hallbart. En
avgorande faktor for att fler ska kunna ta sig till och resa inom staden pa effektivt och
hallbart satt ar att nédvandiga investeringar i infrastruktur kommer till. God
tillganglighet starker stadens attraktionskraft och tillvaxtformaga.

Jag ser positivt pa inriktning och de vagledande principerna i forslaget till lansplan
2026-2037. Prioriteringarna bidrar till att 6ka forutsattningarna for ett gront och
fossilfritt Stockholm. De kollektivtrafiksatsningar som tidigare beslutats och som
ingar i planen okar forutsattningarna for att fler ska vélja kollektivtrafiken framfor
bilen. De stammer vél 6verens med stadens mal om att minska biltrafiken till ar 2030
och de regionala malen om att minst 70 procent av alla resor inom lanet ar 2030 ska
ske med gang-, cykel- och kollektivtrafik. Aven i arbetet framover maste det vara en
grundlaggande princip att prioritera investeringar i kollektivtrafik framfor
investeringar i vagtrafik.

Stockholmsregionen star for en tredjedel av hela Sveriges BNP och hélften av statens
intakter. De brister som finns idag i vagar, jarnvéagar och kollektivtrafik paverkar
manniskor och naringslivet negativt genom trangsel, forseningar och otillrackliga
resmojligheter. Det ar hogst angelaget att omstéllningen till ett mer hallbart och
robust transportsystem prioriteras av beslutsfattare pa alla politiska nivaer for att
sékerstélla att de stora behov som finns méts upp med tillrackliga medel. Jag anser att
de ekonomiska ramarna for lansplanen darfor behdver 6ka och sta i proportion till
regionens storlek avseende ekonomi och antalet invanare.

Kollektivtrafikens bytespunkter knyter ihop olika delar av regionen och mojliggor for
manga stockholmare att ta sig till och fran arbete och hem. Jag vill darfor sarskilt
lyfta vikten av att de tre tidigare namngiva bytespunkterna Gullmarsplan, Spanga och
Brommaplan i atgardsomradet ”"Utrymme for framtida investeringar i
kollektivtrafikens infrastruktur” fortsatt forblir prioriterade i lansplanen.

Gullmarsplan ar en mycket viktig strategisk och central bytespunkt som knyter ihop
sodra Stockholm med Sodertdrn. Objektet har kommit langt i sin planering och ar
planmoget. Det finns darfor skél att objektet & namngivet och prioriterat givet hur
viktig bytespunkten &r, inte bara for Stockholms stad, utan for hela sddra delen av
lanet och givet vilket skick den befintliga anlaggningen &r i.
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Spanga bytespunkt behdver fortsatt vara en del av lansplaneringen. Fortsatt framdrift
kraver dock en battre samordning och ett storre engagemang fran alla parter for att
l6sa ut fragor som ror finansiering och planering av objektet.

Brommaplan ar ocksa en viktig regional bytespunkt som aven har stor potential som
plats for stadsutveckling, inte minst med tanke pa utvecklingen av den nya stadsdelen
Bromma parkstad.

Regionen behover dock genom trafikférvaltningen ta ett tydligt ansvar bade
ekonomiskt och for att driva planeringen for att fa objekt planmogna for att kunna
genomfdra utveckling av bytespunkterna Brommaplan och Spanga.

For godstrafiken ar satsningar pa Nynashanan med dubbelspar till Norviks hamn
ocksa en viktig framtida satsning som hjalper till att minska tunga transporter pa vag.

For Stockholms stad &r det ocksa mycket viktigt att kollektivtrafikforsérjningen av
Norra Djurgardsstaden genom Sparvag City byggs ut. En kapacitetsstark
direktkoppling mellan City och Norra Djurgardsstaden behovs for att komplettera den
hart belastade tunnelbanan och stombusslinjerna i norra innerstaden.

| Gvrigt hanvisar jag till det gemensamma tjansteutlatandet fran stadsledningskontoret
och stadens forvaltningar och bolag.

Stockholm den 19 november 2025
Karin Wanngard

Bilaga

Remiss — Forslag till reviderad lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms 1&n 2026-2037, dnr KS 2025/119-2.2

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Att delvis godkéanna forslaget till beslut
2. Att darutover anfora

Det ska vara enkelt att ta sig fram i Stockholm. Da behéver mojligheterna till 6kat
resande och fler transporter kombineras med minskade utsldpp. De senaste arens
nedskarningar av kollektivtrafiken i Region Stockholm har resulterat i ndstan 200 000
farre avgangar per ar. Det ar en orovéackande utveckling som saknar motstycke i
jamforbara stader runt om i Europa dar resandet med kollektivtrafiken atergatt till
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pre-pandeminivaer. Men pa grund av det rodgréna nedskarningarna i Region
Stockholm har en liknande atergang inte kunnat bli av och allt for manga
stockholmare tvingas hitta andra satt — allt som oftast bilen eller att avsta resande.
Den forlorade kollektivtrafiken maste tillbaka och mer behéver goras for att oka
kvaliteten i den befintliga kollektivtrafiken.

Ostlig forbindelse ar avgorande for framkomlighet och tillvéxt i hela Region
Stockholm. For Stockholms stad ar en fardigstélld ringled ocksa en férutsattning for
att minska genomfartstrafiken i innerstan och méjliggéra mer stadsliv utan att
framkomligheten riskeras. Stockholms stad behdver darfor tillsammans med Region
Stockholm, andra berérda kommuner och regeringen arbeta framatlutat for att
fardigstalla Stockholms ringled.

Moderaterna vill likt majoriteten framhalla behovet av att 16sa trafiksituationen i
Brommaplansrondellen. Vi anser inte att Bromma flygplats ska laggas ner, daremot
krévs det en serids plan for utvecklingen av Arlanda.

Reservation av borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Att delvis bifalla férvaltningens forslag till beslut

2. Att darutover anfora foljande

Under de senaste veckorna har blockoverskridande samtal och férhandlingar forts om
Region Stockholms forslag till reviderad lansplan for regional transportinfrastruktur.
Dialogen mellan partierna har varit god och det har funnits kompromissvilja, vilket &r
avgorande for planens langsiktighet och genomférandegrad.

Efter att utskottet fattat beslut om forslag till lansplan skickas den ut pa remiss till
kommuner och andra berorda intressenter fram till december 2025. Dérefter kommer
utskottet att ta stallning till kommunernas yttranden och gora eventuella justeringar i
forslaget till 1ansplan. Vi forutsatter att utskottet tar hansyn till kommunernas
synpunkter och ar villigt att justera planen vid behov.

Den foreslagna versionen av lansplanen som nu skickas ut pa remiss ar enligt var
mening i stora delar val avvagd. Flera objekt fran den befintliga lansplanen foreslas
flyttas over till den kommande planen, vilket skapar kontinuitet och sakerstaller att
arbetena fortskrider. Samtidigt ar utrymmet for nya satsningar begransat. Tva
miljarder kronor har reserverats for att hantera fordyringar kopplade till
omférhandlingen av Stockholms- och Sverigeférhandlingen, och dessutom har
kostnadsokningar tillkommit i flera redan namngivna objekt. Sammantaget innebar
detta att endast 1 222 miljoner kronor aterstar for investeringar i nya namngivna
objekt och framtida satsningar pa kollektivtrafikens infrastruktur.

Mot bakgrund av det begransade reformutrymmet for nya investeringar finner vi det
svart att forsta hur vissa prioriteringar och avvagningar har gjorts avseende vilka nya
namngivna objekt som lyfts in i planen. Bland kandidatprojekten till 1ansplanen finns
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flera objekt som redan ar planmogna och beddms vara samhallsekonomiskt
Ionsamma, men som trots detta inte foreslas bli namngivna objekt, samtidigt som
projekt som inte beddms samhallsekonomiskt I6nsamma blir det. Ett tydligt exempel
som illustrerar detta ar att vag 265 Taby Kyrkby—Mossen inkl. Lottingetunneln inte
blir ett namngivet objekt, trots att det beddms vara samhallsekonomiskt [6nsamt.

Dartill finner vi det beklagligt att Spanga station tas bort som namngivet objekt.
Bakgrunden till detta &r att de socialdemokratiska styrena i staden och regionen inte
har lyckats enas om en finansieringslosning for atgéarder vid stationen. Det visar att
Spanga station inte alls har prioriterats under den pagaende lansplaneperioden, trots
att den ar vasterorts viktigaste knutpunkt och lange har varit eftersatt. Utdver detta
byggs nu omkring 2 000 nya bostader i anslutning till stationen, och nar dessa star
fardiga kommer trycket pa stationen att oka ytterligare. Det var just darfor
Liberalerna drev pa for att projektet skulle bli namngivet i den nuvarande lansplanen
och att ombyggnationen skulle tidigarelédggas.

Avslutningsvis valkomnar vi att det finns utrymme att arbeta vidare med Sparvég
City inom ramen for framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur.
Liberalerna har lange drivit fragan om att forlanga Sparvag City till Ropsten och
koppla samman den med LidingGbanan, och vi hoppas att detta leder till att projektet
blir tillrackligt planmoget for att kunna bli ett namngivet objekt i kommande
lansplaner.

Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Sophia Granswed Baat (alla
M) som ar likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Reservation av Jan Jonsson (L) som &r likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Stockholms infrastruktur maste forbattras och sarskilt for kollektivtrafik, gang och
cykel. Brister i utbyggnad och underhall av cykelvéagar, promenadstrak, jarnvagar,
kollektivtrafik och vagar paverkar manniskor och tillvaxten negativt.

Manga av projekten som finns i forslag till lansplan for Stockholms lan ar vél
avvagda. Daremot ar stadens svar i vissa fall ett daligt exempel pa skuldbelaggning.
Det kan inte vara sa har vi bedriver samarbete 6ver administrativa granser i
Stockholmsregionen.

Sarskilt i projekten Spanga station, Brommaplan och Sparvag city anvander
vansterstyret lansplanen som en forhandlingskort. Ett satt att fa andra att betala for
projekt som Staden sjalv inte lyckats fa framdrift i. Det gar inte att tolka pa nagot
annat satt &n att de ovan ndmnda projekten inte har prioriterats av styret.

Vinsterstyret har ett ansvar att fa igang forverkligandet av de namnda objekten.
Lansplanen &r ett verktyg for finansiering nér alla parter &r dverens om vad som ska
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finansieras och hur mycket som ska finansieras av varje part (Stockholm stad,
Trafikverket och Region Stockholm). Finns inte en sadan 6verenskommelse sa &r det
omojligt for Lansplanen att finansiera objektet.

Har har styret ett ansvar att se till att fa fram sadana 6verenskommelser sa snart som
mojligt. Till exempel att Stockholms stad vill att Brommaplan ska in i Lansplanen sa
ar det pa grund av att Region Stockholms Trafikforvaltning och Stockholms stads
trafikkontor inte kommit 6verens om vilken part som ska finansiera vad. | fallet
Sparvég city finns en avsiktsforklaring om att bygga sparvagen men da maste
Stockholms stad och Region Stockholm komma 6verens om hur mycket varje part
ska finansiera. Nar det galler dubbelspar Nynashanan sa &r det tydligt att Lansplanen
inte finansierar statliga spar och for Spanga station ar det tydligt att Region
Stockholm och Stockholms stad inte ar 6verens om vilken part ska finansiera vad. Vi
kan notera att flera av fastigheterna &gs av staden, men trots det har man inte agerat.

Vi kraver att vanstermajoriteten lagger prestigen at sidan och verkar for att 16sa de har

viktiga infrastruktursatsningarna, men att lagga in de i Lansplan som drag i ett
forhandlingsspel é&r fel.
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Arendet

Region Stockholm har pa uppdrag av regeringen tagit fram ett forslag till lansplan for
transportinfrastrukturen for Stockholms lan 2026-2037.F06rslaget har remitterats till
bland annat Stockholms stad for yttrande. Planen beskriver hur den statliga
finansieringen av transportinfrastruktur i Stockholms l&n ska anvéndas under
kommande planperiod, inom ramen for det ekonomiska utrymme som regeringen
tilldelat Region Stockholm.

Syftet med lansplanen &r att bidra till ett effektivt, hallbart och tillgangligt
transportsystem i hela lanet och darmed bidra till malen i den Regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen.

Planens ram ar pa cirka 14,85 miljarder kronor under perioden 2026-2037. Merparten
av projekten har flyttats 6ver fran nuvarande plan, samtidigt som fyra nya namngivna
objekt finns med. Planen tar hojd for kostnadsokningar for Stockholmsférhandlingen
och Sverigeforhandlingen och 6kar medfinansieringen till befintliga
kollektivtrafikobjekt till 75 procent for Expressbusslinje J (bussléank Barkarby-
Sollentuna) och Expressbusslinje | (pafartsramp Gubbangsmotet och
kollektivtrafikkorfalt). Cirka 64 procent av medlen gar till kollektivtrafik, 12 procent
for atgarder till cykel och 24 procent till vagnatet i syfte att 6ka kapacitet,
trafiksakerhet och forbattrad miljo.

For Stockholms stads del &r Arstaberg bytespunkt alternativ 2 nytt namngivet objekt
som anges ska samfinansieras med nationell plan. Daremot aterfinns inte objektet
som namngivet objekt i forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen.

Utover expressbusslinjerna namnda ovan sa aterfinns kollektivtrafikobjekten Slussens
bussterminal, Tvarsparvig Kista, tunnelbana till Arenastaden och Alvsjo-
Fridhemsplan, Roslagsbanan till City och Tvarsparvag Syd Flemingsberg-Alvsjé med
I planen som namngiva objekt. Vg 229 Norra Skondal bytespunkt for kollektivtrafik
och vag 226 Sodergaende kollkorfalt Ragsvedsvagen Vastra stambanan ér ocksa
projekt som finns med i planen. Utdver detta sa faller riskreserven for
Sverigeforhandlingens objekt ut under denna planperiod varpa medel for detta
aterfinns.

I planen finns ocksa ett nytt atgardsomrade som heter Utrymme for framtida
investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur, som tidigare endast berérde
bytespunkter men som i denna plan har breddats till att d&ven innefatta
sekundaruppgangar i spartrafiken och samfinansiering av kostnadseffektiva I6sningar
for framtida sparinfrastruktur.

Spanga station tas ur plan da lansplanen uppger att staden och regionens
trafikforvaltning inte kommit dverens om finansieringslésning for atgarder att
utveckla bytespunkten.

Planen omfattar dven satsningar inom olika atgardsomraden for investeringar under
75 miljoner kronor, bade inom de statliga vagarna och som medfinansiering till
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kommunalt vagnéat for exempelvis cykelinfrastruktur, trafiksékerhet och
kollektivtrafiksatsningar.

Det har utforts en hallbarhetsbedomning pa forslag till lansplan. Den finns som en
bilaga till 1ansplanen och inkluderar en miljokonsekvensbedémning (MKB), i
enlighet med krav i 6 kap. miljobalken (1998:808)

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Samtliga remitterade ndmnders forvaltningar och bolag har inkommit
med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljéférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms Stadshus AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljéférvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och Stockholms Stadshus AB:s
gemensamma tjansteutlatande daterat den 28 oktober 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

| majoritetens forslag till budget for ar 2026 framgar att Stockholms stad ska vara
ledande i att minska utsldppen. Omstallningen kommer att leda till nya sétt att resa,
jobba och bo. Investeringar i atgarder for gang- cykel- och kollektivtrafiken ar
vasentlig i denna omstéllning. Investeringar i infrastrukturen bidrar inte bara till att
stockholmarna kan leva mer hallbart utan 6kar ocksa stadens attraktionskraft och
tillvaxtformaga.

Inriktning och prioriteringar i forslag till lansplan

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Stockholms Stadshus AB (kontoren),
stéller sig i stort positiva till inriktningen och de vagledande principerna i forslag till
lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan. Prioriteringarna bidrar
till att 6ka forutsattningarna for ett gront och fossilfritt Stockholm. De
kollektivtrafiksatsningar som tidigare beslutats och som ingar i planen dkar
forutsattningarna for att fler ska valja kollektivtrafiken framfor bilen. De stammer vél
overens med stadens mal om att minska biltrafiken till &r 2030 och de regionala
malen om att minst 70 procent av alla resor inom lanet ska ar 2030 ske med gang,
cykel och kollektivtrafik.

Aven om méanga av objekten och atgardsomradena bidrar till att minska
klimatutslappen sa efterlyser dock kontoren en tydlig bedémning av hur de olika
forslagen i lansplanen &r prioriterade ur klimathanseende. Senast ar 2045 ska Sverige
inte ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren och det ar en stor utmaning
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att fa Sveriges transportsektor fossilfri till dess. Kontoren menar att planen kan bidra
med detta pa ett betydelsefullt sétt.

Fyrstegsprincipen (tank om, optimera, bygg om, bygg nytt) ar en viktig utgangspunkt
i lansplanen. Atgarder som syftar till att utveckla befintlig infrastruktur genom
trimningar eller forbattringar som okar kapacitet och trafiksékerhet prioriteras. Detta
arbetssatt stodjer kontoren. Sarskilt fokus ska finnas pa bland annat gods- och
nyttoleverans. Detta ar nagot som Stockholms stad valkomnar da det har lyfts i
tidigare yttranden. Kontoren hade dock 6nskat att ambitionen kring gods- och
nyttoleverans dven aterspeglats i de olika atgardsomradena for statlig medfinansiering
till kommuner.

Behovet av att utveckla infrastrukturen i Stockholm ar storre an de
ekonomiska ramarna

Stockholms lan star for en tredjedel av hela Sveriges BNP och hélften av statens
intakter. Idag finns brister i vagar, jarnvagar som dagligen paverkar manniskor och
naringsliv negativt genom trangsel, storningar och forseningar. Omstéllningen till ett
mer hallbart transportsystem forutsatter en kombination av satsningar pa ny
infrastruktur for gang- cykel- och kollektivtrafik, battrafik och beteendepaverkande
atgarder.

Ett stort antal vagar, knutpunkter, bytespunkter och kollektivtrafik i lanet, sérskilt
inom Stockholms stad, har en funktion som ar av stor betydelse &ven for den
nationella och regionala tillgangligheten.

Bytespunkter har en central betydelse for stadens 6vergripande utveckling genom att
binda samman kollektivtrafiksystemet och skapa god tillganglighet mellan olika
stadsdelar. De utgor viktiga nav som mojliggor en kollektivtrafiknéra stadsutveckling
i ett stérre omrade. En vél fungerande bytespunkt bidrar till en mer sammanhallen
och hallbar stad med ett minskat bilberoende.

Infrastrukturplaneringen &r viktig eftersom goda kommunikationer &r en forutséttning
for att Stockholms lan ska kunna erbjuda en god livsmiljo for invanare och vara en
attraktiv miljo for foretag och andra verksamheter. Planeringen behdver bidra till en
god gestaltad livsmiljo dar funktion, estetiska varden och hallbarhet samverkar.
Vilket innebdr att offentliga platser som exempelvis bytespunkter integreras i staden
och hjalper till att gora kollektivtrafiken tillganglig och attraktiva, vilket framjar bade
social samverkan, trygghet och trivsel. Gestaltade och tilltalande gang- och cykelstrak
och kollektivtrafik starker regionens konkurrenskraft, underlattar hallbara transporter
och skapar en milj6 dar manniskor vill leva, vistas och verka — samtidigt som
Stockholm fortsétter att fungera som en motor i svensk ekonomi och
samhallsutveckling.

Det finns ett behov av att utveckla tvarkopplingar inom staden i synnerhet
infrastrukturen for buss och lanet i stort behdver béattre bindas samman for ett mer
attraktivt och robust system for kollektivtrafiken.

9 (15)



Sammantaget menar darmed kontoren att de ekonomiska ramarna for lansplanen
behover oka bade till de namngivna objekten och atgardsomradena. De ekonomiska
ramarna behdver sta i proportion till lanets storlek avseende ekonomi och befolkning.

Kontoren menar ocksa att det &r en brist att planforslaget inte belyser
transportsystemets avgorande bidrag till det civila forsvarets formaga. Som landets
huvudstad har Stockholm ett sarskilt ansvar for att sékerstélla de viktigaste
samhallsfunktionerna som &ven &r viktigt for att hela Sverige ska fungera. En robust
och resilient infrastruktur i huvudstadsregionen &r darfor av avgorande strategisk
betydelse for totalforsvaret.

Utgangspunkt for gallande planer och projekt

Utgangspunkten har for Stockholms stad varit att namngivna objekt i gallande
lansplan ska genomforas och pagaende projekt slutforas. Att planera och bygga
infrastruktur tar lang tid, vilket ocksa Trafikverket tydligt pavisat i forslag till
nationell plan. Detta avspeglas ocksa i lansplanen, dér objekt flyttas dver fran plan till
plan och laser upp planens medel pa grund av att de inte genomfors i den takt som det
planerats. Detta gar ocksa att se i den laga upparbetandegraden av lansplanens medel
eftersom de inte anvands under géllande planperiod. Kontoren vill framfdra att det ar
av vikt att genomférandet av beslutade objekt i lansplanen sker i en hogre takt jamfort
med idag. Kontoren ser det darfor som positivt att objekten ocksa bedéms utifran
forutsattningen att genomfdras och att objekt kan komma att omprdévas enligt de
nationella regionala och kommunala malen.

Samtidigt vill kontoren betona att en viss stabilitet och framforhallning i
infrastrukturplaneringen ar nddvandigt. Det gemensamma arbetet med prioriteringar
av lanets brister och behov blir ddrmed &n viktigare for att medlen som regionen blir
tilldelad ska anvandas for genomfoérande av beslutade projekt for att gora sa stor nytta
for stockholmarna som majligt.

Brister i redovisning av objekten

Kontoren har i tidigare yttranden papekat att lansplanen saknar en fullstandig
ekonomisk redovisning av fordelningen av lansplanens medel tillsammans med
objektens totala kostnader, medfinansiering fran andra parter, del i
infrastrukturforhandlingar och fordelning av trangselskatternas medel. Denna
redovisning saknas fortsatt vilket forsvarar dverblickbarheten och gor det svart att
folja objektens utveckling och forandring. Kontoren foreslar att lansplanen
uppdateras med en fullstandig ekonomisk redovisning innan planen faststalls.
Processen for hantering av avvikelser och kostnadsokningar skulle darmed bli
tydligare.

Pa samma satt som det finns brister i den ekonomiska redovisningen av planforslaget
finns det &ven en brist pa transparens gallande vilka mal, riktlinjer, nytta och process
som har paverkat vilka namngivna objekt som finns med i planforslaget och varfor.
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Kontoren foreslar att lansplanen uppdateras med ett underlag som redovisar motiven
till varfér de namngivna objekten i lansplanen har valts.

I bilagan med de namngivna objekten saknas en beskrivning av var i planeringen eller
genomfdrande objektet ligger. Kontoren onskar att bilagan uppdateras med detta da
det 6kar forstaelse for lansplanens objekt.

Namngivna objekt med statlig medfinansiering

Kontoren anser att kollektivtrafikobjekten inom Stockholm- och
Sverigeforhandlingen maste genomforas. Kontoren &r positiva till att det i forslag till
lansplan finns avsatta medel for detta. Det innebér att det finns forutséattningar for att
bygga fardigt tunnelbanan till Arenastaden, Barkarby och Nacka/Soderort.

Staden har tillsammans med regionen och Trafikverket arbetat for att forbattra och
utveckla kapaciteten i Arstabergs bytespunkt vilket nu ger avtryck i forslag till
lansplan genom att objektet blivit namngivet. Daremot ar det mycket olyckligt att
Arstabergs bytespunkt inte aterfinns i Trafikverkets redovisade forslag till nationell
plan for transportinfrastrukturen. Kontoren anser att andring behdver ske till
faststallande av nationell plan sa att fortsatt planering och genomférande av objektet
kan komma till stdnd. | ett scenario dar Arstabergs bytespunkt inte tas med i nationell
plan anser kontoren att medlen i lansplanen ska behallas for objektet. | och med
tunnelbanans utbyggnad sa finns fortsatt ett behov av att utveckla resenarsmiljon i
och med att tunnelbanan mellan Alvsjo och Fridhemsplan kommer att integreras i
bytespunkten.

Kontoren anser att det ar bra att expressbusslinje | och J far utokade medel i forslaget.
For expressbusslinje 1, pafartsramp Gubbangsmotet och kollektivtrafikkorfalt pa
Nynasvagen pagar planering inom staden och kontoren ser ett mojligt genomforande
till 2029-2030. Objektet ligger i planforslaget for aren 2032-2033. For stomlinje J,
busslank Barkarby-Sollentuna vill kontoren papeka att objektet a&r komplext och
behover fortsatt utredning. Objektet berér kommungréansen mellan Stockholms stad
och Jarfalla vilket kraver en tat samverkan och prioritering fran bada kommunerna.

Kontoren anser att det ar av vikt att utbyggnaden av Tvérbanans Kistagren
fardigstalls sa snart majligt och ar darmed positiv till att den statliga
medfinansieringen i planen okat nagot. Regionen maste i dvrigt sta for de fordyringar
som drabbat projektet.

Utrymme for framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur

| forslag till lansplan har det tidigare atgardsomradet Utrymme for framtida
investeringar i kollektivtrafikens bytespunkter bytt namn och fokus till Utrymme for
framtida investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur. Utrymmet inkluderar enligt
planforslaget bytespunkter Gullmarsplan, Spanga och Brommaplan som &r av
strategisk betydelse och att det &r viktigt att utredningar kring dessa bytespunkter
fortgar. Bytespunkterna har i tidigare lansplaner varit namngivna objekt. Kontoren

11 (15)



menar att det finns en otydlighet i vad som avses med atgardsomradet. Det behover
fortydligas vad som avser utredningar respektive investeringar. Kontoren noterar
ocksa att medlen ligger sent i planperioden.

Gallande Gullmarsplan har staden tillsammans med trafikforvaltningen arbetat fram
ett planmoget forslag. For det framtagna atgardsforslaget har en samlad
effektbedémning (SEB) genomfdrts som visar pa god I6nsamhet. Kontoren ser
Gullmarsplan som en mycket viktig strategisk bytespunkt for saval Stockholm som
regionen, sérskilt betydelsefull for den sddra delen av l&net. Bytespunkten utgér en
central nod i det regionala kollektivtrafiksystemet och svarar mot ett stort behov av
kapacitet och tillganglighet i denna del av regionen. Aven stadens pagéende och
planerade stadsbyggnadsprojekt i s6dra Stockholm &r i stort behov av att
bytespunkten utvecklas. Darmed anser kontoren att bytespunkten vid lansplanens
faststéllande ska vara ett namngivet objekt i den senare delen av planperioden.

Kontoren anser att Spanga bytespunkt fortsatt ska vara ett namngivet objekt.
Samtidigt vill kontoren betona trafikférvaltningens ansvar fér planering och utredning
av atgarder for Spanga bytespunkt. Kontoren delar inte regionens syn pa att
Stockholms stad och regionen inte varit 6verens om finansieringslosning for objektet,
men att det finns behov av forbattrad samverkan infor planering av atgarder for
Spanga bytespunkt.

Brommaplan &r en viktig regional bytespunkt och kontoren valkomnar framtida
utredningar.

Slutligen vill kontoren framfora att det finns en otydlighet i hur initiativ tas for att
starta upp utredningar for att komma med forslag pa hur brister och behov ska kunna
I6sas och finansieras. Region Stockholm behdver i samarbete med Stockholms stad ta
ansvar for att driva en process och modell for genomfdrande av forbattrade
bytespunkter. Det ar av stor vikt att regionen genom trafikforvaltningen tydligt tar ett
ansvar bade ekonomiskt och att driva planeringen for att fa objekt planmogna for att
kunna genomfora utveckling av bytespunkter som exempelvis Spanga och
Brommaplan.

Atgardsomraden

| tgardsomradena for medfinansiering till kommun och kollektivtrafikmyndighet
noteras att ramen for cykelatgarder minskat jamfort med gallande plan, vilket
kontoren anser ar negativt da bada Stockholms stad och regionen har hoga ambitioner
vad det géller utbyggnaden av cykelinfrastrukturen i lanet. Kontoren ser dock positivt
pa att atgardsomradena nu innefattar atgarder upp till 75 miljoner kronor, da det ger
storre mojligheter till fler atgarder.

Stockholm stad har mellan aren 2022-2024 aterkommande sokt och fatt
medfinansiering for i snitt 30 miljoner kronor per ar for cykelatgarder. Dessa atgarder
blir till nytta for fler &n bara Stockholm stads invanare. Kontoren ser att specifikt
atgarder inom Stockholms stad har en funktion som motor for att cykling ska kunna
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oka i hela lanet. Det galler inte bara pa det kommunala cykelvéagnatet utan dven det
statligt regionala cykelvagnatet. De flesta cykelresorna i lanet borjar eller slutar i
Stockholm stad och regioncentrum, vilket gor att atgarder har ger storst havstang for
hela systemet. Trafikverket ansvarar for att genomfora de statliga atgarderna i
nationell plan och lansplanerna, men har under de senaste aren inte lyckats gora detta
i planerad takt. Riksrevisionen har i rapporten Statens arbete med att forbattra
forutsattningarna for cykeltrafiken (maj 2025) konstaterat att endast ungefér halften
av de avsatta medlen for cykelatgarder i lansplanerna har anvants. Kontoren dnskar
darmed att regionen verkar for att Trafikverket kraftigt Okar takten i planering och
genomfdrande av cykelatgarder pa det statliga vagnatet i lanet.

Inom atgardsomrade miljé saknar kontoren att medlen &ven kan anvandas till
medfinansiering av elektrifieringsatgarder i vagsystemet vilket ar sarskilt viktigt for
godstrafiken. Elektrifieringen &r viktigt for att driva den stora omstéallningen mot
minskad klimatpéaverkan fran trafiken. Det kommer &ven utokade EU-krav pa
utbyggnad av laddinfrastruktur.

Inom omradet sjofart behovs strategiska kajlagen centralt i staden bade for gods- och
persontrafik. Lansplanen bor fastsla att statlig medfinansiering for kajanlaggningar
for regional kollektivtrafik &ven kan sokas av kommunaldgda bolag och inte bara av
kommuner och kollektivtrafikmyndighet forutsatt att det ar férenligt med EU:s
stadsstodsregler. Alternativt att kajlagen for regional kollektivtrafik bekostas av
kollektivtrafikmyndigheten.

Brister och behov i Stockholms infrastruktur

Forslag till 1ansplan lyfter inte framtida brister och behov. Kontoren anser att
identifiering av brister och behov &r en viktig grund for att kunna planera och
prioritera for planmogna objekt. Att lansplanen nu endast ska uppta namngivna
planmogna objekt &r i grunden bra for att planens ramar inte ska bli upptecknade.
Men kontoren menar att planen da tappar en gemensam samsyn och prioritering av de
storre infrastrukturobjekten som det finns ett behov av ur ett strategiskt framtida
perspektiv. Denna samsyn behdver darmed ske i en annan process, som det idag inte
finns tydliga ramar for. Kontoren efterlyser en gemensam dialog kring detta.

Kontoren vill harmed framféra de objekt som Stockholm stad anser har brister och
behov som behdver I6sas for att uppna ett gronare och hallbarare Stockholm som
erbjuder en god livsmiljo for invanare och en attraktiv miljo for foretag och som idag
inte &r planmogna for att bli namngivna objekt i lansplanen for planperioden 2026-
2037.

Kontoren ser Gullmarsplan bytespunkt som en mycket viktig strategisk bytespunkt
for saval Stockholm som regionen, sérskilt betydelsefull for Soderort och den sédra
delen av lanet. Bytespunkten utgor en central nod i det regionala
kollektivtrafiksystemet och svarar mot ett stort behov av kapacitet och tillganglighet i
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denna del av regionen. Aven stadens pagéende och planerade stadsbyggnadsprojekt i
sOdra Stockholm é&r i stort behov av att bytespunkten utvecklas.

Spanga bytespunkt ar viktig bytespunkt pa tvéren i Vasterort och har idag kapacitets-
och funktionella brister bade i bussterminal och station. Bristerna innebdr att
bytespunkten inte kommer att klara av framtida trafikering.

Brommaplan ar en central bytespunkt for Ekerétrafiken och kommer pa sikt att fa en
annu storre betydelse genom kopplingen till den nya stadsdelen Brommaparkstad.
Resendrsmiljon ar idag undermalig med bristande trygghetsaspekter.

Skérholmen &r sarskilt viktig ur ett regionalt perspektiv och utpekad som en regional
karna. Nar E4 Forbifart Stockholm tas i drift omkring 2030 med ny stombuss och den
planerade Sparvag Syd &r pa plats, sa kommer bytespunkten fa en starkt roll som
regional nod. Bytespunkten behdver ses dver i sin helhet for att de tillkommande
funktionerna ska fungera tillsammans.

Kista har en central roll som en av stadens storsta arbetsplatsmotorer. Bytespunkten
behdver utvecklas i takt med omradets tillvaxt och den utokade kollektivtrafiken i
form av Tvarbanan som ska vara fardigstalld till ar 2030. Bytespunkten har behov av
en tydligare gestaltning som Okar tryggheten och underlattar for resendrerna.
Helenelund/Kista ar ocksa ett framtida strategiskt lage for en regionaltagsstation norr
om Stockholm. Det finns en potential for en framtida regionaltagsstation baserat pa
den stadsutveckling som sker i Kista med dess omnejd och Kista Science City som ett
IKT- och innovationskluster.

Kollektivtrafikforsorjningen av Norra Djurgardsstaden genom Sparvég City behover
byggas for att ge en kapacitetsstark direktkoppling till City och komplettera den hart
belastade tunnelbanan och stombusslinjerna i norra innerstaden. Stockholms stad och
Region Stockholm har tillsammans tecknat en avsiktsforklaring for Sparvag City.

Det finns ett behov av kapacitetsstark kollektivtrafik med attraktiva restider som
knyter ihop det resenérstunga tvargdende straket Skarholmen-Alvsjé-Gullmarsplan.
Denna kapacitetsstarka kollektivtrafik skulle bidra till ett hallbart resande och bli
konkurrenskraftigt gentemot biltrafiken.

Alvsjo &r ett framtida strategiskt lage for en regionaltagsstation sdder om Stockholm.
Redan idag ar Alvsjo en stor bytespunkt mellan pendeltdg och bussar, vilket kommer
forstarkas ytterligare med tunnelbanan till Alvsjé och den planerade
bostadsbebyggelsen i Soderort. Staden planerar for cirka 7000-10 000 bostader och
10 000-15 000 i Alvsjo.

Tvarforbindelse Sodertdrn &r ett angeldget projekt for godstrafiken. Det ar daremot
bekymmersamt att de sodergaende ramperna till/fran Tvarforbindelse Sodertorn -
E4/E20 riskerar att utga nar projektet fatt i uppgift fran regeringen att optimera
anlaggningen. Detta skulle avsevart minska forbindelsens funktion for godstrafiken
och kvarstar den inriktningen i nationell plan kommer det istéllet krava satsningar i
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lansplanen for att sakra framkomligheten mellan Trafikplats Fittja och Trafikplats
Masmao.

For godstrafiken &r satsningar pa Nynashanan med dubbelspar till Norviks hamn

ocksa en viktig framtida satsning som hjalper till att minska tunga transporter pa vag.

Den beslutade reviderade TEN-T-férordningen identifierar flera viktiga
transportkorridorer och infrastrukturprioriteringar i Stockholmsregionen. Dessa av
EU redan framtagna strak behover enligt kontoren omhéndertas. For att uppratthalla
ett effektivt transport- och logistiksystem ar det viktigt att prioritera infrastrukturen
till regionens hamnar, vilket aven 6ppnar fler mojligheter till att kombinera
godsfloden via intermodala transporter (inlandssjofart, lastbil eller jarnvég).

Samverkan

Region Stockholm och Stockholm stad har ett gemensamt ansvar for
infrastrukturplaneringen och kontoren vill betona vikten av en fortsatt samverkan
kring brister och behov samt prioriteringar av transportinfrastrukturen i Stockholms
stad.
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