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Granskning av forslag till ny regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 28 november 2025

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Remissen besvaras med héanvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har remitterat Granskning av forslag till ny regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen till bland annat Stockholms stad for yttrande.

Den nuvarande regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050,
upphor att gélla i oktober 2026. Regionens uppdrag om att revidera och uppdatera
planen, startade ar 2022 och ny utvecklingsplan ska antas i regionfullméaktige ar 2026.

Den regionala utvecklingsplanen har 2060 som malar och syftar till att skapa samsyn
bland regionala aktorer kring Stockholmsregionens styrkor, utmaningar, mal och
prioriteringar. Den regionala utvecklingsplanen fungerar bade som en regional
utvecklingsstrategi (RUS) och som en regionplan. Den ska fungera som en grund for
kommande beslut, prioriteringar och investeringar som ar betydelsefulla for bade
regional utveckling och fysisk planering.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
hélsoskyddsndamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Hasselby-Véllingby
stadsdelsnamnd, Jérva stadsdelsndmnd, Skarholmens stadsdelsndmnd och
Stockholms Stadshus AB. Samtliga remitterade ndmnders forvaltningar och bolag har
inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, miljo- och halsoskyddsnamnden,
stadsbyggnadsnamnden, trafiknamnden, Hasselby-Vallingby stadsdelsnamnd, Jarva
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stadsdelsnamnd, Skarholmens stadsdelsnamnd och Stockholms Stadshus AB anser att
jamfort med samradsversionen har planens grundlaggande struktur och ansats i stort
behallits. Kontoren och bolagen anser att forslaget inte har tillrackligt fokus pa en del
regionala fragor. Detta inkluderar bland annat: Storskaliga tekniska

forsorjningssystem (elproduktion, kraftledningar, VA, atervinningsanlaggningar mm).

Gods- och logistik (terminaler, hamnar och verksamhetsomraden av regional
betydelse), transportinfrastrukturfragor, regional gronstruktur (grona kilar), vatten
(stigande havsniva, god vattenkvalitet och dricksvattenforsorjning) samt att alla
kommuner behdver bygga bostéder i takt med regionens befolkningstillvéxt.
Kontoren och bolagen anser vidare att statens roll for att hantera regionens
utmaningar och for att uppfylla malen borde lyftas fram tydligare. Det handlar om ett
antal olika fragor sa som bostadsbyggande, transportinfrastruktur,
kompetensforsorjning och klimatfragan.

Foredragande borgarradets synpunkter

Den nya regionala utvecklingsplanen (RUFS), som syftar till att tydliggdra regionens
utveckling till ar 2060, pekar ut en bra och 6nskvérd vision i att regionen ska vara
Europas mest attraktiva och hallbara storstadsregion att bo, leva och verka i. Dartill
foljer goda malsattningar att skapa en jamlik, trygg och inkluderande region med god
livsmiljo, en ledande kunskaps- och tillvéxtregion och en tillganglig och robust
region utan klimatpaverkande utslapp.

Den regionala utvecklingsplanen ar viktig for att skapa forutsattningar for att 16sa
storre regionala utmaningar. Planen behGéver visa pa regionens samlade vilja och
behov samtidigt som varje enskild aktor ska hantera de fragor som ligger inom sitt
ansvarsomrade. Den behdver ocksa vara formulerad pa sadant satt att planen kan
fungera som ett underlag i paverkansarbete och i kontakter med myndigheter, riksdag
och regering.

| det foreliggande forslaget anser Stockholms stad att utvecklingsplanen alltjamt har
for lite fokus géllande storskaliga tekniska forsorjningssystem (elproduktion,
kraftledningar, VA, atervinningsanlaggningar mm), gods- och logistik (terminaler,
hamnar och verksamhetsomraden av regional betydelse), transportinfrastrukturfragor,
regional gronstruktur (gréna kilar), vatten (stigande havsniva, god vattenkvalitet och
dricksvattenforsorjning) samt pa att tydliggora att alla kommuner behover bygga
bostader i takt med regionens befolkningstillvaxt och underliggande behov.

Det finns dven en del 6vergripande fragor som behover utvecklas. Det géller bland
annat fragor om social hallbarhet, trygghet och brottsbekampning, vilka &r viktiga for
naringslivets forutsattningar.Det galler dven klimatfragan, bade gallande att minska
utslappen och att hantera klimatférandringarna. En stéarkt robusthet och
anpassningsformaga for ovantade handelser samt en 6kad attraktionskraft for
besOkare, investeringar och etableringar ar viktiga perspektiv som behover
genomsyra den nya planen.
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Den nya RUFS anger malaret 2060. | foreliggande forslag saknas det fortsatt flertalet
analyser av hur behovet ser ut vid ar 2060. Detta inkluderar bland annat behovet av
tekniska forsorjningssystem ar 2060, utifran en sadan analys ar det lattare att avgora
var forstarkningar i regionen behover ske. Aven for anlaggningar for gods- och
logistik saknas det en analys av hur behovet ser ut till ar 2060. Analyser behover
goras utifran hur regionen beddms véxa till ar 2060 och var kapacitetsforstarkningar
utifran det kan behdvas. Analysen behdver inkludera effektivisering av
godstransporter samt trafik pa vatten, vilket till stor del &r en regional fraga och som
saknas i dokumentet.

Alla kommuner i regionen behdver bidra till regionens bostadsmarknad. En
valfungerande bostadsférsorjning ar en grundlaggande férutsattning for att na social
och ekonomisk hallbarhet i regionen. En bostadsmarknad som fungerar 6kar
tryggheten, stérker integrationen, moter arbetsmarknadens behov och sakerstaller
bostadsbehoven for befintliga och nya invanare. Staten har en viktig roll for en god
bostadsforsorjning. Radande konjunkturlages negativa paverkan pa bostadssektorns
utveckling understryker ytterligare behovet av ett storre statligt ansvar for regionens
bostadsforsorjning. Detta galler séarskilt insatser for att sakerstalla att hushall med
laga inkomster eller med tillfalliga anstallningar har tillgang till bostadsmarknaden.
Detta kan exempelvis ske genom aterinférande av ett nytt investeringsstod. Redan
idag &r manga trangbodda inom regionen och ambitionerna att i grunden bygga bort
bostadsbristen behdver tydliggoras.

Plankartan ar for detaljerad vilket medfor att den inte stimmer Gverens vare sig med
Stockholms stads mer detaljerade planering eller med vilka omraden som faktiskt
utvecklats eller har fardigstallts. Exempelvis pagar stadsomvandling pa omraden
markerade som terminal, grénstrukturen gar in pa befintlig bebyggelse och omraden
med liknande forutsattningar ges olika bebyggelsekategorier. Plankartan bor darfor
tas bort och strukturkartan bor istéllet utvecklas med tekniska forsorjningssystem,
gods- och logistikanldggningar och transportinfrastruktur.

Det finns flera platser i Stockholms stad som har eller kan fa minst lika goda
forutsattningar som de regionala stadskarnorna. Omraden som Alvsjoé och Bromma
flygplats ar sadana exempel. Det &r viktigt att den regionala planeringen kopplat till
Bromma Parkstad paskyndas da vi nu vet att Bromma flygplats kommer att avvecklas
i en nara framtid, nar i princip all flygtrafik flyttar till Arlanda vid arsskiftet 2025/26.
Arbetet med planerna for kommande tunnelbana och annan kollektivtrafik till
omradet behover darfor intensifieras for att kunna trafikforsorja den omfattande
stadsutveckling som nu planeras pa omradet.

Den nya regionala utvecklingsplanen behover hoja ambitionen for klimatmalen i
likhet med Stockholms stads egna mal. Stockholm ska vara klimatpositivt 2030 och
fossilfritt 2040. Staden har dessutom uttalade mal i nuvarande budget att halvera de
konsumtionsbaserade utslappen. Det bor aven framga ambitioner i planen om behov
av etablering av Bio-CCS och CCS-anl&ggningar (koldioxidavskiljning och lagring).
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Om mal om nettonollutslapp ska kunna nas maste det finnas en strategi for negativa
utslapp for regionen.

Stockholms stads bolag tar ett stort ansvar for kritisk infrastruktur genom strategiska
investeringar, som kommer hela regionen till del. Inte minst ar investeringar som ror
dricksvatten samt avfall och avlopp avgorande for regionens framtid. Staden bedémer
att utrymmet for ytterligare investeringar ar begransat och noggranna prioriteringar
tillsammans med ledningségare behdver goras.

Det kravs fortsatt arbete med att framja hallbara transporter, prioritera kollektivtrafik
och cykelinfrastruktur samt minska biltrafikarbetet. Regionen behover sakra att det ar
enkelt och smidigt att byta mellan trafikslag och att mobilitetstjanster och
mobilitetshubbar utvecklas vid kollektivtrafikknutpunkter.

Stockholms stads arbetar utifran malet att minska biltrafiken med 30 procent fran
2017 ars niva till ar 2030 och prioriterar kapacitetsstarka fardmedel utifran stadens
Framkomlighetsstrategi. Detta mal och arbetssatt behdver paverka utvecklingen i
regionen. Planering och anvandande av konkreta styrmedel for att stélla om trafiken
behover darfor vara en viktig del dven av det regionala arbetet.

Det &r bra att analyserna fran handlingsplanerna for regional gron infrastruktur har
inforlivats i den regionala gronstrukturen. Den gronstruktur som presenteras i
plankartan har dock till stora delar inte reviderats ytmassigt sedan RUFS 2050 i
regionens centrala delar. Det ar av stor vikt att nuldgesbeskrivningen avspeglar den
faktiska gronstrukturen i regionen och revideras darefter. Vidare bor EU:s férordning
om restaurering av natur hanteras i utvecklingsplanen i samverkan regionens
kommuner.

| vrigt hanvisar jag till det gemensamma yttrandet fran stadsledningskontoret och
stadens forvaltningar och bolag.

Stockholm den 19 november 2025

Karin Wanngard
Bilagor
Remiss — Granskning av forslag till ny regional utvecklingsplan for

Stockholmsregionen, dnr KS 2025/865-4.6

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Reservation av borgarraden Christofer Fjellner, Dennis Wedin och Andrea Hedin
(alla M) och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt féljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.
1. Att delvis godkénna forslaget till beslut
2. Att darutover anfora

Region Stockholm har remitterat Granskning av forslag till ny regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen till bland annat Stockholms stad for
yttrande. Den nuvarande regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS
2050, upphor att gélla i oktober 2026. Regionens uppdrag om att revidera och
uppdatera planen, startade ar 2022 och ny utvecklingsplan ska antas i
regionfullméktige under nasta ar.

Den regionala utvecklingsplanen ar évergripande och strategisk. Den fungerar bade
som en regional utvecklingsstrategi (RUS) enligt lagen om regionalt
utvecklingsansvar (SFS 2010:630) och som en regionplan enligt plan- och bygglagen
(SFS 2010:900). Den ska fungera som en grund for kommande beslut som ar
betydelsefulla for bade regional utveckling och fysisk planering.

Utvecklingsplanen star for regional samordning i fragor som géaller mark- och
vattenanvandning samt lokalisering av bebyggelse och byggnadsverk av regional
betydelse. Den fungerar d&ven som en gemensam plattform for samverkan med
omkringliggande regioner i dstra Mellansverige (OMS) och ar en utgangspunkt i bade
statlig och regional planering av transportinfrastruktur.

Stockholmsregionens vision ar att vara Europas mest attraktiva och hallbara
storstadsregion att bo, leva och verka i. Med utgangspunkt i detta, mycket centrala
perspektiv, vill vi gora ett antal medskick. Nar det galler bostadsbyggandet sa anser vi
att den regionala utvecklingsplanen i hogre utstrackning ska ta hansyn till vad
stockholmarna efterfragar och tycker om.

Drémmen om det egenagda hemmet ar valdigt stark hos manga stockholmare. Manga
vill inget hellre an att bo i smahus, men trots det byggs det valdigt fa villor och
radhus. | till exempel Stockholms stad fardigstalldes bara 67 smahus under 2023 och
andelen villor och radhus i staden sjunker snabbt. Knappt tio procent av bostéderna i
huvudstaden utgors nu av smahus. Darfor maste skyddet for smahus- och
villaomraden starkas, samtidigt som det ocksa tas héjd for en 6vergripande planering
som sékerstéller behovet av fler stdrre bostéder liksom en 6kad planering for fler
smahus.

Vi anser ocksa att vardet av stadsgronska och gronomraden ska fortydligas
ytterligare. | en opinionsundersokning som Moderaterna i Stockholm har latit
genomftra uppger t.ex. hela 84 procent av stockholmarna att de vill bevara gronytor
aven om det innebar ett minskat byggande. Mer gronska inne i en storstad tillfor
svalka, trivsel och léser dagvattenproblematik, men kan ocksa leda till 6kad trygghet.
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Stadens langsiktiga bostadsmal tog fram i en tid da kommunen expandera snabbt och
hade en hdg inflyttning. Sa ser det inte ut idag. Darfor ser vi positivt pa att forslaget
till ny regional utvecklingsplan skriver ned den langsiktiga prognosen for
bostadsbehovet jamfort med tidigare, nagot som aven aterspeglas i Stockholms stads
egna befolkningsprognoser.

Resonemangen kring, och skyddet av, stadsgronska och kulturmiljoer kan med fordel
starkas under f6ljande rubriker:

5 Bostadsfdrsorjningen i Stockholmsregionen ar hallbar och méter invanarnas behov
och forutsattningar

5.1 Antalet tillkommande bostdder motsvarar det demografiska behovet

8.5 Livsmiljoerna i Stockholmsregionens gron- och blastruktur har forbattrats och den
biologiska mangfalden har 6kat

8.6 Stockholmsregionen kulturmilj6er bevaras, anvénds och utvecklas varsamt och
hallbart

Vidare &r Ostlig forbindelse avgorande for framkomlighet och tillvaxt i hela Region
Stockholm. For Stockholms stad ar en fardigstalld ringled ocksa en forutsattning for
att minska genomfartstrafiken i innerstan och mojliggéra mer stadsliv utan att
framkomligheten riskeras. Stockholms stad behdver darfor tillsammans med Region
Stockholm, andra berérda kommuner och regeringen arbeta framatlutat for att
fardigstalla Stockholms ringled.

De senaste arens nedskarningar av kollektivtrafiken i Region Stockholm har resulterat
i nastan 200 000 farre avgangar per ar. Det ar en orovackande utveckling som saknar
motstycke i jdmforbara stader runt om i Europa dar resandet med kollektivtrafiken
atergatt till pre-pandeminivaer. Men pa grund av det rodgrona nedskarningarna i
Region Stockholm har en liknande atergang inte kunnat bli av och allt fér manga
stockholmare tvingas hitta andra satt — allt som oftast bilen eller att avsta resande.
Den forlorade kollektivtrafiken maste tillbaka och mer behover goras for att 6ka
kvaliteten i den befintliga kollektivtrafiken.

Arlanda ar Stockholms och stora delar av Sveriges viktigaste lank ut i varlden. Men
pa grund av rodgron misskotsel pa bade lokal och nationell niva halkar Arlanda efter
— inte minst i jamforelse med Kastrup i Képenhamn. Stockholmsregionen behdver
gora mer for att sakra goda forbindelser till och fran Arlanda samt driva pa for att
utveckla flygplatsen till en nod for resande i Norra Europa.

Stockholm ska ligga i framkant vad galler elektrifieringen for att utslappen fran
trafiken ska minska. Da krévs ett mer recilient elnat samt en kraftsamling fran bade
offentliga och privata aktorer for att mojliggora fler tillgangliga laddplatser.
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Kommunstyrelsen

Reservation av Christofer Fjellner, Jonas Nilsson och Sophia Granswed Baat (alla
M) som &r likalydande med Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.
Centerpartiet anser att Stockholmsregionen ska vara en friare, gronare och roligare
region.

Det ska vara Europas mest attraktiva och hallbara storstadsregion att bo, leva och
verka i. Dar fokus byggs pa levande landsbygdsomraden och attraktiva
storstadskvarter. Dér foretagen blomstrar och utslédppen sénks. Dar det ar 14tt att resa
klimatsmart, attraktiva bostader finns och dar vara gronomraden starks.
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Arendet

Region Stockholm har remitterat Granskning av forslag till ny regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen till bland annat Stockholms stad for yttrande.

Den regionala utvecklingsplanen har 2060 som malar och syftar till att skapa samsyn
bland regionala aktorer kring Stockholmsregionens styrkor, utmaningar och mal. Den
nuvarande regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050 galler till och med 2026.

Den regionala utvecklingsplanen &r évergripande och strategisk. Den forhaller sig till
internationella och nationella mal, strategier och planer inom relevanta
samhéllsomraden och visar hur Stockholmsregionens aktdrer gemensamt och pa en
overgripande niva svarar mot dessa.

Den regionala utvecklingsplanen fungerar bade som en regional utvecklingsstrategi
(RUS) enligt lagen om regionalt utvecklingsansvar (SFS 2010:630) och som en
regionplan enligt plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Den ska fungera som en
grund for kommande beslut som &r betydelsefulla for bade regional utveckling och
fysisk planering.

Utvecklingsplanen star for regional samordning i fragor som galler mark- och
vattenanvandning samt lokalisering av bebyggelse och byggnadsverk av regional
betydelse. Den fungerar d&ven som en gemensam plattform for samverkan med
omkringliggande regioner i dstra Mellansverige (OMS) och ar en utgangspunkt i bade
statlig och regional planering av transportinfrastruktur.

Stockholmsregionens vision &r att vara Europas mest attraktiva och hallbara
storstadsregion att bo, leva och verka i. Visionen konkretiseras i tre 6vergripande mal
for regionens utveckling:

1. Entillganglig, resurseffektiv och robust region utan klimatpaverkande utslapp
2. En jamlik, trygg och inkluderande region med god livsmiljo
3. En globalt ledande tillvéaxt och kunskapsregion

De dvergripande malen beskriver vad som 6nskas uppnas pa langre sikt, bortom ar
2040 mot ar 2060. Till vart och ett av de tre dvergripande mal finns fyra mer
kortsiktiga mal som siktar mot 2035 - 2040. Kopplat till vart och ett av de 12
kortsiktiga malen finns ett antal resultatmal.

Regionens rumsliga utveckling baseras pa utvecklingsplanens vision och
malsattningar. Inriktningen for Stockholmsregionens fysiska utveckling bygger pa
fem rumsliga principer:

En sammanhallen bebyggelse med nérhet och tillganglighet i fokus
En flerkarnig Stockholmsregion, i stadsbygd, landsbygd och skargard
En region med goda kopplingar mellan stad, land och omvérld

En sammanhangande och robust grén- och blastruktur

En smart anvéndning av regionens obebyggda mark
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De rumsliga principerna sammanfattas i en strukturbild. Plankartan och tillhdrande
forhallningssatt utgar fran de rumsliga principerna och uttrycker majligheten att na
regionala mal genom en regionalt avvagd anvandning av mark- och vattenomraden.

Bedomt bostadsbehov framgar av bilagan Demografiskt bostadsbehov i
Stockholmsregionen 2022-2060. Enligt berakningarna behovs ett arligt
bostadstillskott i l&net om 11 700 — 16 400 bostader for perioden 2022—-2040 och

8 400 — 14 100 bostader for perioden 2040 — 2060. Totalt for hela perioden behovs
ytterligare 379 000 — 582 000 nya bostader i lanet bara for att méta
befolkningsokningen. Detta ar nagot lagre an bostadsbehovet i RUFS 2050. Dartill
tillkommer ett ackumulerat underskott av bostader, det vill séga hur manga bostader
som inte har tillkommit i relation till vad som “borde” ha byggts, som &r 77 000
bostader. Bostadsbehovet i Stockholms stad under perioden 2022 till 2040 bedéms till
mellan 4 200 och 5 800 bostader per ar. For perioden 2041 till 2060 behovs ett arligt
tillskott pa mellan 3 000 och 5 200 bostader. Det ackumulerade underskottet i
Stockholms stad beddms till 28 000 bostéader.

Tva nya bilagor har tillkommit; Langsiktiga utvecklingsbehov av transportsystemet i
Stockholmsregionen och Riksintressen i regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen. Bilagan om langsiktiga utvecklingsbehov av transportsystemet
innehaller en sammanfattande och dversiktlig bedémning av inom vilka fragor
fortsatt arbete behdver goras, den innehaller inga objekt. Riksintressebilagan omfattar
hur riksintressena har tillgodosetts i utvecklingsplanen. | bilagan konstateras att det &r
i den efterfoljande planeringen som det avgors hur paverkan pa riksintressena blir.

Region Stockholm foreslar ett nytt forum for kontinuerlig dialog mellan den
kommunala och regionala politiken. Forumet ska vara en plats dar kommuner och
Region Stockholm kan samarbeta om regionens utveckling. Utgangspunkten for
dialogen &r de mal som finns i den regionala utvecklingsplanen och slutsatserna av
den arliga uppfoljningen. Forslaget ar att forumet ska diskutera fragestéllningar kring
viktiga prioriteringar, behov av gemensamma strategier eller andra former av
samhandling.

Hallbarhetsbedomning med strategisk miljobedomning ar bilagd granskningsforslaget
for ny regional utvecklingsplan. Planen beddms i storre utstrackning &n
nollalternativet bidra till maluppfyllelse for nationella miljomal. Byggandet av
bostader och infrastruktur medfor i sin tur 6kade utslapp av vaxthusgaser trots hogt
stéllda klimatambitioner i den regionala utvecklingsplanen. Avseende sociala
konsekvenser beddms den regionala utvecklingsplanen i stort bidra till god
maluppfyllelse. Det konstateras att till f6ljd av planens 6vergripande karaktar ar
effekter och konsekvenser svarbedémda.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
hélsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden, trafikndmnden, Hasselby-Véllingby
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stadsdelsnamnd, Jarva stadsdelsnamnd, Sk&rholmens stadsdelsnd&mnd och
Stockholms Stadshus AB. Samtliga remitterade ndmnders forvaltningar och bolag har
inkommit med ett gemensamt kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Hasselby-Vallingby
stadsdelsférvaltning, Jarva stadsdelsférvaltning, Skarholmens
stadsdelsforvaltning och Stockholms Stadshus AB

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets, Hasselby-Vallingby
stadsdelsforvaltnings, Jarva stadsdelsforvaltnings, Skarholmens
stadsdelsforvaltnings och Stockholms Stadshus AB:s gemensamma
tjansteutlatande daterat den 19 september 2025 har i huvudsak féljande lydelse.

Jamfort med samradsversionen har planens grundlaggande struktur och ansats i stort
behallits. Darfor kvarstar i huvudsak de synpunkter som lyftes fram i samradet.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, Hasselby-Véllingby
stadsdelsforvaltning, Jarva stadsdelsforvaltning, miljoforvaltningen, Skarholmens
stadsdelsforvaltning, stadsbyggnadskontoret, Stockholms Stadshus AB och
trafikkontoret anser att en regional utvecklingsplan har en viktig funktion att fylla.

Varije aktor ska hantera de frdgor som ligger inom sitt ansvars-omrade. Det leder till
effektiva och tydliga processer. Den regionala utvecklingsplanen bor visa regionens
samlade vilja och behov och huvudanvandningsomradet bor vara att fungera som
underlag i paverkansarbete for att na den gemensamma malbilden och i kontakter
med myndigheter, riksdag och regering om detsamma.

Storre fokus pa regionala fragor behovs

Staden anser att utvecklingsplanen ska fokusera pa ett antal regionala fragor, nedan
omnamnt som regionala pelare:

o storskaliga tekniska forsorjningssystem (elproduktion, kraftledningar, VA,
atervinningsanlaggningar mm)

e gods- och logistik (terminaler, hamnar och verksamhetsomraden av regional

betydelse)

transportinfrastrukturfragor

regional gronstruktur (grona kilar)

vatten (stigande havsniva, god vattenkvalitet och dricksvattenforsorjning)

alla kommuner behdver bygga bostader i takt med regionens

befolkningstillvéxt, var bostdderna byggs och hur bostadsférsorjningen sker ar

kommunala fragor.

Till dessa fragor anser staden att ett antal perspektiv behdver laggas till och
genomsyra utvecklingsplanen:
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e Social hallbarhet, regionen ska halla samman och tilliten mellan individer och
samhallets institutioner 6ka. Trygghet och brottsbek&mpning ar viktigt.

e Klimatfragan bade géllande att minska utslappen och att hantera
klimatférandringarna.

e Regionen ska vara robust och ha en god anpassningsformaga for ovantade
handelser.

e Regionens attraktionskraft for besokare, investeringar och etableringar.

Aven om vissa fragor och perspektiv som att minska klimatutslappen och att hantera
klimatférandringarna utvecklats i granskningsforslaget anser staden att
granskningsforslaget inte har tillrackligt fokus pa ovan namnda regionala fragor.

Forslaget om ett forum mellan den kommunala och regionala politiken for att
diskutera prioriteringar och ena aktorer kring olika insatser de kommande aren tycker
staden ar positivt men formerna for forumet behdver arbetas vidare med samtidigt
som staden ocksa framhaller att det ytterst ar kommunfullmaktiges beslut som styr
over den kommunala verksamheten. Samradsforslaget innehdll manga prioriteringar
och till varje prioritering foreslogs ett antal insatser for akttrerna att arbeta med.
Staden anser att det &r positivt att insatserna har utgatt s som staden foreslog i
samradsyttrandet.

Konsekvensbedémningen och klimatpaverkan

Utvecklingsplanens mal &r att Stockholmsregionen ar 2045 inte har nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser. Staden anser att malsattningen borde vara hogre och i
enlighet med stadens mal om att Stockholm ska vara klimatpositivt 2030 och
fossilfritt 2040. Det &r positivt att resultatmalen gallande klimat nu &r matbara till
skillnad mot samradsforslaget.

Malformuleringarna och de nya resultatmalen inom klimatomradet har gjort
utvecklingsplanen tydligare och mer fokuserat kopplat till klimatfragan. Ett
koldioxidbudgetperspektiv har lyfts in vilket fortydligar behovet av att arbeta
kraftfullt och kontinuerligt med utslappsminskningar. Det &r positivt att bygg- och
anlaggningssektorn lyfts som ett eget resultatmal med hansyn till dess stora paverkan
pa klimatutslappen. Tillsammans med forhallningssattet "Prioritera utveckling av
befintliga byggnader framfor att bygga nytt och anvénd i forsta hand aterbrukat
byggmaterial” finns forutséattningar att aktivt arbeta med den malkonflikt som finns
mellan en vaxande region och minskning av klimatutslappen och hur denna fraga ska
kunna angripas &n mer kraftfullt. Det ar aven positivt att konsumtionsbaserade
utslappen lyfts som ett eget resultatmal.

De cirkuldra processerna som har potential att minska klimatutslappen &r en regional
fraga nar det bland annat kommer till att mojliggora ytor for aterbruk. Regionen och
dess kommuner har har en mojlighet att driva pa omstallningen och stotta
marknadsutvecklingen for aterbruk.

Tekniska forsorjningssystem
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Storskaliga tekniska forsorjningssystem som elproduktion, kraftledningar, VA och
atervinningsanlaggningar ar anlaggningar som forsorjer flera kommuner och dess
funktion och kapacitet behéver planeras utifran ett regionalt perspektiv. | utvecklings-
planens avsnitt om samhéllsutmaningar lyfts flera utmaningar och brister fram inom
tekniska forsorjningssystem. Anda saknas i utvecklingsplanen fortfarande en analys
av hur behovet av tekniska forsorjningssystem ser ut till ar 2060, som &r planens
malar. Utifran en sadan behovsanalys behover det klargoras i vilka delar av regionen
olika forstarkningar behdvs. Staden instammer med utvecklingsplanens skrivning
”Lampliga platser for nya tekniska anlédggningar och infrastruktur behover sikras i
tidiga planeringsskeden, bade pa regional och kommunal niva.” Det ar
anmarkningsvart att regionen sjalva inte lever upp till detta.

Granskningsforslaget betonar behovet av effektiva och robusta tekniska
forsorjningssystem. Stockholms stads bolag tar idag ett stort ansvar for kritisk
infrastruktur genom strategiska investeringar som kommer hela regionen till del. Inte
minst ar investeringar som ror dricksvatten, avfall och avlopp avgérande for
regionens framtid. Staden beddmer att utrymmet for ytterligare investeringar ar
begransat och noggranna prioriteringar behdver goras. Stockholms tillvéxt &r viktig
for hela landets tillvaxt. | utvecklingsplanen borde statens ansvar for att moéta
regionens utmaningar fortydligas och det statliga och regionala ansvaret nér det
kommer till framtida investeringar beskrivas.

Staden saknar ett forhallningssatt som visar pa vikten av att de tekniska
forsorjningssystemen i mojligaste man anpassar sig till omgivningen och
kommunernas planerade utveckling. De rumsliga forutsattningarna ser olika ut i
regionen och konkurrensen om marken, bade 6ver och under jord, &r ofta hog. Detta
géller inte minst i den centrala regionkéarnan. Innovation och teknisk utveckling ar
viktigt for att framja nya losningar pa hur den tekniska infrastrukturen kan inordnas i
den tata staden och minimera paverkan pa befintlig och framtida
bebyggelseutveckling.

Till foljd av den nya eln&tslagen med tillhérande foreskrifter har alla elndtsforetag
tagit fram natutvecklingsplaner som bland annat beskriver var kapacitetsbrister finns
och forvantas uppsta samt hur elnatet planeras att utvecklas den kommande
tioarsperioden. Denna information borde sammanstéllas och presenteras i den
regionala utvecklingsplanen. I férlangningen bor aven en analys goras som visar pa
var och hur forstarkningar i elsystemet bor ske ur ett regionalt perspektiv. En sadan
analys behover ta hansyn till transportsystemet och behovet av laddinfrastruktur, inte
minst snabbladdning och laddning av tunga fordon och sjofart kraver mycket eleffekt.
Detta dr ett perspektiv som staden tycker kan utvecklas i planen.

Staden anser att det bor slas fast att elektroniska kommunikationer (EK) behover
dimensioneras for framtida behov, samt att naten &r 6ppna och konkurrensneutrala.
EK bor likstallas med annan grundlédggande infrastruktur. Utbyggnaden av regionens
infrastruktur for elektroniska kommunikationer bor foretradesvis ske med optisk
fiber.
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I utvecklingsplanen foreslas att regionen ska utveckla regelsystem, teknikstandarder
samt prissattning for laddinfrastruktur. For att underlatta for tillverkare, leverantorer
och laddoperatorer att bygga ut laddpunkter, utan att behdva beakta olika regionala
regelverk anser staden att regleringarna bér vara nationella och inte regionala.

Gods- och logistik

Awven for anldggningar for gods- och logistik saknas det en analys av hur behovet ser
ut till &r 2060 och i vilka delar av regionen forstarkningar behovs. Effektivisering av
godstransporter ar till stor del en regional fraga som saknas i dokumentet.

Generellt anser staden att godsfragan bor lyftas fram tydligare i utvecklingsplanen, i
malen samt dess betydelse for ett hallbart transportsystem och for naringslivets
konkurrenskraft.

Skyddsavstand kan behdvas for att hantera risker och storningar inklusive risker
kopplade till transporter av farligt gods. Vilket skyddsavstand som kréavs bor beakta
vilka andra samhéllsnyttor som kan uppsta exempelvis av en tat stad med korta
reseavstand.

Transportinfrastruktur

Staten behover ta ett Okat ansvar for infrastrukturinvesteringar i regionen vilket bor
lyftas fram tydligare.

Endast beslutade infrastruktursatsningar redovisas i granskningsforslaget. Staden
haller med om att den regionala utvecklingsplanen inte bor peka ut satsningar och
trafikslag innan djupare analyser gjorts. Analyser behdver goras utifran hur regionen
bedoms véxa till 2060 och var kapacitetsforstarkningar utifran det kan behdvas. Vilka
trafikslag och om det gors via trimningsatgarder, ombyggnader eller nyinvesteringar
bor efterfoljande analyser utvisa. Regionens behovsanalys rérande framtidens
tunnelbane- och sparutbyggnad &r en god start pa det arbete som behdver goras och
komma in i en regional utvecklingsplan. Den nya bilagan om ytterligare
utvecklingsbehov av transportsystemet &r for dvergripande for att fungera som
underlag for vilka brister och behov som finns till 2060 och for att utgéra underlag for
vidare planering och prioritering.

Om infrastruktursatsningar ska namnges i ny regional utvecklingsplan anser staden
att det finns en rad objekt som bor ingé i den regionala utvecklingsplanen.

Inom omradet okad kapacitet pa jarnvagen och for en utokad tagtrafik ar Stockholm
central och Tomteboda, Nynasbanan med dubbelspar till Norviks hamn och utékad
jarnvag mellan Jarna - Stockholm (behov som uppstar till foljd av Ostlanken) viktiga.
Nya regionaltagsstationer behovs i Alvsjo och Kista (Helenelund).

Inom omradet regionalt betydelsefulla vagar ar Tvarforbindelse Sodertérn
(godstransporter, hamn) och 6kad robusthet och framkomlighet E4 6ver Sddertélje
kanal sarskilt viktiga.
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Inom omradet sjofart behovs strategiska kajlagen centralt i staden bade for gods- och
persontrafik. Det ar viktigt for att utoka pendelbatstrafiken med nya linjer.

Inom omradet kollektivtrafik ar de kollektivtrafikobjekt som ingar i Stockholms- och
Sverigeférhandlingarna prioriterade; Tunnelbana Nacka/Sdderort, Arenastaden,
Barkarby, Alvsjé — Fridhemsplan, Sparvag syd Alvsjo — Flemingsberg och
Roslagsbanan City.

Bytespunkter for buss och omstigning mellan trafikslag &r av stor betydelse. Sarskilt
viktiga bytespunkter &r: Arstaberg, Gullmarsplan, Brommaplan, Spénga, Kista och
Skérholmen. Nya strackningar for stomlinjer/expressbuss som bor prioriteras ar
Skarholmen - Nacka C (via Alvsjo — Gullmarsplan), Gubbangen - Stockholms central
(via Gullmarsplan) och Johannelund — Sollentuna. Ny kollektivtrafik behéver ocksa
byggas ut pa lang sikt till nya stadsutvecklingsomraden exempelvis Sparvag City —
Norra Djurgardsstaden, utokade kollektiva kommunikationer till och fran Arlanda,
kollektivtrafikstrak Orbyleden och pendeltagsstation Fagersjo.

Det ar viktigt att den regionala planeringen kopplat till stadsutveckling pA Bromma
flygplats paskyndas. Arbetet med planerna for kommande tunnelbana och annan
kollektivtrafik till omradet behover intensifieras for att kunna trafikforsorja den
omfattande stadsutveckling som nu planeras pa omradet.

Den beslutade reviderade TEN-T-férordningen (juni 2024) identifierar flera viktiga
transportkorridorer och infrastrukturprioriteringar i Stockholmsregionen. Dessa av
EU redan framtagna straktankar bor enligt staden omhéandertas dven i Stockholms-
regionens fortsatta utvecklingsplaner. For att uppratthalla ett effektivt transport- och
logistiksystem &r det viktigt att prioritera infrastrukturen till regionens hamnar, vilket
aven oppnar fler mojligheter till att kombinera godsfloden via intermodala transporter
(inlandssjofart, lastbil eller jarnvag).

En stark och tydligt atgardsinriktad koppling till TEN-T i den regionala
utvecklingsplanen ar av stor vikt for att Stockholmsregionen ska kunna ta del av EU-
stod, starka sin internationella konkurrenskraft och bidra till mer hallbara transporter
pa lang sikt.

Regionen har goda forutséttningar att minska transportsektorns klimatpaverkan. Det
kraver fortsatt arbete med att framja hallbara transporter, prioritera kollektivtrafik och
cykelinfrastruktur samt minska biltrafikarbetet.

Staden arbetar med malet om att minska biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 ars
niva till &r 2030 och prioriterar kapacitetsstarka fardmedel utifran
Framkomlighetsstrategin. Staden ser positivt pa att utreda en vidareutveckling av
trangselskatten for att klargora vilka konsekvenser det skulle innebéara.

En béattre masshantering skapar forutsattningar for minskad tung trafik. Det ar darfor
bra att utvecklingsplanen lyfter behovet av ytor for masshantering men det ar ocksa
viktigt att fokusera pa samverkan for att astadkomma en béattre samordning av
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masshantering mellan projekt. Masshantering behdver hanteras regionalt och ett
tydligt ledarskap fran regionen kravs for att hantera denna fraga.

EU har antagit ett nytt luftkvalitetsdirektiv med nya normer for luftkvalitet som ska
uppfyllas senast 2030. Direktivet innehaller dven nya krav pa utvérdering av
luftkvalitet och hur atgardsprogram for att forbattra luftkvalitet ska upprattas. De nya
kraven ska vara implementerade i svensk lagstiftning senast den 11 december 2026.
Staden saknar en beskrivning i utvecklingsplanen om vilka regionala vagar som
riskerar 6verskrida de nya normerna och vad som krévs i regionen, som exempelvis
minskade vagtransporter, for att uppfylla de kommande miljokvalitetsnormerna.

Infrastrukturer och transporter bidrar till och stddjer en region i balans, vilket inte
syns i forslaget for de storregionala bytespunkterna. Det finns fler storregionala
bytespunkter norr om staden, samtidigt som det fattas i den sodra regiondelen. Alvsjo
behover ses som en storregional bytespunkt.

Utpekat regionalt cykelstrak ska vara utbyggt till 2030, vilket ar 30 ar innan malaret
som remissforslaget ska beskriva. Det &r inte rimligt att en utveckling som ska vara
klar tre decennier fore planens malar definierar regionens cykelambitioner. For detta
trafikslag behovs en battre analys och struktur pa hur regionen kan bidra till andrat
resmonster och som kompletterar kollektivtrafiken. Det behdver finnas en plan for
hur regionen ska utveckla strak for cykelinfrastruktur som kopplar ihop regionen.
Nétstrukturen som presenteras ar tatare och binder ihop regionen béttre i norr an i
sOder vilket ar olyckligt.

Regional gronstruktur

Inforandet av EU:s forordning om restaurering av natur kommer att stalla krav pa
medlemsstaterna att faststélla och kartlagga de urbana ekosystemomradena och
sakerstalla att det inte sker nagon nettoforlust av den sammanlagda nationella arealen
urbana grénytor och urban tradkrontackning i ekosystemomradena. Utvecklings-
planen behover uppmarksamma detta, samt tydligt peka pa behoven av ett gemensamt
och samordnat arbete i lanet for att sakerstélla att de miljomassiga malsattningarna
med forordningen nas samtidigt som planens dvriga mal uppnas, till exempel vad
géller bostadsforsorjning, teknisk forsorjning och transportinfrastruktur.

Det &r positivt att forhallningssattet for gron kil och de svaga partierna i de grona
sambanden fokuserar pa att behalla varden och funktioner. Det omnamns fortfarande
ett breddmatt for dessa markanvandningskategorier. Mattangivelserna kan fungera
som vagledande riktvarden for att sékerstalla att redan smala eller sarbara partier
behaller sina varden och funktioner. Staden har svart att bedoma om dessa angivna
matt ar relevanta och tillampbara over hela den regionala gronstrukturen, da det inte
framgar vad matten bygger pa. Bedomningen av varden och funktioner vid inverkan
pa kilarnas sammanhangande varden bér ges en tydlig prioritet och betraktas som
éverordnad mattangivelserna.

Det ar bra att analyserna fran handlingsplanerna for regional gron infrastruktur har
inforlivats i den regionala gronstrukturen. Den gronstruktur som presenteras i
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plankartan i dokumentet har till stora delar inte reviderats ytmassigt sedan RUFS
2050 i regionens centrala delar. Nuldgesbeskrivningen ska avspegla den faktiska
gronstrukturen i regionen.

Vatten

| granskningsforslaget framgar att *’Vattenforsdrjningssystemet i Stockholmsregionen
har tydliga brister.” Vatten dr regionens viktigaste livsmedel och dérfor behover
planen pa ett betydligt narmare satt beskriva vilka behov som finns for att avhjalpa
dessa brister an som nu bara 6vergripande skriva att ’Sakerstéll 1ampliga ytor for
utbyggnad och produktion och distribution av dricksvatten.” samt ”Inrétta vid behov
ytterligare vattenverk och vattenskyddsomraden for att sakerstélla regionens
langsiktiga vattenforsorjning.”

Med ombyggnaden av Slussen tar staden ett stort ansvar for regionen och
Malardalens behov. Slussen l6ser problemet med dricksvattenforsorjningen och
behovet av klimatanpassning relaterat till havsnivahajningar kopplat till Méalaren for
lang tid framover. Men i ett riktigt langt perspektiv kommer ytterligare insatser
kravas for att sakra dricksvattenforsdrjningen och bebyggelsen mot
havsnivahajningar till foljd av klimatférandringarna. Potentiellt &r de insatser som
kan komma att kravas mycket omfattande och planering for detta behdver paborjas i
god tid. Stockholms Framtida Avloppsrening och Stockholms Framtida
vattenforsorjning &r tva viktiga atgarder for att mota detta, dar Stockholms stad dven
tar ett stort eget ekonomiskt ansvar. Klimatfordringarnas effekt och paverkan pa
dricksvattenproduktion bor lyftas fram tydligare i planen.

For att uppna god status i regionens vattenforekomster kommer det kravas
regiondvergripande atgarder bade vid nybyggnation samt i befintlig miljo vilket
skulle kunna lyftas fram mer. Fragan om den regionala blastrukturens funktion,
varden och utmaningar kan med fordel avspeglas tydligare i utvecklingsplanen. En
koppling till EU:s nya Strategi for vattenresiliens bor goras i utvecklingsplanen.

Bostader

Alla kommuner i regionen behdver bidra till regionens bostadsforsérjning. En
valfungerande bostadsforsorjning ar en grundlaggande forutsattning for att na social
och ekonomisk hallbarhet i regionen. En vélfungerande bostadsmarknad 6kar
tryggheten, starker integrationen, moter arbetsmarknadens behov och sakerstaller
bostadsbehoven for befintliga och nya invanare.

Staten har en viktig roll for en god bostadsforsorjning. Radande konjunkturlages
negativa paverkan pa bostadssektorns utveckling understryker ytterligare behovet av
ett storre statligt ansvar for regionens bostadsforsorjning, ett ansvar som behover
fortydligas i forslaget. Insatser kravs sarskilt for att sakerstalla att hushall med laga
inkomster eller med tillfalliga anstallningar har tillgang till bostadsmarknaden.

Utifran berakningar av det demografiska bostadsbehovet behovs det i Stockholms
stad under perioden 2022 till 2040 ett arligt tillskott pa mellan 4 200 och 5 800
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bostader. Stockholms stad konstaterar att det beraknade bostadsbehovet har ett nagot
lagre spann jamfort med bedomningen i samradsforslaget. | 6vrigt ligger
bedémningen i linje med samradsforslaget och med den hushallsprognos som
Stockholms stad latit ta fram. Staden ser positivt pa att granskningsforslaget &r
kompletterat med ackumulerat underskott av bostader, det vill sdga hur manga
bostdder som inte har tillkommit i relation till vad som ’borde” ha byggts. I hela
regionen uppgar det ackumulerade underskottet till 77 000 bostader och i staden till
28 000 bostader. Staden instdimmer i behovet av en hdg nyproduktion men vill betona
vikten av att aktivt arbeta med det befintliga bestandet och en rérlighet inom
bestandet for ett bra nyttjande av befintliga bostader och att alla invanare ska ha en
bra boendesituation.

Det ar bra att granskningshandlingen adresserar utmaningar kopplat till regionens
demografiska utveckling, med fler aldre och farre barn. Men fragan bor utvecklas
exempelvis kopplat till dess paverkan pa regionens halso- och sjukvard.

Naringsliv och marknadsférutsattningar

God internationell tillganglighet med tag, sjofart och flyg &r avgorande for naringsliv
och besoksnaring. Anstrangningar behdver goras for att bade forbattra denna
tillganglighet och for att minska klimatbelastningen fran dessa transporter.

En del verksamhetsomraden har omvandlats under senare ar. En regional analys av
verksamhetsomraden for stérande verksamheter behdver goras. Detta for att klargora
vilka behov som finns i regionens olika delar.

Marknadsforutsattningarna bor beaktas mer. Exempelvis lyfts att foretagsetableringar
framst ska ske i de regionala stadskarnorna. Den stora potential som finns kopplat till
bandet mellan centrum och de regionala stadskarnorna far inte gldommas. Hur
marknadsforutséttningarna ska starkas i de regionala stadskarnorna i jamférelse med
andra regiondelar bor lyftas fram. Likasa hur obalansen mellan sédra och norra
regiondelen ska vandas sa att fler arbetsplatser kan etableras i séderort.

Den organiserade brottsligheten &r ett komplext och granséverskridande hot mot
naringsliv och samhalle som stor flera samhéllssektorer. Naringslivets
konkurrenskraft forutsatter en trygg och saker verksamhetsmiljé och trygghet &r en
viktig faktor for internationella foretag vid etablering i regionen. For att stavja
valfardsbrott, organiserad brottslighet och skydda seridsa laglydiga aktérer kravs en
starkt, langsiktig och strukturerad samverkan, gemensam lagesbild och tydlig
ansvarsfordelning. | detta &r Region Stockholms samordnande roll, tillsammans med
lansstyrelsen central, i dialog med exempelvis kommunernas tillsynsverksamheter,
Skatteverket, Polismyndigheten, Forsakringskassan, Arbetsmiljoverket och andra
centrala aktorer inom arbetet mot valfardsbrottslighet i dess olika former.

Staden vill darfor se att den regionala utvecklingsplanen tydligare betonar behovet av
formaliserade samverkansformer pa lansniva for att forebygga och bekampa brott
som underminerar legitimiteten i samhéllssystemen. Samverkan bor ocksa kopplas till
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forebyggande arbete, naringslivsutveckling och trygghetsskapande stadsutveckling
dar en trygg och réttssaker bostadsmarknad ar en central komponent.

Plankartan och bebyggelsestrukturen

Stockholmsregionens rumsliga inriktning, bebyggelsestrukturen och plankartan har
stort fokus pa kommunala fragor. Bebyggelsestrukturen bor antingen tas bort da det
ar fragor som avgors pa den kommunala nivan eller avsevart tonas ner sa att fragor av
regional betydelse istallet framtrader, de foreslagna regionala pelarna. Staden foreslar
att plankartan tas bort och att istéllet strukturkartan utvecklas med tekniska
forsorjningssystem, gods- och logistikanldggningar och transportinfrastruktur.

Den rumsliga inriktningen beskrivs i tre olika skalor: den storregionala nivan sa
kallade dstra Mellansverige, strukturbild fér den regionala nivan och plankarta for
regionen. Staden anser att den nationella och internationella nivan saknas och att
utbyte med andra stader nationellt och storstader internationellt &r av mycket stor vikt
for Stockholm och som darfor borde lyftas fram i den rumsliga inriktningen. Och inte
bara i kartan om Stockholmsregionens forutsattningar som i granskningsforslaget.

Den centrala regionkarnan har en unik roll och funktion, inte bara i regionen utan i
landet. Detta aterspeglas inte i malen, plankartan eller i 6vriga delar av
utvecklingsplanen. Staden anser att detta behover atgardas.

Gallande tekniska forsorjningssystem samt gods- och logistik redovisas pa plankartan
endast befintliga anlaggningar. Det intressanta &r vad som behdéver tillkomma. Vad
som behdver tillkomma behdver inte redovisas pa en specifik plats utan exempelvis i
en ring for i vilken regiondel behovet finns. Att redovisa vad som finns idag ger en
bra nulégesbild men kan knappast rdknas som en utvecklingsplan for 2060.

Staden vill lyfta fram att det finns flera platser i staden som har och/eller kan fa minst
lika goda forutsattningar som de regionala stadskarnorna. Omréaden som Alvsjo och
Bromma flygplats &r exempel. Fér Bromma flygplats behdvs kollektivtrafiksatsningar
for att trafikforsorja den omfattande stadsutveckling staden planerar for. Om
plankartan kvarstar bér omradet ses som en del av den centrala regionkarnan. | de
yttre delarna av den centrala regionkarnan har Liljeholmen, Arstaberg/Arstaféltet och
Gullmarsplan/Slakthusomradet mycket stor potential som regionala malpunkter.
Awven Farsta, som ursprungligen var tankt som regional stadskarna, ar en regional
malpunkt som kommer utvecklas vidare, likasa bor den omfattande stadsutveckling i
Vinsta lyftas fram om plankartan kvarstar.

For att starka de regionala stadské&rnorna finns forhallningssittet att ”6ka
tillgangligheten med gang, cykel och kollektivtrafik till, inom och mellan de
regionala stadskdrnorna.” Det forhallningsséttet aterkommer inte i planen for de andra
bebyggelsekategorierna. Staden anser att forhallningssattet bor vara en utgangspunkt
for planeringen i hela regionen.
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