vy

L

Stockholms
stad

ha 4

Utlatande Rotel VIII (Dnr KS 2025/695)

Motion om inrattande av parkeringsmal

Motion av Destiny Zandi Lindgren (KD)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.
Motionen besvaras med hanvisning till vad som ségs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Lars Stromgren

Sammanfattning av arendet

Destiny Zandi Lindgren (KD) har vackt en motion i kommunfullmaktige. Motiondren
foreslar att Stockholms stad ska inféra ett stadsovergripande mal om att det totala
antalet parkeringsplatser inte far understiga 2020 ars niva.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
trafiknamnden, Norra innerstadens stadsdelsnamnd, Skarholmens stadsdelsndmnd
och Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret bedomer att ett fast mal om att bevara antalet parkeringsplatser
pa 2020 ars niva inte ar forenligt med stadens transportpolitiska och klimatrelaterade
mal.

Exploateringsndmnden anser att staden arbetar strategiskt och stadsévergripande
kring parkeringsfragan samt att forslaget i motionen att bibehalla parkeringstalen pa
2020 ars niva inte ar forenligt med de mal som staden har for dess utveckling.

Trafiknamnden anser att ett parkeringsmal enligt motionens forslag skulle motverka
stadens beslutade mal for forbattrad framkomlighet, minskad klimatpaverkan,
attraktiva offentliga rum och 30 procent minskat biltrafikarbete till 2030.

Norra innerstadens stadsdelsndmnd anser att staden i enlighet med framkomlighets-
strategin bor prioritera de tre mest kapacitetsstarka trafikslagen gang-, cykel- och
kollektivtrafik samt att ett parkeringsmal enligt motionens forslag inte gynnar
utvecklingen av ett attraktivt, tryggt och hallbart transportsystem.
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Skarholmens stadsdelsnamnd nas ej av synpunkter fran medborgare om pa brist pa
boendeparkering och ser inga skal till att staden &ndrar sitt arbetsséatt for parkeringstal
vid nyproduktion.

Stockholms Stadshus AB konstaterar att dotterbolagen Stockholms Stads Parkerings
AB, AB Svenska Bostader, AB Stockholmshem och AB Familjebostader inte kan
identifiera nagon tydlig ytterligare nytta med ett stadsdvergripande mal uttryckt som
totalt antal parkeringsplatser och instimmer i den beddmningen.

Foredragande borgarradets synpunkter

Parkeringsavgifter ar ett av stadens kraftfullaste verktyg for att ordna trafiken och
bidrar till uppfyllande av stadens mal om att minska biltrafiken med 30 % till 2030.
Stadens nyligen antagna parkeringsplan utgar fran framkomlighetsstrategins principer
for parkering och beskriver hur parkering kan anvéndas som styrmedel for att bidra
till stadens 6vergripande mal om bland annat forbattrad framkomlighet, attraktiva
offentliga rum och minskad klimatpaverkan. Ett parkeringsmal enligt motionarens
forslag gar emot detta arbete.

Bilaga
Motion om inrattande av parkeringsmal, dnr KS 2025/695-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 26 november 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Ersattaryttrande av Nike Orbrink (KD) enligt foljande.
1. Att bifalla motionen,
2. Att darutover anfora féljande

Kristdemokraterna star pa stockholmarnas sida. Vi forstar att vardagspusslet ser olika
ut for varje familj och att det darfor inte gar att forpassas till att enbart utspela sig
mellan SL:s hallplatser. Behovet av parkering kommer med andra ord att besta i vissa
sammanhang aven ifall kollektivtrafiken utvecklas, blir mer palitlig och
kapacitetsstark. Darfor behdvs en mer serids parkeringspolitik.
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Vi foreslar att staden inrattar ett stadsovergripande parkeringsmal for att bibehalla
antalet parkeringar pa minst 2020 ars niva. Genom hdogre parkeringstal, fler
underjordiska garage och effektivare parkeringsplanering kan Stockholm utvecklas
till att bli &n mer tryggt, trevligt och gront utan att viktiga trafikfunktioner som
exempelvis parkeringsplatser satts i motsatsforhallande till en i 6vrigt positiv
utveckling av stadens stadsrum. Det vinner Stockholm pa.

3 (9)



Arendet

Destiny Zandi Lindgren (KD) har vackt en motion i kommunfullmaktige. Motiondren
foreslar att Stockholms stad ska inféra ett stadsévergripande mal om att det totala
antalet parkeringsplatser inte far understiga 2020 ars niva. Motionéaren lyfter att
parkering &r en viktig samhallsfunktion som bor utvecklas i takt med att staden véxer,
och att minskat antal parkeringsplatser paverkar tillganglighet, trygghet och
foretagsklimat negativt. Det foreslas dven att staden bor arbeta for hogre parkeringstal
i nyproduktion, fler underjordiska garage samt en langsiktig parkeringsplanering med
Okad tydlighet.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden,
trafiknamnden, Norra innerstadens stadsdelsndmnd, Skarholmens stadsdelsndamnd
och Stockholms Stadshus AB.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 10 oktober 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret bedomer, likt trafiknamnden, att ett fast mal om att bevara
antalet parkeringsplatser pa 2020 ars niva inte ar forenligt med stadens
transportpolitiska och klimatrelaterade mal. Ett sadant mal riskerar att begransa
stadens mojligheter att anpassa mobilitetslésningarna till férandrade behov och
prioriteringar Gver tid. Fragan om hur parkering ska planeras och styras i staden
hanteras redan genom styrdokument som parkeringsplanen, framkomlighetsstrategin,
oOversiktsplanens inriktningar samt genom riktlinjer for parkering vid nybyggnation.
For tillfallet ar ett nytt forslag till riktlinjer for parkering vid nybyggnation under
beredning i kommunen.

Exploateringsnamnden

Exploateringsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 25 september 2025
foljande.
3. Exploateringsnamnden beslutar att Overlamna exploateringskontorets
tjansteutlatande som svar pa remissen.
4. Exploateringsnamnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Exploateringskontorets tjansteutlatande daterat den 26 juni 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Exploateringskontoret delar synen att det &r viktigt att arbeta strategiskt med
parkeringsfragorna inom staden, bade for befintlig och kommande parkering till foljd
av exploatering. | de mal som finns uppsatta for Stockholm ska biltrafiken minska
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och de hallbara fardmedlen ska 6ka. Parkering ar ett bra styrmedel for att uppna de
malen. Flera budgetuppdrag inom staden har bland annat inneburit att strukturera
arbetet kring parkering utifran stadens mal, vilket gar emot motionens mening om att
Oka andelen parkeringsplatser. De budgetuppdrag som staden har arbetat med under
de senaste aren ar bland annat parkeringsplanen som trafikkontoret tagit fram. Detta
for att ge planeringsinriktningar fér den parkering som finns inom staden idag.
Exploateringskontoret har i sin tur fatt uppdraget att ta fram nya parkeringstal for
nyproduktion med ett tydligt fokus pa cykel och mobilitet framfor den privatagda
bilen. Forslaget med parkeringsriktlinjer for nybyggnation ar malstyrd for att
uppmuntra minskad biltrafik. Det &r kontorets mening att staden genom bland annat
dessa tva uppdrag arbetar strategiskt och stadsdvergripande kring parkeringsfragan.
Exploateringskontoret menar dock att forslaget att bibehalla parkeringstalen pa 2020
ars niva inte ar forenligt med de mal som staden har for dess utveckling.

Trafiknamnden

Trafiknamnden beslutade vid sitt sammantréade den 25 september 2025 féljande.
Trafiknamnden beslutar att 6verlamna trafikkontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen.

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 16 juni 2025 har i huvudsak foljande
lydelse.

Kontoret instdmmer i att bilen fortsatt kommer att ha en viktig funktion i flera
sammanhang och att det darmed aven fortsattningsvis finns ett behov att parkera bade
privata och delade bilar. PA manga hall rader dock hard konkurrens om utrymmet och
ytor som upptas for bilparkering kan nyttjas mer effektivt an idag. Sarskilt galler detta
i centrala och tatbebyggda delar av staden.

Framkomlighetsstrategin &r tydlig med att rorlig trafik och nyttotrafik ska prioriteras
framfor parkering pa stadens gator. Langtidsparkering behover darfor, i stérre
utstrackning an idag, ske pa kvartersmark i form av ytparkering och garage, varfor
boendeparkeringstillstand inte langre kommer att ges till boende i nyproducerade
bostader. Genom att flytta langtidsparkering fran gata till kvartersmark frigors ocksa
utrymme for uteserveringar och andra funktioner som frdmjar dkat stadsliv.

I enlighet med klimathandlingsplanen jobbar staden med utbud, lokalisering och
reglering av parkering i syfte att bidra till stadens miljo- och klimatmal. Kontoret
bedémer att de atgarder som genomfors leder till 6kad maluppfyllelse samtidigt som
det fortsatt kommer att vara mojligt for de som har behov av bil att parkera.

Sammanfattningsvis skulle ett mal att bibehalla antalet parkeringar pa 2020 ars niva
motverka fullméktiges beslutade mal for forbattrad framkomlighet, minskad
klimatpaverkan och attraktiva offentliga rum. Staden har ocksa ett mal om att fram
till &r 2030 minska biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 ars niva.
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Norra innerstadens stadsdelsnamnd

Norra innerstadens stadsdelsndmnd beslutade vid sitt ssmmantréade den 25
september 2025 foljande.
Norra innerstadens stadsdelsnamnd godkanner forvaltningens tjansteutlatande och
overlamnar det till kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Norra innerstadens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 15 augusti
2025 har i huvudsak féljande lydelse.

Nar staden véxer och fortatas behover fler manniskor forflytta sig pa samma yta.
Detta &r en stor utmaning och stadens framkomlighetsstrategi visar hur staden ska
klara av det 6kade resandet. En del i detta &r att prioritera och utveckla gang-, cykel
och kollektivtrafik som &r den mest yteffektiva och kapacitetsstarka trafikslagen.
Dessa tre trafikslag ar ocksa de som ar mest energisnala och har minst milj6- och
klimatpaverkan.

| takt med att staden vaxer kravs ett forandrat satt att se pa resande, trafik och hur vi
ser pa det offentliga rummet. Bilen kommer fortsatt att ha en mycket viktig funktion i
flera sammanhang men for att bilresandet ska vara effektivt i en storstad krévs att de
flesta valjer andra fardmedel &n egen bil. Parkeringsplatser tar stor plats i det
offentliga rummet och paverkar méjligheten att bygga bostader och skapa utrymme
for andra funktioner for att skapa en levande stadsmiljo. Forvaltningen anser darfor
att staden behdver gora en prioritering kring vad som gynnar utveckling av
kapacitetsraka trafikslag och en levande stadsmiljo i sin helhet.

Forvaltningen anser att ett stadsovergripande parkeringsmal inte framjar denna
utveckling. Pa vissa platser i staden kan det finnas ett storre behov av
parkeringsplatser, exempelvis vid infartsparkeringar vid kollektivtrafikpunkter, och
pa vissa platser finns det ett mindre behov. Ett fast parkeringsmal utifran dagens niva
av antalet parkeringsplatser i staden gynnar inte utvecklingen av ett attraktivt, tryggt
och hallbart transportsystem i den véxande staden.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skarholmens stadsdelsnamnd beslutade vid sitt sammantrade den 25 september
2025 foljande.
Namnden godkanner forvaltningens tjansteutlatande och lamnar det till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

Sarskilt uttalande av Stephan Guiance m. fl. (S), Shamso Ali Hassan m.fl (V) och
Karmapriya Muschdtt (MP), se Reservationer m.m.

Skéarholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 2 juli 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Skarholmens stadsdelsforvaltning rader inte ver parkeringstal vid byggnationer i
staden. Forvaltningen ser att staden tillampar flexibla och projektspecifika
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parkeringstal vilket innebér att antalet parkeringsplatser anpassas efter projektets lage
och fastighetsagarens utredning av parkeringsefterfragan och framtidens mobilitet.
Detta i enligt med Stockholms stads (2015) Riktlinjer for projektspecifika och Gréna
parkeringstal i Stockholm for bilparkering och medféljande tillampningsanvisningar,
reviderade 2017.

Forvaltningen nas ej av synpunkter fran medborgare om pa brist pa boendeparkering.

For att ge en lokal bild sa har forvaltningen granskat parkeringstalen i fyra pagaende
bostadsprojekt i Sk&rholmen och ser dar ett parkeringstal som ligger mellan 0,42-1
per normallédgenhet.

Lagesbaserade parkeringstal for bostadsprojekt under planering:
Sigbardieorden Punkthusen. Parkeringstal 0,52.

Sigbardieorden Radhuskvarteren. Parkeringstal 1.
Jarnbararvégen Parkeringstal 0,42

Sdderholmen Parkeringstal 0,48

Forvaltningen star bakom stadens miljomal och ett ambitiost klimatarbete och ser
inga skal till att staden &ndrar sitt arbetssatt for parkeringstal vid nyproduktion.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 25 september 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen konstaterar att dotterbolagen inte kan identifiera nagon tydlig
ytterligare nytta med ett stadsévergripande mal uttryckt som totalt antal
parkeringsplatser och instdmmer i den beddmningen. Styrningen bor ske genom
stadens parkeringsplan och riktlinjer for parkeringstal, vilka kan kompletteras med
lokala analyser och atgarder dar behov uppstar.

Underremiss
AB Familjebostaders svar har i huvudsak féljande lydelse

Bolaget delar inte uppfattningen att parkeringstalen bor dka eller att underjordiska
garage ska vara l6sningen. HOjda parkeringstal och tvingande garage 6kar
klimatpaverkan och kostnader och kan forsvara nyproduktion i ytterstaden. Genom
mobilitetsatgarder finns potential att nd 1aga, sa kallade grona, parkeringstal i hela
staden. Underjordiska garage star for en stor del av nyproduktionens klimatpaverkan
och &r kostnadsdrivande.

AB Stockholmshems svar har i huvudsak féljande lydelse
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Bolaget betonar vikten av att bidra till minskad klimatpaverkan, forbattrad
framkomlighet och attraktiva, trafiksakra stadsmiljéer. Underjordiska garage innebar
mycket hdga investeringskostnader och betydande klimatpaverkan, vilket kan hoja
hyror och &ventyra projektens genomfoérbarhet. Bolaget konstaterar i sammanhanget
att en parkeringsplan redan finns, med atgarder for resurseffektivt markutnyttjande,
hallbart resande och en mer attraktiv stadsmiljo.

AB Svenska Bostaders svar har i huvudsak foljande lydelse

Bolaget har ett varierat parkeringsbestand dar vissa anlaggningar har ko och andra
vakanser. Over tid har vakansgraden varit omkring 15-30 procent trots laga avgifter.
Underjordiska garage i nyproduktion ar kostnads- och utslappsdrivande och
betalningsviljan tacker inte kostnaden, vilket riskerar att belasta samtliga hyresgéaster.
Bolaget ser inte behov av ett kvantitativt parkeringsmal utan bedomer att effektivare
nyttjande och samnyttjande kan mota behov dven om det totala antalet platser
minskar nagot. Sankta parkeringstal kan samtidigt underlatta bostadsbyggande.
Markparkering foredras framfor underjordiska garage for att begransa kostnader och
klimatpaverkan.

Stockholms Stads Parkerings AB:s svar har i huvudsak foljande lydelse

Bolaget delar motionérens uppfattning att bilen och tomtmarksparkering fyller en
viktig funktion och arbetar for mer hallbar parkering genom satsningar pa
laddinfrastruktur och mobilitetshubbar. Samtidigt bedémer bolaget att ett absolut mal
for totalt antal parkeringsplatser kopplat till ett visst artal ar forenat med stora
osakerheter eftersom tillforlitliga data dver befintlig tomtmarksparkering saknas.
Bolaget framhaller att stadens parkeringsplan och riktlinjer for parkeringstal redan
utgor styrning avseende parkeringsfragor och att eventuella behov bér hanteras inom
dessa, mojligen med lokala kompletteringar dér 6ver- eller underskott uppstatt.
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Reservationer m.m.
Skarholmens stadsdelsnamnd

Sarskilt uttalande av Stephan Guiance m.fl. (S), Shamso Ali Hassan m.fl. (V)
och Karmapriya Muschétt (MP)

Den rodgréna majoriteten vill tacka forvaltningen for remissvaret och glads av
informationen att forvaltningen inte tagit emot synpunkter fran stadsdelens
medborgare om brist pa parkeringsplatser. Precis som forvaltningen star majoriteten
givetvis bakom stadens miljomal och forstar att varje byggprojekt ar unikt vilket gor
flexibla och projektspecifika parkeringstal for varje nybygge den bdsta metoden for
att balansera stockholmarnas mangfacetterade behov av parkeringsplatser, bostader,
grénomraden, lekparker och annat vid stadsplanering.
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