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Sverigeforhandlingen — Tillaggsavtal till ramavtal 6
inom Sverigeforhandlingen

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar féljande.

1. Tillaggsavtal till ramavtal 6 inom Sverigeférhandlingen, enligt bilaga till
utlatandet, godkanns.

2. Stadens 6kade kostnad for riskavsattning till Sparvag Syd, 23,5 miljoner
kronor i prisniva 2016, uppraknat med KPI, finansieras genom avséttning
till medfinansiering av infrastrukturella projekt.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm har konstaterat att de forvantade kostnaderna for Sparvéag Syd
overstiger beloppen i ramavtalet och att ytterligare finansiering kravs for ett
genomfdrande. Regeringen tillsatte under 2025, vid tva tillfallen, en
forhandlingsperson for att hantera situationen tillsammans med 6vriga parter i avtalet.

Syftet med foreliggande Tillaggsavtal ar huvudsakligen att fordndra omfattning,
tidplan och finansiering fér objektet Sparvag Syd i Sverigeférhandlingens ramavtal.

Kostnaden for Sparvag Syd ar 5 000 miljoner kronor, i prisniva januari 2016.
Tillaggsavtalet innebdr att projektets budget 6kar med 800 miljoner kronor. Avtalet
reglerar &ven en ny riskavsattning for projektet om 500 miljoner kronor. Samtliga
priser i ar 2016 ars prisniva. Stockholms stad bidrar inte med nagra ytterligare medel
till projektets investering i och med Tilldggsavtalet. Daremot har stadens del av
Ramavtalets riskavsattning tagits i ansprak.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret anser att Tillaggsavtalet ar traffat pa for staden acceptabla
villkor.
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Foredragande borgarradets synpunkter

En fortsatt hallbar tillvaxt och utveckling stéller stora krav pa ett fungerade
kollektrafiksystem och bostadsbyggande, dar utbyggnad av den sparbundna
kollektivtrafiken ar central. Darfor ar fardigstéallandet av Sverigeférhandlingens
objekt inom ramavtal 6 avgorande for att Stockholm ska kunna véxa hallbart
framgent och for att stockholmarna ska fa fler och mer effektiva resealternativ.

Sparvag Syd har en viktig funktion for ett hallbart resande och arbetspendling i den
véxande staden, inte minst for att starka kommunikationer med kollektivtrafik till
Skarholmen med omgivande omraden i soderort. Vi ser darfor positivt pa att parterna
tar sin del av ansvaret for att hantera den fordyring som uppstatt i objektet. Vi vill
dock sérskilt lyfta fram vikten av att samtliga parter samarbetar for att sékerstalla att
Sparvég Syd genomfors i sin helhet i enlighet med Ramavtalet.

Vi stéller oss positiva till att tillaggsavtalet reglerar att aterstallningskostnader, som ar
nodvandiga for att Sparvag Syd ska kunna genomforas, tas av projektmedel. Det ar
dock viktigt att denna reglering ocksa ska galla for samtliga projekt inom ramavtal 6
da problematiken med aterstallningskostnader galler for samtliga projekt.

| Gvrigt hanvisar vi till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Bilaga

Sverigeforhandlingen — Tillaggsavtal till ramavtal 6 inom Sverigeférhandlingen,
dnr KS 2025/1393-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmaktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 3 december 2025

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande

Reservation av Jonas Naddebo (C) enligt féljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
1. Att delvis godkéanna foredragande borgarrads forslag till beslut

2. Attt darutdver anfora

En fortsatt utbyggnad av tunnelbanan ar en nédvandighet for Stockholms fortsatta
tillvaxt, och den gula linjen mellan Fridhemsplan och Alvsj skapar nya
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forutsattningar for stadsutveckling i Soderort, avlastar befintlig infrastruktur och
oppnar for nya resmaonster 6ver Saltsjo-Malarsnittet. Vi glads at att arbetet har kunnat
fortskrida men konstaterar samtidigt att denna historiska investering kantats av
besparingsatgarder som i langden paverkar tunnelbanelinjens funktion, nytta och
omgivning negativt.

Den djupa linjedragningen har nédvandiggjort hisslésningar, vars anldggningar ovan
jord leder till suboptimala bytesmajligheter vid de stora knutpunkterna i Alvsjo och
Arstaberg — dér passage av sparrlinjen och en kortare promenad utomhus nu kommer
kravas for byten mellan fardmedel, istéllet for att géra tunnelbanan till en integrerad
del av befintliga stationskomplex. Tidigt i processen uteslots stationslagen vid viktiga
malpunkter som Hornstull och Marieberg. Sammantaget leder dessa omstandigheter
att en del av gula linjens potential i nulaget ser ut att bli ouppnadd.

Vi valkomnar daremot att tidigare knackfragor har kunnat I6sas, daribland
arbetstunnelns placering pa Kungsholmen, likriktarstationen pa Langholmen, och att
extra finansiering har skjutits till for att sdkra plattformsdorrar.
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Arendet

Region Stockholm har konstaterat att de forvantade kostnaderna for Sparvag Syd
Overstiger beloppen i Ramavtalet och att ytterligare finansiering kréavs for ett
genomfdrande. Regeringen tillsatte under 2025, vid tva tillfallen, en
forhandlingsperson for att hantera situationen tillsammans med Ovriga parter i avtalet.

Syftet med Tillaggsavtalet ar huvudsakligen att fordndra omfattning, tidplan och
finansiering for objektet Sparvag Syd i Sverigeférhandlingens ramavtal.
Tillaggsavtalet reglerar &ven uppdateringar av tid- och betalplaner for 6vriga
kollektivtrafikobjekt och kommunernas cykelobjekt. Darutéver dverfors
Tunnelbanestation Hagalund fran Sverigeférhandlingen till
Stockholmsférhandlingen.

Finansiering Sparvag Syd

Region Stockholm har konstaterat att de forvantade kostnaderna for Sparvag Syd
Overstiger beloppen i Ramavtalet. Den totala kostnaden for projektet ar beraknad till 5
000 miljoner kronor, i prisniva januari 2016, uppraknat med KPI. Tillaggsavtalet
innebér att projektets budget 6kar med 800 miljoner kronor. Projektet har tidigare
tagit del av den riskavsattning om 400 miljoner kronor som reglerades i Ramavtalet.
Samtliga priser i 2016 ars prisniva.

Tillaggsavtalet hanterar ocksa en ny riskavsattning som kan ianspraktas om
fordyringar uppkommer i projektet. Riskavsattningen uppgar till maximalt 500
miljoner kronor. Tillaggsavtalet reglerar darmed en dkad finansiering till Sparvag Syd
med totalt 1 300 miljoner kronor. Samtliga priser i 2016 ars prisniva.

Staten tillfér 506 miljoner kronor till projektets investeringskostnader och 316,5
miljoner kronor till riskavsattningen. Detta medfor att staten totalt tillfor projektet
823 miljoner kronor och bidrar till 6kade kostnader med samma andel av projektet
som i Ramavtalet med 63,3 procent. Statens totala del i investeringskostnaden uppgar
till 3 167,9 miljoner kronor och inklusive riskavsattning 3 484 miljoner kronor.

Region Stockholm tillfor projektet 294 miljoner kronor till investeringskostnaden och
110 miljoner kronor i riskavsattning. Detta medfor att regionen totalt tillfor projektet
404 miljoner kronor. Regionen tar ddrmed ansvar for 31 procent av de 6kade
kostnaderna i jamférelse med Ramavtalet dar regionen har 9,5 procent. Regionens
totala del i investeringskostnaden uppgar till 695 miljoner kronor och inklusive
riskavsattning 805 miljoner kronor.

Stockholms stad bidrar inte med nagra ytterligare medel till projektets investering i
och med Tillaggsavtalet. Daremot har stadens del av Ramavtalets riskavséattning tagits
i ansprak. Staden tillfor dock 23,5 miljoner kronor till den nya riskavsattningen vilket
innebér att staden tar ansvar for 1,8 procent av eventuella 6kade kostnader. Stadens
andel i Ramavtalet ar 8 procent. Staden del i investeringskostnaden uppgar till 329
miljoner kronor och med ny riskavsattning 353 miljoner kronor.
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Huddinge kommun tillfor inte nagra ytterligare medel till investeringskostnaderna
men bidrar till riskavsattningen med 50 miljoner kronor. Huddinges totala bidrag till
projektet inklusive ny riskavsattning &r 858 miljoner kronor.

Tillaggsavtalet anger att samtliga kostnader for de aterstallningsarbeten som kravs pa
grund av Sparvag Syds genomforande i form av aterstéallningsarbeten for
motsvarande eller jamfdérbar funktion ska bekostas av projektmedel. Detta innebér en
ny tolkning av Ramavtalets punkt 4.1 viii, i bilaga 2 for Sparvéag Syd.

Sparvag Syd etapp 1

Kollektivtrafikobjektet Sparvag Syd i dess ursprungliga omfattning, beskrivs i sin
helhet i Ramavtalet. Syftet med Tilldggsavtalet ar att mojliggéra genomférandet av en
forsta etapp av Sparvag Syd, mellan pendeltagsstationen i Flemingsberg och
tunnelbanestationen i Sk&rholmen.

N

A

Skarholmen

Kungans kurva

Masmo Huddinge kommuon

Botkyrka
kommun

km Flemingsberg

o 0,75 1.5 3

For att senare genomfora Sparvag Syd i dess helhet fran Flemingsberg till Alvsjo,
genom en andra etapp mellan Skarholmen och Alvsjo, kravs en ny éverenskommelse
om finansiering. | enlighet med Ramavtalet och detta Tillaggsavtal finns det inte
nagra forpliktelser for parterna att finansiellt medverka till ett genomférande av
vidare utbyggnad av Sparvég Syd.

Det nya tillaggsavtalet innehaller uppdaterad tidplan for Sparvag Syd, uppdaterade
tid- och betalplaner for Roslagsbanan till City och tunnelbanan Alvsjo —
Fridhemsplan samt kommunernas cykelobjekt. Bilaga 1 till Tilldggsavtalet ersétter
nuvarande bilaga 1 till Ramavtalet i sin helhet samt de belopp som anges i punkt 6.1 i
Ramavtalet.
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Bostadsatagande

Stockholms stads bostadsatagande ar oforandrat i jamforelse med Ramavtalet. Det
framgar av Tillaggsavtalet att staten ska tillsatta en arbetsgrupp for att se 6ver fragor
rérande bostadsbyggandet inom objektsavtalet for Sparvag Syd.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 6 november 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Stadens tillvéaxt och hallbara utveckling staller stora krav pa ett fungerande
kollektivtrafiksystem och bostadsbyggande, dar en utbyggnad av den sparbundna
kollektivtrafiken ar central. Stadsledningskontoret anser att utbyggnad av Sparvag
Syd, i enlighet med Sverigeforhandlingen, har en viktig funktion for ett hallbart
resande och arbetspendling i den vaxande staden, inte minst for att starka
kommunikationer med kollektivtrafik till Skarholmen med omgivande omraden i
sOderort.

Stadsledningskontoret konstaterar att det i ramavtalet saknas reglering kring
fordyringar utdver tidigare avtalat kostnadstak. Ramavtalet anger att parterna i god
anda ska diskutera med utgangspunkten att enas om sadana anpassningar av
huvudavtal och delprojektavtal som kravs for att sa langt som mojligt vidmakthalla de
intentioner som legat till grund for ingdende av avtalen. Detta har ocksa varit stadens
utgangspunkt i de forhandlingar som forts gallande det nu foreslagna Tillaggsavtalet.

Stadsledningskontoret vill dven framfora att Sverigeférhandlingen innehaller viktiga
kollektivtrafikprojekt och ett omfattande bostadsbyggande i flera kommuner. Det ar
av avgorande betydelse att samtliga parter star fast vid avtalet och tar ansvar for bade
finansiering, planering och genomférande.

Stadsledningskontoret &r utifran detta positivt till att Staten, som initiativtagare och
huvudansvarig for avtalen, tar ett stort ansvar i Tilldggsavtalet genom att bidra med
huvuddelen av tillkommande finansiering for Sparvag Syd etapp 1. Vidare ar
stadsledningskontoret ocksa positivt till att Region Stockholm som projektagare och
ansvarig for projektens genomférande okar sitt kostnadsansvar.

Stadsledningskontoret vill dven lyfta fram att samtliga parter maste samarbeta for att
sakerstalla att Sparvag Syd senare kan genomforas i sin helhet, i enlighet med
Ramavtalet.

Stadsledningskontoret vill understryka vikten av att Sparvag Syd liksom 6vriga
projekt inom Sverigeférhandlingen genomférs inom avtalade ramar och
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ansvarsfordelning. Sparvag Syds genomférande ska dock inte krava att andra
intressen i staden paverkas negativt sasom exempelvis markersattning, kvalitet och
anpassning mellan olika trafikslag.

Stadsledningskontoret konstaterar att Tillaggsavtalet innebar ett 6kat ekonomiskt
atagande for staden. Stadens medfinansiering 6kar med 23,5 miljoner kronor om
avtalad riskavsattning behover tas i ansprak.

Stadsledningskontoret konstaterar ocksa att flytten av objektet tunnelbanestation
Hagalund fran Sverigeférhandlingen till Stockholmsférhandlingen inte har nagon
ekonomisk paverkan pa staden och har darmed inget att invanda mot detta.

Stadsledningskontoret noterar att fordndrade betalplaner for Roslagsbanan till city
och Tunnelbanan Alvsjé — Fridhemsplan samt stadens cykelobjekt ligger inom
avtalade kostnader i enlighet med Ramavtalet och har inget att invanda mot detta.

Stadsledningskontoret ar positivt till att Tilldggsavtalet reglerar att
aterstallningskostnader som dr nodvandiga for objektet Sparvag Syd enligt
Tillaggsavtalet ska tas av projektmedel. Stadsledningskontoret anser dock att denna
reglering ska galla for samtliga projekt inom Ramavtalet da problematiken med
aterstallningskostnader géller for samtliga projekt.

Stadsledningskontoret anser ocksa att den arbetsgrupp som ska tillséttas for att
diskutera fragor kopplat till kommunernas bostadsataganden ska omfatta samtliga
objekt inom Ramavtalet och darmed &ven stadens bostadsatagande. Staden har inte
nagot bostadsataganden direkt relaterat till objektsavtalet for Sparvag Syd.

Stadsledningskontoret anser att Tillaggsavtalet ar traffat pa for staden acceptabla
villkor.
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