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Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen
2026-2037

Remiss fran Infrastrukturdepartementet
Remisstid den 20 februari 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hanvisning till vad som ségs stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen remitterat Forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 20262037 bland annat till Stockholms stad for yttrande.

Trafikverkets forslag till ny nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—2037
redovisar hur den statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas under de
kommande tolv aren. Forslaget till nationell plan omfattar 1 200 miljarder kronor
under planperioden och beskriver hur pengarna ska fordelas till véagar, jarnvagar,
farleder med mer.

Beredning

Arendet har beretts av stadsledningskontoret i samréad med stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret, trafikkontoret, miljéférvaltningen och Stockholms Hamnar
AB.

Stadsledningskontoret anser att planforslaget i flera avseenden ligger i linje med
stadens prioriteringar.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholm &r en av de snabbast vaxande regionerna i Europa. Allt fler valjer att flytta
hit samtidigt som vi lever langre och fler barn fods. Har lever, bor och arbetar en stor
del av den befolkning som skapar tillvéxt och utveckling i landet. En forutsattning for
att Stockholm fortsatt ska kunna vaxa hallbart &r att infrastrukturen och
kollektivtrafiken byggs ut. Det fodrar en hog investeringstakt och en hog
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ambitionsniva i Trafikverkets forslag till nationell plan fér transportinfrastrukturen
2026-2037.

I Stockholm finns flera infrastrukturprojekt som skapar nationell nytta for
medborgare, naringsliv och totalforsvar. De bidrar till en hallbar ekonomisk tillvaxt,
effektiva transporter med hdg tillganglighet samt till att na lokala, regionala och
nationella klimatmal. En utbyggd kollektivtrafik och en robust infrastruktur i
Stockholm &r avgdrande for regionens konkurrenskraft, innovation, forskning,
internationella anslutningar och krisberedskap. Infrastruktursatsningar i Stockholms
lan &r inte enbart en regional fraga, utan ocksa en nationell angelagenhet.

Forutsattningar for resor och transporter i Stockholms Ian skiljer sig fran 6vriga delar
av landet. I jamforelse med andra lan och stader sker dverlagset flest resor med
kollektivtrafik. Det &r darfor viktigt att prioritera tvarforbindelser som knyter samman
lanets olika delar, utvecklade bytespunkter samt kapacitetshojande atgarder for bade
naringslivets transporter och kollektivtrafik.

Stockholm har, precis som staten, ambitiosa klimatmal for transportsektorn.
Stockholm har som uttalat mal att 6ka framkomligheten med kollektiva transporter,
cykel och gang samt att minska biltrafikarbetet med 30 procent fran 2017 ars niva. Pa
samma satt som det malet ar grunden for stadens planering anser vi att nationella
investeringar tydligare maste utga fran ambitiosa klimatmal och att investeringarna i
nationell plan tydligt ska prioriteras utifran klimatnytta.

| det sammanhanget vill vi ocksa sarskilt peka pa vikten av att de investeringar som
behover goras for att sékra kapaciteten i hamnverksamheter blir verklighet. Det
handlar saval om att stalla om till elektrifiering och fossilfrihet i sjalva trafiken som
till att mojliggora landtransporter som stérker sjofartens andel av utférda transporter.

Det ar valkommet att den ekonomiska ramen i den nationella planen har utokats med
20 procent och att flera betydande objekt i huvudstadsregionen finns med i forslaget.
Resurserna racker dock inte till det omfattande behov av investeringar som finns i var
region. Den ekonomiska ramen behdver sta i rimlig proportion till lanets betydelse
och storlek avseende bade ekonomi och befolkning.

Den grundldggande principen for infrastrukturplaneringen behéver vara att objekt i
gallande nationella plan sé langt det &r mojligt ligger fast, sarskilt for projekt som ar
del av infrastrukturforhandlingar eller medfinansiering. Det innebdr att
utgangspunkten ska vara att befintliga objekt genomfors i sin helhet och pagaende
projekt slutfors. Framtida objekt ska prévas enligt ordinarie principer, med
vagledning av fyrstegsprincipen och utifran samhallsekonomisk nytta.

Avslutningsvis vill jag betona vikten av att halla fast vid de nationella klimat- och
transportmalen samt miljomal som beslutats. Den nationella planeringen ska i hdgre
grad bidra till att klimatmalen nas, pa ett satt som gynnar bade samhéllsekonomi och
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livskvalitet. En sadan inriktning starker Stockholms forutsattningar att vara en
langsiktigt hallbar och val gestaltad stad.

Stockholm den 4 februari 2026

Karin Wanngard

Bilaga

Remiss - Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen 2026-2037, dnr KS
2025/1242-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner och Dennis Wedin (bada M)
enligt foljande.

Stockholm ska vara en stad som det &r latt att ta sig till fran resten av Sverige och
varlden. Darfor valkomnar vi det kade fokuset pa Arlanda i forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2026-2037. Vi hade 6nskat ett storre fokus pa fler av de
forslag som presenterats i Arlandasamordningens slutbetdankande. Bland annat genom
nya villkor for Arlandabanan, battre vagforbindelser och stérre fokus pa kollektiv
vagtransport. Framgent behovs ett helhetsgrepp kring Arlanda och Stockholm som
internationell flyghub — utvecklingen dér allt fler direktlinjer forsvinner &r
tillvaxthammande for Stockholmsregionen och resten av Sverige.

Men Stockholm ska ocksa vara en stad som det &r latt att ta sig fram inom. Precis som
finanshorgarradet skriver skiljer sig forutsattningarna for resor och transporter i
Stockholm fran 6vriga delar av landet. Det ar darfor utbyggd kollektivtrafik samt
béttre gang- och cykelstrak behdver prioriteras samtidigt som Stockholms ringled
byggs klart med Ostlig forbindelse. Dels for att avlasta innerstan fran tung
genomfartstrafik, dels for att bidra till mer effektivt resande och transporter i hela
regionen.

Darfor beklagar vi att Ostlig forbindelse inte ingar i Trafikverkets forslag. En
komplett ringled har manga fordelar: fler jobb, battre logistik, fler bostader och en
storre arbetsmarknad. Dessutom skulle Ostlig forbindelse avlasta innerstan med upp
till 55 000 fordon per dygn och forbattrar framkomligheten for blaljus, nyttotrafik och
kollektivtrafik.

Kommunstyrelsen
Reservation av Gabriel Kroon (SD) enligt foljande.
Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Kommunstyrelsen avslar borgarradsberedningens forslag till beslut.
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2. Dérutéver anfdra foljande:

Sverigedemokraterna anser att den nationella transportplanen i storre utstrackning ska
utga fran investeringar som ror bil- och kollektivtrafik i storstaderna. Projekt som
Ostlig forbindelse ar av hogsta prioritet for minskade bilkéer och en mer framkomlig
storstad.

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Sophia Granswed
Baat (alla M) som &r likalydande med Moderaternas sarskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Centerpartiet vill betona att den internationella tillgangligheten till Stockholm
behover forbattras. Det ar sarskilt viktigt att starka kommunikationerna till
narliggande huvudstadsregioner. For det sa ar behovet av forbattrade transporter till
och fran Arlanda oerhort viktigt. Flygplatsens tillganglighet &r avgorande for
Stockholms konkurrenskraft och kréver robusta och attraktiva
kollektivtrafiklosningar. Aven dkade sparsatsningar, dar tagen gar, kommer i tid och
déar restiderna kan minska ar viktigt for Stockholm.

Det ar olyckligt att forutsattningarna for resor och transporter inom Stockholm skiljer
sig fran 6vriga delar av landet. Kollektivtrafik samt béttre gang- och cykelstrak
behover prioriteras betydligt hdgre i nationella planen for transportinfrastrukturen.
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Arendet

Trafikverkets forslag till ny nationell plan for transportinfrastrukturen 20262037
redovisar hur den statliga infrastrukturen ska underhallas och utvecklas under de
kommande tolv aren. Den beskriver hur pengarna ska fordelas mellan drift och
underhall av statliga vagar och jarnvagar, investeringar i statliga véagar, jarnvagar,
farleder och slussar, atgarder for att minska infrastrukturens miljopaverkan samt
medel till forskning och innovation.

Forslaget till nationell plan omfattar 1 200 miljarder kronor under planperioden.
Utgangspunkterna for framtagandet av planforslaget 20262037 &r de
transportpolitiska malen och principerna, infrastrukturpropositionen och regeringens
direktiv. Regeringen har i proposition och direktiv bland annat betonat vikten av
underhall av vagar och jarnvagar, att totalférsvarets behov beaktas och att
investeringsmedlen ska fordelas sa att de ger storsta mojliga samhallsnytta.

Planen foreslar en stor satsning pa underhall av infrastrukturen och pa véagar och
jarnvégar som klarar tyngre och langre fordon. Underhallet av jarnvéagen fortsatter
med malet att Trafikverket ska vara ikapp med underhallet till 2050. Vagnatets
underhall ska atgardas under planperioden. Stora investeringar gors i nya
jarnvagsstrackor och i jarnvéagens nya signalsystem. Omkring 80 procent av planens
namngivna investeringar gar till att utveckla jarnvégen.

En grundprincip for planforslaget ar att skapa storsta moéjliga samhéllsnytta av de
medel som satsas pa infrastrukturen. Ett antal objekt vars kostnader visat sig vara
hogre an deras nytta utgar i jamforelse med tidigare plan och istallet har andra
satsningar lagts till for att de beréknats ge mer nytta for pengarna.

Forslag i planen innehaller en stor satsning pa barighetsatgarder pa vag. Avsikten ar
till exempel att upplata storre delen av det statliga vagnatet for den hogsta
béarighetsklassen BK4 for att atgarda de allvarligaste riskerna med ett andrat klimat
samt bidra till totalférsvarets transporter med tunga fordon.

Av namngivna objekt i Stockholms lan kommer samtliga att fullfoljas fran tidigare
plan med undantag av att ledverk pa Essingeleden tas bort.

Nya namngivna objekt

- Ostkustbanan Solna—Skavstaby

- Stockholm C och Tomteboda bangard, delen Tomteboda bangard
- Marsta station och bangardsombyggnad

- E4 trafikplats Gladjen—trafikplats Arlanda

- E4 trafikplats Haggvik—trafikplats Rotebro

- E4/E20 Sodertéljebron

- Vég 75, Brandbekdmpningssystem i Sédra lanken

Prioriterade utredningar

- Stockholms central (pagaende)
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- Uppstéllningskapacitet for tag
- Anpassningar for kapacitet och bytespunkter i anslutning till utbyggnad av
tunnelbana och ny sparbunden trafik i Stockholm

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 19 november 2025 har i
huvudsak féljande lydelse.

Inriktning och prioriteringar

Stadsledningskontoret vill lyfta fram att det i Stockholms stad och l&nets 6vriga
kommuner bor, lever och arbetar en stor del av den befolkning som skapar tillvaxt
och utveckling i hela landet. I Stockholms lan finns manga infrastruktursatsningar
som har nationell nytta fér medborgare och néringsliv. De bidrar till ekonomisk
tillvéxt, effektiva transporter och hdg tillganglighet. Stockholms lan har ocksa stor
betydelse for arbetsmarknaden, innovation och forskning, internationella
anslutningar, totalforsvar och krisberedskap.

Stadsledningskontoret anser att infrastrukturen for arbetspendling, godstransporter
och fritidsresor behdver utvecklas samordnat och strategiskt. Infrastrukturplaneringen
maste dven hanga ihop med stadsutvecklingen genom att den utgar fran
kommunernas kunskap och beddémning av medborgarnas och naringslivets behov.

Infrastrukturens utmaningar i Stockholms lan

Stadsledningskontoret vill belysa att goda och hallbara kommunikationer &r ett krav
for att Stockholms lan ska fungera som en god livsmiljo fér ménniskor och vara en
attraktiv region for foretag och andra verksamheter. Idag finns brister i vagar och
jarnvagar som dagligen paverkar manniskor och naringsliv negativt genom trangsel,
stérningar och forseningar. Den nationella infrastrukturplaneringen har stor betydelse
for Stockholmsregionens mojlighet att uppna bade nationella och regionala och lokala
klimat- och transportmal.

Stadsledningskontoret vill fora fram att forutsattningar for resor och transporter i
Stockholms lan skiljer sig fran 6vriga delar av landet. | jamforelse med andra lan och
stader sker 6verlagset flest resor med kollektivtrafik. Det ar darfor viktigt att
prioritera tvarforbindelser som binder samman l&nets olika delar, utvecklade
bytespunkter samt kapacitetshdjande atgarder for bade naringslivets transporter och
kollektivtrafik.
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Prioriteringar bor goras utifran vilka atgarder som ger storst nytta per resendr. |
Stockholms lan staller den omfattande trafiken stora krav pa infrastrukturens fortsatta
utveckling samt drift och underhall. Idag finns brister i vagar och jarnvagar som
dagligen paverkar manniskor och naringsliv negativt genom trangsel, stérningar och
forseningar.

Ekonomisk fordelning och ramar

Utifran Stockholms lans stora behov av och betydelse for resor och transporter sa
behover statliga investeringar i infrastrukturen sta i proportion till lanets storlek
utifran ekonomi och befolkning.

Stadsledningskontoret valkomnar dérfor att den ekonomiska ramen i den nationella
planen har utdkats med 20 procent och sarskilt att flera betydande objekt i
huvudstadsregionen finns med i forslaget.

Stadsledningskontoret anser att planforslaget i flera avseenden ligger i linje med
stadens prioriteringar. Forslaget har darmed potential att stdrka produktivitet, tillvaxt
och konkurrenskraft i Stockholm och darmed i hela Sverige. Méanga av de namngivna
objekten i Stockholms l&n visar hog samhéllsekonomisk I6nsamhet och stora nyttor.

Stadsledningskontoret anser att den grundldggande principen bor vara att objekt i
gallande nationella plan sé langt det &r mojligt ligger fast, sarskilt for projekt som ar
del av infrastrukturforhandlingar eller medfinansiering. Det innebdr att
utgangspunkten ska vara att befintliga objekt genomfors och pagaende projekt
slutfors.

Stockholms- och Sverigeférhandlingarna arexempel pa infrastrukturforhandlingar
som genomforts utifran ett statligt initiativ. Bada avtalen innehaller stora
kollektivtrafikobjekt och ett omfattande bostadsbyggande. Stadsledningskontoret vill
darfor framfora att det ar av avgorande betydelse att samtliga parter som ingar avtal
och dverenskommelser om medfinansiering och samarbete star fast vid och tar ansvar
for finansiering, planering och genomforande.

Beredskap

Stadsledningskontoret anser att investeringar i transportinfrastruktur i
huvudstadsomradet ar nodvandigt for att bygga upp totalforsvarets motstandskraft
och formaga att méta hot och kriser till exempel har spar- och vaginfrastrukturen en
avgorande roll i skyddet av civilbefolkningen. I radande sékerhetslage ar det
angel&get att skapa ett mer robust transportsystem med béttre redundans i
huvudstadsregionen.

Vidare vill stadsledningskontoret lyfta fram att Sveriges befintliga avtal om
vardlandsstod med Nato och som medlem i Nato innebdr att vi behéver ha en
formaga att kunna ta emot utlandska forband med kort varsel. Utlandska forband som
rér sig genom Stockholm behdver ha tillgang till robust infrastruktur som klarar tunga
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transporter, goda kopplingar till vaginfrastruktur, hamnar och nddvéandiga
logistikytor. Stadsledningskontoret efterlyser aven en analys av beredskapens krav pa
fordonsflottans utveckling for dess behov av stodjande infrastruktur samt
klimatpaverkan.

Klimat och miljomal samt hallbara transporter Stadsledningskontoret anser att det
ar viktigt att halla fast vid de nationella klimat- och transportmal samt miljomal som
ar beslutade. Stadsledningskontoret vill darfoér framhalla vikten av att den nationella
planeringen i hogre grad styr mot klimatmalen pa ett satt som gynnar bade
samhallsekonomi och livskvalitet. En sadan inriktning starker forutsattningarna for en
langsiktigt hallbar och val gestaltad stad.

Stadsledningskontoret haller med om att det &r angelaget att medel till riktade
miljoatgarder bor uppga till minst den niva som foreslas i planforslaget och helst med
en annu hogre ambitionsniva. Trafikverkets egna analyser som bland annat
presenteras i planens miljokonsekvensbedémning visar att trimnings- och
miljoatgarder vanligen ar samhallsekonomiskt I6nsamma och val motiverade.

Stadsledningskontoret vill ocksa framhalla vikten av att fortsatta satsa pa
utvecklingen av statlig cykelinfrastruktur och kollektivtrafik i Stockholmsregionen,
vilket behover goras parallellt med reinvesteringar i befintlig infrastruktur.

Namngivna objekt
Stockholm C och Tomteboda bangard

Stadsledningskontoret ser det som positivt att upprustningen av Tomteboda bangard
ingar i nationell plan som namngivet objekt da det kan avlasta Stockholm central.
Stadsledningskontoret anser dock att det ar olyckligt att hela objektet tillsammans
med Stockholm C kapacitetsforstarkningar och ombyggnad inte ar ett namngivet
objekt i planforslaget.

Stockholms central har en stor betydelse i det nationella transportsystemet. Det &r 80
procent av alla tagresor i Sverige som har sin start- eller slutpunkt i huvudstaden vid
Stockholm central och det ar cirka 200 000 ménniskor som passerar varje dag,
Utvecklingen av Stockholm central och Tomteboda bangard behdvs for att méta
framtidens behov av kapacitet och hallbar mobilitet. Tillkommande kapacitet pa
Tomteboda bangard bor vara tillracklig for att aven mojliggora en avveckling av
Vértans Ostra bangard i Norra Djurgardsstaden.

Regionaltagsstationer Helenelund/Kista och Alvsjo

Kapacitetsutvecklingen p& Stockholms central bidrar dven till att Alvsjo och
Helenelund/Kista kan utvecklas till regionaltagsstationer, bada platserna utgor
strategiskt viktiga lagen for Stockholms stad och Stockholmsregionens utveckling.

Arstabergs bytespunkt
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Staden har tillsammans med regionen och Trafikverket arbetat for att forbattra och
utveckla kapaciteten i Arstabergs bytespunkt vilket nu ger avtryck i forslag till
lansplan for Stockholms dar objektet &r namngivet. Objektet i lansplan ska
samfinansieras med nationell plan men dér saknas det. Stadsledningskontoret anser
att &ndring behover géras i nationell plan genom att Arstabergs bytespunkt lyfts in s&
att det kan samfinansieras med lansplan och genomfdoras.

Dubbelspar Nynasbanan till Norviks hamn

Nyné&sbanan mellan Nyn&shamn och Stockholm behdver bli en jarnvégslank for gods
som kan overforas mellan sjofart och jarnvég for farre lastbilstransporter. En 6kad
overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvég ar en angelagen klimat- och
kapacitetsatgard, inte minst mot bakgrund av stadens satsningar pa hamninfrastruktur
I Stockholm Norvik Hamn.

Kommunikationer Arlanda

For den internationella konkurrenskraften behdver landtransporterna till och fran
Arlanda bli mer hallbara och robusta. Stadsledningskontoret ar darfor positivt till att
planforslaget innehaller flera kapacitetshojande atgarder i straket mot Arlanda bade
pa jarnvéag och vag. Det skapar battre forutsattningar for kollektivtrafik med buss och
tdg samt minskar storningskansligheten for naringslivets transporter. Atgarderna leder
aven till forbattrad tillganglighet till Arlanda flygplats, vilket har stor betydelse for
hela Sverige.

Stockholm — Oslo 2.55

Stadsledningskontoret anser att en utbyggnad av jarnvagen mellan Stockholm och
Oslo saknas i planforslaget. Den forbattrade tagforbindelsen syftar till att forbattra
jarnvagen mellan de bada huvudstaderna. Det skulle starka den gransoverskridande
tillgangligheten och bidra till ett mer sammanléankat Norden.

Tvarforbindelse Sodertdrn

Stadsledningskontoret vill understryka att Tvarforbindelse Sddertérn bor tilldelas full
finansiering i nationell plan. Det &r av avgdrande betydelse att samtliga delar i
vagprojektet ingar vid ett genomférande for att den nya vagen ska fungera for
godstransporter till exempel fran Norviks hamn. Med den nu forslagna optimeringen
av vagen, med borttagna ramper, minskar funktionen fér godstrafik.

Sodertaljebron - kapacitetsforstarkning

Det ar positivt att objektet breddning av Sédertéljebron (E4/E20) finns med som
namngivet objekt i nationell plan.

Passagen Over Sodertélje kanal (E4/E20) ar den vdag som forbinder Stockholm med
sOdra Sverige och vidare mot Europa. Den utgor en viktig del i regionens
Overgripande vagnat och ar av stor betydelse for naringslivets transporter samt arbets-
och rekreationsresor. Straket behover ha en robust och tillforlitlig konstruktion med
forbattrad framkomlighet och trafiksakerhet.
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Satsningar pa anslutning till hamnar

Stadsledningskontoret konstaterar att satsningarna pa sjofarten i nationell plan ar klart
begransade och anser att insatser kravs for att framja godstransporter pa vatten.
Statens satsningar bor ligga i linje med det transeuropeiska transportnétet (TEN-T)
som identifierar flera viktiga transportkorridorer och infrastrukturprioriteringar i
Stockholmsregionen. For att uppréatthalla ett effektivt transport- och logistiksystem ar
det viktigt att prioritera infrastrukturen till regionens hamnar, vilket aven dppnar fler
mojligheter till att kombinera godsfléden via intermodala transporter (inlandssjofart,
lastbil eller jarnvég).

BK4 pa stamvagnatet

Stadsledningskontoret ser positivt pa planforslagets ambition om att hela
stamvagnatet ska vara upplatet for BK4 ar 2030. Planforslaget anger dock att denna
mojligen kan inkludera vissa undantag i storstadsregionerna med hansyn till andra
pagaende projekt och trafiksituationen. Staden anser att det &r av vikt att planforslaget
sakerstaller mojlighet till medfinansiering for atgarder i samband med omklassning
till BK4 av stadens vagnat, sarskilt i samband med omfattande reinvesteringar i
stadens broar. Sarskild vikt bor laggas pa sammanhangande godsstrak som ar viktiga
for naringslivet och ur beredskapsperspektiv.

Prioriterade utredningar
Anpassningar utbyggd tunnelbana och sparbunden trafik

Stadsledningskontoret &r positivt till férslaget om att utreda anpassningar till utbyggd
tunnelbana och annan sparbunden trafik i Stockholm. Den nya kollektivtrafiken
paverkar bland annat kapaciteten och utformningen av bytespunkter och
stationsmiljoer. Bade utbyggnaden av tunnelbanan och en god kapacitet i
bytespunkter a&r mycket viktigt for Stockholms transportsystem.

Stockholms central

Stadsledningskontoret stéller sig ocksa positivt till att utredningarna for Stockholms
central fortsétter i samarbete med staden och Jernhusen. Samordningen med stadens
planarbete for Centralstaden ar avgérande for att gemensamt utveckla entrén till
Sveriges huvudstad.

Trangselskatt

Stadsledningskontoret dnskar aven att Trafikverket far i uppdrag att utreda ett
utvecklat trangselskattesystem i Stockholmsomradet tillsammans med Stockholms
stad. Stadsledningskontoret anser att en storre forandring av trangselskattesystemet
utifran dess trafikstyrande effekter samt grund for finansiering av kollektivtrafik i
Stockholmsregionen behdver utredas.

EU:s luftkvalitetsdirektiv
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Stadsledningskontoret noterar att de kommande férandringarna i
luftkvalitetsdirektivet innebar att kommunerna, fran och med 2026, far ansvar for att
ta fram och besluta om atgardsprogram vid dverskridanden av miljokvalitetsnormer
(MKN) for luft. Detta stéller 6kade krav pa samordning mellan staden och
Trafikverket eftersom 6verskridanden, pa ett flertal platser, sker langs statliga vagar
och inom tatbebyggda omraden. Konsekvenser och anpassningar till EU:s
luftkvalitetsdirektiv i stader bor vara en av Trafikverkets prioriterade utredningar.
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