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Samrad 2025 om lokaliseringsutredning for
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade

Remiss fran Region Stockholm
Remisstid den 12 februari 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hanvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Region Stockholm genomférde under perioden hosten 2025 ett samrad inom ramen
for en lokaliseringsutredning om tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. Samradet
syftade till att informera om att utredningen har paborjats, redovisa vilka alternativa
strackningar och stationslagen som studeras samt samla in synpunkter fran berérda
aktorer och allmanheten. Samradet har skickats till bland annat Stockholms stad for
yttrande.

Utredningen befinner sig i ett tidigt skede och det dr &nnu inte avgjort om tunnelbana
ska byggas eller vilken 16sning som i sa fall & mest lamplig. Mot bakgrund av de
stora resandevolymer som forvantas uppsta vid en omfattande stadsutveckling inom
omradet ska Region Stockholm analysera flera mojliga alternativ for att forsorja en
framtida stadsdel pa Bromma flygplatsomrade med kapacitetsstark kollektivtrafik.

Samradsmaterialet innehaller en dversiktlig beskrivning av projektets mal,
utredningsomraden och de alternativa korridorer som studeras, liksom en genomgang
av omgivningspaverkan, tekniska forutsattningar och kommande steg i processen. De
synpunkter som lamnas under samradet sammanstélls i en samradsredogorelse och
utgdr underlag for det fortsatta arbetet med lokaliseringsutredningen.

Beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Bromma
stadsdelsforvaltning. Forvaltningarna har svarat med ett gemensamt tjansteutlatande.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Bromma stadsdelsférvaltning valkomnar
att Region Stockholm i ett tidigt skede genomfor en lokaliseringsutredning for
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade och ser positivt pa att arbetet bedrivs i nara
dialog med Stockholms stad.

Foredragande borgarradets synpunkter

Bromma flygplats &r ett av fa storre sammanhangande omraden i Stockholm dér det
finns mojlighet till stadsutveckling och byggande av ett stort antal bostader och
arbetsplatser. Idag praglas allt for stora delar av var stad av bostadsbrist, segregation
och trangboddhet. Genom att avveckla Bromma flygplats och pabdrja arbetet med
utvecklingen av Bromma Parkstad tar vi ansvar for framtida generationer
stockholmare.

En viktig del i den kommande stadsutvecklingen av Bromma Parkstad &r goda och
hallbara kommunikationer till omradet. Darfor ser jag positivt pa att Region
Stockholm i ett tidigt skede genomfor en lokaliseringsutredning for tunnelbana till
Bromma flygplatsomrade. En forutsattning fér den kommande stadsdelen ar en
tillganglig och kapacitetsstark kollektivtrafiklosning som inte skapar ett 6kat
bilberoende eller dverbelastning av befintligt vagnat och bussterminaler. Tunnelbanan
ar i detta sammanhang en central pusselbit, men maste kompletteras av andra atgarder
i nartid.

Lokaliseringsutredningen befinner sig i ett tidigt skede och pé en dvergripande niva
och darfor ar det viktigt att den tar hojd for hur en ny tunnelbana kan stérka helheten i
kollektivtrafiksystemet i Vasterort och regionen. Stationslagen i Bromma Parkstad
ska inte betraktas som en slutstation utan som en regional nod som kan bidra till nya
tvarkopplingar, forbattrade sambandslinjer och starkt tillganglighet till malpunkter i
exempelvis Spanga, Vallingby, Sundbyberg, Solna och Kista. En sadan utveckling
skulle fordndra resmonster i grunden och skapa betydande mervérden éven utanfor
programomradet.

Utbyggnaden av tunnelbanan ar ett langsiktigt atagande som tar lang tid att planera
och genomfora. Jag vill darfor understryka att planeringen av
kollektrafiksforsorjningen av Bromma Parkstad behover omfatta bade den langsiktiga
tunnelbaneldsning saval som kollektrafiklosningar fram till dess att tunnelbanan har
trafikstartats. Den omfattande stadsutveckling som planeras pa Bromma
flygplatsomrade forutsatter att kollektrafiken fungerar dven i ett tidigt skede.

| vrigt hanvisar jag till forvaltningarnas gemensamma tjansteutlatande.

Stockholm den 28 januari 2026
Karin Wanngard
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Bilaga

Remiss - Samradsmaterial - Samrad 2025 om lokaliseringsutredning for
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade, dnr KS 2025/1399-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Reservation borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Jag foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Att delvis bifalla forslaget till remissvar
2. Att synpunkter som nedan anfors laggs till i remissvaret fran Stockholms stad
3. Att darutover anfora

Liberalerna valkomnar att Region Stockholm i ett tidigt skede genomfor samrad inom
ramen for en lokaliseringsutredning om tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. Det
ar positivt att flera alternativa strackningar och stationsléagen utreds och att arbetet
bedrivs i dialog med Stockholms stad. En utbyggd tunnelbana kan bli en avgorande
investering for att skapa en langsiktigt hallbar kollektivtrafikforsorjning i Vasterort
och for att mojliggora en framtida stadsutveckling som minskar bilberoendet.

Samtidigt vill Liberalerna understryka att projektets omfattning och komplexitet
innebar betydande risker och stora konsekvenser for bade miljo, ekonomi och
genomforbarhet. Detta behOver hanteras tidigt, systematiskt och med tydligt ansvar.

Bromma flygplatsomrade &r ett av stadens stérsta sammanhangande
utvecklingsomraden. Omradets framtida utveckling kommer att generera omfattande
byggverksamhet, transporter och resandestrommar under lang tid. Den samlade
klimat och miljopaverkan riskerar att bli betydande om den inte f6ljs upp med
tillrdcklig kompetens och tydliga styrmekanismer. Liberalerna anser darfor att staden
redan i detta skede bor verka for att en miljocontroller kopplas till utvecklingen av
Bromma Parkstad. En sadan funktion behover ha ett tydligt uppdrag att folja
projektets miljoprestanda, sékerstalla att uppsatta klimatmal omsatts i praktisk
genomforandekraft och bidra till att miljokrav halls samman genom planering,
byggskeden och successiv utbyggnad.

Liberalerna ser ocksa ett behov av att starka stadens kontroll och transparens i projekt
som innebér mycket stora investeringar och samordning mellan flera aktorer.
Erfarenheter fran tidigare stora projekt i Stockholm visar att kostnadsutveckling,
tidplaner och ansvarsfordelning maste hanteras mer robust &n vad som ofta varit
fallet. FOr att undvika att staden hamnar i ett 1age dér kostnadsokningar och
fordyringar upptéacks for sent bor en extern granskare tillséttas redan vid projektstart.
En sadan granskning bor vara oberoende, aterkommande och inriktad pa risker,
ekonomi, styrning och genomforande, sa att staden kan agera tidigt om avvikelser
uppstar.
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Nar det galler tunnelbanans roll vill Liberalerna framhalla att en kapacitetsstark
kollektivtrafiklosning ar en forutséattning for att en ny stadsdel ska kunna utvecklas
hallbart. Om Bromma Parkstad byggs ut i stor skala utan att kollektivtrafiken ar
dimensionerad och etablerad i tid finns en uppenbar risk att bilresandet 6kar, vilket
leder till 6kad trangsel, forsamrad luftkvalitet och en utveckling som gar emot stadens
klimatmal. Det ar darfor nodvandigt att planeringen for tunnelbana och andra
kollektivtrafiklosningar drivs framat parallellt med stadsutvecklingen.

Liberalerna anser att Stockholms stad i sitt remissvar tydligt bor framhalla vikten av
att tunnelbaneldsningen planeras med ett helhetsperspektiv dér den starker
kollektivtrafiksystemet i Vasterort och bidrar till fler effektiva kopplingar mellan
viktiga malpunkter i regionen. Stationslagen och strackning bér utformas sa att de
stodjer framtida resmonster och skapar hdg tillganglighet bade for boende och for
arbetsplatser, samtidigt som de bidrar till en heltdckande och langsiktigt hallbar
struktur.

For att sakerstalla att planeringen haller tempo och att samverkan fungerar i praktiken
bor Stockholms stad ta initiativ till att tillsammans med Region Stockholm inrétta en
samarbetsgrupp kopplad till kollektivtrafikforsorjningen av Bromma Parkstad. En
sadan samarbetsgrupp bor ha som syfte att samordna planeringsférutsattningar,
tidplaner och ansvar, samt att sékerstélla att kollektivtrafikens utbyggnad och
forstarkning sker i takt med att stadsdelen vaxer fram.

Liberalerna menar sammanfattningsvis att tunnelbaneutredningen &r ett viktigt steg,
men att den maste foljas av skarpa atgarder for att sakra miljoansvar, ekonomisk
kontroll och en fungerande kollektivtrafik i ratt tid. Bromma Parkstad ska vara en
gron, attraktiv och klimatvénlig stadsdel, men det kraver att staden redan nu tar héjd
for genomforandet och bygger in styrning och samverkan fran start.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner och Andréa Hedin (bada M)
enligt foljande.

Stockholmsregionen ar ett storstadsomrade och vi valkomnar att forutsattningarna for
ny kollektivtrafik utreds. Samtidigt ar flyget och flygplatserna viktiga for Stockholm,
och Bromma flygplats framtida funktion utreds i detta nu av regeringen, inte minst
utifran totalforsvarets behov. Moderaterna anser att Bromma flygplats ska vara kvar,
det nuvarande avtalet mellan staden och Swedavia géller till ar 2038.

Kommunstyrelsen

Reservation av Jan Jonsson (L) som ér likalydande med Liberalernas reservation i
borgarradsberedningen.

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Sophia Granswed
Baat (alla M) som &r likalydande med Moderaternas sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.
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Sarskilt uttalande av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Centerpartiet valkomnar att Region Stockholm redan idag genomfor samrad kring
tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. Vi ser garna att Bromma utvecklas till ett
gront omrade med fokus pa aterbruk och grénska, samt att bygga de bostader som
stockholmarna efterfragar. Bromma flygplats &r ett av fa stérre ssmmanhéangande
omraden i Stockholm dar det finns mojlighet till offensiv stadsutveckling och
byggande av ett stort antal bostader och arbetsplatser. Ska vi lyckas med det sa maste
en fungerande och attraktiv kollektivtrafik vara med i utrdkningen. Centerpartiet har
lange drivit pa for mer tunnelbana och langsiktigt ar denna en viktig
infrastruktursatsning for hela Stockholm.
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Arendet

Region Stockholm genomforde under hosten 2025 ett samrad inom ramen for en
lokaliseringsutredning om tunnelbana till Bromma flygplatsomrade. Samradet skedde
i ett mycket tidigt skede av planeringen och syftar till att informera om att
utredningen har paborjats, redovisa vilka alternativa strackningar och stationslagen
som studeras samt samla in synpunkter fran berérda aktorer och allménheten.
Eftersom projektet befinner sig i ett inledande utredningsskede &r inga
stéllningstaganden gjorda om huruvida tunnelbana ska byggas eller vilken 16sning
som i sa fall ar mest lamplig.

| detta skede analyserar Region Stockholm brett vilka kollektivtrafiklésningar som
kan forsorja en framtida stadsdel pa Bromma flygplatsomrade med kapacitetsstark
trafik. Utredningen omfattar ett storre geografiskt omrade och studerar flera méjliga
dragningar av tunnelbana, sasom forlangningar eller avgreningar av gron, rod, bla och
gul linje samt mojligheten till en fristdende linje. For varje alternativ underséks hur
val det kan mota prognostiserat resande, sarskilt mellan Bromma flygplatsomréade och
innerstaden samt inom Vasterort, dar resbehovet beddms bli storst.

Vidare gors 6versiktliga analyser av tekniska forutsattningar, bland annat geologi,
grundvattenforhallanden, forekomsten av befintliga underjordiska konstruktioner och
de tekniska begransningar som paverkar méjlig spardragning. Alternativens
genomforbarhet bedoms endast pa en 6vergripande niva i detta tidiga skede.

Lokaliseringsutredningen har ocksa studerat omgivningspaverkan, inklusive natur-
och kulturmiljo, mark- och vattenpaverkan, buller och vibrationer samt
klimatpaverkan och behovet av klimatanpassning. Parallellt analyseras hur olika
alternativ kan stodja den stadsutveckling som Stockholms stad utreder for Bromma
flygplatsomrade, bland annat genom stationsplaceringar, tillgéanglighet och
integration med befintliga och planerade strukturer.

De synpunkter som lamnas sammanstalls i en samradsredogorelse som Region
Stockholm avser att publicera i borjan av 2026. Samradsredogdrelsen kommer
tillsammans med kompletterande analyser att ligga till grund for det fortsatta arbetet,
dar utredningskorridorerna successivt smalnas av och fortydligas. Under 2026
planeras ett nytt, mer fordjupat samrad da konkreta alternativa strackningar,
stationsprinciper och bedémningar av teknisk genomforbarhet och
omgivningspaverkan kan presenteras.

Remissammanstallningen

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Bromma
stadsdelsforvaltning. Forvaltningarna har svarat med ett gemensamt tjansteutlatande.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret och Bromma stadsdelsférvaltningen

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljéférvaltningens,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets och Bromma stadsdelsforvaltnings
tjansteutlatande daterat den 2 december 2025 har i huvudsak féljande lydelse.

Kontoren valkomnar att Region Stockholm i ett tidigt skede genomfér en
lokaliseringsutredning for tunnelbana till Bromma flygplatsomrade och ser positivt pa
att arbetet bedrivs i nara dialog med Stockholms stad. Eftersom utredningen ligger pa
en dvergripande niva och syftar till att identifiera méjliga alternativ for fortsatt
analys, ar det vardefullt att samrad sker redan nu. Kontoren delar utgangspunkten att
en framtida stadsdel pa Bromma flygplatsomrade forutsatter en kapacitetsstark
kollektivtrafiklosning och att arbetet samordnas med stadens pagaende planprogram
och ovrig stadsutveckling i Bromma och 6évriga Vésterort.

Tunnelbana &r ett langsiktigt atagande och tar betydande tid att planera och
genomfdra. Kontoren vill darfor understryka att planeringen maste omfatta bade den
langsiktiga tunnelbaneldsningen och hur kollektivtrafikforsorjningen sakerstalls
under tiden fram till trafikstart. Den omfattande stadsutveckling som planeras pa
Bromma flygplatsomrade forutsatter tidigt fungerande, l6sningar med hog kapacitet
for att inte skapa Okat bilberoende eller 6verbelastning i befintliga bussterminaler och
vagnat. Tunnelbanan ar i detta sammanhang en central pusselbit, men maste
kompletteras av andra atgarder i nartid.

Kontoren anser att utredningen behover ta tydligare héjd for hur en ny tunnelbana kan
starka helheten i kollektivtrafiksystemet i Vasterort och regionen. Stationslagen pa
Bromma flygplats ska inte betraktas som en slutstation utan som en regional nod som
kan bidra till nya tvarkopplingar, forbattrade sambandslinjer och starkt tillganglighet
till malpunkter i exempelvis Spanga, Véllingby, Sundbyberg, Solna och Kista. En
sadan utveckling skulle férandra resménster i grunden och skapa betydande
mervarden aven utanfor programomradet.
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BROMMA FPL.
/ULVSUNDA

Antalet stationer och uppgangar &r avgoérande for kollektivtrafikens konkurrenskraft
och forutsattningarna att skapa en tat, tillganglig och socialt hallbar stadsdel. Det
stora programomradet innebér ett behov av minst tva stationer. Varje station bor
dessutom ha flera uppgangar for att minska gangavstand, forbattra trygghet och
orienterbarhet och skapa béttre kopplingar till omkringliggande stadsdelar,
servicefunktioner och viktiga malpunkter. Detta &r sarskilt betydelsefullt for aldre,
barn och personer med funktionsnedséttning, for vilka god tillganglighet till
kollektivtrafiken ar en forutsattning for mobilitet och sjalvstandighet. | den fortsatta
processen behdver mojligheten till ett ytterligare stationslage i Norra Ulvsunda
studeras. Detta skulle kunna starka befintliga malpunkter och stadsutveckling kring
Ballsta hamn och Ulvsunda industriomrade.

Vid jamforelser mellan utredningsalternativ ar det viktigt att belysa skillnader i
kapacitet mellan de olika alternativen. Kontoren ser att det ar viktigt att regionen
tydligt redovisar de olika utredningsalternativens konsekvenser pa det befintliga
tunnelbanesystemet. En utveckling av tunnelbana till Bromma far inte omdjliggora
annan stadsutveckling i Stockholms stad eller riskera kapacitets- eller
restidsforsamringar i det befintliga tunnelbanesystemet pa grund av utvecklingen av
tunnelbanan till Bromma flygplatsomrade. Detta galler inte bara for en praktisk
kapacitet i tunnelbanetagen utan dven for stationer, hissar och andra potentiellt
begrénsande faktorer. | fortsatt arbete ser kontoren att restider och turtathet behover
redovisas tydligt, da restidsstandard och frekvens &r avgorande faktorer for
resenérernas val

Kontoren vill ocksa uppmarksamma att ovan-mark-anlaggningar eller grunda tunnlar
kan skapa begransningar i markanvandningen, exempelvis for exploatering,
ledningsdragningar och grona varden. Detta behdver belysas noggrant i den tekniska
genomforbarhetsanalysen.
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Kontoren anser vidare att det ocksa ar viktigt att belysa skillnader i genomférbarhet
och produktionskostnad for de olika utredningsalternativen, dar hansyn till moéjlighet
att hantera massor pa ett effektivt satt bor vara med i bedémningen.

Kontoren vill uppmérksamma pa att behovet av depa ar en viktig del i fortsatt
utredningsarbete. Om nya depaer behover byggas alternativt befintliga byggas ut
anser kontoret att lampliga platser ska studeras i ett tidigt skede och inga i
helhetsbeddmningen av de olika utredningsalternativen.

| projekt av denna omfattning &r det nddvéndigt att stad och region gemensamt
planerar utbyggnadsordning, prioriteringar och tidpunkter for att sakerstalla att
kollektivtrafiken finns pa plats i ratt skede. Kostnader kopplade till markforhallanden,
inklusive saneringsbehov och andra genomféranderisker sasom PFAS-problematik,
behover hanteras tidigt eftersom dessa faktorer har stor betydelse for projektets
ekonomi och tidplan. Kontoren betonar ocksa vikten noggrannhet och
kostnadskontroll i de projektkalkyler som kommer att tas fram.

Slutligen vill kontoren framhalla vikten av att den fortsatta utredningen tydliggor hur
projektmalen viktas. Eftersom malen har tagits fram gemensamt av stad och region &r
det viktigt att det blir tydligt hur olika avvagningar gors mellan mal som ror regional

koppling, stadsutvecklingspotential, kapacitet, klimatpaverkan och tillganglighet.
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