vy

L

Stockholms
stad

ha 4

PM Rotel | (Dnr KS 2025/1471)

Samrad om Jarnvagsplan for Malarbanan, Duvbo-
Spanga géllande atgardens utformning med
Stockholm stad och Sundbybergs kommun

Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 6 februari 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar féljande.

1. Remissen besvaras med hénvisning till vad som ségs i stadens
promemoria.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har remitterat Jarnvagsplan for Malarbanan Duvbo-Spanga géllande
atgardens utformning till bland annat Stockholms stad for yttrande.

Trafikverket planerar for utbyggnad av Malarbanan fran tva till fyra spar pa
delstrackan mellan Duvbo och Spanga i Stockholms och Sundbybergs kommuner.
Jarnvagsplanen for Duvbo-Spanga har tidigare fardigstéllts och lamnats in for
faststéllelse av Trafikverket. Under provningen gjordes bedomningen att
jarnvagsplanen behdver kompletteras innan den kan faststallas. Arbetet med att
komplettera jarnvagsplanen paborjades 2023. Denna del av Malarbanan ar nu i fasen
samradsskede i jarnvagsplaneprocessen. Utbyggnaden 6kar kapaciteten pa jarnvagen
sa att fler tg kan trafikera strackan.

Beredning
Arendet har beretts av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret ar positiva till utbyggnaden av Mélarbanan som forstarker den
regionala och nationella kollektivtrafiken och bidrar till en férbattrad och mindre
storningskanslig jarnvag.
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Foredragande borgarradets synpunkter

Jag ser positivt pa utbyggnaden av Malarbanan vilket kommer att bidra till att
forstarka den regionala och nationella kollektivtrafiken. En utbyggd Mélarbana gor
ocksa jarnvagen mer effektiv och mindre storningskanslig.

Det ar viktigt att Trafikverket fortsatt for en nara dialog med staden i arbetet med den
nya jarnvagsplanen for den berdrda strackan och att det arbetet samordnas med
stadens pagaende detaljplanearbete. Vidare behdver kommande etableringsytor och
byggvagar planeras for att minimera markansprak och tidsutnyttjande. Stockholms
stad har pagaende exploateringsprojekt som éverlappar Malarbanans genomfdrande
och darfor ar det viktigt Trafikverket samordnar byggvagar, logistik, och transporter
med staden.

| 6vrigt hanvisar jag till stadsledningskontorets tjansteutlatande.

Stockholm den 28 januari 2026

Karin Wanngard

Bilaga

Remiss - Samrad om Jarnvagsplan for Malarbanan, Duvbo-Spanga géllande
atgardens utformning med Stockholm stad och Sundbybergs kommun, dnr KS
2025/1471-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande av borgarraden Christofer Fjellner och Andréa Hedin (bada M)
och borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Moderaterna ser positivt pa att Malarbanan byggs ut for att bidra till forstarkt regional
och nationell kollektivtrafik. Vi vill dock sérskilt poéngtera behovet av att stationerna
utmed banan, exempelvis Spanga station, rustas upp for att klara av bade den
nuvarande och den 6kade kapaciteten.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande av Christofer Fjellner, Johan Paccamonti och Sophia Granswed
Baat (alla M), Jan Jonsson (L) och Jonas Naddebo (C) som ar likalydande med
Moderaternas och Liberalernas gemensamma sarskilda uttalande i
borgarradsberedningen.
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Arendet

Trafikverket har remitterat Jarnvagsplan for Malarbanan Duvbo-Spanga géllande
atgardens utformning med samradstid 18 november till 18 december 2025.
Stockholms stad har begért och fatt anstand till den 6 februari 2026.

Trafikverket planerar for utbyggnad av Malarbanan fran tva till fyra spar pa
delstrackan mellan Duvbo och Spanga i Stockholms och Sundbybergs kommuner.
Jarnvagsplanen for Duvbo-Spanga har tidigare fardigstallts och lamnats in for
faststéllelse av Trafikverket. Under provningen gjordes bedomningen att
jarnvagsplanen behdver kompletteras innan den kan faststallas. Arbetet med att
komplettera jarnvagsplanen paborjades 2023. Denna del av Mélarbanan ar nu i fasen
samradsskede i jarnvagsplaneprocessen. Utbyggnaden 6kar kapaciteten pa jarnvagen
sa att fler tg kan trafikera strackan.

Malarbanans delstracka Duvbo-Spanga I6per genom en relativt tat stadsmiljé genom
omradena Annedal, Solvalla, Bromsten.

Utbyggnaden av jarnvagen kommer att paverka intilliggande fastigheter med bland
annat buller, vibrationer och markintrang. Nya bullerskarmar kommer att byggas
langs delar av strackan dér skédrmarna ger en bullerreducerande effekt. En ny
jarnvagsbro kommer att byggas 6ver Sulkyvégen i Solvalla och vid Bromstensvagen
kommer bron att behdva rivas och byggas upp igen. Flera teknikhus kommer ocksa
att uppforas langs med strackan. Magasinvagen kommer att behova flyttas soderut for
att gora plats at de nya spéren. Aven vatten- och avloppsledningar kommer att behova
flyttas. Under byggtiden kommer flera gator, vagar och fastigheter att paverkas.

Remissammanstallningen

Arendet har beretts av stadsledningskontoret.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 5 januari 2026 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stockholms stad &r positiva till utbyggnaden av Mélarbanan som forstarker den
regionala och nationella kollektivtrafiken och bidrar till en forbattrad och mindre
storningskanslig jarnvag. Stockholms stad har dock en del synpunkter pa
jarnvagsplanen som behdver beaktas for att kunna tillstyrka jarnvagsplanen i sin
helhet.

Stadsledningskontoret anser att det ar av vikt att Trafikverkets arbete med
jarnvagsplanen fortsatt samordnas med stadens pagaende detaljplanearbete for
strackan Sundbyberg-Spanga. De kommande etableringsomradena och byggvégarna
maste minimeras i utbredning och tid. Eventuell paverkan pa stadens anlaggningar
ska beaktas och minimeras. Da staden planerar utbyggnad av exploateringsprojekt
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samtidigt med Mélarbanans genomforande anser stadsledningskontoret att
Trafikverket behdver samordna byggvégar och transporter med staden.

Stadsledningskontoret saknar en 6vergripande beskrivning 6ver hur kérvagarna fran
huvudvagnatet till etableringsomradena ar tankta att fungera. Det ar ocksa viktigt
jarnvégsplanen reglerar atkomst till fastigheter under hela byggtiden.

Berakning av vattennivaer har enbart utforts for ett 100-arsregn.
Stadsledningskontoret 6nskar en beskrivning av risken fér 6versvamning av
Malarbanan vid en hogre aterkomsttid &n ett 100-arsregn.

Stallningstaganden

Stockholms stad &r positiva till utbyggnaden av Mélarbanan som forstarker den
regionala och nationella kollektivtrafiken och bidrar till en forbattrad och mindre
storningskanslig jarnvag.

Nedan foljer Stockholm stads synpunkter pa jarnvagsplanen for Malarbanan, delen
Duvbo-Spanga, som behdver omhandertas for att stadsledningskontoret ska kunna
tillstyrka jarnvégsplanen i sin helhet.

Bebyggelseutveckling planeras pa bada sidor om jarnvagen och stadsledningskontoret
anser att framtida stadsutveckling inte far forsvaras eller oméjliggoras av

Malarbanan. Det ar ocksa av vikt att varna och utveckla kopplingar 6ver jarnvagen.
Stadsledningskontoret anser att det ar sarskilt viktigt med kopplingar for gaende och
cyklister for att pa sa satt skapa en sammanhangande och integrerad stadsmiljo samt
uppmuntra till hallbara resor.

Stockholms stad planerar i pagaende planarbete for cirka 2 000 bostader inom
Solvallastaden och ytterligare cirka 300 bostader inom Bromsten 9:1 m.fl. Samtidigt
pagar ett program for stadsutveckling pa Bromma flygplats for cirka 16 000 bostéader
samt arbetsplatser. Tillsammans med Tvérbanans nya hallplatslage vid Solvalla kan
en ny pendeltagstation vid Solvalla utgora en viktig kollektivtrafiknod.
Stadsledningskontoret anser att vid en utbyggnad av jarnvagsomradet sa bor
anlaggande av en eventuell framtida pendeltagsstation vid Solvalla méjliggoras.

Stadsledningskontoret vill betona vikten av att Trafikverkets arbete med
jarnvégsplanen fortsatt samordnas med stadens pagaende detaljplanearbete for
strackan Sundbyberg-Spanga (dnr 2013-20059). Utmed jarnvéagskorridoren &r
Trafikverket fastighetsagare till mark som kan komma att hamna utanfér omradet for
jarnvagsplanen. Dessa omraden ska i dialog med staden identifieras och dndras till
lampligt andamal i detaljplanen. Stadsledningskontoret vill informera om
angransande detaljplaners preliminara tidplaner, som &r ett antagande av detaljplan
for Sodra Solvallastaden ar 2029 och ett antagande av detaljplan fér Bromsten 9:1
och 9:2 ar 2030.
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Beaktande av stadens anlaggningar

Stadsledningskontoret anser att de kommande etableringsomradena och byggvagarna
maste minimeras i utbredning och tid. Eventuell paverkan pa stadens anlaggningar
ska beaktas och minimeras. Sa langt som mojligt bor etablering ske pa mark som
planeras att inga i breddningen av sparomradet. For de parkomraden som tas i
ansprak under utbyggnaden av Malarbanan ar det av stor vikt att dessa aterstalls i
samrad med staden.

Staden har en rad viktiga anlaggningar sdsom gang- och cykelvégar, gator och broar
som paverkas av utbyggnaden av Mélarbanan. Stadsledningskontorets utgangspunkt
ar att funktionen for stadens anléaggningar tillfalligt och permanent ska ersattas av
Trafikverket.

Stadens driftkostnader kommer att 6ka eftersom fler konstruktioner hamnar néra
jarnvagen. Stadsledningskontoret menar att inriktningen i fortsatt projektering ska
goras med forutsattningen att funktionen och livslangden hos stadens anlaggningar
inte begransas eller minskar.

For att underlatta hanteringen av framtida etableringsytor bor dialog ske mellan
Stockholms stad och Trafikverket genom hela processen. Diskussioner mellan
Trafikverket och Stockholms stad pagar for att kunna ta fram ett genomférandeavtal
som reglerar genomfdrandet av utbyggnaden och de permanenta Iésningarna for
stadens anléggningar.

Stadsledningskontoret saknar en dvergripande beskrivning 6ver hur korvagarna fran
huvudvagnatet till etableringsomradena ar tankta att fungera. Det behovs for att
kunna gdra en bedémning om valet av vagar ar lampligt utifran exempelvis
barighetsklass, trafiksdkerhet och kapacitet. Det &r av stor vikt att trafiksakerhet och
framkomlighet for all form av trafik beaktas under entreprenadtiden.

For de strackor av Malarbanan som ingar i Solna och Sundbybergs stad menar
stadsledningskontoret att byggvagar och transporter i stérsta mojliga man ska
hanteras inom deras kommuner.

Nyttjanderatter

Da staden planerar utbyggnad av exploateringsprojekt samtidigt med Malarbanans
genomforande anser stadsledningskontoret att Trafikverket behdver samordna
byggvagar och transporter med staden. Detta géller framforallt i S6dra Solvallastaden
dar Trafikverket jarnvégsplanen foreslagit byggvag med nyttjanderétt (T:1) genom
stadsutvecklingsomradet. Trafikverket behover sakerstélla att byggvéagen ar mojlig att
justera och samnyttjas med staden och regionen under utbyggnaden av Malarbanan.

Inom fastigheterna for Bromsten 9:1 och Bromsten 9:2, dar staden har ett pagaende
detaljplanearbete, sa foreslas i jarnvagsplanen en ny jarnvagsmark med servitutsratt
for servicevag, Js2, T:5 som ansluts till Sundbybergskopplet. Stadsledningskontoret
anser att detta inte ar lampligt da servicevagen behover kunna justeras vid behov.
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Stadsledningskontoret foreslar att vagen istallet regleras med avtal. Inom Bromsten
9:2 finns en angdringsvag som idag nyttjas av stadens arrendatorer. Beroende pa nar i
tid Trafikverket ianspraktar omradet T:8 kan annan verksamhets byggtrafik ha behov
av att nyttja angdéringsvagen.

Inom fastigheten Ballsta 1:9 med fler ligger T:1-omradet delvis inom Tvarbanans
anlaggning och konstruktion. Det pagar dven stadsutveckling av Solvallastaden inom
och runt T:1-omradet samt verksamhet i narliggande befintlig byggnad och pa
Solvalla travbana. Stadsledningskontoret vill tydliggora att det &r cirka 7 meter vid
den trangaste passagen och att det inte kommer att vara mojligt for Trafikverket att
ensamt nyttja omradet som angéringsvéag under utbyggnaden av Malarbanan.
Stadsledningskontoret menar darfor att i bilaga 1 till plankartor behdver
omradesnummer 1, kompletteras med foljande anméarkning/restriktioner: Trafikverket
behdver samordna sin angoringsvag och sina transporter med stadens
exploateringsprojekt, Tvarbanan och befintliga verksamheter i omradet samt ta
hansyn till framkomligheten for gaende och cyklister.

| det ber6rda omradet finns en befintlig gang- och cykelkoppling mellan
Solvallaomradet och Annedal via en passage under Ulvsundavagen, som maste kunna
nyttjas under byggtiden. Detta galler dven for gang- och cykeltunneln till Annedal i
den norra anden av tvarbanehallplatsen.

Det ar viktigt jarnvagsplanen reglerar atkomst till fastigheter under hela byggtiden.
Atkomst till ett par fastigheter ligger tangerade med tillflliga nyttjandertter (T:20)
vilket stadsledningskontoret anser behdver regleras. Fastigheterna Ring 2, Anund 7,
Anund 14 och Anund 15 kompletteras med texten ”Atkomst till fastigheten
sikerstills under hela byggtiden” i Bilaga 1 till plankartor. Aven vindplanen vid
Mamrevagen paverkas negativt av T:20 och bor ses Gver.

Stadsledningskontoret vill att del av omrade T:15 dar s:18 ingar fram till Fralsegrand
utgar. Aven om den inte 4r benamnd som angéringsvag i tillhérande beskrivning
finns en risk att byggtrafik leds ut mot Fralsegrand. Det finns sattningsproblematik i
omradet och gatorna &r inte anpassade for att kunna hantera tung trafik. Byggtrafik
ska ledas mot Solvalla via Banmastarvagen. Stadsledningskontoret vill ocksa
framhalla vikten av att inte leda byggtrafik via Ekstocksvéagen. Detta bland annat med
hansyn till fastigheten Emund 20, med befintlig forskola, dér raddningstjéanst,
avfallshantering och eventuella leveranser behéver sékerstéllas da storre delen av
Ekstocksvagens vandplan foreslas ha tillfallig nyttjanderatt.

For de nyttjanderatter med tillfallig nyttjanderétt, T3, for spont och stag som lamnas
kvar behover relationshandlingar tas fram. Stadsledningskontoret anser att
konsekvenser och paverkan pa befintliga fastigheter 6ver tid, behdver redovisas sa att
fastighetsagare har majlighet att ta reda pa var stag ar placerade vid till exempel en
eventuell bergvarmeborrning.
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Sulkyvagen

Sulkyvéagen genom Solvallas omrade &r i den kommande detaljplanen tankt att
anlaggas som allmén gata. Den ar aven utpekad i jarnvagsplanen med tillféllig
nyttjanderatt for angoringsvag, T:9, T:10 och T:11. Stadsledningskontoret &r positiva
till att nyttjanderattsomradet, T:11, minskat pa Sulkyvagen men upplyser om att
byggtrafik inte far ske via Gamla Bromstensvagen. Bron som forbinder Sulkyvagen
med Ankarstocksvagen ar i daligt skick och motortrafik kommer darfor inte att vara
mojlig. Det kommer heller inte vara mojligt att leda ut byggtrafik pa Gamla
Bromstensvagen pa grund av sattningsproblem i omradet.

Staden och Trafikverket har under flera ars tid utrett en ersattningsvag for
plankorsningen med Sulkyvéagen och landat i en tunnelldsning vilket ocksa staden
forordar. Stadsledningskontoret anser att det ar viktigt med en helhetslosning dar alla
funktioner tas omhand inklusive att sakerstalla atkomst till omradet i handelse av
skyfall. Ersattningsvagen ska motsvara stadens krav géllande utformning,
trafiksakerhet och funktion. Erséttningsvégen behdver fungera och ansluta till
befintlig infrastruktur, samtidigt som den, i den man det ar majligt, tar hansyn till
mojligheterna for omradets framtida utveckling. Déar stadens anlaggningar paverkas
av Sulkyvagens ombyggnad ska de inga i Trafikverkets projekt Malarbanan och
ersattas permanent av Trafikverket. Kravstallningen pa utformningen av de allménna
ytorna hanteras i planerat genomférandeavtal.

Trafiksakerhets- och framkomlighetsaspekterna for gang- och cykeltrafikanter langs
Sulkyvagen behdver sarskilt beaktas i och med foreslaget arbets- och
etableringsomrade. Sulkyvagen och dess koppling 6ver jarnvagen ska under tiden den
behover vara avstangd ersattas av omledningsvégar for samtliga trafikslag.

Bromstensbron

Stadsledningskontoret anser att sarskild hansyn bor tas till framkomligheten och
trafiksdkerheten i korsningen vid Gamla Bromstensvagen dar belastningen tidvis ar
hog vilket leder till forsamrad framkomlighet for bussarna. Straket nyttjas dven av
manga skolelever vilket Méalarbanan maste ta hansyn till. Vidare ska den tillfalliga
bron ha god kapacitet, standard och funktion i likhet med dagens bro da den planeras
vara i bruk langre an ett ar. Kravstéllning pa den temporara och den nya bron hanteras
i planerat genomfdrandeavtal.

Milj6 och héalsa

Stadsledningskontoret konstaterar att PM-recipientbeddmning (Underlagsrapport till
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for jarnvagsplanen, Underlag
Recipientutredning 2025-06-10) samt beskrivning med avseende pa dagvatten i MKB
och jarnvégsplanen inte &r samordnade med den dagvattenutredning som har tagits
fram for detaljplanen. Stadsledningskontoret anser att dessa utredningar behéver
samordnas. | MKB och PM-recipientbeddmning foreslas inga dagvattenatgérder for
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jarnvagsomradet, utan bedémningen gors att jarnvagsomradet inte har en paverkan pa
miljokvalitetsnormerna i Ballstaan. | dagvattenutredningen for detaljplanen inklusive
sparomradet redogors for dagvattenatgarder i enlighet med atgardsnivan samt for att
inte 0ka flodet fran anlaggningarna jamfort med befintlig situation. Bland annat
beskrivs att dagvattnet fran banvallen beh6ver draneras och pumpas till lampliga ytor
for rening och fordrojning. Dessutom foreslas diken for rening, fordréjning och
hantering av skyfall. I jarnvagsplanen behéver det tydliggoras vilka atgarder som ska
regleras inom jarnvégsplanen respektive detaljplanen.

I MKB avsnitt 9.10.3 beskrivs att Mélarbanan klassas som en samhallsviktig
verksamhet och att Lansstyrelsen rekommenderar en hogre sikerhetsniva dn 100-
arsregn. Dock anges inte vilken sékerhetsniva som ska anvandas. Berakning av
vattennivaer har enbart utforts for ett 100-arsregn. Stadsledningskontoret 6nskar en
beskrivning av risken for 6versvamning av Malarbanan vid en hogre aterkomsttid an
ett 100-arsregn. Konsekvenserna av en versvamning vid en hogre aterkomsttid ska
beddmas for hela anldggningen inklusive risk for erosionsskador.

Jarnvagsplanen namner inget om skyddsatgard for éversvamningsrisk.
Stadsledningskontoret staller sig undrande till om det inte finns ett behov av
skyddsatgarder och att det bor utredas till granskningsskedet.

I bullerutredningen foresprakas 3 meter hoga bullerskydd da detta bedoms vara mest
samhallsekonomiskt. For att ta hojd for framtida forandringar i bebyggelsen bér man
Overvéga alternativet med 4 meter hoga bullerskydd som presenteras i
bullerutredningen. Nér utbyggnad ska ske av bullerskydd bor det studeras
tillsammans med staden. Bullerskyddsskarm bor aven redan nu forlangas langs
Bromsten 9:1 och 9:2 (istéllet for stdngsel), annars kan Trafikverket behdva gora det i
framtiden nar den pagaende detaljplanen for 9:1 och 9:2 ska genomforas.
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