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Trafikverkets forslag till &ndringar géllande
riksintresseansprak for kommunikationer

Remiss fran Trafikverket
Remisstid den 6 mars 2026

Forslag till beslut

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar foljande.
Remissen besvaras med hanvisning till vad som sdgs i stadens promemoria.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Trafikverket har skickat ut remiss géllande Forslag till &ndringar gallande
riksintresseansprak for kommunikationer bland annat till Stockholms stad for
yttrande.

Trafikverket ar ansvarig for redovisning av omraden som beddéms utgora riksintressen
for kommunikationer for transporter. Trafikverket ser 6ver riksintresseanspraken
regelbundet och har remitterat ett forslag for revideringar av riksintresseanspraken.
Andringarna beror samtliga trafikslag, men de storsta dndringarna beror
riksintresseansprak for sjofarten. De andringar Trafikverket foreslar handlar
framforallt om att ndgra hamnar foreslas tas bort som riksintresse (berér inte
Stockholms stad), kombiterminaler foreslas pekas ut separat, anslutningsvagar och
anslutningsjarnvagar till noder foreslas justeras samt att flera andringar vad galler
farleder, sjotrafikstrak och ankarplatser. Beskrivningar av framtida utveckling eller
atgardsbeskrivning, foreslas ocksa justeras.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafiknamnden. Pa grund av kort
remisstid har kontoren svarat med ett gemensamt tjansteutlatande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljéférvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret stéller sig positiva till att Trafikverket
regelbundet ser 6ver och reviderar riksintressena, men hade ocksa dnskat att
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Trafikverket hade bjudit in staden i ett tidigare skede att arbeta med revideringen av
riksintressen.

Foredragande borgarradets synpunkter

Stockholms stad ska bygga 140 000 bostéader till 2035 och har ett omfattande
bostadsatagande inom ramen for de statliga infrastrukturforhandlingarna
Stockholmsoverenskommelsen och Sverigeférhandlingen. For att Stockholm ska
kunna fortsatta vaxa hallbart ar det viktigt att stadsutvecklingen kan fortskrida enligt
de program och planer som staden jobbar efter. Klassificeringen av riksintresse ar for
staden pa flera omraden en stor utmaning da det ger ett mycket starkt skydd som
riskerar att hindra planerad utveckling av bostader och arbetsplatser. Nationella
intressen i infrastruktur behover darfor sékerstéllas i néra dialog mellan staden och
Trafikverket.

Jag ser positivt pa att Trafikverket regelbundet ser Gver och reviderar riksintressena.
En framgangsfaktor ar dock att staden bjuds in i ett tidigt skede i processen for att
kunna bereda de ofta komplexa fragestallningarna pa ett fullgott satt. Riksintressena
behdver beddémas och hanteras utifran ett helhetsperspektiv och nar nya eller
kommande riksintressen tillfors bor befintliga ses Over for att sakerstélla att de ar
motiverade i sin nuvarande omfattning och lokalisering. Pa sa satt kan
riksintressesystemet hallas aktuellt, &ndamalsenligt och balanserat i forhallande till
dagens och framtidens behov.

| vrigt hanvisar jag till kontorens gemensamma tjansteutlatande.

Stockholm den 11 februari 2026

Karin Wanngard
Bilaga
Remiss — Trafikverkets forslag till &ndringar gallande riksintresseansprak for

kommunikationer, dnr KS 2025/1531-1.1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
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Arendet

Trafikverket ar ansvarig for redovisning av omraden som bedéms utgora riksintressen
for kommunikationer for transporter. Trafikverket ser éver riksintresseanspraken
regelbundet och har remitterat ett forslag for revideringar av riksintresseanspraken. |
december 2024 fattade Trafikverket ett beslut om uppdaterad sektorsbeskrivning med
kriterier, vilka ligger till grund for utpekande av riksintresseansprak. Huvuddelen av
de andringar som foreslas i remissen beror pa de reviderade kriterierna och omfattar
samtliga trafikslag. De storsta andringarna berdr dock riksintresseansprak for
sjofarten, dar Trafikverket har gjort 6versynen i samverkan med Sjofartsverket. De
andringar Trafikverket foreslar handlar framforallt om foljande andringar jamfort
med gallande riksintresseutpekande:

e Nagra hamnar foreslas tas bort som riksintresse (beror inte Stockholms stad)

o Kombiterminaler foreslas pekas ut separat och inte bara som anlaggning for
tjanst

e Anslutningsvagar och anslutningsjarnvagar till noder foreslas justeras

e Flera andringar vad géller farleder, sj6trafikstrak och ankarplatser

e Beskrivningar av framtida utveckling eller atgardsbeskrivning, foreslas
justeras.

Trafikverket har ocksa gjort nagra forandringar gallande vardebeskrivningar och ett
antal generella justeringar. For samtliga trafikslag beror detta bland annat
uppdateringar av hanvisning till vilket kriterium som varje anldggning &r utpekad
utifran samt dess vardebeskrivning. Darutdver har namn for vissa riksintresseansprak
uppdaterats. Justeringar har gjorts om anlaggningen gatt fran framtida till planerad
anlaggning alternativt fardigbyggd anlaggning, som numera ingar i befintlig
anlaggning av riksintresse. Uppdateringar har ocksa skett kring geografisk yta utifran
hur anldggningen har andrats.

Anslutningsvégar och anslutningsjarnvégar till nod av riksintresse, exempelvis till
hamn eller kombiterminal, foreslas uppdateras sa att vagen eller jarnvagen gar anda
fram till noden, for att det ska bli ett sammanhangande nat. Kombiterminaler har fatt
ett eget kriterium. F6r hamnar som idag enbart har en symbol i kartan har forslag till
geografisk yta tagits fram. De nya ytorna &r inte sa exakta som de som tas fram i en
separat riksintresseprecisering. Trafikverket ser &nda att ytorna ska fungera som
planeringsunderlag infér bedémning av riksintressets markansprak. Flera andringar
har gjorts for farleder och sjétrafikstrak. Riksintresset foreslas tas bort fran de farleder
som gar till hamnar som inte ar utpekade som riksintresse av ndgon myndighet.
Farleder har markerats hela vagen fram till hamnarna och kajlagena.

| Stockholms lan foreslas foljande andringar utéver de generella andringar som
foreslas:
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Vag

e Anslutning till Stockholms hamnar, Frihamnen och Vartahamnen.
Riksintresset foreslas flyttas fran Tegeluddsvagen till S6dra Hamnvagen.

e Anslutningar till Rosersberg kombiterminal. Forslag pa nytt riksintresse

Jarnvag

e Roslagsbanan. Forslag pa uppdaterad text under Framtida utveckling.

e Anslutning till Sodertalje hamn. Forslag pa nytt riksintresse for planerad
jarnvég, som ska forbinda Sodertalje hamns 6vre godsbangard med
kombiterminalen i Sédertalje hamn

e Citybanan. Forslag pa nytt riksintresse for planerad jarnvag, for ny tunnel med
plattform vid Odenplan.

e Rosersbherg kombiterminal. Omradet foreslas pekas ut som kombiterminal
istallet for anlaggning for tjanst. Forslag pa uppdaterad text under Framtida
utveckling.

e Arsta kombiterminal/Alvsjd godshangard. Omradet foreslas pekas ut som
kombiterminal istallet for anlaggning for tjanst. Omradet foreslas fa en ny
geografisk yta.

e Brista depa. Forslag pa uppdaterad text under Framtida utveckling

Sjofart

o Kapellskar hamn. Har i gallande riksintresseutpekande bara en symbol i
kartan, foreslas nu fa en yta.

e Norvik hamn. Har i gallande riksintresseutpekande bara en symbol i kartan,
foreslas nu fa en yta.

e Nynashamn hamn. Har i gallande riksintresseutpekande bara en symbol i
kartan, foreslas nu fa en yta.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnamnden, miljo- och
halsoskyddsnamnden, stadsbyggnadsnamnden och trafiknamnden. Pa grund av kort
remisstid har kontoren svarat med ett gemensamt tjansteutlatande.
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Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat
den 20 januari 2026 har i huvudsak foljande lydelse.

Enligt Stockholms stads budget 2026 sa ska arbetet fortsatta med att bygga 140 000
bostader till ar 2035 i funktionsblandade stadsdelar. Stockholms stad har &ven
omfattande bostadsataganden inom ramen for statliga forhandlingar
(Stockholmsdverenskommelsen och Sverigeférhandlingen). Det &r viktigt for staden
att stadsutvecklingen kan fortskrida i enlighet med de program och planer som har
tagits fram. Klassificeringen riksintresse ger ett mycket starkt skydd dar manga och
omfattande riksintressen kan riskera att hindra den planerade stadsutvecklingen i
fraga om bade bostader och arbetsplatser. Kontoren vill lyfta fram att det inte alltid ar
nodvandigt med utpekanden av ett riksintresse med tillhdrande riksintresseprecisering
for att sakerstélla en framtida infrastruktur. Nationella intressen i infrastrukturen for
till exempel nya végar kan sakerstéllas genom néra och konstruktiva arbetssatt mellan
staden och Trafikverket.

Kontoren stéller sig positiva till att Trafikverket regelbundet ser éver och reviderar
riksintressena, men hade ocksa énskat att Trafikverket hade bjudit in staden i ett
tidigare skede att arbeta med revideringen av riksintressen. | Trafikverkets fortsatta
arbete med att revidera riksintressena, ser kontoren att Trafikverket bjuder in tidigare
| processen.

Det ar viktigt att riksintressen bedéms och hanteras utifran ett helhetsperspektiv och
kontoren anser att detta synsatt behdver utvecklas. Nar nya eller kommande
riksintressen tillfors &r det nodvéndigt att samtidigt prova om befintliga riksintressen
fortfarande &r motiverade i sin nuvarande omfattning och lokalisering. En 6versyn
behdver darfor omfatta bade tillkommande och befintliga riksintressen, inklusive
mojligheten att justera, minska eller avveckla riksintressen dar forutsattningarna har
forandrats. Pa sa satt kan riksintressesystemet hallas aktuellt, andamalsenligt och
balanserat i forhallande till dagens och framtidens behov.

Kontoren anser att flera av Trafikverkets utpekade riksintressen inom staden behdver
revideras.

| Stockholm sammanfaller manga riksintressen for jarnvag, vag, sjofart och luftfart
med manga av stadens strategiska utvecklingslagen, till exempel de sodra delarna av
stadsutvecklingsprojektet Norra Djurgardsstaden med Sodra Vartan, Frihamnen och
Loudden. Riksintressena pekar ut viktiga funktioner for staden och regionen men for
att na mal om bostadsforsorjning, klimatomstallning och hallbara transporter kravs ett
mer samordnat och dynamiskt synsétt, dar riksintressena tillampas i dialog med
stadens oversiktliga planering. Vardebeskrivningen ger i huvudsak skydd av
befintliga och framtida transportfunktioner och liknar tidigare beskrivningar, vilket &r
vardefullt. Mark for viktiga samhallsfunktioner sa som hamnverksamhet behover
sakras. For att inte lasa mark i centrala och kollektivtrafiknara lagen behéver
funktioner utpekade som riksintressen i hogre grad kunna samordnas med andra
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allmanna intressen. Kontoren anser att valen av riksintressen och dess tillampning
maste goras sa att de inte omajliggor for andra allméanna intressen.

For vagar och leder utgar riksintressebedomningen i stor utstrackning fran
framkomlighet for bil- och godstrafik. | storstader maste framkomlighet ses i ett
helhetsperspektiv, dar omprioritering mellan trafikslag och yteffektivitet &r en del av
I6sningen, inte ett problem. Transporter av farligt gods &r nédvéndiga for en
fungerande stad och en forutséttning for sakra transporter &r att dessa styrs till det
rekommenderade végnatet, vilket sammanfaller med vagnatet som redovisas i
remissforslaget.

| Stockholms stads 6versiktsplan foreslas forandringar av vissa objekt (riksintressen
vag) i takt med att Forbifart Stockholm och Tvérforbindelse Sédertorn fardigstalls.
Trafiksystemet som &r utpekat som riksintresse ges en annan funktion och geografisk
indelning i och med ledernas utveckling dar Forbifartens trafikfléden vid in- och
utfarter inte ska paverka stadens utvecklingspotential negativt. Denna férandring
syftar till att skapa en mer sammankopplad stad, vilket géller exempelvis
Ulvsundavagen (vag 279) och dess koppling till stadsutveckling av Bromma flygfalt,
de mest centrala delarna av Nynasvigen (vag 73) och Orbyleden. Kontoren kommer
kontakta Trafikverket séarskilt for dialog kring hur riksintressena kan revideras.

Stockholms stad arbetar med att utveckla en ny stadsdel med blandad bebyggelse pa
omradet dar Bromma flygplats idag ligger. Stockholms stad har i avtal upplatit
omradet for flygverksamhet till & 2038. Oversiktsplanen slar fast att en nedlaggning
av Bromma flygplats forutsatter att den nationella och internationella tillgangligheten
till Stockholm sékerstalls. Flygplatsen forsvarar idag stadsutveckling genom
restriktioner gallande héga byggnader, konstruktionsmaterial som grona tak for
dagvattenhantering, geometriska utformningar av byggnader, solcellsanl&dggningar,
buller med mera. Pa sikt anser staden att riksintresset for flygplatsen havs samt att
den tillhérande Ulvsundavagens (vag 279) riksintresse hévs och att det arbetet sker i
dialog med staden.

For att uppratthalla ett effektivt transport- och godssystem ar det viktigt att prioritera
infrastrukturen till regionens hamnar, vilket dven mojliggor fler intermodala
transporter (inlandssjofart, lastbil eller jarnvag) pa ratt plats. Vardebeskrivningen och
den geografiska avgransningen ger starkt skydd for sjétrafik och hamnar i centrala
lagen, vilket forsvarar successiv omvandling och effektivare markanvandning, vilket
ar nodvandigt i en véxande storstad. Stockholm &r en stad formad av vatten som &r en
resurs som bidrar till livskvalitet och stadens langsiktiga utveckling. Narheten till
Malaren och Saltsjon ar en barande del av stadens identitet och en kvalitet som kan
utvecklas. Genom att stérka tillgangligheten till vattnet och integrera vattennéra
miljoer kan Stockholm skapa attraktiva, hallbara och sammanhéngande stadsmiljéer
med rum for vistelse for huvudstadens bestkare och boende.

Samtidigt sammanfaller stora delar av Stockholms vattennéra miljoer med
riksintressen for sjofart och hamnverksamhet. Dessa funktioner &r viktiga for
nationella transporter och forsdrjning, men behdver i en vaxande huvudstad samspela
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med stadens utveckling. Kontoren anser att riksintressena behover tillampas pa ett
sétt som mojliggor samexistens, dar riksintressen for sjofart och hamnverksamhet
sékras samtidigt som stadsutveckling kan ske.

Den planering som Stockholm stad genomfor for bostader i Norra Djurgardsstadens
projekt VVartahamnen, Frihamnen och Loudden, innebér att bostader planeras byggas i
direkt narhet till Frihamnen. Kontoren ser en risk att Frihamnens status som
riksintresse forsvarar utbyggnad av bostader i den omfattning som staden planerar
for. Majligheten att uppfylla stadens bostadsforsorjningsmal riskerar att forsvaras i
och med detta. Kontoren har for avsikt att till Trafikverket foresla en framtida
revidering av riksintresset for Frihamnen. Detta avser bade geografisk yta for
hamnomradet och farledens utbredningsomrade i vatten.

For Masthamnen galler att farjetrafiken anléper och utgar fran lagen norr om
Erstaklippan. I vardebeskrivningen lyfts sjofartens roll for Sveriges export fram, med
formagan att hantera transporter av stora volymer éver langre avstand. Denna
funktion ar vid Masthamnen koncentrerad till strdéckan mellan mynningen av
Danvikskanalen och mot Fotografiska museet. Ovriga utpekade hamnomréden, det
vill saga kajerna langs Danvikskanalen, kajen langs Stadsgardsleden vaster om
Fotografiska, Slussen och Skeppsbron har forvisso funktioner kopplade till sjofarten,
men inte av det slag som beskrivs i vardebeskrivningen. Kontoren anser att
riksintresset i Masthamnen och Stadsgarden i vissa delar ska revideras och de
geografiska ytorna minska.

Bostéder och annan stadsmassig bebyggelse beskrivs som stérningskénslig och
potentiellt konfliktfylld i narhet till jarnvag och stationer. Detta star i kontrast till
Stockholms 6versiktsplan, dar fortatning i kollektivtrafiknara lagen ar en
grundlaggande strategi. Stationsnara stadsutveckling &r en forutsattning for ett
effektivt och langsiktigt hallbart transportsystem dar riskhantering och utveckling av
byggnadsteknik mojliggor samexistens mellan stad och infrastruktur. Stora och
generella buller-, risk- och influensomraden, sérskilt kopplade till jarnvag samt farligt
gods, riskerar att skapa osakerhet i planeringen och hdmma investeringar. Skydd for
framtida behov behdver vara tydligt motiverat, proportionerligt och tidssatt. Staden
vill dven betona att klimatomstélining och energiférsorjning &r nationella intressen
som maste beaktas i avvagningen.

Synpunkter kring Trafikverkets justering

Kontoren har noterat att kartunderlaget inte stammer i sin helhet med de férandringar
som foreslas i dvrigt underlag samt att det &r otydligt vad justeringen avser for manga
av objekten.

De &r sparsamt beskrivna och manga saknar information om vad andringen innebar.
Exempelvis saknas redovisning av Forbifart Stockholm och Tvéarforbindelse
Sodertdrn som framtida riksintresse. Kontoren har foljande synpunkter for de
forandringar som foreslas.
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Anslutning till Stockholms hamnar, Frihamnen och Vartahamnen.
Riksintresset foreslas flyttas fran Tegeluddsvagen till S6dra Hamnvagen
Riksintresset, anslutning till Stockholms hamnar, Frihamnen och Vartahamnen
foreslas flyttas fran Tegeluddsvégen till Sédra Hamnvégen. Tidigare har en dialog
mellan Trafikverket och Stockholms stad hallits gallande revidering av riksintresset
hamn i Frihamnen sett till att staden planerat flytta containerverksamheten fran
Frihamnen till Norvik samt att staden byggt ut kapacitet att ta emot farjor i
Véartahamnen och Kapellskar for att ersatta farjetrafik till Frihamnen. Dessa hamnar
ar nu utbyggda och en revidering av samtliga riksintressen, vag, spar och hamn
kopplat till Frihamnen bor ses 6ver i ett gemensamt arbete. En revidering av
riksintresset i Frihamnen ar viktig sett till staden. Kontoren ser negativt pa flytten av
riksintresset for kommunikation fran Tegeluddsvagen till Sédra Hamnvégen innan
noggranna utredningar ar framtagna. S0dra Hamnvégen har idag begransad kapacitet
och gatan &r tankt att utgora en huvudgata inom ett stadsutvecklingsomrade. Végens
kapacitet ar beroende av framtida utformning pa Vartans Ostra bangérd vilken idag ar
osaker. Att flytta riksintresset i detta skede kan hindra utvecklingen av Sddra
Hamnvéagen och hindra stadsutvecklingen inom Norra Djurgardsstaden.

Roslagsbanan. Forslag pa uppdaterad text under Framtida utveckling
Kontoren anser att det ska framga av texten att det befintliga riksintresset till
Stockholm Ostra ska tas bort. Forslaget riskerar att fa negativa konsekvenser for den
fortsatta utvecklingen av Albano genom att begrdnsa mojligheten att utnyttja redan
beslutade byggratter. Kontoren anser att den geografiska avgransningen av
riksintresset ska fortydligas for att undvika oklarheter och oavsiktliga
planeringskonsekvenser.

Citybanan. Foérslag pa nytt riksintresse for planerad jarnvag, fér ny tunnel med
plattform vid Odenplan

Kontoren anser att detta forslag behdver studeras mer noggrant for att se vilka de
positiva och negativa konsekvenserna av forslaget &r. Detta riksintresse behdver
synkroniseras med de arbeten som planeras vid Odenplan som exempelvis
Roslagsbanan till city.

Arsta kombiterminal/Alvsjé godsbangérd. Omradet féreslas pekas ut som
kombiterminal istallet for anlaggning for tjanst. Omradet foreslas fa en ny
geografisk yta

Kontoren har inga synpunkter pa att omradet pekas ut som kombiterminal. Daremot
behdver den nya utbredningen studeras noggrant for att sakerstalla att den inte far
negativa konsekvenser for andra narliggande verksamheter. Forvaltning for utbyggd
tunnelbana (FUT) kommer att anvanda delar av omradet i samband med utbyggnaden
av tunnelbanans nya gren Alvsjo-Fridhemsplan. De andringar som foreslas for platsen
far inte innebara nagra hinder for tunnelbanans utveckling och FUTS arbeten.

Kapellskar hamn, Norvik hamn och Nynashamns hamn, har i gallande
riksintresseutpekande bara en symbol i kartan, foreslas nu fa en yta
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Kapellsk&r hamn, Norvik hamn och Nyndshamns hamn var tidigare endast markerade
med en symbol och foreslas nu fa en geografisk yta. Kontoren anser att det ar positivt
att hamnarnas geografiska utbredning tydliggdors. Daremot har delar av Norvik hamn
(bild 1) samt Kapellskar hamn (bild 2) inte tydliggjorts i denna precisering.
Markerade ytor ingar i hamnomradena och ska saledes omfattas av riksintresset.
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Bild 1 Omrade markerat med svart ingar i Norvik hamn.
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Bild 2 Omrade markerat med svart ingar i Kapellskar hamn.

Farledernas vattenansprak fram till kaj

| remissforslaget har farleder och yta pa vatten markerats dnda fram till hamnarna och
kajlagena. Det framgar inte tydligt vad det nya utpekade omradet innebar och hade
behovts en dialog mellan kontoren och Trafikverket innan detta fordes in pa kartan.
Detta anser kontoren behdver studeras vidare innan det eventuellt infor. Kontoren &r
tveksam till denna andring. Detta kan komma att paverka andra verksamheter i
anslutning till vattnen.
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