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Utlatande Rotel | (Dnr KS 2024/1104)

Motion om samling kring ostlig forbindelse
Motion av Dennis Wedin (M)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

Motionen besvaras med hénvisning till vad som sdgs 1 utldtandet.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard

Sammanfattning av arendet

Dennis Wedin (M) har vickt en motion i kommunfullméktige. Motiondren anser att
kommunstyrelsen bor uttala sig positivt till att fardigstélla Stockholms ringled med
Ostlig forbindelse och tillsammans med berdrda nimnder och bolag vara en
konstruktiv och samarbetsvillig aktor vad giller att fa Ostlig forbindelse pa plats.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Haninge kommun,
Lidingo stad, Nacka kommun, Stockholms Handelskammare, Svenskt Néringsliv,
Tyresd kommun och Virmdé kommun.

Haninge kommun, Stockholms Handelskammare, Svenskt Naringsliv och Varmdo
kommun har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret lyfter fram risken av 6kade trafikfloden, vilket motverkar
stadens mal 1 kommunfullmiktiges budget 2025 om minskad biltrafik med 30 procent
till r 2030 och konstaterar att Ostlig forbindelse riskerar att leda till att andra
infrastrukturobjekt inte genomfors eller skjuts pa framtiden.

Trafikndmnden anser att regeringen bor fokusera pa att sékerstélla genomforandet av
redan beslutade infrastrukturobjekt och att det inte dr ansvarsfullt att ta upp fragan om
Ostlig forbindelse i ett lige som skulle innebira ett enormt ekonomiskt tagande for
staten och genom det tringa undan andra mer prioriterade objekt.

Lidingé stad #r fortsatt positiv till ett genomforande av Ostlig forbindelse.

Nacka kommun instimmer 1 samtliga argument som framfors 1 motionen och
vilkomnar initiativet i motionen.



Tyresé kommun konstaterar att fortsatt utredning av Ostlig forbindelse ir intressant sa
lange det inte dventyrar redan beslutade atgéarder. Tyres6 kommun framfor, med
hianvisning till Trafikverkets utredning, att de olika alternativen i projektet visar pa
samhillsekonomisk olonsamhet eller osdker sadan.

Foredragande borgarradets synpunkter

For att Stockholm ska sté starkt infor framtiden och kunna vixa hallbart med bade
okat vilstand och minskad klimatpaverkan krévs en tillforlitlig, valfungerande och
vil utbyggd infrastruktur. En effektiv infrastruktur som binder ihop staden och
minskar restider mellan olika stadsdelar ar en forutséttning for att det ska vara enkelt
att bo, arbeta och leva 1 Stockholms stad.

I var region pagér ett flertal storre infrastrukturprojekt som befinner sig 1 olika stadier
av genomforande. Inom ramen for Stockholmsforhandlingen, som undertecknades
2014 med ett tilliggsavtal godként 2021, byggs tre nya tunnelbanelinjer: tunnelbanan
forlangs fran Kungstradgéarden till Sodermalm, S6derort och Nacka, en ny linje byggs
fran Odenplan till Arenastaden och en ny forldngd linje till Barkarby. Inom ramen for
Sverigeforhandlingen — ramavtal 6, som godkédndes av samtliga parter ar 2018,
planeras fyra nya kollektrafikobjekt: Sparviag Syd, en ny tunnelbanestation i S6dra
Hagalund, Roslagsbanans forldngning till City och en ny tunnelbanelinje fran Alvsjd
till Fridhemsplan.

Nyckelfaktorn bakom dessa objekt dr att de dr provade utifrdn samhéllsekonomisk
nytta och den sé kallade fyrstegsprincipen — precis som alla andra objekt som ingar i
nationell plan. De har en positiv samhéllsekonomisk kalkyl och bidrar till en héllbar
tillviixt och till att minska klimatutslippen. Ostlig forbindelse har diremot domts ut
av Trafikverket som en robust olonsam investering med en negativ
samhillsekonomisk kalkyl pa minus 25 miljarder. Utover det skulle den nya
motorleden leda till kraftigt 6kade utslapp.

Det finns alltjamt ett stort investeringsbehov i stiarkta sparforbindelser i
Stockholmsregionen, exempelvis: ny tunnelbana till Bromma Parkstad, en
kapacitetsokning av Stockholms Centralstation, en battre jairnvagsforbindelse mellan
Stockholm och Oslo for att nimna nagra. Alla dessa framtida objekt, som har
potential att skapahallbar tillvaxt for Stockholmsregionen och hela landet, skulle
tringas ut av att Ostlig forbindelse. Det ér helt oacceptabelt.

Istéllet for extremt dyra och samhéllsekonomiskt olonsamma motorleder behdver
Stockholm fler sparforbindelser som binder ihop staden, minskar restider, 6kar
tillgdngligheten till var omvérld och minskar klimatutsldppen. I 6vrigt hdnvisar jag
till stadsledningskontorets tjdnsteutlatande.
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Bilaga
Motion om samling kring 6stlig forbindelse, dnr KS 2024/1104-1

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation av borgarrdden Christofer Fjellner och Andrea Hedin (bdda M) och
borgarradet Jan Jonsson (L) enligt foljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar foljande.
1. Att bifalla motionen
2. att ddrutdver anfora

Stockholms 6stliga forbindelse har en lang historia. Den var en av delarna i
Dennisdverenskommelsen fran borjan av 1990-talet och infor valet 2022 lovade
Moderaterna att terinfora Ostlig forbindelse i den nationella planen. Moderaterna,
Liberalerna och Kristdemokraterna har drivit frigan om behovet av en Ostlig
forbindelse under ldng tid, den kommer att minska genomfartstrafiken, ge farre
trafikstockningar, bittre luftkvalitet och mer plats for stadsliv i Stockholm.

Vi gléads 4t trafikkontorets positiva svar gillande motionen om att bygga klart
Stockholms ringled genom samling kring Ostlig forbindelse. Ingen annan trafikétgérd
kan f& samma positiva effekt pd Stockholmstrafiken som att lata trafik utan mél 1
Stockholm kora runt staden 1 stéillet for igenom den.

Precis som trafikkontoret stéller vi oss positiva till regeringens ambitioner att utreda
snabbare och ett mer kostnadseffektivt genomforande av statlig infrastruktur. Men for
att Ostlig forbindelse ska bli ett sidant projekt behdvs bade lokal, regional och
nationell samling. Varfor vénsterstyret 1 Stockholms stad prompt vill ha tung trafik
bland bostadskvarteren i innerstan, i stillet for 1 en tunnel under Saltsjon, ar for oss
obegripligt. Sérskilt 1 en tid ndr mer behdver goras for att forbéttra luftkvaliteten och
minska genomfartstrafiken.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslér att
kommunfullmiktige beslutar enligt foredragande borgarrads forslag.

Stockholm den 11 mars 2026

Karin Wanngard
Kommunstyrelsens ordférande
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Arendet

Dennis Wedin (M) har véickt en motion i kommunfullméktige. Motiondren framfGr att
Ostlig forbindelse skulle forbittra for bade kollektivtrafik och arbetspendling genom
att knyta samman arbetsmarknaden och arbetspendlingen i stadens kranskommuner.
Ostlig forbindelse skulle ocksi avlasta Stockholms innerstad frén genomfartstrafik
vilket skulle mojliggora farre trafikstockningar, béttre luftkvalitet och mer utrymme
for stadsliv.

I motionen foreslas att kommunfullmiktige beslutar att kommunstyrelsen uttalar sig
positivt till att firdigstilla Stockholms ringled med Ostlig forbindelse och att
kommunstyrelsen tillsammans med berérda nimnder och bolag vara en konstruktiv
och samarbetsvillig aktor vad giller att f4 Ostlig forbindelse pé plats.

Remissammanstallning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, trafiknimnden, Haninge kommun,
Liding6 stad, Nacka kommun, Stockholms Handelskammare, Svenskt Néringsliv,
Tyresd kommun och Virmdé kommun.

Haninge kommun, Stockholms Handelskammare, Svenskt Naringsliv och Virmdo
kommun har inte inkommit med svar.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjinsteutlatande daterat den 17 mars 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Stadsledningskontoret konstaterar att Ostlig forbindelse diskuterats under léng tid, ir
ett riksintresse och att projektet haft svart att f4 beslut om finansiering. I samband
med infrastrukturpropositionen (2024) har regeringen presenterat att alternativa sétt
att finansiera stora infrastrukturprojekt ska provas och att forutsittningar for
finansiering av Ostlig forbindelse ska utredas.

Nya motorvigar generar historiskt sett dkade mingder med trafik. Om Ostlig
forbindelse byggs och ddrmed kopplar samman tvé av stadens befintliga motorvigar
(Sodra- och Norra lidnken) finns en stor risk att trafikflodena i staden Okar.
Stadsledningskontoret noterar att detta motverkar stadens mal i kommunfullméaktiges
budget 2025 om minskad biltrafik med 30 procent till ar 2030.

Stadsledningskontoret vill framfora att det i Stockholmsregionen pagar ett flertal
storre infrastrukturprojekt som staden medfinansierar och som befinner sig i olika
stadier av genomforande. Tva exempel ér projekten inom ramen for 2013 &rs
Stockholmsforhandling och 2016 &rs Sverigeforhandling. En forutséttning for
finansieringen och genomforandet av dessa infrastrukturprojekt ar ett stort
bostadsatagande for Stockholms stad som innebér att 95 000 bostdder ska byggas.
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Stadsledningskontoret konstaterar att Ostlig forbindelse riskerar att bli ett stort
ekonomiskt atagande for staten som kan leda till att andra infrastrukturobjekt inte
genomfors eller skjuts pa framtiden. Stadsledningskontoret ser ocksé en stor risk for
att regeringen efterfrigar ytterligare medfinansiering fran Stockholms stad till Ostlig
forbindelse som dr statlig infrastruktur.

Stadsledningskontoret foreslar att genomforandet av redan beslutade
infrastrukturobjekt, som finns inom infrastrukturférhandlingarna, ska sikerstillas.
Dessa projekt dr avgorande for tillvixten 1 Stockholms stad och hela regionen.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige
beslutar att Motion om Samling kring Ostlig forbindelse av Dennis Wedin (M)
besvaras med hinvisning till vad som ségs i stadsledningskontorets tjansteutltande.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 13 februari 2025 f6ljande.
Trafikndmnden beslutar att delvis godkdnna kontorets tjdnsteutldtande som svar pé
remissen, samt att darutover anfora foljande:

I Stockholmsregionen pégar ett flertal storre infrastrukturprojekt som befinner sig 1
olika stadier av genomforande. Inom ramen for Stockholmsfoérhandlingen, som
undertecknades 2014 med ett tillaggsavtal godkédnt 2021, byggs tre nya
tunnelbanelinjer: tunnelbanan forlidngs frin Kungstradgirden till Sodermalm,
Soderort och Nacka, en ny linje byggs frdn Odenplan till Arenastaden och en ny
forldngd linje till Barkarby.

Inom ramen for Sverigeférhandlingen — ramavtal 6, som godkéndes av samtliga
parter ar 2018, planeras fyra nya kollektivtrafikobjekt: Sparvég syd, en ny
tunnelbanestation 1 S6dra Hagalund, Roslagsbanans forlangning till City och en ny
tunnelbanelinje fran Alvsjé till Fridhemsplan. En forutsittning for finansieringen och
genomforandet av dessa infrastrukturprojekt dr ett mycket stort bostadsitagande for
kommunerna, dir totalt 180 000 bostéder ska byggas.

Dessa projekt dr avgorande for tillvixten i Stockholms stad och hela regionen, och vi
vet redan nu att ytterligare statlig finansiering kommer att krdvas for att alla
infrastrukturprojekt ska bli av. Att regeringen i detta lige tar upp fragan om Ostlig
forbindelse, som skulle innebéra ett enormt ekonomiskt dtagande for staten och
genom det tranga undan andra mer prioriterade objekt, dr inte ansvarsfullt.

Istdllet bor regeringen fokusera pa att sékerstélla genomforandet av redan beslutade
infrastrukturobjekt. Det dr avgorande for Stockholms framtid.

Med anledning av ovanstiende siger Stockholms stad nej till Ostlig forbindelse och
ska arbeta for att mojliggora stadsutveckling 1 Vértan. Omradet som idag klassas som
riksintresse méaste minska kraftigt. Losningen pa trangsel och trafikproblem &r en
kraftig utbyggnad av cykel och kollektivtrafik, inte fler motorvégar.
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Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M), se Reservationer m.m.

Reservation av Anders Lindman (SD), Sara Svanstrom (L) och Svante Linusson m.fl.
(alla C), se Reservationer m.m.

Trafikkontorets tjansteutldtande daterat den 24 februari 2025 har i huvudsak
foljande lydelse.

Ostlig forbindelse ir sedan tidigare utpekat som framtida riksintresse av Trafikverket.
Tillsammans med Norra linken, Sodra linken och Essingeleden syftar Ostlig
forbindelse till att kunna bilda en ringled runt Stockholms innerstad. Vdgen har
studerats vid flera tillfillen, ocks& under namnet Osterleden.

I oktober 2024 lamnade regeringen en infrastrukturproposition till riksdagen med
inriktning for perioden 2026-2037, som sedan bifolls av riksdagen den 12 december
2024. Propositionen innehaller forslag till ekonomiska ramar och végledning for
prioritering av atgarder 1 den dtgardsplanering som foljer.

I propositionen anges att nya mojligheter till alternativ finansiering ska provas under
kommande planperiod och att regeringen avser att arbeta med alternativa
finansieringsformer bland annat genom att utreda forutséttningarna for genomforande
och finansiering av Ostlig forbindelse.

Regeringen avser ocksa att under kommande planperiod testa investeringsobjekt som
projekteras och byggs av annan aktor dn Trafikverket och samtidigt tillsdtta en
utredare som ska foresla en modell for organisering av sddana objekt.

Trafikkontoret stiller sig positivt till regeringens ambitioner att utreda snabbare och
ett mer kostnadseffektivt genomforande av statlig infrastruktur. Kontoret samarbetar
l6pande med Trafikverket och andra aktorer 1 en rad frdgor som ror infrastruktur.

Trafikkontoret tar i detta yttrande inte stillning till vigen Ostlig forbindelse.

Lidingo stad
Lidingo stads yttrande daterat den 29 januari 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Liding® stad har tidigare uttryckt sig positivt till byggande av Ostlig forbindelse. Att
skapa en forbindelseled som startar 1 forldngningen av Norra Lanken 1 frihamnen och
slutar 1 Nacka via en tunnel, mdjligen under Djurgérden och Virtan, dr Liding6 stad
positiv till. Det skulle avlasta andra delar av vignétet och minska avstdndet mellan
Nacka och centrala delar av Stockholm. Ett genomfdrande av Ostlig forbindelse
skulle dven vara positivt ur sikerhetsméssiga aspekter da trafikkapaciteten 6kar och
en redundans runt Stockholm uppnas.

I Slutrapport fran Sverigeforhandlingen (2017), SOU 2017:107, sid 51, fastslogs
géllande en Ostlig forbindelse:
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I nuldget har det inte varit mojligt att 4stadkomma en finansieringsuppgorelse for
Ostlig forbindelse. Det innebir att det regionala behovet av en stlig forbindelse
kvarstér. Ostlig forbindelse kan fysiskt genomforas utan vare sig temporira eller
permanenta intrang i Nationalstadsparken, genom en bergtunnel under saltsjon med
mojlighet till kapacitetsstark kollektivtrafik.”

Behovet ar lika patagligt idag.

Regeringen skriver nu i bade infrastrukturpropositionen Végen till en pélitlig
transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (2024/25:28) och
budgetpropositionen (2024/25:1) att man avser “utreda forutsdttningarna for
genomforande och finansiering av Ostlig forbindelse.” Samtidigt vill man préva
mojligheterna till “alternativ finansiering”.

Lidingo stad ser fram emot att regeringens initiativ nu leder till ett mer konkret
forslag kring projektet. Aven om viigniitet alltjimt #r statens ansvar, ir det angeliget
att undersoka mojligheterna att snabba pé processen genom exempelvis privat
finansiering.

Nir det finns ett konkretiserat forslag att ta stillning till, vill Liding6 stad ges
mojlighet att yttra sig pa nytt.

Nacka kommun
Nacka kommuns yttrande daterat den 3 mars 2025 har i huvudsak foljande lydelse.

Nacka kommun vilkomnar initiativet Motion om samling kring Ostlig forbindelse
och stiller sig bakom remissens budskap om vikten av en regional kraftsamling kring
Ostlig forbindelse.

Nacka kommun instimmer i samtliga argument for Ostlig forbindelse som framfors i
motionen vars huvudbudskap &r att regionens berdrda parter aktivt stodjer och
samarbetar for att forverkliga projektet. Ostlig forbindelse dkar kapaciteten i det
regionala vigtrafiksystemet och minskar sarbarheten 1 befintligt system. Den
mojliggor for nya resmojligheter med forbéttrade restider for manga ménniskor 1
regionen med bland annat 6kad tillgénglighet till stockholmsregionens
arbetsmarknad. Med en alternativ vig dver Saltsjo-Mailarsnittet kommer Stockholms
innerstad att avlastas fran genomfartstrafik och ge positiva effekter for luftkvalitet
och stadsliv.

Nacka kommun vill dven betona betydelsen av att Ostlig forbindelse &r en viktig
angeldgenhet som ger nytta for savél regional som nationell niva. En breddad
arbetsmarknad 6kar mojligheten att forstirka foretagens utveckling och regionens
innovationsformaga vilket ar viktigt for hela Sverige som helhet {for att kunna sta sig i
konkurrens pd den globala marknaden.

Ostlig forbindelse ir ocksa strategiskt viktigt for att underlitta samordning och
logistik vid olika typer av katastrofer. Vid eventuellt krig och h6jd beredskap kan
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broar litt slds ut, men vigtunnlarna i Ostlig forbindelse kan bidra med dkad
redundans i det regionala transportsystemet. Ostlig forbindelse bidrar dirmed
visentligt till en robust infrastruktur i huvudstaden som har strategisk betydelse for
landets totalforsvar.

Nacka kommun vill ocksa lyfta vikten av en langsiktig samverkan och samsyn kring
regionens infrastrukturbehov och att Ostlig forbindelse méste vara en naturlig del av
det. Detta bor beskrivas och lyftas pé ett tydligt sitt i den nya regionala
utvecklingsplanen for stockholmsregionen- RUFS.

Inom Stor-Sthlm har Nacka och flertalet av ldnets kommuner stéllt sig bakom ett
gemensamt positionspapper: Prioritera infrastruktursatsningar i Stockholms ldn — det
gynnar hela landet (2023-10-12). Det &r ett av flera viktiga steg for att gemensamt
driva regionens behov av investeringar kopplat till bland annat
infrastrukturpropositionen och nationell plan. I december 2024 beslutade riksdagen
att godkénna regeringens forslag till infrastrukturproposition. I propositionen framgar
det att staten bor utreda forutsiattningarna for genomforande och finansiering av
Ostlig forbindelse. Tidigare gjorda utredningar kring offentlig-privata 16sningar
(OPS) visar att ett stort infrastrukturprojekt som Ostlig forbindelse kan finanserias
och genomforas pa ett snabbare och mer kostnadseffektivt satt jimfort med
traditionell statlig finansiering.

Nacka kommun ser fram emot att regeringen och sedermera Trafikverket
konkretiserar detta inom ramen for framtagande av en nationell plan {for
transportinfrastrukturen fér perioden 2026 - 2037.

Tyres6 kommun
Tyreso kommuns yttrande daterat den 4 mars 2025 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Tyres6 kommun har ombetts att yttra sig dver en remiss fran Stockholms stad
avseende en motion frén Moderaterna om samling kring Ostlig forbindelse. Tyresd
kommun har inga synpunkter pd kommunstyrelsens eller kommunfullméktiges beslut
1 Stockholms stad.

Vad giller samling kring Ostlig forbindelse konstaterar Tyresd kommun att en
forbindelse mellan de sddra och norra ldnsdelarna i dster har diskuterats linge och
utretts senast av Trafikverket under perioden 2017-2018 f6r att omhadnderta viag-,
buss- och spartrafik i tunnel med tva alternativa l6sningar. De samlade
effektbedomningarna fo6r de olika tunnelalternativen visar pa samhéllsekonomisk
olonsamhet eller oséker samhillsekonomisk 16nsamhet for alternativen. Vidare ger
systemanalyser bilden av effekter i trafiksystemet pa platser, t.ex. vag 73, dir det ar
ytterst svart att omhinderta nagon okad trafik genom fysiska utbyggnader. Detta dven
om trafiksituationen kan avlastas pa andra platser, framst i lédnets centrala delar.

Tyresd6 kommun har ett gediget samarbete inom Soédertérnskommunerna med 5
prioriterade infrastrukturdtgirder som kommunen arbetar for 1 dialog med stat och
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region. Déremot ir fortsatt utredning av Ostlig forbindelse intressant si linge det inte
dventyrar redan beslutade atgiarder och/eller om alternativ finansiering for utredning
skulle finnas. Fyrstegsprincipen bor i sa fall vara vigledande avseende forbéttrad
tillgdnglighet 1 den Ostra regiondelen, dér t.ex. justeringar i trangselskatter, effekter
fran andra styrmedel, och forstirkt kollektivtrafik pa vatten och land (med
tillkommande bytespunkter och depaer/hamnar) bor vara atgérder att ta med 1
kommande avvégningar. Tyresé kommun kommer inte i nuldget att kunna bidra med
nagra finansiella medel till utredningar direkt kopplade till Ostlig forbindelse.

9 (10)



Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation av Dennis Wedin m.fl. (alla M)

1. att ndmnden beslutar att tillstyrka motionen samt
2. att dirutdver anfora foljande:

Stockholms 6stliga forbindelse har en lang historia. Den var en av delarna i
Denniséverenskommelsen fran borjan av 1990-talet och infor valet 2022 lovade
Moderaterna att iterinfora Ostlig forbindelse i den nationella planen. Inte minst for att
minska genomfartstrafiken och mojliggora farre trafikstockningar, béttre luftkvalitet
och mer utrymme for stadsliv.

Moderaterna gldds at trafikkontorets positiva svar géllande var motion om att bygga
klart Stockholms ringled genom samling kring Ostlig forbindelse. Ingen annan
trafikatgdrd kan fa samma positiva effekt pa Stockholmstrafiken som att lata trafik
utan mal 1 Stockholm kora runt staden i stéllet for igenom den.

Precis som Trafikkontoret stéllet vi oss positiva till regeringens ambitioner att utreda
snabbare och ett mer kostnadseffektivt genomforande av statlig infrastruktur. Men for
att Ostlig forbindelse ska bli ett sidant projekt behdvs bade lokal, regional och
nationell samling. Varfor det rddgrona styret prompt vill ha tung trafik bland
bostadskvarteren i innerstan, i stillet for i en tunnel under Saltsjon dr for oss
obegripligt. Sérskilt 1 en tid ndr mer behdver goras for att forbéttra luftkvaliteten och
minska genomfartstrafiken.

Reservation av Anders Lindman (SD), Sara Svanstrom (L) och Svante
Linusson m.fl. (alla C)

Att ndmnden beslutar enligt kontorets forslag.
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