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Inledning

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanerna syftar till att mdjliggéra byggande av en ny
tunnelbanelinje Gula Linjen” under mark mellan Fridhemsplan och
Alvsjd med tillhérande sex nya stationer. Detaljplanen reglerar
anvindning ovan mark for ett flertal omraden. Det géller framst
omraden fOr nya stationsuppgéngar och

ventilationsanldggningar.

Den ér ett angeldget gemensamt intresse for att tillgodose och for att
klara kollektivtrafikforsorjning, nér Stockholm och regionen véxer.

Den ér en viktig del i utbyggnaden av Stockholms kollektivtrafik
och ér i enlighet med Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och
oversiktsplanen.

Sammanfattning av granskningen

Detaljplanen tas fram med ett sé kallat samordnat forfarande enligt
5 kap. 7a§ PBL, gemensamt med en jarnvégsplan for tunnelbanan
som Regionen Stockholm, via Forvaltning f6r utbyggd tunnelbana
(FUT), tar fram. Detta innebér att processerna samordnas och det
behovs inget separat detaljplanesamrad. Detaljplanen tar stod i
samradet for jarnvigsplanen. Dérefter genomfors granskning for
detaljplanen och jarnvédgsplanen parallellt. Allminheten bereds
mojlighet att yttra sig Over planforslaget under jairnvigsplanens
plansamrad samt under detaljplanens respektive jarnvigsplanens
granskningsperiod.

Region Stockholm, bendmnt som Regionen i detta dokument. I
vissa fall omnédmns forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT),
som &r en del av Region Stockholm.

Hur samradet bedrivits

Sedan arbetet med jarnvégsplanen for den nya tunnelbanelinjen
mellan Fridhemsplan och Alvsj6 inleddes har I6pande samrad
genomforts under hela planeringsprocessen. Plansamrédet for
jarnvéagsplanen holls mellan den 22 maj och 19 juni 2024.

Information om samradet skickades ut enligt séndlista till
remissinstanser och berdrda sakégare enligt fastighetsforteckningen
till jarnvégsplanen.

Samradsforslaget for jirnvagsplanen visades 1 Tekniska
Néamndhuset, pa Fleminggatan 4, och pa stadsbyggnadskontorets
hemsida. Annons om samrad och samrddsméte publicerades i Post-
och inrikes tidningar, tidningen Mitt i, DN, Béttre stadsdel och via
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anslag 1 kollektivtrafiken. Annonsering har dven gjorts via webben
och i digitalt nyhetsbrev.

Det har dven hallits fyra 6ppna hus: Den 29 maj pd Sverigefinska
skolan vid Fridhemsplan, den 30 maj pa Stockholmsmaéssan i
Alvsjo, den 3 juni pa Ostberga kulturhus i Ostberga, samt den 10
juni pd Bibliotekslabbet Liljeholmen i Liljeholmen.

Region Stockholm har &ven genomfort tva uppsokande samrad i
maj 2024 med barn och forédldrar som &r aktiva i Alvsjo AIK. Det
ena holls 1 samband med kvillstraning och det andra i samband

med Alvsjodagen. Dialogerna syftade till att informera
overgripande om Regionens arbete, att inhdmta kunskap samt bygga
en relation med idrottsforeningen.

Region Stockholm har dven haft samrddsmoten med ett antal
sdrskilt berorda intressenter.

Under samradsperioden maj—juni 2024 ldmnades totalt cirka 300
synpunkter frdn myndigheter, organisationer, allménhet och olika
intressegrupper.

Hur granskningen bedrivits

Granskning for aktuell detaljplan pagick mellan den 20 augusti och
den 18 september 2025. Information om granskningen skickades ut
enligt sandlista till remissinstanser och berdrda sakidgare enligt
fastighetsforteckningen.

Granskningsforslaget visades 1 Tekniska Namndhuset, pd
Fleminggatan 4, och pa stadsbyggnadskontorets hemsida. Annons
om granskning publicerades i lokaltidningarna Mitt i Kungsholmen,
Mitt i S6dermalm, Mitt i Séderort Liljeholmen — Alvsjé och Mitt i
Soderort Arsta — Enskede den 23 augusti 2025 samt i DN och SVD
den 20 augusti 2025.

Huvudsakliga synpunkter

Under granskningsperioden inkom det totalt 35 yttranden till
stadsbyggnadskontoret. Dessa yttranden berdrde framforallt buller
och ljudstorningar, luftkvalité, risk for sittningar och
sprickbildningar, kulturmilj6, dagvatten, grundvattenpaverkan,
befintliga infiltrationsanldggningar, geoteknik, miljofragor,
ekonomisk kompensation vid eventuella skador pa befintliga
fastigheter, genomforande och storningar under bygg- och
driftskede, teknikbyggnadens paverkan pa Langholmen samt
planbestammelser och reglering.

Frén lansstyrelsen inkom synpunkter som berorde geoteknik och
strandskydd.



Godkant dokument - William Stepp, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-20, Dnr 2020-09494

@ Stockholms Granskningsutlatande
1 stad Dnr 2020-09494
Sida 5 (67)

Fran andra remissinstanser inkom synpunkter om kulturmiljo,
trafik, arkitektur och fastighetsrittsliga atgarder samt paverkan pa
Alvsjd idrottsplats. Skdnhetsradet avstyrker forslag i en del som rdr
Station Alvsjd men tillstyrker forslagets dvriga delar. Frin de
privatpersoner som yttrade sig under granskningsperioden sd inkom
synpunkter om olagenhet for boende och risk for skada pé
byggnader samt krav pa ekonomisk kompensation vid eventuella
skador pa befintliga fastigheter.

Sammanvagt stallningstagande

Stadsbyggnadskontorets sammanfattande bedomning &r att de
inkomna synpunkterna frimst motiverar justeringar av
tunnelbaneanldggningens omfattning och ytbehov, bade under och
ovan mark. Synpunkterna foranleder dven en forkortning av
arbetstunneln vid Arstakrossen, inforande i plankartan av de
omrdden dér strandskydd foreslas upphévas, samt dndringar,
justeringar och omformuleringar av planbestammelserna. Dartill
behovs ett fortydligande av planomradesgransen och
anvandningsgriansen for T1 i1 bade hdjd- och sidled, borttagande av
teknikbyggnaden pd Langholmen samt vissa administrativa
andringar 1 planhandlingar och utredningar. Inkomna synpunkter
har dven foranlett till att en del fortydliganden och kompletteringar
gjorts 1 planbeskrivningen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagna forandringar innebér
en lamplig avviagning mellan olika intressen.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som framf{orts under granskningen
foreslas foljande fordndringar:

Plankartan
Del 1

e Indexering av T-bestimmelser infors vid station
Fridhemsplan for att fortydliga planomréadets avgriansning 1
hojdled.

e Skyddszon (T1) kring luftutbytesschakt pa Fleminggatan
minskats.

e Fotavtrycket (T2) for luftutbytesschaktet pa Fleminggatan
har minskats med 0,5 meter genom att det dragits in fran
trottoarkanten.

e Planbestimmelsen s4, som tidigare avsag betongtunnel,
avser nu tunnelportal tillhérande tunnelbanans service- och
arbetstunnel.
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e Formuleringen av anvindningsbestimmelse (T2) har
forenklats och dndrats sa att den nu avser enbart tunnelbana.
Andringen giller samtliga delkartona.

Del 2

e Byggritten for teknikbyggnaden pd Lingholmen har utgatt
ur planforslaget. Detta medfor att dven tillhdrande
planbestdmmelser samt parkomradet har tagits bort.

e Minskning av allmén platsmark mot Trekantsparken.

e Andring av bestimmelsen Torg till GATA I for att begriinsa
fordonstrafik inom allmén platsmark.

e Ligsta tillatna hojd for fardigt golv b 1™ har inforts vid
entréhallen, och marknivan framfor entrén regleras till +4,1.

e Utformningen av planbestimmelserna ’b2” och ”b3”. Har
justerats. Justeringen av planbestdmmelsen 52" giller dven
kartblad 4a.

e Omindexering av bestimmelse 752" till ”b5” och justering
av bestammelsens utformning avseende maximalt
schaktdjup for ledningar, brunnar och gatuarbeten inom
skyddszonen kring luftutbytesschaktet vid Liljeholmens
strand.

e Inom planomridet redovisas de omraden dér strandskydd
foreslas upphora. Plankartan kompletteras d&ven med en
illustration som visar strandskyddets omfattning bade inom
kvartersmark (skrafferat blatt omrade) och allmén platsmark
(skrafferat rott omrade). Plankartan kompletteras d&ven med
planbestdmmelsen “a/” avseende upphivande av
strandskydd inom kvartersmark.

e Anvindningsbestimmelse C indexeras till C1 och C1
indexeras vidare till C2. Tilldgg av T2 gors for lokaler med
anvindningsbestimmelse C1.

e (I har preciserats till att avse kiosk och restaurang.

e (2:s vertikala avgransning nedét dndras till +2,1 meter.

e Planbestdmmelsen ’s5”, som tidigare avsag teknikbyggnad
pa Langholmen avser efter &ndringen tunnelportal
tillhérande allmédnnyttig underjordisk avloppsanldggning.

e Fortydligande av x-bestimmelsen om att den endast géller
trappans ytniva.

e Justering av kvartersgrins for kvarteret Vinthallen 1 mot
Liljeholmsgrénd.

e Planbestimmelserna "u2” och ”u3” for allménnyttiga
underjordiska avloppsledningar har inforts 1 plankartan.

e Inforande av anvindningsbestimmelse £/ avseende SVOAs
avloppstunnel.

e Betongtunneln vid service- och arbetstunnelmynningen mot
Sodertéljevéigen kortas ned.
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e Fortydligande av avgrinsning av u-omrdde avseende
SVOAs ledningsritt. Planbestimmelsen ”s4”, som tidigare
avsag betongtunnel, dndras till tunnelportal.

e Bestdmmelsen ”z2” ges nytt index och bendmns “z/”.

e Omindexering av hdjdbestammelse A7 till ”h4” for
tunnelportalerna mot Sodertiljevigen samt justering av
+hojden till 21.0 m.

e Ett hdlrum som uppstod mellan bergskdrningen och T2 i
profilritningen for service- och arbetstunneln mot
Sodertiljevéigen har fyllts och tilldelats
anvandningsbestdmmelse T1.

Del 3b

e Samtliga berorda sektioner och planbestimmelser justeras
till f6ljd av dndringar i1 planomrédet och de reviderade
planbestimmelserna i kartblad del 3a.

Del 4a

e Byggritten (fotavtrycket) for stationsbyggnaden i Arstaberg
har justerats vid det Ostra hornet mot Svéardlangsvigen.

e Byggritten for roktornet pa stationsbyggnaden i Arstaberg
har utgétt ur planforslaget. Detta géller 4ven de tillhdrande
planbestdmmelserna, vilket medfor att hojdbestimmelserna
”hx” och utformningsbestimmelserna ”’fx”’behover
omindexeras i de aktuella och efterfoljande kartbladen.

e Planbestimmelsen 755" utgér och ersétts med 759"

e Planbestimmelsen /27" har omformulerats.

e Utformningsbestimmelsen /33 har tagits bort. Detta géller
dven kartblad 5.

e Planbestimmelse ”s3”, som avsig arbets- och servicetunnel,
har utgatt.

Del 4b

e Samtliga berorda sektioner och planbestimmelser justeras
till f6ljd av dndringar i planomrédet och de reviderade
planbestimmelserna i kartblad del 4a.

Del 5

e Bestimmelserna 03 och 04 som avser takvinkel
omindexeras till o/ respektive o2.

e Utformningsbestimmelsen /2 har lagts till i legenden

(bestammelseforteckning).

Bestammelsen f72 som avser konst har ersatts av /3.

Utformningsbestdammelsen /24 har omformulerats.

Bestdmmelsen b9 har dndrats till b10.

Byggritt for roktornet pa stationsbyggnaden med tillhérande

planbestimmelser har utgétt.
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Samtliga berérda sektioner justeras till foljd av andringar i

planomradet och de reviderade planbestimmelserna i detta
kartblad.

Bestimmelsen om markens plushdjd inom allmén platsmark
har inforts 1 plankartan.

Bestdmmelsen »/0 éndras till 517 samt ldgsta tilldtna hojd
for fardigt golv vid entré justeras till +34,0 meter.
Bestammelsen Fordréjningl har lagts till 1 parken norr om
stationsbyggnaden.

Utformningsbestimmelserna f7 och f4 har utgétt for
stationsbyggnaden. Bestimmelserna géiller endast
schaktdverbyggnader.

Planbeskrivningen

All text, kartor, bilder och illustrationer som berér teknikbyggnaden
pa Langholmen har tagits bort fran planbeskrivningen, eftersom
byggnaden utgick efter granskningsskedet.

Ytterligare illustrationer och utsnitt ur 3D-modellen har lagt in 1
planbeskrivningen och ett par kartblad har bytts ut.

Foljande rubriker har justerats och kompletterats.

e Motiv till detaljplanens regleringar: Har uppdaterats
utifran de planbestimmelser som har tillkommit,
dndrats eller omformulerats samt de som har utgatt.
Fastigheter och dgoférhallanden.

Plangréns.

Begransning av byggande fran markytan

Fastighetsindelningsbestimmelser

Konsekvenser for fastigheter

Verkan pé befintliga detaljplaner

Tabellen 6ver detaljplaner och tomtindelningar har

kompletterats med de fastigheter som ingar i

respektive tomtindelning.

e Strandskydd: Planbeskrivningen har kompletterats
med kartor, beskrivningar och fortydliganden av
upphévandet av strandskyddet samt de skél som
ligger till grund for upphévandet.
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Sammanfattade synpunkter

Nedan redovisas sammanfattningar av de synpunkter som inkom
under granskningen dmnesvis. Stadsbyggnadskontorets
kommentarer och stéllningstagande redovisas 1 kursiv stil efter varje
dmne. Inkomna synpunkter i drendet kan aterfinnas pa
stadsbyggnadsexpeditionen i Tekniska Namndhuset, pd
Fleminggatan 4.

Allmant om granskningen och planprocessen

Heleneborgs bdtklubb, HBK, har inkommit med ett antal
synpunkter pd planforslaget och till stod till yttrandet har HBK
bilagt nedan utlatande.

1. Langholmen teknikbyggnad, antikvariskt utlatande, AIX
Arkitekter.

2. HBK RAA Riksintresse HBK

3. HBK Skrivelse rorande Heleneborgs bdtklubb frdn Sjohistoriska
museetr.

4. BHRF - HBK - ett maritimt kulturarv som inte far ga forlorat

HBK ifragasitter att detaljplanens granskningshandlingar har
baserats pd Region Stockholms utredningar och samréadsmaterial,
framtagna av Forvaltningen for utbyggnad av tunnelbanan (FUT),
inom ramen for en sé kallad samordnad planprocess.

Den samordnade planprocessen har medfort att Stockholms stad
saknat tillrdcklig insyn och mojlighet att pdverka de kulturhistoriska
utredningar som ligger till grund for miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB).

Bristerna i den samordnade planprocessen blir tydliga i planeringen
av likriktarstationen pd Langholmen, dar FUT:s miljoanalys inte
tagit hiansyn till flera kulturhistoriskt viktiga virden som ar
betydelsefulla for Stockholms stad.

I utredningsarbetet saknas en beskrivning av Heleneborgs batklubbs
(HBK) foreningsverksamhet, och inga kontakter har tagits med
klubben under planarbetets utredningsskede. Enligt HBK é&r detta en
allvarlig brist, eftersom dven immateriella virden som etablerad
verksamhet bor ingé 1 en kulturhistorisk analys av platsen.

HBK har under samrads- och granskningsskedet framf{ort sina
synpunkter till Region Stockholm och FUT, men fatt besked att
tidigare analyser fran utredningsskedet star fast och att HBK:s
synpunkter inte paverkar FUT:s slutsatser infOr nésta steg i
planprocessen.
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Under samréadet har FUT beskrivit hur HBK:s verksamhet paverkas
under byggtiden, men HBK menar att etableringsomradet som har
presenterats av FUT som avspérrat under tva ars byggtid ar
bristfalligt redovisad och inte tar hinsyn till viktiga faktorer.

Liinsstyrelsen framhaller att delar av detaljplanens omréade inte
overensstimmer med jdrnvagsplanens avgransning. Dessa delar har
dérfor inte varit ute pd samrad. Det giller en del av omradet intill
teknikbyggnaden pa Langholmen som planldggs for park samt en
del av det anslutande omradet kring stationsbyggnaden i
Liljeholmen som planlidggs for torg.

Lantmiiterimyndigheten skriver att de inte hade mojlighet att
granska allt underlag i detalj, frimst pd grund av tidsbrist och
planhandlingarnas komplexitet. Eftersom plankartorna inte tidigare
presenterats 1 ett separat samrad, har myndigheten inte haft
mojlighet att bedoma den 6vergripande planstrukturen.

Trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana inom
Region Stockholm skriver 1 ett gemensamt yttrande att Region
Stockholm avstér att lamna synpunkter pa detaljplanen for
utbyggnad av tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjé. De
hinvisar till den pagidende dialogen kring jarnvégsplan och
detaljplan for eventuella framtida dndringar.

Region Stockholm betonar vikten av fortsatt dialog med
Stockholms stad kring ytor som inte omfattas av jdrnvagsplanen
eller detaljplanen, sérskilt vad géller utformning och forédndringar
av gator som kan pédverka busstrafiken vid stationer.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Efter granskning av bdde jdrnvigsplanen och detaljplanen har
analyser och utredningar visat att det planerade trafiksystemet med
sjdlvkorande tdg pd strickan Fridhemsplan—Alvsjé (Gula linjen)
innebdr att teknikbyggnaden pd Langholmen inte ldngre behéver
byggas. Ddrmed finns det inte lingre nagot behov av att bemota
inkomna synpunkter gdllande teknikbyggnaden.

En konsekvens av planldiggningen av den nya tunnelbanelinjen dr
att, trots ett samordnat forfarande, omrdadena i direkt anslutning till
de nya stationerna vid Liljeholmen och Alvsjo behéver planliggas
som allmdn platsmark — i form av gata, torg och park. Dessa ytor
bedoms som nodvdndiga for att sdkerstdlla god angoring samt
effektiv hantering av dagvatten och skyfall. Dessa ytor redovisades
separat i planbeskrivningen i jarnvigsplanens samradshandlingar.

Stadsbyggnadskontoret noterar lantmdterimyndighetens och
Regionens synpunkter.
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Stadsbyggnadskontoret noterar att Region Stockholm inte har
ldmnat ndagra synpunkter pd planforslaget. Kontoret uppskattar det
goda samarbetet mellan staden och regionen och ser fram emot en
fortsatt konstruktiv dialog och samarbete inom ramen for det
fortsatta arbetet.

Allmant om planforslaget

Bostadsriittsforening Ankaret 4, Fleminggatan 60A — 60E, 112 45
Stockholm, papekar att foreningens fastighet ar beldgen inom den
nya tunnelbanelinjens planomrade och riskerar att paverkas negativt
savél vid genomforande som vid drift.

Bostadsréttsforeningen patalar att av planhandlingarna framgar
olika foreslagna metoder for genomforandet av luftutbytesschakt
vid Fleminggatan. Foreningen utgér fran att den metod som har
minst paverkan pa foreningens fastighet och byggnader nyttjas.

Bostadsriittsforeningen Jullovet, Sylvestergatan 6, 125 71 Alvsjo,
motsdtter sig att tunnelbanan dras under foreningens fastighet utan
att bindande skyddsétgirder, plats-specifik riskanalys, uppfoljning
och ersattningsmekanismer sikerstills 1 detaljplan, jarnvégsplan och
tillhorande avtal.

Foreningen forbehaller sig rétten att komplettera sitt yttrande samt
att begéra rittslig provning av intrang, miljoskada eller bristande
hinsyn till boendemiljon enligt plan- och bygglagen, miljobalken
samt tomtréttsavtalets villkor.

En privatperson skriver att det dr viktigt att beakta och virna om
miljon och marken pa Langholmen som nu dr uppléggningsplats for
trabdtarna som hor till Batklubben Pdlsundet vintertid och parkering
for husbilar och husvagnar sommartid. Hitta en annan plats for
planerad teknikbyggnad.

Brf Arbetaren 17, Sankt Eriksgatan 39-41, 112 34 Stockholm,
anser att frigan om 1 vilken utstrickning foreningens fastighet
kommer att bli berord inte &r tillrackligt utredd. Region Stockholm
har bedomt att den eventuella dverkan som bygget av tunnelbanan
kommer att ha pé fastigheten &r forsumbar. Brf styrelsens delar inte
denna uppfattning och avser att rikta ersittningsansprak via domstol
om styrelsen och regionen inte har samma uppfattning om storleken
pa forsumbarheten.

Tva privatpersoner papekar att av illustrationer och handlingar for
etableringsomridet for byggtunnel Lindhagensplan framgér inte att
det finns en forskola gransande till omradet eller hur och var
nddutgangar och insatsvigar for brandforsvaret till fastigheten
Iskristallen 1 finns.
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Tvd privatpersoner kinner sig oroliga 6ver hur byggprojekt kan
komma att paverka deras verksamhet. De anser att deras verksamhet
ar direkt beroende av att deras géster enkelt kan ta sig till och fran
restaurangen samt att miljon runt omkring ar trivsam och
tillganglig. En ldngre period av byggstok, begrinsad framkomlighet
eller storningar, riskerar att fa negativa konsekvenser, bade
ekonomiskt och i relation till restaurangbesokare.

Castellum Stockholm AB anfor att en arbetstunnel hamnar delvis
inom fastigheten Godstdget 1. I planhandlingarna stér felaktigt i
bestimmelse och beskrivning att det dr en arbets- och servicetunnel.
I redovisad MKB anges att endast tvéd av arbetstunnlarna, vid
stationerna Fridhemsplan och Liljeholmen, kommer att nyttjas som
permanenta servicetunnlar efter byggtiden, medan tunneln inom
Godstaget 1 enbart dr en arbetstunnel och inte kommer att ha en
permanent funktion, och darfor kommer att pluggas efter projektets
avslut.

Planhandlingarna redovisar inte de fulla konsekvenserna av
intrdnget men det beddms att arbetstunnelns dragning inom
Godstaget 1 riskerar att begriansa nyttjandet av fastigheten vad

avser grundldggning, energibrunnar samt framtida nyttjande och
utveckling 1 stort.

Citycon Liljeholmstorget Galleria AB ser positivt pa den nya
tunnelbanans strackning som forstdrker Liljeholmen som knutpunkt.
For att infrastruktursatsningen ska generera sé stor nytta som
mojligt, kravs forstaelse for och samordning mellan projekten for
bista genomforbarhet och minsta mdjliga omradespéaverkan.
Citycom emotser en fortsatt fordjupad dialog kring slutprodukt och
samordning infér genomforande.

Heleneborgs batklubb, HBK pastér att FUT:s utredningar inte har
beaktat att Heleneborgs batklubb (HBK) har bedrivit
foreningsverksamhet pé platsen i 6ver hundra &r, och sedan 1919 ar
en etablerad hyresgist pa mark som dgs av Stockholms stad.

Exploateringskontoret anser att skyddszonen vid tunnelbanans
norra plattformsomréde (plankarta del 6) 4r omotiverat stort.
Exploateringskontoret onskar ett fortydligande om varfér den
overstiger 15 meter. Alternativt att skyddszonen minskas.

Skyddszon som gar till 6verkant av berg kommer att hamna 1

konflikt med framtida anldggning av gator och kvartersbebyggelse
vars grundlidggning kommer att ske pa berget.

Det ér viktigt att skyddszonen inte skapar en "dod zon" kring

stationsbyggnaden dér det varken gar att anldgga gator eller
byggnader.
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Texten "omrddet kring Stockholmsmdssan" bor bytas mot "Ett

storre omrdde oster om jdrnvdgsspdren, norr om Huddingevigen
och viister om Abyvigen, inklusive Stockholmsmdssans tomtrtt
omfattar programmet for Alvsjé med syftet att omvandla omrddet
till en blandstad. "

Idrottsforvaltningen @r i stort sett positiv till den foreslagna
tunnelbanedragningen mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Den
bedoms forbattra tillgdngligheten till idrottsanlédggningar och frimja
hallbart resande, vilket &r positivt for folkhilsan. Det finns dock risk
att foreslagen dragning dér anldggandet av den nya tunnelbanan pa
négra platser kan paverka befintliga idrottsytor i produktions- samt
driftskedet.

Forvaltningen har uttryckt oro dver att byggnationen av station
Alvsjd kan paverka Alvsjd idrottsplats negativt under produktionen,
da delar av idrottsplatsen foreslas anviandas. Det ar viktigt att
atgdrder vidtas for att minimera storningar som buller, vibrationer
och forsdmrad luftkvalitet. Trafiklosningar méste sikerstélla trygg
passage, sarskilt for barn och unga. Positivt dr att angdringsvagen
planeras via Magelungsvégen istéllet for Méssvégen. Forslaget
innebér dven att gdng- och cykelvigen leds om runt
etableringsomridet.

Idrottsforvaltningen har deltagit 1 dialogen kring etableringsomradet
och ser positivt pa att regionen nu i stdrre grad beaktar vérdet av
idrottsytor och forsoker minska storningar. Dialog har dven forts
med Alvsjé AIK, som har avtal om nyttjande och drift av
idrottsplatsen, och forvaltningen forutsitter att denna dialog
fortsdtter dven efter att avtalen 16per ut 2025. Dessutom behdver
hinsyn tas till en ndringsidkare som bedriver verksamhet pa platsen,
sa att denna inte paverkas negativt under byggtiden.

Vid Lisebergs bollplan planeras ett luftutbytesschakt, vilket kan
paverka verksamheten under bygg- och driftskede. Delar av
parkeringsytorna tas tillfélligt i ansprak for byggnationen, och det ar
viktigt att detta samordnas 1 god tid med idrottsférvaltningen som
ansvarar for verksamheten pa platsen.

Idrottsforvaltningen skriver vidare att det planeras en
teknikbyggnad pa Langholmen, delvis pa idrottsmark som
idrottsforvaltningen arrenderar till Heleneborgs batklubb for
vinteruppstillning samt till Stockholm parkering vilka upplater
denna for husbilscamping under sommaren. Idrottsférvaltningen har
deltagit i dialogen om placeringen och framfort oro Gver negativa
konsekvenser for batklubbens verksamhet, sirskilt vad géller
uppstéllningsytor och angéring. Minst 10 uppstillningsplatser
forsvinner permanent, och cirka 40 platser paverkas under
byggtiden. Eftersom omradet har begransad marktillgdng &r det
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svart att hitta ersédttningsytor. Batklubben hanterar frimst éldre
trabatar, vilket bidrar till att bevara stadens marinhistoriska arv.
Forvaltningen betonar vikten av fortsatt samverkan i den fortsatta
planeringen.

Idrottsforvaltningen noterar att utover det tempordara markanspraket
for utbyggnaden av tunnelbanan sé kravs ytterligare ytor for
trafikomledning genom det idag arrenderade omradet.
Trafiksituationen under byggtiden pa Langholmen 1 stort bor
beskrivas ndrmre, da trafiksituationen inte bara beror
idrottsforvaltningen och dess arrendator utan alla delar av
Langholmens verksamhet, s& som parkteatern, boende, stadens
driftutrymmen och idrottsforvaltningens arrendator. Byggaktoren
bor kunna redogora for alla aspekter kring trafikpéverkan kopplat
till projektet med teknikbyggnaden pad Langholmen.

Idrottsforvaltningen papekar att La&ngholmen &r den enda plats langs
tunnelbanestrickningen dir elektromagnetiska félt uppstar ovan
mark. Av granskningshandlingar framgér att avstindet till platser
dér ménniskor vistas bedoms vara tillrdckligt, och byggnationen
sker enligt forsiktighetsprincipen. Om maétningar visar for hoga
vérden ska atgarder vidtas, och eventuella avvikelser ska
kommuniceras tidigt med verksamhetsutovaren. Samma géller risk
for brandspridning.

Idrottsforvaltningen framhaller att vid fortsatt projektering forutsétts
att tillrackliga skyddsatgérder vidtas for att befintliga anlaggningar
inte ska skadas eller pdverkas negativt av byggnationen.

Trafikkontoret anser att pa flera stéllen placeras luftutbytesschakt
och brandgasschakt nira korbanor, gdng- och cykelviagar. Hinderfri
bredd for korbana édr 60 centimeter och for gdng- och cykelbana 40
centimeter. Staden Onskar att projektet gor en oversyn sd att inga
anldggningar placeras inom hinderfri bredd. Om detta inte ar
mdjligt, ska alternativa l6sningar tas fram for att uppfylla kraven.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) papekar att projektets
omfattning och komplexitet kraver att Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana (FUT) fortsatt bjuder in SVOA till samordning 1
gemensamt arbetsforum.

SVOA har stora sjalvfallsystem inom FUT:s redovisade tillfélliga
och permanenta markansprék i Liljeholmen som hamnar i1 konflikt
med planerad anldggning for tunnelbanan. FUT behdver samordna
rittigheter for dessa system med den pagiende projekteringen inom
FUT:s projekt samt med de intilliggande projekt.

SVOA har en arbetstunnel vid Sodertdljevdagen som anvénds i
projekten SFAL och Misstunneln. Detaljplanen maste uppfylla
SVOA:s krav pa infart och dtkomst. Nér projekten ér klara ska
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tunneln bli en permanent servicetunnel for VA-anldggningen.
FUT:s projektforslag kolliderar med SVOA:s pdgaende anldggning
och forutsitter att SVOA:s etableringsyta och port kan anvindas.
Vid samnyttjande ska SVOA:s krav foljas enligt bygghandling, och
FUT ansvarar for genomforandeavtal, bygglov, avtal med staden
och ledningsédgare samt fardigstdllande av portal, tillfartsvig och
ging- och cykelbana.

Enligt nuvarande tidplan kan SVOA lamna etableringsytan vid
Sodertdljevigen senast ménadsskiftet juni-juli 2026. SVOA kan inte
garantera att bolagets projekt har lamnat etableringsytan ndar FUT
planerar att paborja sina arbeten.

SVOA:s arbetstunnel som byggs inom allmén platsmark med stod
av Markavtalet behover sidkras med ny rattighet, exempelvis med ett
servitut om gemensam skyddszon.

Forvaltning AB Lunden stiller sig positivt till utbyggnaden av
tunnelbana till Alvsj6 och vilkomnar en utveckling av Liljeholmen
som stadsdel.

Lovholmen planeras omvandlas fran verksamhetsomrade till
bostadsomrade, och Lunden planerar dven framtida utveckling av
sina fastigheter, sarskilt Tryckeriet 13. Lunden forutsétter att nya
detaljplanen for utbyggnaden av tunnelbanan inte inverkar menligt
pa mojligheterna att bygga nya kontor eller bostidder, med hiansyn
till faktorer som stomljud, buller och byggnadsvolym mm.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar bostadsrdttsforening Ankaret 4:as
upplysningar och informerar FUT.

Berguttag for luftutbytesschakt och brandgasschakt sker med sa
kallad raiseborrning.

Region Stockholm arbetar for att minska stérningar under
byggtiden sd langt det dr mdjligt. Det dr dock oundvikligt att det
periodvis forekommer arbeten som bullrar, dammar och i allmdnhet
kan verka storande pa omgivningen, men dessa arbeten pdgar inte
hela tiden. Regionen har upprdittat en handlingsplan och atgdrder
utfors i olika steg enligt en dtgdrdstrappa: innan byggstart ser
Regionen 6ver om alternativa byggmetoder kan anvindas, eller om
bullerskyddsatgdrder kan utforas vid arbetsomrddet ddr Regionen
arbetar.

Forutom jdrnvigsplan soker Regionen tillstdand for
vattenverksamhet och miljofarlig verksamhet enligt miljébalken. 1
miljoprovningens miljékonsekvensbeskrivning (dterfinns pd
https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar/) beskrivs
de kontroller och skyddsatgdrder som kan bli aktuella.


https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar/
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Innan byggstart kommer kontrollprogram att upprdittas for att
sdkerstdlla kontroll och uppfoljning av vattenverksamheten och den
pdaverkan som kan uppkomma i omgivningen samt kontroll av de
storningar under byggtiden som klassas som miljofarlig
verksambhet.

Synpunkter fran Brf Jullovet vidarebefordras till FUT.
Skyddsdtgdrder for tunnelbanan kommer att faststdllas i
Jjérnvéigsplanen. Atgéirderna dimensioneras for att uppfylla
riktvirden for bostider. Med dessa atgdrder bedoms endast mindre
negativa konsekvenser uppstd vid drift av tunnelbanan, avseende
buller, stomljud och vibrationer.

Fastighetscigare har rdtt till ersdttning for mark som Region
Stockholm tar i ansprak, bdade permanent och tillfilligt.
Fastighetsdigare har rdtt att framféra ersdttningsyrkanden for
markansprak i kommande lantmdteriforrdttning for att bilda
servitut for tunnelbaneanldggningen. Lantmdterimyndigheten
beslutar om ersdttning enligt expropriationslagens regler.

Det dr inte mojligt att sdkerstdlla ersdttningsmekanismer inom
ramen for detaljplanen. I det fall som skador uppstar pa grund av
arbetet med nya tunnelbanan har fastighetsdgare rditt till ersdttning
for dessa. Pa Nya tunnelbanans hemsida finns mer information om
fastighetsdgares och Regionens rdttigheter och skyldigheter i
samband med bygget av nya tunnelbanan.

Villkor for buller och stomljud under byggtiden kommer att
bestdmmas av mark- och miljodomstolen i miljoprévningen.

Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer svensk standard att
tillimpas. Det innebdr att en riskanalys tas fram och sprdingningar
anpassas utifran byggnader och anldggningars
vibrationskdnslighet. Metodiken dr mycket vdlbeprovad och
begrdnsar risken for skador till f6ljd av anldggningsarbeten.

Gdllande tunnelbanan i drift: Stomljud och vibrationer frdn
ballastfritt spar samt omfattningen av vibrationsisolering har
utretts och en l6sning for stomljudsddampning kommer att viljas i ett
senare skede. Oavsett vilken l6sning som vdljs mdste anldggningen
innehalla riktlinjerna for stomljud i bostdider enligt gdllande
regelverk.

Forskolan vid Lindhagensplan finns illustrerad i Social
konsekvensanalys och barnkonsekvensanalys pd figur 10 och
omndmnd i text i avsnitt 4.3.2.

1 jiarnvdigsplanen, bilaga plankartor for tillfilligt nyttjande dr
markanspraket villkorat med: Ytan ska planeras sd att utrymme
finns for rdddningsvdg till fastighet Iskristallen 1 och att mojlighet
till utrymning fran samma fastighet kan ske via etableringsytan.
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Omprddet dster och nordost om Svirdldangsplan kommer under
byggtiden att fungera som byggarbetsplats med tillhorande trafik.
Tillgdngligheten till tvdrbanan och pendeltdget paverkas inte, men
busstrafiken kan tidvis komma att fordndras. Sammantaget bedoms
paverkan pa kundfléodet, framkomligheten samt tillgangligheten till
och fran restaurangen vid Svdrdlangsplan blir obetydlig.

Arbetstunneln vid Arstakrossen, som i granskningshandlingarna
delvis lag inom fastigheten Godstdget 1, har efter granskningen
kortats ned och forldiggs nu helt utanfor ndmnda fastighet. Det
permanenta markanspraket for tunnelbanan och den del av
arbetstunneln som dr beldgen inom Godstdget 1dr planlagt som ett
tillfalligt markansprak varpad planbestimmelsen s3 utgdr.
Andringen innebdr att inget permanent intrdng sker i fastigheten
Godstdget 1.

Stadsbyggnadskontoret och Region Stockholm delar Citycons bild
att samordningen dr viktig och har for avsikt att fortsdtta den
dialog som pdagdr samt att fordjupa dialogen infor genomforandet.

Skyddszon vid tunnelbanans norra plattformsomrdde i Liljeholmen
har efter granskning minskats. Enligt Regionen gdr det att bygga i
anslutning till stationen men hdnsyn behover tas till tunnelbanans

behov vid kommande grundliggning.

Stadsbyggnadskontoret noterar idrottsforvaltningens synpunkter
och informerar Regionen. Regionen arbetar for att minska
storningar fran buller och stomljud under byggtiden sd langt det dr
moyjligt. Det dr dock oundvikligt att det periodvis férekommer
arbeten som bullrar, dammar och i allmdnhet kan verka storande
pd omgivningen, men dessa arbeten pagar inte hela tiden.

Att bade vuxna och barn kan rora sig sdkert i nirheten av
Regionens byggarbetsplatser dr en viktig fraga, och det dr inte
ovanligt att byggarbetsplatser ligger ndira gang- och cykelvigar,
skolor eller titbebyggda omraden. Pdgdende
tunnelbaneutbyggnader har god erfarenhet av att arbeta ndra
skolor och forskolor. Det finns flera dtgdrder att jobba med for att
gora miljon sdker. Eventuella atgdrder kommer att utredas lingre
fram innan byggstart. Aven dialog med skolor och forskolor bdde
innan och medan arbeten pagar har gett goda resultat i andra
grenar av utbyggnaden av tunnelbanan.

Regionen har uppridttat en handlingsplan och atgdrder utfors i olika
steg enligt en dtgdrdstrappa: innan byggstart ser Regionen 6ver om
alternativa byggmetoder kan anvindas, eller om
bullerskyddsdtgdrder kan utféras vid arbetsomrddet diir Regionen
arbetar. Omgivningen kommer informeras om vilka arbeten som
ska utforas, var de ska ske samt hur linge de berdknas pdga i syfte
att ge mojlighet att anpassa sig. Villkor for buller och stomljud
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under byggtiden kommer att bestimmas av mark- och
miljodomstolen i miljoprévningen.

Dialog med Alvsjé AIK och berdrda aktorer kommer att fortsiitta i
kommande skeden. Atgéirder for att begrinsa storningar och
sdkerstdlla trygg passage kommer att beaktas i planeringen.

Efter granskningen har placeringen av ett par
schaktoverbyggnader, som i granskningsforslaget ldg ndra
kérbanor samt gang- och cykelvigar, setts over och justerats.
Samtliga ovanjordsanldggningar uppfyller efter justeringen kraven
pd hindersfri bredd for bdde korbana och cykelbana.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att Region Stockholm planerar
sina arbeten utifran premissen att SVOAs anldggningar och
tillhorande anordningar dr i funktion under hela byggtiden.
Korsningar och beréringspunkter med SVOAs befintliga ledningar
och anldggningar samt fragor kring anslutning till VA-ndtet
kommer att hanteras i samordningsgruppen mellan Region
Stockholm och SVOA. Principerna for samverkan kring och
genomforande av dtgdrder pa SVOA:s anliggningar och projekt
regleras i samverkansavtal tecknades mellan parterna 2023.

Region Stockholm har dialog med SVOA gdllande tidplan och
overldmnande av etableringsytan vid Sodertdiljevigen. Avtal

avseende overldmning av etableringsytan kommer tecknas med
SVOA.

Regionen dr inforstadd med att SVOAs anldggning mdste kunna
nyttjas och skyddas dven i fortsdttningen och Regionen har
pdgdende dialog med bade SVOA och kommunen angdende hur
rdttigheter for SVOA:s anldggningar sdkerstdlls i
detaljplaneprocesserna.

Stadsbyggnadskontoret noterar Forvaltning AB Lundens synpunkter
och informerar Regionen.



Godkant dokument - William Stepp, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-20, Dnr 2020-09494

.-—_

@

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2020-09494
Sida 19 (67)

Granskningshandlingar och planbestammelser

Sodermalms stadsdelsforvaltning 6nskar att plankartan 6ver
omradet vid teknikbyggnaden pa Langholmen gors mer detaljerad,
sa att gdngvigen framgar tydligt. Forvaltningen forutsitter att
parkvégen forbi teknikbyggnaden, som dr markerad med
beteckningen T2, fortsatt ska vara framkomlig och utgora en del av
det omgivande parkrummet.

Castellum Stockholm AB pépekar att granskningshandlingarna
felaktigt anger i bade bestimmelser och beskrivning att det ror sig
om en arbets- och servicetunnel.

Angaende arbetstunnel inom fastigheten Godstaget anfor Castellum
Stockholm Av foljande:

e [ forsta hand yrkar Castellum pa att arbetstunneln forldggs
hett utanfor fastigheten Godstaget i en Ostligare strackning
inom omrdde som enligt géllande stadsplan dr omradet for
jarnviagstrafik. P4 s sitt undviks alla intrang och paverkan
pa Godstéget 1.

e [ andra hand utgir Godstéget 1 hett ur detaljplanen.
Markatkomsten for tunnelbanebygget sékras genom
jarnvéagsplanen och behover inte regleras i detaljplan.

e [ tredje hand yrkas pa att planbestimmelsen T1 inom
Godstaget preciseras med en bestimmelse om tillféllig
anvindning som fortydligar att omradet bara far nyttjas som
arbetstunnel s ldnge som arbetet med tunnelbanans initiala
anldggande pagar.

Tunneln ska i alla planhandlingar redovisas enbart som arbetstunnel
och inte som arbets- och servicetunnel. Detta for att fortydliga att
tunneln bara har en tillféllig funktion sa dnge som arbetet med
tunnelbanans initiala anliggande pagér.

Trafikverket noterar att en liten del av deras fastighet Norrmalm 5:1
omedelbart sdder om fastigheten Godstaget 1, berdrs av
planomrédet enligt nedan plankarta. Trafikverket foreslér att
plangréinsen justeras for att undvika detta, eftersom inkluderingen
kan krava upprittande av avtal eller servitut, vilket innebér extra
arbete som beddms som onddigt.
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Berord yta markerad med rod ring

Citycon Liljeholmstorget Galleria AB anser att planerad garageinfart
ska anldggas pa nivan +2,5. I plankartan framgar att aktuell
anvindning begrinsas nedat till +4,4. I detta snitt maste darfor
avgransningen av planbestimmelsen nedat gilla till minst +2,5.

Vasakronan Fastigheter AB anser att detaljplanen for
tunnelbanestrickan dr komplex med flera stationer och uppgangar.
Det ér svért att, med hansyn till att den ocksa i viss utstrackning ar
tredimensionell, tydligt bedoma péverkan pa fastigheten Rosteriet 6,
som berdrs av tunnelbanans permanenta markansprak vilket ocksa
tydligt maste illustreras i plankartan.

Eftersom detaljplanen dven har en vertikal avgransning ér det svart
att, utifran nedan urklipp plankarta, exakt lokalisera paverkan pa
fastigheten Rosteriet 6. For att tydliggora och underlitta tolkningen
bor plankartan kompletteras med markerade fastighetsgréinser.

24300 20400 2+500 24600
i | memlan simlalr 30 18 frdm e Arm b A Asnda snds

Lantmiditerimyndigheten anser att det rader oklarheter kring var
plangridnsen och anvindningsgransen for T1 gir bade 1 hojd- och
sidled. Detta skapar osékerhet om vilken detaljplan som giller i
vissa omraden dér olika planer mots. Endast i specifika sektioner
framgar tydligt vilka hojder som géller men det gar inte att tydligt
utldsa vad som hdnder mellan tva sektioner. Vissa delar, som
rulltrappsschakt inom kvarteret Arbetaren, saknar helt sektioner och
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langdprofil. Planhandlingarna bor tydligt visa hur planomradets
granser och anvindningsomraden ar avgrinsade.

I langdprofiler och sektioner finns inga befintliga fastighetsgrianser
redovisade. En sddan redovisning skulle underlitta bade orientering
och tydlighet samt forstaelse for vilka fastigheter/delar av olika
fastigheter som berdrs av detaljplanens utbredning.

I teckenforklaringen anges att rod linje redovisar grdns for
planomradet under mark. Vissa delar av planomradet som
avgransats med rod linje tycks dock vara beldget ovan mark, varfor
linjen snarare bedoms avse plangréns i hojdled dn under mark.

Pé plankarta del 2(6) saknas anvindning PARK 1 sparprofilen.

Tunnelbaneanldggningar &r markerade med turkosa linjer i
plankartornas sektioner och ldngdprofiler. Den turkosa linjetypen
bor forklaras i teckenforklaringen for 6kad tydlighet. Anldggningar
som inte ligger direkt i sektioner eller sparprofiler bor inte redovisas
dar, eftersom det kan skapa missvisande tolkningar. Ett exempel &r
en teknikbyggnad i plankarta del 2(a), som verkar ligga bortom
sparprofilen, vilket inte framgéar tydligt i profilen.

I planforslaget for Liljeholmens centrum (2018-14587) finns "hal"
under mark reserverade for framtida tunnelbana, som inte ingér i
detaljplanen. Dessa "hal" omfattas fortfarande av bestimmelser 1
géllande detaljplaner eftersom de ligger utanfor det nya
planomrédet. Den aktuella detaljplanen for tunnelbanestrackan
Fridhemsplan—Alvsjé ir till stor del beligen inom dessa "hal".

Om plangrianserna mellan de tva planerna inte stimmer dverens,
kan det forsvara fastighetsbildningen inom Liljeholmens centrum.
Vissa delar av "halet" &r enligt géllande plan klassade som allmén
plats (PARK), vilket kan ligga under mark och hindra skapandet av
planenliga fastigheter. Lantmiterimyndigheten kan inte tydligt
avgoOra om plangrinserna for tunnelbaneplanen overensstimmer
med "hdlet" i planforslaget for Liljeholmen.

P& plankarta del 2 och 3a kombineras anvdandning PARK med
markreservat z1 och z2. Enligt Boverket ska markreservat for trafik
inte placeras pa allmén plats, vilket gor det osdkert om
officialservitut kan bildas for dessa dndamal.

Flera mindre ovanmarksanldggningar planldggs som (T2)
kombinerat med s-bestimmelser. Dessa delar dr inte avgriansade 1
hdjdled och slacker dirmed ut nu géllande plan. Konsekvenserna
for angriansande planer bor tydligt framga i planbeskrivningen.

Arbets-/servicetunnel som mynnar vid Gadngaren 7 saknar planlagd
angoring 1 angriansande detaljplan, trots att utrymme finns 1
jarnvagsplanen.
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Planbeskrivningen anger att jairnvagsplanen reglerar de omrdden
som krivs permanent for tunnelbanans utbyggnad, och att Region
Stockholm ansvarar for inlésen. Markitkomst for
tunnelbaneanlédggningens utrymmen hanteras som "permanent
markatkomst" 1 jarnvédgsplanen. Region Stockholm avser att
anvinda officialservitut for att ta utrymmena i ansprak. Det saknas
dock detaljer om hur detta ska genomforas, t.ex. vilka fastigheter
som blir formansfastigheter och vilka juridiska konsekvenser det
kan fa. Sddana aspekter bor tydligt redovisas under avsnittet om
fastighetsréttsliga konsekvenser.

Station Arstafiltet har en rektangulir byggritt enligt
detaljplanekartan, bade péd innergarden och mot gatan. Men i
illustrationerna visas en annan form, dir vissa delar inte markerats
som tunnelbaneentré. Darfor foreslas att anvandningsbestammelsen
bor anpassas till den faktiska utformningen av den planerade
anldggningen.

Béde station Arstafiltet och station Ostbergahdjden redovisas i
illustrationer 1 planbeskrivningen som underviningen av ett hogre
hus. Planf6rslaget ger enligt plankartan en byggritt enbart for
tunnelbanedndamal (T2, ej hojdavgransad, ersétter 1 sin helhet nu
gillande bestdmmelser) varfor illustrationerna inte stdimmer Gverens
med forslaget till planldggning.

I gilllande detaljplan for aktuellt omrade vid station Arstafiltet (Dp
2016-21183) finns byggritt i sju till atta vaningar for bostad,
centrum och parkering samt ritt att bygga dver och under mark pa
innergérden. Dessa byggritter ersitts enligt planforslaget med
byggritt for enbart tunnelbanedndamal. Det framgér inte 1
planbeskrivningen vilka konsekvenser planforslaget far for de
aktuella byggritterna.

I gillande stadsplan for aktuellt omrade vid station Ostbergahdjden
(P16500) finns byggritt for garage och viarmecentral. Delar av
dessa byggritter ersitts enligt planforslaget med byggrétt for enbart
tunnelbanedndamal (de delar som finns inom planomradet for
planforslaget). I planforslaget saknas angoring till allmén plats frén
anvindningen for tunnelbana/station. Det saknas dven vilka
konsekvenser planforslaget far for de aktuella byggratterna, varken
inom eller utom plangransen for aktuellt planforslag.

Under rubriken Genomférandefragor / Fastighetsridttsliga frdagor /
Begrdnsning av byggande frdan markytan framgar att tidigare
bestimmelser om ldgsta niva for schaktning upphévs 1 vissa fall.
Men det ér oklart vilka befintliga planer detta géller. Enligt
lantméterimyndigheten saknas dessutom bestdmmelser i den nya
planen som reglerar schaktdjup. Darfor bor planbeskrivningen
tydligt ange vilka befintliga planer och fastigheter som péverkas av
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begriansningar i1 schaktdjup samt vilka specifika bestimmelser 1
detaljplanen som medfor dessa begriansningar.

Planforslaget innebdr att delar av fastighetsindelningsbestimmelser
(tomtindelningar och fastighetsplaner) fortsitter att gilla utanfor det
nya planomradet. Detta kan paverka mojligheterna for
fastighetsédgare att genomfora onskad fastighetsbildning utanfor
planomradet. I planbeskrivningen sté att det rader osékerhet kring
vilka konsekvenser upphivandet av delar av dessa bestimmelser
kan fa. Planbeskrivningen bor dérfor tydligt redovisa vilka
fastigheter som omfattas av de kvarvarande
fastighetsindelningsbestimmelserna samt vilka konsekvenser
plandndringen medfor for dessa fastigheter.

Under rubriken Genomforandefragor / Fastighetsrdittsliga fragor /
Konsekvenser for fastigheter anges att samtliga fastigheter inom
planomrédet for tunnelbana paverkas genom begransningar 1
rittigheter, exempelvis vad géller schaktning och borrning.
Lantmiterimyndigheten ifrdgasitter detta, da planforslaget inte
innehaller nigra tydliga regleringar kring just schaktning och
borrning, vilket gor beskrivningen missvisande. Myndigheten har
heller inte granskat alla befintliga planer och kan darfor inte avgora
om samtliga eller endast vissa fastigheter paverkas.

Vidare anges att tunnelbaneanldggningar planldggs som
tredimensionella fastigheter, medan ovanmarksanldggningar och
allmén plats planliggs som tvadimensionella. Planldggningen
reglerar enbart anvdndningar, den pdverkar inte och planldgger inte
utformning av fastigheter.

Det star att ett stort antal rittigheter inom planomradet kommer att
beroras. Lantmiterimyndigheten har inte gjort nagon grundlig
genomgang avseende befintliga réttigheter inom planomradet men
noterar att det endast pé ett fatal omrdden reglerats u-omraden och i
ovrigt inga tydliga planstod for rittigheter for andra &ndamaél dn
tunnelbana. De réttigheter (sdsom servitut, ledningsrétter och
gemensamhetsanldggningar) som dr beldgna inom planomradet
borde redovisas med dndamal och rittighetsbeteckning. Det bor
ocksa framgd for respektive av dessa rattigheter hur de berérs av
planforslaget samt om de far planstdd eller inte.

I planforslaget for Liljeholmens centrum (2018-14587) finns
markreservat for underjordiska avloppsledningar (u2, u3). Dessa
ledningar verkar vara "avklippta" av plangrdnsen i hdjdled. Den nya
detaljplanen for tunnelbanan moéter denna gréns och ddrmed dven u-
omradena. Lantmiterimyndigheten ser inget tydligt planstod for
dessa ledningar i den nya planen. Om ledningarna behdver utrymme
inom den nya detaljplanen bor detta regleras med markreservat (u) —
oavsett om ledningarna redan har réttigheter.
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Planforslaget innebér att samtliga géllande detaljplaner inom
planomradet upphor att gélla. Det framgar dock inte i detta avsnitt
vilka dessa planer dr. Eftersom en lista ver berdrda planer finns
under rubriken Planeringsforutsdttningar / Kommunala / Gdllande
planer, vore det lampligt att hdnvisa dit for detaljer kring berérda
planer.

Planforslaget beskriver dndringar i detaljplaner som krévs for
tunnelbanans utbyggnad. Det anges att befintliga detaljplaner framst
kommer att upphévas for de omraden som berors av tunnelbanan.
Lantmiterimyndigheten tolkar dock att alla gidllande detaljplaner
inom planomrédet upphédvs och ersétts med nya bestimmelser.
Denna framgar ocksa under rubriken Genomforandefragor /
Fastighetsridttsliga fragor / Verkan pd befintliga detaljplaner.

Eftersom rubriken avser kommunala planeringsforutsdttningar, bor
hir dven framgd information om andra pagiende planforslag som
finns inom samma omraden som denna detaljplan.

Exploateringskontoret framf0r att planbestimmelsen b2 bor
justeras for att tilldta schaktarbeten for ledningar, brunnar och
gatuarbeten till ett djup om 3 meter under markniva.

Plankartan for Ldngholmen (del 2) medger att befintlig parkvag
breddas genom bestdmmelsen Park, z 1. Kontoret anser att det
behover fortydligas i planbeskrivningen att FUT, vid behov,
ansvarar for och bekostar en upprustning/breddning av parkvégen.
Alternativt bor en begrinsning av axeltryck inféras som
planbestdmmelse.

For Station Arstabergs entrébyggnad (T2 enligt plankarta del 4a)
planeras framtida padbyggnad. Exploateringskontoret foreslar att
anvindningen T2 begrinsas i hojdled ovan stationsbyggnaden, s&
att en eventuell 6verbyggnad inte strider mot tunnelbanans
detaljplan.

I plankartan del 5 for Ostberga har omradet med beteckningen Tl
vid luftutbytesschaktet en alltfor stor utbredning, vilket riskerar att
paverka planerad bebyggelse negativt. Exploateringskontoret
foreslar att omradet minskas. Kartutsnittet behover dven
kompletteras med en planbestimmelse som reglerar
luftutbytesschaktets utbredning under mark samt dess utkragande
del ovan mark. Det dr ocksa viktigt att forlaggning av ledningar i
allmén plats mojliggdrs inom TI, bade vid luftutbytesschaktet och
station Ostbergahdojden.

Exploateringskontoret ifrdgasétter varfor planbestimmelsen b 10 ar
sa detaljerat formulerad och efterfragar flexibilitet for justeringar
under genomférandefasen.
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Trafikkontoret ifragasitter behovet av planbestimmelsen z1 pé
parkvigen mellan Alstaviksvidgen och batupplaggningsplatsen vid
Langholmen. Trafikkontoret vill inte bli driftansvarig for att
sakerstdlla bestimmelsen. Fragan behover klargoras innan
detaljplanen antas

Kontoret anser att den foreslagna anvindningen av torg vid
Trekanten inte stimmer dverens med befintliga fastighets- och
plangrénser, sérskilt 1 forhédllande till kvarteret Vénthallen.
Foreslagen plangrians mellan allménplatsmark och kvarteret
Vinthallen bor justeras sé att den stdimmer 6verens med befintlig
fastighetsgrins. Torgytan behover ocksé vara tillrackligt stor for att
mojliggora vindande fordon

Trafikkontoret anser att trots att stationsbyggnaden Arstaberg har
skjutit tillbaka sé att den inte ska gora intrdng pd gatumark, visar

plankartan att den fortfarande gor intrang pa gatumark. Kontoret

anser att detta bor justeras.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) patalar att plankartorna
saknar gemensam skyddszon (Js3) i flertalet av de berdringspunkter
dér tunnelbanas planerade skyddszon dverlappar SVOA:s befintliga
skyddszon.

I planbeskrivningen anges att ”Stockholm vatten och avfall (SVOA)
ansvarar for drift av vatten och avloppsanldggningar i omradet”. Det
behover fortydligas att SVOA endast 2 (3) ansvarar for drift av den
allmdnna VA-anldggningen samt Trafikkontorets anlaggningar
enligt avtal.

SVOA anser att konflikter mellan luftutbytesschakt och
brandgasschakt, sé kallade uppstickare som markeras med T2 och
b2 i plankartan, och den allménna VA anldggningen behdver
beaktas. Utrymme behdver sdkras i plankartan for att den allménna
VA-anldggningen skall vara atkomlig for framtida drift- och
underhéllsarbeten. Detta behdver bland annat sidkerstéllas bland
annat vid luftutbytesschakt i Flemminggatan, Ostbergavigen,
Liljeholmsstranden, Ostbergavigen och Ostbergabackarna.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Den planerade teknikbyggnaden pa Langholmen har efter
granskning utgatt ur planforslaget. Detta innebdr att
stadsbyggnadskontoret inte tar stdillning till synpunkter rérande
Ldangholmen och teknikbyggnaden.

Fastighetsgrdnserna dr markerade pa plankartan. Med stéd av
langdmdtning for spdrlinjen gar det att utldsa i vilken utstrdickning
en fastighet berérs av planomrddet i vertikalled. Detta méjliggor en
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tydligare avgrdinsning och underldttar bedomningen av planens
pdverkan pd enskilda fastigheter.

Planbestimmelsen s3, som medger service- och arbetstunnel for
den icke permanenta arbetstunneln inom fastigheten Godstaget,
kommer att tas bort. Det permanenta markansprdket for
tunnelbanan och denna del av arbetstunneln sdkerstdlls i stdllet
genom planbestimmelsen T1. Arbetstunneln kommer dessutom att
justeras avseende permanent markansprak, vilket innebdr att inget
permanent intrdng gors inom fastigheten Godstdget 1.
Arbetstunnelmynningen anldggs ddremot tempordrt inom
fastigheten, men kommer att avvecklas och marken dterldmnas efter
projektets firdigstdllande.

Denna justering av det permanenta markansprdket innebdr
dessutom inget intrang sker i Trafikverkets fastighet, Norrmalm 5:1.

For att mojliggora angéring till Citycons garage kommer
hojdsdttningen for den planerade garageinfarten pad plankartan att
Jjusteras till nivan +2,5.

Stadsbyggnadskontoret delar lantmditerimyndighetens uppfattning
om att det rader oklarheter kring var plangrdnsen och
anvindningsgrdnsen for T1 dr beldgen, bade i hojd- och sidled vid
station Fridhemsplan. Inom stationsomrddet avgrdnsas
planomrddet pd olika hojdnivder, vilka inte framgar i den
norrgdende sparprofilen eftersom dessa ytor ligger framfor eller
bakom profilens linje.

For att tydliggora planomrddets avgrdinsning kommer ddrfor ett
antal héjdsatta, indexerade anvindningsbestimmelser (Tx) att
inforas. Dessa bestimmelser anger nedre respektive ovre
hojdgrdns. Avgrdnsningen utgor ddarmed planomrddesgrdnsen vid
station Fridhemsplan.

Fastigheten Gdngaren 7 dr planlagd for bensinstation enligt
gdllande plan. Pa fastigheten finns idag en bensinstation, vilken
kommer att rivas i samband med byggandet av arbetstunneln. Explo
medverkar for servitutsbildning i syfte att méjliggéra angdring till
arbetstunneln.

Fastigheten Gdngaren 10 (Securitas) har redan ett servitut pda
Gdngaren 7 for dtkomst till garageportar. Servitutets utbredning dr
dock opreciserad, och avsikten dr att det nya servitutet ska kunna
nyttjas av bade FUT och Securitas (Gangaren 10).

Anledningen till att staden inte vill planldgga angoringsvigen i
detaljplanen dr att undvika en uppdelning av fastigheten samt att
behalla flexibiliteten att i framtiden kunna justera servitutet eller
gemensamhetsanliggningen. Detta ger mdjlighet till anpassning vid
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kommande exploatering eller vid ny planliggning for drivmedel
eller annat dndamadl.

De tomtindelningar som berérs av detaljplanen kommer att
kompletteras med de fastigheter som ingadr i respektive
tomtindelning.

Planbestimmelsen b2 justeras for att tilldta schaktarbeten for
ledningar, brunnar och gatuarbeten ned till ett djup av tre meter
under marknivd.

Stadsbyggnadskontoret anser att ovanmarksanldiggningar sdsom
stationsbyggnader som schaktoverbyggnader som planldiggs som
2D behover inte begrdnsas i hojdled. Eventuella pabyggnader pd
exempelvis stationsbyggnader kommer inte vara planenligt dd
saknas byggridtt for att kunna bygga pa stationerna. For framtida
pdbyggnader behovs en ny detaljplan.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanmarksanldggningar,
sdsom stationsbyggnader och schaktéverbyggnader (T2) som
planliggs som (2D), inte behover begrdinsas i hojdled. Eventuella
pabyggnader pd exempelvis stationsbyggnader dr dock inte
planenliga, eftersom byggrdtt for sddana tilldgg saknas. For
framtida pabyggnader krdvs ddrfor en ny detaljplan.

Planbestimmelsen T1 avser permanent markansprak undermark.
Pa plankartan (2d-kartan) uppfattas att T1 upptar ett stérre omrdde
pad marknivdn vilket kan ge en felaktig tolkning. For att erhdlla en
korrekt bild av T1:s utbredning och dess vertikala lige i
forhallande till marknivan vid luftutbytesschaktet vid
Ostbergaviigen behover plankartan studeras tillsammans med
sektionerna.

Bade luftutbytesschaktet och det kringliggande T1-omrdadet kommer
att vara beldgna inom kommande torgyta, vilket innebdr att
framtida bostdder inte paverkas av markansprdket.

Planbestimmelsen b10, som reglerar Iligsta tilldtna hojd for fardigt
golv vid Alvsjé stationsentré, justeras till +34,0 meter 6ver angivet
nollplan.

Planomradets grdins mot kvarteret Vinthallen kommer att justeras
och rdttas ut mot allmdn platsmark, sa att den overensstimmer med
befintlig fastighetsgrdins. Omfattningen av allmdn platsmark mot
Trekantsparken kommer dessutom att ses 6ver i samrdd med
trafikkontoret.

Omradet kring den nya tunnelbanestationen vid Liljeholmen har i
granskningsforslaget planlagts som torg. Detta kommer att dndras
till GATAI (lokalgata) med begrdnsad fordonstrafik, vilket skapar
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en mer funktionell och trafiksdker l6sning i anslutning till
stationsomrddet.

Arstabergs stationsbyggnads fotavtryck, som tidigare gjorde
intrang pd gatumark, har justerats och dtgdrdats efter
granskningen.

For att hindra onddig spridning av sekretessbelagd information
bedomer stadsbyggnadskontoret att det inte foreligger nagot behov
av att redovisas SVOA:s anldggningar och gemensamma
skyddszoner. Detta gdller dock inte SVOA:s arbets- och
servicetunnel invid Sodertdljevigen som redovisas pa plankartan
enligt overenskommelse med SVOA. Regionen har lopande kontakt
med SVOA gdllande avtal som ska tecknas for att sdikerstdlla
SVOA:s rdttigheter, och avser att teckna genomforandeavtal for de
ledningsomliggningar som foranleds av tunnelbaneutbyggnaden
och, efter behov, for beroringspunkterna mellan Gula Linjen och
SVOAs anldggningar. Som underlag for genomforandeavtalen
rorande beroringspunkter med SVOAs befintliga anldggningar
kommer ett sdrskilt PM att tas fram i samverkan med SVOA.

1 texten under rubriken “Drift vatten och avlopp” i
planbeskrivningen kommer det att fortydligas att SVOA endast
ansvarar for drift av den allmdnna VA-anldggningen samt
Trafikkontorets anldggningar enligt avtal.

Stadsbyggnadskontoret dr inforstatt med att SVOA:s anldggningar
madste kunna nyttjas och skyddas dven framéver. En lopande dialog
fors mellan Regionen, SVOA och kommunen om hur rdttigheterna
for SVOA:s anldggningar ska sdkerstdllas inom
detaljplaneprocesserna samt om samverkan kring de planerade
luftutbytes- och brandgasschakten.

Arkitektur och gestaltning

Citycon Liljeholmstorget Galleria AB vill uppmarksamma att
byggritten for den kommersiell lokalen mellan stationsentré och
Citycons planerade kontorsbebyggelse inte dr med 1 jdrnvagsplanen
och att Region Stockholm inte forberett dess genomforande. Det dr
av stor vikt att lokalen uppfors for att undvika ett mellanrum mellan
stationshuset och Citycons planerade bebyggelse mot parken, vilket
annars riskerar att skapa otrygghet, bristande gestaltning och
ineffektiv markanvdndning. Om Regionen inte avser att uppfora
lokalen kan Citycon vara intresserade, men det viktigaste att
byggnaden blir av.

Dialog har @ven forts med FUT om grundldggning av Citycons
kommande byggnad, dir fundament kan behdva kraga in under den
kommersiella lokalen for att mojliggoéra sammanbyggd struktur.
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Detta kraver samordning med den aktdr som uppfor eller innehar
byggritten.

Skonhetsrddet har uttryckt oro over att den planerade
stationsbyggnaden i Alvsjd placeras nira Alvsjo gard, som ir en
kulturhistoriskt viktig och mycket skyddsvérd gardsanldggning.
Trots tidigare synpunkter i remissvar till bade Region Stockholm
och Stockholms stad har granskningsskedet inte tagit tillrdcklig
hinsyn till gardens placering eller byggnadens utformning. Rédet
avstyrker dirfor denna del av forslaget.

Heleneborgs batklubb, HBK pépekar att deras forslag att placera
teknikanldggningen pa sddra sidan av Pélsundet inte har avvisats
med tekniska, ekonomiska eller genomforbarhetsrelaterade skal.
FUT har istéllet avvisat forslaget enbart med hénvisning till ett
yttrande fran Stockholms stadsmuseum, baserat pd en vilseledande
beskrivning av byggnaden.

Det finns historiska beldgg for olika typer av bebyggelse pa den
sOdra sidan av Pélsundet, inklusive lador och magasin utover de
kulturhistoriskt klassade byggnader som finns kvar idag. Denna
bakgrund kan anvindas som argument fOr att uppfora en ny
byggnad i omradet, vilket ar vanligt i bedomningar av
kulturhistoriska miljoer.

HBK anser att en placering av teknikbyggnaden pé den sddra sidan
av Pélsundet ar kulturhistoriskt mer motiverad &n att bygga pa
Langholmen, dir ett 6ppet landskapsrum med viktiga siktlinjer
riskerar att spérras av. Synpunkten stods av ett antikvariskt
utlatande frén AIX Arkitekter.

HBK betonar att den plats som FUT foreslar for teknikbyggnaden
redan anvinds av en kulturhistoriskt vérdefull foreningsverksambhet,
vilket stdds av yttranden fran Sjohistoriska museet och
Riksantikvarieimbetet. Dessutom dr platsen ett viktigt besoksmal
under sommaren genom Stockholm husbilscamping. FUT:s
utredningar saknar en tillracklig beskrivning av dessa
verksamheters betydelse for beslutet om placering av anldggningen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande
Teknikbyggnaden pd Langholmen har efter granskning tagits bort.

Stadsbyggnadskontoret betonar vikten av att den planerade lokalen
mellan stationsentrén och Citycons kommande bebyggelse faktiskt
uppfors. Syftet dr att undvika att en restyta ldmnas obebyggd, vilket
riskerar att skapa otrygghet och samtidigt bryta den arkitektoniska
helheten. En sammanhdngande fasadgestaltning dr avgorande for
att upprdtthdlla kontinuiteten mot parken och bidra till en trygg och
attraktiv stadsmiljé. Ddrfor dr det av storsta vikt att Regionens och
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Citycons pdgdende dialog fortsdtter, sa att parterna ndr en
overenskommelse om vem som ska ansvara for byggnationen av
lokalen.

Placering av stationsuppgdngar vid Alvsjé dr beroende av ett antal
parametrar for att den ska uppfylla mdlet. Alvsjo station dr en viktig
kollektivtrafikknutpunkt som dessutom kommer att forstirkas med
en ny tunnelbanestation och eventuellt dven en station for Sparvig
Syd. Placering av stationsuppgdngar grundar sig i
tillgdanglighetskrav, anpassning till Spdargeometrin, ndrhet till
befintlig pendeltdgsstation och bussterminal men dven Stockholms
stads utvecklingsplaner for omradet. Staden och Region har
tillsammans stdvat efter en vil utformad och gestaltad
stationsuppgang som samordnats bade med stadsutveckling for
Alvsjé samt med Alvsjé gdrd.

Placeringen av stationsuppgdngar vid Alvsjo dr beroende av flera
avgorande parametrar for att uppfylla de 6vergripande mdlen.
Alvsjo station utgor redan idag en central kollektivtrafikknutpunkt,
och dess betydelse kommer att forstirkas ytterligare med en ny
tunnelbanestation samt anknytning till Sparvig Syd.

Utformningen och lokaliseringen av stationsuppgdngarna baseras
pa:

o Tillginglighetskrav — for att sdkerstdlla att resendrer med
olika behov enkelt kan nd stationen.

o Anpassning till spargeometrin — sd att infrastrukturen
harmoniserar med befintliga och planerade spardragningar.

o Nirhet till befintlig pendeltagsstation och bussterminal —
for att skapa smidiga byten mellan olika trafikslag.

o Stadsutveckling for Alvsjo till en blandstad - diir
stationsuppgdngen ska integreras och anpassas med den
langsiktiga stadsutvecklingen samt Alvsjé gdrd.

Staden och Region Stockholm har tillsammans strdvat efter att
utforma stationsuppgdngen pd ett sdtt som inte bara méter
funktionella krav, utan dven bidrar till en attraktiv och vilgestaltad
stadsmiljo. Mdlsdttningen dr att stationsuppgangen ska samordnas
med bdde den pdgdende stadsutvecklingen i Alvsjo och med
kulturmiljon kring Alvsjo gdrd, vilket skapar en helhet diir
kollektivtrafik och stadsrum samverkar.

Ritningar och ovrigt underlag

Citycon Liljeholmstorget Galleria AB har noterat vissa avvikelser i
sektion 780. Skillnaderna bor ses Gver och justeras sé att de ar

samstdmmiga infOr antagande.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret har noterat synpunkterna gdllande
awvikelser i sektionen och kommer att justera denna sa att
detaljplanernas avgrdnsning i héjdled 6verensstimmer med
varandra.

Kulturmiljo

Riksintresse for kulturmiljovarden 3 kap. 6 § MB

Léansstyrelsen bedomer att detaljplanen inte innebér pétaglig skada
pa riksintresset kulturmiljo. Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen
har tillrdckliga bestimmelser for att minimera negativ paverkan pa
utpekade kulturvirden kopplat till riksintresset och att detaljplanen
har anpassats pa ett sitt som tar tillvara de synpunkter som
framforts 1 tidigare skeden till Region Stockholm.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret har tagit del av synpunkterna och delar
Ldnsstyrelsens bedomning i frdagan.

Kulturhistoriskt vardefull verksamhet

Heleneborgs bdtklubb, HBK anser att batklubbens verksamhet bor i
utredningarna tillmétas som kulturhistoriskt virdefull, med hansyn
till den 6ver hundradriga foreningsverksamheten pé platsen samt
klubbens arbete med att bevara marinhistoriskt betydelsefulla
trabatar. Detta stdds av yttranden frn Sjohistoriska museet och
Riksantikvariedmbetet.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Efter granskning har teknikbyggnaden pa Langholmen utgdtt ur
planforslaget. Detta innebdr att stadsbyggnadskontoret inte ldngre
tar stdllning till inkomna synpunkter som avser Ldangholmen och
den tidigare foreslagna teknikbyggnaden.

Landskaps- och stadsbild

Heleneborgs batklubb, HBK anser att FUT:s utredningar, som
ligger till grund for den godkdnda MKB:n, har inte redovisat att den
foreslagna platsen for teknikbyggnaden &r en historiskt obebyggd
yta i ett Oppet landskapsrum, vilket framgér av kartor fran 1700-
talet och ett antikvariskt utldtande fran AIX Arkitekter.

Det saknas tillrdcklig belysning i underlagen kring
teknikbyggnadens sannolika behov av avspérrning som
skyddsobjekt, vilket kan innebdra stingsel och skyltar for att
begrénsa tillgdngligheten. Byggnaden har 1 tidigare framstéllningar
beskrivits som en enkel enviningsbyggnad omgiven av gronska,
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vilket enligt HBK &r missvisande nér dess paverkan pa
landskapsrum och parkmiljo ska bedomas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret tar inte stdillning till synpunkter som avser
teknikbyggnaden pa Langholmen, eftersom denna hart utgatt ur
planforslaget.

Park, natur och vatten

Park och gronomraden

Exploateringskontoret efterfragar ett fortydligande kring hur de
alléer som ndmns i1 planbeskrivningen (s. 101) och i PM
naturvirdesinventering bilaga 3 (s. 9) paverkas av
tunnelbaneprojektet. Vid eventuell skada bor det framga hur dessa
naturvirden kompenseras.

Liinsstyrelsen inkommer med synpunkter avseende strandskydd,
men ser inga hinder mot att kommunen antar planforslaget i denna
del om kommunen kompletterar planforslaget med var strandskydd
upphévs samt sérskilda skal for upphévande.

Linsstyrelsen framfor att utmed tunnelbanestrdckningen finns tre
platser som idag inte omfattas av strandskydd, men dar
strandskyddet vid ny detaljplaneldggning intrdder eller aterintréder.

Vid byggande av jarnvig provas strandskydd i1 den planprocessen.
Strandskyddet inom jarnvégsplanens markansprak behover déarfor
inte upphévas 1 detaljplan.

En del av omrddet intill teknikbyggnaden pa Langholmen planldggs
for park samt en del av det anslutande omrédet kring
stationsbyggnaden i Liljeholmen planldggs for torg. Kommunen
behodver upphéva strandskyddet for dessa ytor. Utifran vad som
framgar av 4 kap. 17 § PBL och tillimpliga bestimmelser i
miljobalken behéver kommunen komplettera planhandlingarna
savil med information om var strandskyddet upphivs, genom
planbestdmmelse pa plankartan samt ange 1 planbeskrivningen vilka
sarskilda skil som foreligger.

Forvaltning AB Lunden forutsitter att strandskydd for de nu
gillande detaljplanerna som reglerar Fastigheternas anvidndning inte
aterintrader.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

For ytterligare fortydligande samt en mer utforlig beskrivning av
hur alléer hanteras och pa vilket sditt utbyggnaden av tunnelbanan
till Alvsjé pdaverkar berérda alléer, hénvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB), kapitel 4.5 Naturmiljé samt
kapitel 8.1.2 Biotopskydd.

Efter granskningen har plankartan och planbeskrivningen
kompletterats med planbestdmmelser samt beskrivning av
strandskyddets upphdvande i planbeskrivningen.

Ett kartutsnitt som visar var strandskyddet upphdvs inom bdde
allmdn platsmark och kvartersmark har lagts in i plankartan.
Planbeskrivningen har kompletterats med en utforlig redogorelse
kring strandskyddet, skdlen for upphdvandet samt de sdrskilda
omstdndigheter som motiverar beslutet. For att ytterligare stirka
forstdelsen har dven kartillustrationer inforts i planbeskrivningen,
vilket ger en tydligare bild av strandskyddets utbredning och
lokalisering.

Det dr vdrt att notera att i samband med att teknikbyggnaden pa
Ldngholmen utgick ur planforslaget berors inte ldngre
strandskyddet inom detta omrdde.

Trafik

Motortrafik

Vasakronan Fastigheter AB papekar att Trekantsviagen ér en viktig
in- och utfart for fastigheterna Rosteriet 6 och 8, som anvénds for
leveranser och avfallstransporter. Detaljplanen far darfor inte medge
en sadan blockering. Eftersom fastigheterna &r fullt uthyrda,
inklusive verksamheter kinsliga for vibrationer, finns oro for att
byggtrafik till tunnelbanan, sirskilt lastbilar vid Trekantsparken,
kan paverka omradet negativt.

Gata/korbana

Trafikkontoret framfor att luftutbytesschaktet vid
Ostbergabackarna #r placerad niira korbanan. Den hinderfria
bredden ska vara &tminstone 60 centimeter fran kdrbanekant till
luftutbytesschaktet. Dessutom bor anvindningsgriansen justeras s
att den inte stracker sig dver gatumark.

Gang- och cykeltrafik

Trafikkontoret papekar att placeringen av luftutbytesschaktet pé
Fleminggatan behover ses over, da det enligt plankartan inkréktar
pa gangbanan. Det dr avgorande att gatan fungerar under byggtiden
for fotgangare, cyklister och motortrafik, sirskilt eftersom den &r en
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huvudgata och del av det primira cykelnitet. Aven Fridhemsgatan
maste vara tillgdnglig under byggtiden, inklusive atkomst till
fastigheter och lastintag. Dessutom bor anvéndningsgriansen for
brandgasschaktet justeras sa att den inte striacker sig Over gatumark.

Kontoret anser att brandgasschaktet vid Arsta Skolgriind har flyttats
for ndra gédng- och cykelbanan, och att anvandningsgrénsen
inkriktar pd cykelbanan. Det dr viktigt att bade schaktet och dess
dorrar 1 6ppet lage placeras utanfor gang- och cykelbanan.

Luftutbytesschaktet vid Ostbergavigen #r placerat pa en yta som
enligt gillande plan utgdr gang- och cykelbana. Kontoret dvervéger
om GC-banan borde illustreras pé en plats bredvid for att kunna
finnas kvar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Detaljplaneomradet avgrdnsas i huvudsak till det omrdde som
bedoms nédvindigt for utbyggnaden av tunnelbanan.
Trekantsvigen, som ligger norr om planomrddet, omfattas ddrfor
inte av detaljplanen. Detta innebdr att planen inte ska innehdlla
bestimmelser som reglerar markanvindning eller ytor utanfor det
avgrdnsade omrddet. Ddremot kan Trekantsvigen anvindas som
transportvdig under byggskedet.

Regionen, som ansvarar for tunnelbaneutbyggnaden, behover
fortsditta den pagdende dialogen med berdorda fastighetsdgare och
verksamhetsutovare, ddribland Vasakronan, for att sdkerstdlla
samordning och samverkan. Dialogen ska dven omfatta fragor om
trafik under byggtiden, med malet att minimera den negativa
paverkan pa verksamma och verksamheter.

Regionen kommer i god tid fore arbetenas start att informera
omgivningen om vilka dtgdrder som ska genomforas, var de
kommer att ske och hur ldnge de berdknas pdgd for att ge berorda
mojlighet att forbereda sig och anpassa sin verksamhet.

En hinderfri bredd pa 0,6 meter frdn korbanekanten till
luftutbytesschaktet vid Ostbergabackarna har sikerstdllts i
plankartan. Det permanenta markansprdket under mark har dven
Jjusterats for att undvika intrdng pa gatumark.

Utbredningen av det permanenta markanspraket for
luftutbytesschaktet (byggrdtt ovan mark) har smalnats av och
placerats lingre frdn trottoarkanten, vilket innebdr att gangbanan
inte paverkas.
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Losningar for befintlig trafik kommer att sdkerstdllas i samband
med framtagandet av trafikanordningsplaner. Tillgdnglighet till
fastigheter och lastintag kommer att sikerstdllas.

Placeringen av brandgasschaktet vid Arsta Skolgrdind har faststdllts
i samrdd med exploateringskontoret och Trafikverket, for att
anpassas till utbyggnaden av Mdlarbanans tredje spdr. Regionen
har gjort en 6versyn av utformningen och sdkerstdllt att gang- och
cykelbanan inte pdverkas av brandgasschaktets dérrar, forutom vid
tillfilliga servicebehov.

Riksintresse for kommunikation

Trafikverket understryker att riksintressen for kommunikationer,
sdsom Stambanan, Nynésbanan, vig 75 (Sodra linken) och
bangérden vid Arsta partihallar, ska skyddas enligt 3 kap 8§
miljobalken mot dtgidrder som kan forsvara deras anvéndning eller
utveckling.

Trafikverket ser positivt pa den kontinuerliga dialogen med
regionen och bedémer att tunnelbanan till Alvsjo inte patagligt
paverkar dessa riksintressen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten om riksintresse for
kommunikation.

Riksintressen for kommunikation har hanterats lopande genom
dialog mellan regionen och Trafikverket under hela planprocessen
och erforderlig hinsyn har tagits till de aktuella riksintressena.

Sjofart

Sjofartsverket bedomer att de planerade spartunnlarna under
Riddarfjarden och Liljeholmsviken, som ska ligga minst 60 meter
under vattenytan i berg, inte kommer att paverka sjotrafiken i
farlederna 911 (Riddarfjarden - Sodra Bjorkfjarden) och 915
(Danviksbron — Grondal) under vare sig bygg- eller driftskede.

Diaremot pdpekar Sjofartsverket att alla arbeten som kan paverka
sjotrafiken, sdsom geotekniska undersokningar eller borrning, maste
samradas med Sjofartsverket 1 god tid. Eventuell avlysning av farled
ska sokas hos Sjofartsverket, medan avlysning av vattenomrade
utanfor farled soks hos ldnsstyrelsen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Sjofartsverkets upplysningar och
vidarebefordrar informationen till Region Stockholm.
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Transport av schaktmassa

Heleneborgs bdtklubb, HBK papekar att under samradet har det
framkommit att schaktmassor fran utbyggnaden av
teknikbyggnaden ska transporteras bort med lastbil via
Langholmsbron. Det saknas dock en miljoredovisning for hur detta
ska genomforas och vilken miljopaverkan det kan ha pa
Langholmen, vilket inte har beaktats i den utredning som ligger till
grund for analysen av var anldggningen ska placeras.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret har valt att inte ta stdllning till Heleneborgs
batklubbs synpunkter om transport av schaktmassor frdn den
planerade teknikbyggnaden pa Langholmen, eftersom denna
byggnad har utgatt ur planforslaget.

Teknisk forsorjning
Vattenforsorjning, spillvatten

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) pipekar att SVOA:s
befintliga VA-anldggning maste vara i drift under hela
entreprenadtiden. SVOA kréaver tillgang till VA-anldggningen samt
att VA-anldggningens funktion sékerstélls under bade FUT:s bygg-
och driftskede.

SVOA har flera storre projekt i omradet, inklusive Stockholms
framtida avloppsrening (SFA), vattenforsorjning (SFV) och
Maisstunneln. Inom SFA pagér tunneldrivning av en avloppstunnel
(SFAL) som passerar Liljeholmen. Misstunneln i Alvsjo byggs
mellan 2023 och 2030. Dessa tunnlar paverkar FUT:s
forutséttningar. Detaljplaner och ledningsrétt finns for delar inom
kvartersmark. SVOA genomfor dven VA-arbeten i andra
exploateringsomraden, och dessa bor samordnas med FUT:s
projektering for att sdkerstédlla en hallbar VA-anldggning.

Station Arstaberg hamnar i konflikt med den allménna VA-
anldggningen, och projektering av omlidggningen behdver ske enligt
samverkansavtal.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret har vidarebefordrat fragan till Regionen,
som i sin tur dterkopplat med att arbetena planeras utifran
premissen att SVOAs VA-anldggning dr i funktion under hela
byggtiden. Korsningar och beroringspunkter med SVOAs befintliga
ledningar och anldggningar samt fragor kring anslutning till VA-
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ndtet kommer att hanteras inom ramen for en sdrskild
samordningsgrupp mellan Region Stockholm och SVOA.
Principerna for samverkan kring och genomforande av dtgdrder pa
SVOA:s anldggningar och projekt regleras i samverkansavtal som
tecknades mellan parterna 2023.

Region Stockholm for en pagdende dialog och kommer att fortsdtta
samverkan med berdrda lednings- och anldggningsdgare, ddribland
SVOA, samt med exploateringsprojekt for att sikerstdlla en effektiv
samordning

VA-anslutning

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) papekar att
anslutningspunkter for FUT under bygg- och driftskede beslutas av
SVOA under projekteringen. I de fall stationerna ligger inom en
fastighet som redan har VA-anslutning sé skall befintlig VA-
anslutning nyttjas 1 driftskedet. For anslutningar under byggskedet
tecknas avtal med villkor for kapacitet och kvalitet for anslutningen.

I de fall SVOA erbjuder ny anslutning placeras forbindelsepunkt for
samtliga VA-ledningar pa ett stélle. Anslutningspunkten placeras
med utgangspunkt fran den gata eller allméin platsmark dér det finns
befintliga VA-system.

Dagvatten skall hanteras enligt stadens &tgirdsniva och riktlinjer
inom kvarters- och allmén platsmark innan avledning till det
allmdnna VA-anldggningen. Separata ledningssystem for spill- och
dagvatten ska byggas inom kvartersmark. For dagvattenanslutningar
under byggskedet giller att SVOA har kapacitet att avleda befintligt
10-4rsregn till den allmdnna VA-anldggningen.

Vid nyanslutning anges marknivén i den punkt dér fastighetens
servis ansluter till samlingsledningen + 0,3 m som ddmningsniva.
Avledning av spillvatten med sjdlvfall tillats ej for anldggningar
beldgna under omgivande markniva. Dérfor kommer anlédggningar
under markniva att behova pumpa spillvatten till hdgre
anslutningsnivd inom fastigheten. Sddan intern pumpstation
bekostas ej av SVOA.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkter fran SVOA.
Upplatelseformen for kollektivtrafikanliggningen dr servitut vilket
innebdr att inga egna fastigheter kommer bildas for den nya
tunnelbanan. Region Stockholm forutsdtter att SVOA
tillhandahaller forbindelsepunkter for tunnelbanans behov oaktat
att upplatelseformen dr servitut och att tunnelbanans servitutsgrdns
likstdlls fastighetsgrdns med avseende pd SVOA:s riktlinjer for
placering av forbindelsepunkter. Regionen samlokaliserar VA-
serviser till en gemensam forbindelsepunkt om forutsdttningarna for
detta finns.



Godkant dokument - William Stepp, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-20, Dnr 2020-09494

.-—_

@

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2020-09494
Sida 38 (67)

Dagvatten

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden anser att dagvattenhanteringen vid
vissa stationer behdver utredas vidare. For Arstaberg, Arstafiltet
och Ostberga foreslas underjordiska fordrojningsmagasin pa allmén
platsmark, vilket &r problematiskt eftersom staden vanligtvis inte
tillater sadana I6sningar. Dérfor bor dagvattenhanteringen
samordnas med Ovriga exploateringar i dessa omraden. For
Liljeholmen, Alvsj6 och likriktarstationen pa Langholmen har
godtagbara l9sningar presenterats inom planomradet.

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) anser att bedomning om
paverkan av hoga vattenstand fran ytvatten saknas. FUT behover
komplettera med detta och redovisa for samtliga planerade
exploateringar.

For Stationerna Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet och
Ostbergahdjden, foreslas avsittningsmagasin som dagvattenétgird.
Atgirden uppfyller inte dagvattenkravet om mer linggiende rening
dn sedimentation.

Forslag pa dagvattenatgérder beskrivs men dagvattenutredningen
saknar dagvattenplan for Stationerna Liljeholmen, Arstaberg,
Arstafiltet och Ostbergahdjden. I dagvattenplanen skall placering
och ytbehov samt storlek pd anldggningar som foreslds och rinnpilar
frdn respektive avrinningsomrade/anldggning behdver redovisas.

Om det inte finns tillrackligt med utrymme for en dagvattenatgird
inom planomrédet behdver planomridet utokas for att innefatta
foreslagna atgérder. Avledning via ledningsnat fir endast ske via
anvisad forbindelsepunkt.

Dagvattenutredningen méste samordnas med den pagdende VA-
projekteringen inom projektet. Det behdver framgé vilka ledningar
och anldggningar som behover flyttas for att planen ska vara
genomforbar. For samtliga planerade exploateringar finns det
befintliga ledningar som i vissa fall 4r beldgna dér det planeras en
station och en eventuell dagvattenatgérd. Detta behover redovisas
for att minimera risker for 6verlapp av olika funktioner och for att
se om behov finns av flytt av ledningar.

I Trekanten planeras tva stycken dtgirder inom det Lokala
atgirdsprogrammet (LAP tgirder). FUT behover beskriva och
beakta LAP:arna d4 Station Liljeholmen eventuellt kommer ligga
inom avrinningsomradet till LAP-atgirderna.

Vid Arstaberg redovisas TK:s ledningsnit i figuren. Dessa ir inte
del av den allminna VA-anldggningen och behdver justeras i
utredningen. Det ndrmst beldgna VA-nitet som SVOA kan erbjuda
anslutning till & kombinerat ledningsnit med befintlig
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kapacitetsbrist. Atgirdsnivan skall uppnas infor avledning i den
allminna anldggningen.

Storre delen av Milaren—Fiskarfjérden ingar i Ostra Milarens
vattenskyddsomride. Skyddsforeskrifterna for vattenskyddsomradet
giller for det vatten som leds till denna recipient och skall beaktas
vid planering, genomfoérande och drift av projektet. PFAS behover
sarskilt beaktas och for att inte overstiga de gransvirden for halter
av PFAS 1 dricksvatten som definierats av Livsmedelsverket
dricksvattenforeskrifter (LIVSFS 2022:12) o PFAS 4: 4 ng/l o
PFAS 21: 100 ng/l

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Dagvattenhantering for Arstafiiltet och Ostbergahdjden samordnas
i de samverkansavtal som tas fram mellan exploatorerna,
Stockholm stad och region Stockholm. For Arstaberg kommer det
att vidare studeras losningar i samrdd med stadens forvaltningar
och planerad exploatér. I dagsliget finns inget forslag pa
underjordiskt magasin pa allmdn platsmark.

Utifrdn resultatet av PM Dagvatten gérs bedémningen att de
planerade stationerna Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiiltet och
Ostbergahdjden inte riskerar dventyra Mdlaren-Arstavikens
mojligheter att uppna MKN om foreslagna dagvattenatgdrder
implementeras. Det dr dock viktigt att val av takmaterial som inte
riskerar sprida miljofarliga dmnen gors.

I PM Dagvatten redovisas ett antal kartor for respektive station.
Kartorna visar markhdjder, identifierade ldgpunkter samt den
overgripande avrinningsriktningen, vilken tydliggors med
avrinningspilar inom och omkring omrddet. De blamarkerade
ytorna illustrerar var vatten kan ansamlas i lagpunkter vid ett fiktivt
regn pd 100 mm. Enligt foreslagen dtgdrd kommer ett
avsdttningsmagasin att omhdnderta takvattnet, vilket innebdr att
ndgot ytvatten inte forvintas uppsta.

Kontoret instdmmer i att det inom planomrddet saknas ytor for de
foreslagna fordrojningsmagasinen. Ddrfor forutsdtts en samordning
med kommande detaljplaner. For Alvsjé station ryms dock dessa
dtgdrder inom detaljplanen.

Vad gdller samordningen mellan dagvattenutredningen och den
pagaende VA-projekteringen kan det framhdallas att arbetet med
samordningen pdagadr, men att projekteringen av ledningar dnnu inte
har pdbérjats pd alla platser. Aven skyddsforeskrifterna for
vattenskyddsomrddet kommer att beaktas i den fortsatta
projekteringen.
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Figur 24 i PM Dagvatten redovisar den befintliga dagvattensystem
som finns i omrddet och den tillhor TK. Utredningen omfattar dock
inga forslag pa anslutning till detta system. SVOA:s kombinerade
system beskrivs i texten men visas inte i figuren. Valet av foreslagen
dtgdrd — ett avsdttningsmagasin — baseras pd att endast
takdagvatten ska omhdndertas. Fokus ligger ddrfor pa fordrojning,
eftersom takdagvatten bedéms vara relativt rent.
Fororeningssituationen i omrddet forvdntas dnda forbdttras ndr
markanvdndningen dndras frdn parkering till tak, samtidigt som
Vviss rening uppnds genom sedimentation.

FUT hade dessutom inte kommit sd langt i projekteringen vid
framtagandet av PM Dagvatten, vilket innebdr att vissa fragor
rorande dagvatten kommer att studeras och utredas vidare i det
fortsatta projektarbetet.

Brandvatten

Stockholm Vatten och Avfall (§VOA) framhaller att FUT skall
forsorja sina egna anldggningar med erforderligt brandvatten och
sprinkler i tunnlar och pd stationer och skall darfor bygga egna
interna anldggningar, exempelvis sprinklerbassdnger.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

For hantering av brandvatten pa ett effektivt sdtt planerar Regionen
att bygga egna anldggningar for brandvattenbehovet. Dessa
anldggningar forses med vatten med hjdlp av kommande stationers
vattenanslutningar.

Skyfall/Oversviamning

Exploateringskontoret patalar att olika skyfallsmoduleringar har
tillimpats for stationerna Arstafiltet och Ostbergahdjden, trots att
de ligger inom samma avrinningsomrade. En gemensam analys av
skyfallssituationen bor genomforas med hénsyn till framtida
forhallanden nir Arstafiltet 4r fullt utbyggt. Dessutom behover
planbeskrivningen tydligt ange att FUT ansvarar {or
dagvattenhanteringen fran stationen, i samverkan med byggaktoren
pa intilliggande kvartersmark.

Miljo- och hiilsoskyddsnimnden pdpekar att 1 skyfallsutredningen
redovisas krav och berdkningar av konsekvenserna for
anldggningen av ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,2, men
forvaltningen papekar att samhaéllsviktig infrastruktur ofta kréver en
klimatfaktor pa 1,4, motsvarande ett 200-arsregn. Stockholms
skyfallsmodell fran 2024 anvinder ocksé klimatfaktor 1,4, vilket
tillimpas 1 andra projekt som Roslagsbanan och Milarbanan.
Forvaltningen rekommenderar generellt att skyfallsutredningar och
klimatanpassningar gors med god marginal.
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Trafikkontoret framfor att PM Skyfall och dversvdmning visar att
den planerade torgytan vid Alvsjo station, mellan méssans
anldggning och tunnelbaneentrén, riskerar att drabbas av
vattenansamling vid ett 100-arsregn. For att minska eventuella
negativa konsekvenser av skyfall foreslds anldggande av olika typer
av dagvattenmagasin och fordrojningsmagasin vid och kring
stationen. Trafikkontoret ser detta som viktigt samt att studera
vidare vad som behdver goras sa att vattenansamlingar pa den
tillkommande torgytan inte blir ett problem vid ett 100-arsregn. I
PM-et ndmns att den tinkta vindplanen kan fungera som ett
fordrojningsmagasin. Véndplanen dr borttagen och om den ténkta
parkytan kan fungera som fordrdjningsmagasin borde det
fortydligas i PM-et. Kontoret dnskar dven ett fortydligande hur
trafiken som kor in pé torgytan mellan méssans anldggning och
tunnelbaneentrén ska kunna vinda.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

For Arstafiiltet har Stockholms stads gdllande skyfallsanalys
anvdnts. Skyfallsanalysen som anvdints for station Arstafiiltet har i
en efterfoljande analys diven anviints for station Ostbergahdjden,
vilket inte har foranlett nagon annan bedémning gdllande
oversvamningsrisk for stationen. Byggnationen av stationerna
Arstafiiltet och Ostbergahdjden innebir inte en annan
markanvdndning eller hojdsdttning jamfort med de detaljplaner
som dr under framtagande for framtida exploatering. Detta innebdr
en ofordndrad omgivningspaverkan och ingdr ddrmed inte i
framtagen skyfallsutredning. Vid behov gors vidare utredningar i
senare skede.

For att tillmotesga Stockholms stads krav pd dagvattenhantering
vid stationerna Arstafiiltet och Ostberga har planbeskrivningen
kompletterats med ett fortydligande. Ddr framgar att FUT ansvarar
for dagvattenhanteringen vid dessa stationer och sdkerstiller detta
genom ndra samverkan med de byggaktorer som utvecklar
respektive kvarter.

Stadsbyggnadskontoret framhaller att dven kravet om klimatfaktor
1,4 inte fanns vid framtagandet av PM:et har samtliga
skyfallsutredningar som ingdr i analysen tillimpat en klimatfaktor
motsvarande minst 1,5. Detta resonemang redovisas i avsnitt 2.4 i
PM Skyfall och 6versvimning (bilaga till
miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvdgsplanen). Utéver analyser
av 100-drsregn har dven mer extrema scenarier, sasom 500-
arsregn och det sa kallade Kopenhamnsregnet, inkluderats i
utredningen. Dessa scenarier redovisas i PM Skyfall och
oversvamning och har anvints som kdnslighetsanalyser.
Kdnslighetsanalyserna visar dock inga ytterligare skyfallsrisker.
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Ddrmed har tunnelbaneprojektet dven beaktat regn med Ildingre
dterkomsttider.

Gillande skyfall i Alvsjé visar nedan kartan tre stycken ytor for
skyfallshantering. Med dessa ytor samt planbestimmelser som
sdkerstdller fordrojning av skyfall inom tva parkomrdden bedomer
stadsbyggnadskontoret att skyfall vid ett hundraarsregn kan
hanteras utan att torgytan 6versvimmas.

En planbestimmelse om fordrojning har tillforts parkytan norr om
stationen, vilket mojliggor att skyfallsvatten dven kan ledas dit for
fordrojning.

Grundvattenpaverkan och geotekniska risker

Stockholm Vatten och Avfall (SVOA) pétalar att SVOA:s VA-
ledningar bygger till stor del pa sjdlvfallsprincipen dér dven sma
nivafordndringar (sdttningar) i systemet kan leda till forsdmrad
funktion. Generellt &r den allménna VA anlidggningen beldgen inom
sattningskdnsliga leromraden per definition kénsliga for
markrorelser oavsett dimension. FUT bor gora en helhetsbedomning
bland annat utifrn ledningarnas material, alder, skarvtyper och ev.
sjélvfall, tillsammans med jordlagrens sittningskénslighet samt
utbredning av grundvattenmagasin, grundvattennivéer och redovisa
eventuella konsekvenser i MKB. En stor del av den allménna VA-
anldggningen dr grundlagd pa lera inom sittningskansliga omrédden
utan grundforstirkning. Utover markforlagda VA ledningar har
SVOA édven andra anldggningar inom utredningsomradet {or
grundvatten som kan paverkas negativt av grundvattenpaverkan och
som bor ingd 1 FUT:s vidare arbete med.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret har vidarebefordrat fragan till Region
Stockholm ser positivt pd att utféra vidare utredningar av bl.a.
storre ledningars sdttningskdanslighet, och foreslar att detta utfors
inom ramen for kontrollprogrammet. Regionen dr dven positiv till
att SVOA tar del av resultaten fran kommande grundvatten- och
sdttningsmdtningar. Avseende miljotillstandet for Mdsstunneln har
parterna en pagaende samverkan angdende detta. Parterna
instdmmer i vikten av att de infiltrationsanldiggningar som SVOA
har installerat bibehaller sin funktion under hela bygg- och
drifttiden.

Vattenhantering och vattentjanster

Stockholm Vatten och Avfall (§VOA) papekar att atgirder for
fordrojning och rening av dag-, process- och linshallningsvatten
med mera samt skyddsinfiltration skall rymmas inom projektets
markansprak under savil bygg- som driftskede. Vid utsldpp till
recipient géller Stockholm stads riktlinjer och riktvédrden. I ovrigt
framgar synpunkter gillande avledning av ldnshallningsvatten under
byggskede samt behov av skyddsinfiltration och paverkan fran
avledning av grundvatten i SVOA:s yttrande géllande
miljotillstdndet.

SVOA har tidigare yttrat sig om att FUT behover utreda alternativ
till att nyttja den allminna VA-anldggningen for olika vattentjanster
eftersom vattentjansterna i huvudsak ar till for hushallen och SVOA
inte har ndgon skyldighet att leverera eller ta emot vatten frdn den
hér typen av infrastruktur.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Infor byggskedet kommer Region Stockholm att genomfora ett
flertal tester for att faststdilla var brunnar for skyddsinfiltration ska
anldggas. Behovet uppstar oftast i direkt anslutning till
anldggningen, vilket innebdr att infiltrationsanldggningen placeras
inom det tillfdlliga eller permanenta markansprdket. Brunnar
utanfor markanspraket lokaliseras i storsta mojliga man pa allmdn
plats, ddr Region Stockholm genom avtal med Staden som
fastighetsdgare har tillforsdkrat rdtt att anldgga och nyttja dessa.

Regionen planerar att utreda alternativa losningar for
vattenforsorjning till den infiltration som kan komma att krdvas
under drifttiden. Vidare ser Region Stockholm positivt pd att fora en
fortsatt dialog med SVOA i denna frdga. Regionen gor
bedomningen att infiltration med ldnshallningsvatten under
byggtiden inte dr samhdllsekonomiskt motiverad.
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El/Tele

Ellevio péapekar att den planerade tunnelbaneutbyggnaden innebér
ett omfattade ingrepp 1 den fysiska miljon och riskerar att paverka
Ellevios befintliga region- och lokalndtsanléggningar inom
planomradet, sarskilt regionnitet med hogspanningskablar forlagda
1 ledningstunnlar néra anslutning till den nya strickningen. Dessa
kablar dr avgorande for Stockholms elforsorjning och har stor
samhéllsviktig betydelse.

Sprangning, borrning, vibrationer och markrorelser vid
tunnelbanebygget kan paverka Ellevios och tunnelégarens
anldggningar negativt. Darfor kravs tidig kontakt for samrad innan
sddana arbeten pdborjas. Faststillda gransvirden for vibrationer féar
inte overskridas, och vid risk ska vibrationsmétare installeras néara
anldggningarna. Sprangningsarbeten ska meddelas Ellevios
driftcentral i god tid, och skyddsétgiarder som skyddsstillningar kan
behdvas for att skydda tunnel och kablar.

Vid byggnation av stationer och schakt maste hdnsyn tas till
Ellevios lokalnitsanldggningar. Omforlédggning kan bli nddvindig
och bekostas da av bestéllaren. Ellevio ska ha tillgang till sina
anldggningar under hela byggtiden, och ledningarna méaste skyddas
vid alla markarbeten.

Ellevio har medverkat i flera tidigare samrad kring
tunnelbaneutbyggnaden, rérande bland annat etableringsytor,
tunnlar, strackning och stationer. Bolaget forutsétter att deras
tidigare synpunkter har tagits i beaktande i den fortsatta
planeringen.

Det ar avgorande att Ellevio kontaktas 1 god tid innan arbeten
paborjas i omraden dar deras anldggningar kan pdverkas. Tidig
dialog frimjar god planering, minskar risken for strningar och
underléttar samverkan under hela projektet.

Samtliga atgirder i Ellevios anlédggningar ska bestillas via Ellevio
AB och bekostas av den sdkande.

Nedan f6ljer en sammanstéllning av specifika synpunkter rérande
stationer, strickning, schakt och servicetunnel.

Stationer

Vid station Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg och Alvsjd ska
befintligt lokalnét beaktas. Omforlaggning av lokalnétsledningar
kan bli aktuellt.

Strackning

Atgérder for att skydda regionnitskablar i tunnel kan bli aktuellt.
Kontakta tunneldgare.
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Luftutbytesschakt

Samtliga luftutbyteschakt behover ta hiansyn till Ellevios befintliga
region- och lokalndtsanldggningar. Omforlaggning av
lokalnétsledningar kan bli aktuellt. Regionnétsledningar flyttas
normalt sett inte.

Vid placering i ndrheten av 110kV krévs sérskild hénsyn.

Kablar som &r ur drift kan finnas i ndrheten av planerade schakt.
Om kablarna patréaffas ska dessa raseras, kontakt behdver da tas
med Ellevio.

Brandgasschakt

Befintligt lokalnét ska beaktas vid Drottningholmsvégen.
Omforlaggning av lokalnétsledningar kan bli aktuellt.

Likriktarstation

Befintligt lokalnét ska beaktas vid Lidngholmen. Omforldggning av
lokalnétsledningar kan bli aktuellt. Ta kontakt med
omrddesansvarig for lokalnat.

For Servicetunnel vid Fridhemsplan hianvisas till samradsyttrande
avseende arbetstunnlar (FUT 2022-1349).

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkter fran Ellevio och delgetts
Region Stockholm som har meddelat staden att Ellevios
anldggningar fortsatt kommer att beaktas i den fortsatta
planeringen.

Korsningar och beréringspunkter inklusive eventuella
omforliggningsbehov, kommer att hanteras inom kommande
projektering. samverkansavtal har tidigare tecknats mellan
parterna, ddr kostnads- och ansvarsfordelning har reglerats. Vid
behov kommer platsspecifika genomférandeavtal att uppridttas i
dialog mellan parterna, i enlighet med samverkansavtal avtal.

Dialog med Ellevio kommer att hallas lopande, och samordning
med berdrda lednings- och anldggningsdgare kommer fortsatt ske.

Energiforsorjning

Stockholm Exergi och Stockholm Exergi Tunnlar har lamnat
kompletterande synpunkter pa sitt tidigare yttrande avseende
granskningshandlingarna for jarnvagsplanen.

Stockholm Exergi papekar att det finns fjarrvirme- och
fjarrkylaledningar i omradet. For att kunna planera eventuella
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fordndringar och samtidigt undvika driftstorningar kravs tidiga
samradsmoten mellan berdrda parter.

For att mojliggora korrekt dimensionering av befintliga och
framtida fjarrvirme- och fjarrkylaledningar kravs att uppgifter om
energileveranser, uppvarmningsytor (BTA), effekt och energibehov
faststills 1 ett tidigt skede. Detta bor ske i dialog med Staden och
dess exploatdrer, helst innan markanvisningar, systemhandlingar,
detaljprojektering och teknisk dimensionering paborjas.

Fastighetsbildning maste vara genomf6rd innan utbyggnad av
allmén platsmark kan paborjas, da detta ar en forutsittning for att
teckna energileveransavtal med stadens byggexploatdrer. Beslut om
utbyggnad av ledningsidgarens infrastruktur kan inte fattas innan
detta dr klart, varfor samordning med ledningségaren maste ske 1 ett
tidigt skede.

Atgirder i Stockholm Exergis distributionsanliggningar utfors av
bolaget och bekostas av byggherren enligt gidllande avtal. Det ar
darfor viktigt att samarbetsavtal tecknas tidigt, medan

genomforandeavtal tecknas forst efter att fastighetsbildningen ar
klar.

Anléggandet av fjarrvirme- och fjarrkylaledningar i allmén
platsmark ska samordnas med 6vrig infrastruktur. Tidsplanen for
utbyggnad bor synkroniseras med stadens exploatdrer och
byggherrar i samband med marktilltrade. Stockholm Exergi
erbjuder framtidssékrad fjarrvirme och fjéarrkyla for fastigheter
langs den planerade tunnelbanestrickan frdn Fridhemsplan till
Alvsjd, inklusive tunnelbanedepan.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Stockholm Exergis synpunkter.

Tidigare framforda synpunkter pa jarnvigsplanens
granskningshandlingar behandlas inte i detta granskningsutldtande,
eftersom de redan har besvarats och hanterats av Region

Stockholm.

Stadsbyggnadskontoret har vidarebefordrat synpunkterna till
Region Stockholm som i sin tur bekrdftar att Stockholm Exergis
ledningar och tunnlar fortsatt kommer att beaktas i den fortsatta
planeringen. Sikerhetsklassade anldggningar, som omfattas av
sdkerhetsskyddslagen, kommer att hanteras separat i enlighet med
gdllande regelvertk.

Stadsbyggnadskontoret noterar behovet av tidiga utredningar och
forberedelser for att undvika pdaverkan pd projektets tidplan och
kostnader. Korsningar och beroringspunkter, inklusive eventuella
omforldiggningsbehov, kommer att hanteras inom kommande
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projektering. Samverkansavtal for bdde ledningar och tunnlar har
tidigare tecknats mellan Region Stockholm och Stockholm Exergi,
ddr kostnads- och ansvarsfordelning har reglerats. Vid behov
kommer platsspecifika genomforandeavtal att upprdttas i dialog
mellan parterna, i enlighet med samverkansavtal.

Stadsbyggnadskontoret betonar vikten av en fortsatt dialog mellan
Region Stockholm och Stockholm Exergi samt att samordning med
berérda lednings- och anldggningsdgare fortsatt sker inom ramen
for projektets samordningsmdten.

Raddningstjanst

Storstockholms brandforsvar understryker vikten av att
rdddningstjdnstens angreppsvag dr atskild fran utrymningsforloppet,
exempelvis genom ett separat trapphus eller hissdorrar placerade
bort fran hisshallen. Fragan har behandlats 1 SSBF:s PM och
yttranden, bland annat géllande tunnelbaneprojekt till Nacka och
Alvsjd.

Syftet ar att undvika storningar vid utrymning och skapa en trygg
arbetsmiljo for raddningspersonal. Om detta inte sdkerstélls finns
risk for att insatsen fordrojs och eftersom fragan kan paverka
byggnadens utformning och volym bedomer SSBF att den bor
utredas 1 ett tidigt skede.

Synpunkter som édnnu inte bemdétts eller avslagits kvarstar fran
tidigare yttranden.

Tvd privatpersoner anser att det dr véldigt oroande att i
granskningshandlingarna inte framgér hur och var nddutgéngar och
insatsvégar for brandforsvaret till fastigheten Iskristallen 1 sker och
finns. I bilden nedan, som bifogats yttrandet, férklarar och visar de
berdrda var nddutgéngarna finns.
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De tre roda punkterna dr nddutgangar pa plan tva som leder ner via
orange trapp 1 pilens riktning till allmén grdsmatta.

Mitt 1 vdgen pa grasmattan vid trappans fot finns en
kulvertnedgéng, troligen tillhrande Stockholm Exergi. De tre
nodutgangarna avser Fridaskolans kok och kontor, enda
utrymningsvég via nddtrappa for alla boende pé
Drottningholmsvigen 64 och nddutgang frén garage dér elbilar
laddas. De tre nddutgéngarna ér ocksd Brandforsvarets insatsvig
vid brand eller andra incidenter.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Enligt Region Stockholm utformas stationerna med tva avskilda
trapphus intill hissarna som ocksa kan anvindas som
angreppsvdg. Samtliga sex hissar pd stationerna utformas som
rdddningshiss i enlighet med tidigare samrad mellan
rdaddningstjdnsten och Region Stockholm. Utrymningen frdn
stationen dr dimensionerad sd att den fungerar dven om
rdddningstjdnsten tar en hiss i ansprdk.

Regionen dr medvetna om de utmaningar rdddningstjinsten stdlls
infor vid insats i spartunnlar och de begrdnsningar som finns med
olika speciallosningar men avser att fortsatt samverka med
rdaddningstjdnsten for att soka finna sa bra och effektiva l6sningar
som mojligt med gdllande forutsdttningar. Riskanalyser kommer att
tas fram i ett senare skede

Stadsbyggnadskontoret anfor att i jarnvdgsplanens bilaga till
plankartor for tillfdlligt nyttiande dr markansprdket villkorat med:
Ytan ska planeras sd att utrymme finns for rdaddningsvdg till
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fastighet Iskristallen I och att mojlighet till utrymning fran samma
fastighet kan ske via etableringsytan. Detta innebdr att vidare
utredningar kommer att sdkerstdlla utrymning och informeras till
bostadsridttsforeningen i god tid fore byggstart.

Halsa och sakerhet

Buller och vibrationer

En privatperson anser att det ar helt forkastligt for de som bor pa
Pontonjdrgatan att tunnelbana ska byggas ut eftersom den kommer
att stora boende.

En privatperson framfor att deras produktionsbolag har sin
inspelningsstudio pd Bergsunds strand 17B (kéllarlokal) som ser ut
att ligga direkt over det planerade omradet for
tunnelbanestrackningen.

Detta kommer per automatik innebéra att det inte gér att anvinda
studion overhuvudtaget da bullret och oljuden under byggandet
kommer stora ljudbilden och gora hela lokalen omgjlig for ljud- och
videoproduktion. Férmodligen kommer tunnelbanan dven stora
ljudbilden under driftskede.

Detta &r en lokal dér stora investeringar har gjorts for att skapa en
storningsfri arbetsmiljo och en effektiv produktionsplats, men vi ser
tydligt att denna utbyggnad direkt kommer paverka verksamheten,
intikter och formaga att overhuvudtaget utfora bolagets priméra

uppdrag.

Bostadsriittsforening Ankaret 4, Fleminggatan 604 — 60E, 112 45
Stockholm, anser att nir tunnelbanan ar i drift finns det en risk att
Foreningen far en forsdmrad situation utifrdn bland annat buller,
stomljud och vibrationer. Foreningen forutsitter att skyddsatgérder

genomfors for att minimera negativ paverkan da det kan leda till ett
minskat virde av foreningens egendom.

Bostadsriittsforeningen Jullovet, Sylvestergatan 6, 125 71Alvsjo,
kraver att en plats-specifik stomljudsberdkning genomfors for
Jullovet 3 med hénsyn till grundldggning (betongplatta), avstand till
tunnel/véxlar, vaningsantal och akustiska egenskaper samt
vibrationsanalys med referens till Naturvardsverkets riktviarden for
bostdder. En redovisning av luftburet buller fran schakt och
installationer (nivaer vid fasad och inomhus) behdver ocksa tas
fram.

Vidare anser bostadsréttsforeningen att foljande skyddsatgérder
behdver vidtas

e Stomljudsddmpning under fastigheten for att sékerstilla 32
dBA FAST i bostad.

e Trafikbegriansningar (hastighet/tagtyp) under fastigheten tills
acceptansprov visar att riktvarden hélls.

e Schakt/installationer ska ej placeras nira bostadsfasad.
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En privatperson anser att det dr det svart att tolka beddmningarna
om upplevda bullernivéer i néarliggande bostadsldgenheter. Men
hénvisning till tidigare erfarenheter av ljudnivaer frn bussars yttre
hogtalare, uttrycks oro for att liknande schablonmissiga
beddmningar gors dven i detta fall.

Det papekas att buller som ar acceptabelt dagtid kan upplevas som
mycket storande under kvéllar och morgnar, vilket paverkar
boendemiljon negativt. Darfér uppmanas beslutfattare att anlita
akustiker for en mer nyanserad analys av buller och att vidta bésta
mojliga atgérder for ljudddmpning.

Gamla Livforsikringsaktiebolaget SEB Trygg Liv och
Handelsbolaget Sliggan 3 anfor att den nya tunnelbanan planeras
med ballastfritt spar, vilket innebér att rdlsen monteras direkt pa
betongplattor. Detta ger en stummare kontakt med berget &n
traditionell sparuppbyggnad med ballast, vilket kan leda till hogre
nivéer av stomljud i nirliggande byggnader.

Stomljudsberidkningar visar att l[judnivéerna riskerar att dverskrida
géllande riktvirden ldngs hela strackor dir bostdder och kénsliga
lokaler finns. Regionen planerar atgérder for att dimpa stomljud,
men detaljer om utformning och omfattning saknas. Det framgér
inte vilka fastigheter som omfattas av riktvédrdena, vilket anses vara
en brist 1 miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Regionen har inte motiverat valet av ballastfritt spar, trots dess
negativa paverkan pa stomljudsnivder. Gamla Liv och
Handelsbolaget anser darfor att granskningshandlingarna behdver
kompletteras med f6ljande:

1. I MKB behdver redovisas vilka fastigheter som bedoms
omfattas av gillande riktvirden for stomljud fran nybyggd
tunnelbana 1 drift.

2. En prelimindr utformning/omfattning av stomljudsddmpande
atgdrder bor redovisas ldngsmed de berorda strickorna inom
ramen for MKB.

3. En fortydligande kring varfér man foredrar ballastfritt spér
framfor traditionell sparuppbyggnad med ballast. Denna
motivering ska stddjas av en kostnadsnyttoanalys eller
likvirdig utredning, eftersom valet av ballastfritt spar har en
tydligt negativ padverkan vad giller stomljud.

Idrottsforvaltningen bedomer att den planerade spardragningen
under Langholmens bollplan och den nérliggande teknikbyggnaden
inte paverkar verksamheten under driftskede. Déremot &r det viktigt
att atgdrder vidtas under byggtiden for att minimera storningar
sasom buller, vibrationer, forsdmrad luftkvalitet och transporter.

Forvaltning AB Lunden, som ir lagfaren dgare till fastigheterna
Tryckeriet 13 och 14, beldgna vid Liljeholmensstrand, pépekar att
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fastigheterna inrymmer verksamheter som ar kénsliga for buller och
det stora antalet elever som dagligen ror sig i omradet stéller stora
krav pé den trafiksdkerhetsmissiga situationen.

Fastigheter kan paverkas av buller, vibrationer och stomljud, vilket
riskerar att stora hyresgisternas verksamheter. Lunden kréver att
atgirder vidtas for att undvika sddana stérningar och att de halls
skadeslosa vid exempelvis krav pd hyresnedsittning. Det forvéntas
att skyddsatgérder sdkerstiller godtagbara bullernivaer enligt
Naturvardsverkets riktlinjer for undervisningslokaler, samt att
verksamheterna kan fortga ostort. Dessutom har flera hyresgéster
vibrationskénslig utrustning, vilket Lunden forutsitter beaktas i
projektets riskanalys.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret anser att storningar i form av luftburet
buller och stomljud fran olika arbeten kan uppstd. Arbeten som kan
ge upphov till stérningar kommer att variera i tid och styrka
beroende pa vilka arbeten som dr aktuella. Vid drivning av
tunnlarna forflyttas eventuella stérningar med fronten och beror
ddrmed inte samma omrdde under hela byggtiden. Stomljud uppstar
vid borrning i berg med tunnelborrmaskin samt med
arbetsmomenten borrning och springning. Paverkan blir storst ddr
avstandet till byggnader dr som minst. Risken for storningar dr
storst i byggnader som dr grundlagda direkt pa berg.

Regionen arbetar for att minska stérningar fran buller och stomljud
under byggtiden sa langt det dr mojligt, sd att vardagen for alla
som bor och verkar i ndromradet ska fungera. Det dr dock
oundvikligt att det periodvis forekommer arbeten som bullrar,
dammar och i allmdnhet kan verka storande pa omgivningen, men
dessa arbeten pdgdr inte hela tiden. Om en ndrliggande verksamhet
lider ekonomisk skada trots att stornings- eller skadeforebyggande
dtgdrder har gjorts, kommer Regionen att fora en dialog med
berord fastighetsdgare angdende ekonomisk ersdttning.

Region Stockholm har uppridttat en handlingsplan och atgdrder
utfors i olika steg enligt en datgdrdstrappa:
e [nnan byggstart ser Regionen over om alternativa
byggmetoder kan anvindas, eller om bullerskyddsatgdrder
kan utforas vid arbetsomraddet ddir Regionen arbetar.

Omgivningen kommer informeras om vilka arbeten som ska utforas,
var de ska ske samt hur ldnge de berdknas pdga i syfte att ge
mojlighet att anpassa sig.

Villkor for buller och stomljud under byggtiden kommer att
bestimmas av mark- och miljédomstolen i miljoprovningen.
Hanteringen av bdde buller, vibrationer samt luftkvalitet under
byggtiden finns att ldsa om i den miljékonsekvensbeskrivning som
tillhor miljoprovningen.
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Vid arbeten som orsakar vibrationer kommer Svensk standard att
tillimpas. Det innebdr att en riskanalys tas fram och sprdingningar
anpassas utifrdan byggnader och anldggningars
vibrationskdnslighet. Metodiken dr mycket vilbeprovad och
begrdnsar risken for skador till f6ljd av anldggningsarbeten.

Buller och stomljud under byggskedet hanteras i den miljopréovning
som Region Stockholm ldmnade in i december 2024. 1
miljoprovningens miljokonsekvensbeskrivning (dterfinns under
https://nyatunnelbanan.se/alvsjo/beslut-och-handlingar) finns
bullerberdkningar som redovisar bullerutbredning frdn olika
arbeten under byggskedet, bade stomljud fran till exempel borrning
samt luftburet buller frdn arbetsomrdden. I samma
tillstandsansékan finns dven foreslagna villkor som utgar frdan
Naturvardsverkets allmdnna rad for buller fran byggplatser. De
foreslagna villkoren innebdr ldgre bullernivaer kvdillstid och
nattetid dn for dagtid.

Val av TBM (tunnelborrmaskin) som byggmetod innebdr montering
av en betonglining som skapar en betongcylinder.

Ballastfritt spar dr mer underhdllsfritt, men behover ligga pa ett
sdttningsfritt underlag, vilket det blir i bergtunnel med betonglining.
Utrymmesbehovet dr dven mindre for ballastfritt spar dn for spdr
med slipers i ballast vilket innebdr en mindre bergtunnel och
ddrmed minskar kostnaden for anldggningen. I och med valet av
byggmetod med TBM i kombination med lidgre underhdllskostnad
har ballastfritt spar valts som utforande. Detta val dr baserat pa en
kostnad- nyttoanalys.

Stockholms stad och Trafikférvaltningen inom Region Stockholm
har riktlinjer for stomljud fran nybyggd tunnelbanan i drift.

Riktlinjerna innefattar bostdder, lokaler med utrymme for somn och
vila, undervisningslokaler samt vardlokaler, vilket ocksa framgar i
PM buller och miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) tillhorande
jarnvdgsplanen och detaljplanen.

I MKB och PM buller redovisas alla byggnader som enligt
berdkningar far bullernivaer 6ver riktvdrden och for dessa kommer
atgdrder att utredas vidare for att samtliga ovan ndmnda
byggnader ska innehdalla gdllande riktvirden. Denna skyddsatgdrd
faststdlls dven i jarnvdgsplanen for tunnelbanan. For att innehdlla
dessa riktvdrden kommer spdrndra dtgdrder som minskar
utbredningen av stomljud, exempelvis stomljudsddmpande matta att
krdvas. Detta framgar ocksd i miljékonsekvensbeskrivningen.

1 fastighetsforteckningen till jarnvdgsplanen framgar vilka
fastigheter som dr bullerberérda avseende driftsskedet och ddr
behov av skyddsdtgdrder utreds.
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Vid luftutbytesschakt planeras inga fldktar, utan ventilation sker
genom sjdlvdrag. Buller fran tagpassager kommer att uppfylla
gdllande riktvirden utanfor tvd meter fran brandgasschakten, och
inga befintliga eller planerade byggnader ligger inom denna zon.

Vid brandgasschakten kommer fliktarna att kravstdillas for att
uppfylla Naturvardsverkets riktvirden for industribuller. Dessa
flaktar anvinds endast vid testkérning och vid héndelse av brand.

Risk

Trafikverket ir positivt till att stationsentréerna, bortsett fran
Ostbergahdjden, ir projekterade for att forhindra att vattnet rinner in
1 stationsmiljoerna. Det dr viktigt att 1 den fortsatta planeringen ha
atgdrder for fordrojning 1 beaktning for att forhindra en 6kad
avrinning fran de hardgjorda ytor som tillkommer i och med den
nya detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Trafikverkets upplysningar och
information rorande atgdrder for fordrojning av skyfallsvatten vid
station Ostbergahdjden och éverlimnar de till Region Stockholm
som ansvarar for utbyggnaden av tunnelbanan.

Hojdsdttning av véigar och trottoarer kommer att anpassas for att
leda vattnet runt byggnaden vid ett eventuellt skyfall. Detta kommer
att samordnas mellan FUT och staden i kommande exploatering.

Sattning och sprickbildning

Bostadsriittsforening Ankaret 4, Fleminggatan 604 — 60E, 112 45
Stockholm, antar att det gors nddvédndiga undersokningar och att
eventuella dtgérder vidtas for att sdkerstdlla att foreningens
fastighet, inklusive byggnader, inte tar skada. Infor genomférandet
av projektet behdver inspektioner av fastigheten utforas och bor
efter avslutade arbeten efterfoljas av ytterligare besiktning. Om
skador har uppstatt, exempelvis sittningar och/eller
sprickbildningar, anser Foreningen att projektet ska ansvara for alla
reparationskostnader och andra ekonomiska kostnader till f6ljd av
tunnelbanebygget.

Forvaltning AB Lunden forutsitter att noggranna undersékningar
och besiktningar av fastigheterna Tryckeriet 13 och 14 vid
Liljeholmensstrand samt det omkringliggande omréadet i samband
med ansdkan om vattenverksamhet. Dessutom forutsétter Lunden
att nodvéndiga skyddsétgéirder vidtas for att forhindra séttningar i
byggnader, ledningar och mark som kan orsakas av
grundvattenbortledning.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Tunneldrivning med tunnelborrmaskin ger inte upphov till
vibrationer som kan orsaka skador pd byggnader. Aven skador till
foljd av sprdingningsarbeten dr mycket ovanliga. Region Stockholm
anvdnder riktvirden som sdkerstdller goda sdkerhetsmarginaler
mellan de vibrationer som uppstdr vid sprdangning och vad
byggnader tal utan att ta skada. Dessa riktvdrden dr faststdillda
enligt svensk standard. For att sdkerstdlla att riktvdrdena foljs
overvakas alla springningar med hjdlp av utplacerade
vibrationsmdtare. Fastigheter som ligger inom 50 meter fran
vibrationsalstrande arbeten kommer att besiktigas. I omrdden ddir
byggnader stdar pa lera utokas besiktningsomradet till 100 meter.

Om skador trots detta skulle uppsta till foljd av arbetet med den nya
tunnelbanan har fastighetsdgare rdtt till ersdttning. Pd Nya
tunnelbanans webbplats finns mer information om fastighetsdgares
och Regionens rdttigheter och skyldigheter i samband med
utbyggnaden.

Stadsbyggnadskontoret framhdller att grundvattennivder i jord och
berg kommer att kontrolleras l6pande under byggtiden. For varje
kénsligt objekt kommer det finnas en eller flera mdtpunkter for
grundvattennivan. Till dessa mdtpunkter tas det fram dtgdrdsnivder,
som anvdnds for att styra ndr och i vilken omfattning
skyddsinfiltration behover ske. Skyddsinfiltration dr en
skyddsdtgdrd for att motverka en skadlig grundvattennivasdnkning
som kan leda till séttningar i byggnader pa lera.

Geoteknik

Liinsstyrelsen bedomer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10§
PBL att kommunen inte har visat att planforslaget uppfyller krav
som ror sdkerhet géllande geoteknik.

Enligt Lansstyrelsen finns det omraden dar det ar viktigt att
kommunen gor en beddmning och visar att marken &r lamplig
avseende detaljplanens ovanmarksanldggningar. Som exempel
gransar den nya stationsbyggnaden vid station Liljeholmen till ett
omrade dér det enligt kartering av SGU finns risk for skred.
Linsstyrelsen kan inte utldsa hur kommunen beaktat denna risk i
planhandlingarna.

Kommunen behdver visa att marken dr lamplig utifran ett
stabilitetsperspektiv. Om det krivs atgérder ska dessa redovisas och
1 mojligaste mén sédkerstillas i detaljplanen.

Trafikverket betonar vikten av att skydda jarnviagsanldggningen vid
alla typer av arbeten inom jérnvigens influensomréade, sdsom
schaktning, sprangning eller paverkan pa grund- och dagvatten. Det
ar positivt att regionen foljer ett etablerat arbetssitt dir parterna i



Godkant dokument - William Stepp, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-20, Dnr 2020-09494

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2020-09494
Sida 55 (67)

forvig kommer 6verens om arbetsmetoder. Risk for markséttning
ska hanteras inom ett kontrollprogram, som kan inkludera
skyddsinfiltration under byggtiden. Trafikverket vill ha mojlighet
att paverka innehallet i detta program.

Trafikverket papekar att tunnelbanans paverkan pa
grundvattennivéer och skyddséatgirder kommer att behandlas i
tillstindsansokan for vattenverksamhet och
miljokonsekvensbeskrivning. Arbeten néra Trafikverkets
anldggningar, sdsom schaktning 1 berg och jord, kan medfora
geotekniska risker. Om anlidggningarna riskerar att paverkas, bor
dialog foras med Trafikverket sa att deras experter kan granska
atgirderna.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Enligt skredriskinventeringar har Arstafiltet pekats ut som omrdde
med risk for skred. I det kvarter dir station Arstafiiltet planeras
byggas har det inom arbetsomrddet for blivande station utforts
omfattande geotekniska och geohydrologiska undersokningar.

Marken utgors generellt av en torrskorpelera ovan en los lera som
vilar pa mordn ovan berg. For att klara totalstabiliteten i omrddet
har Stockholms stad vid planering av gator som angrdnsar mot
kvarteret for stationen utfort markforstdarkningsdtgdrder med bl.a.
kalkcementpelare och forbelastning.

Stabiliteten inom kvartersmarken/ arbetsomrddet har sdkerstdllts pa
flera sditt, dels genom analys/ projektering och planerat anldggande
av en arbetsbidd inom merparten av arbetsomrddet. Aven planerat
utforande av ett drineringssystem avseende arbetsbddden.
Arbetsbdidden utford av bergkrossmaterial med en lagertjocklek pd
1,5-2 m utgor arbetsplattform for den tunga maskinpark som
planeras for utforande av bl.a. geokonstruktioner och efterfoljande
bergschakt for blivande station. Vissa yttre delar av arbetsomradet
dr dven belagda med lastrestriktioner for att klara
stabilitet/bdrighet for maskiner.

For att skapa utrymme for blivande vertikalschakt fran markyta ned
till berg planeras en permanent vattentdt geokonstruktion som ska
utgoras av en cirkuldr sekantpdleviigg av platsgjuten betong.

Denna sdkerstdller stabilitet mot skred i kvartersmarken och tar
permanent hand om jordtryck och grundvattentryck under minst
dimensionerande livsldngd pa 120 ar.

Varje forekommande entreprenad inom omradet for station
Arstafiiltet ska sikerstdilla stabilitet/birighet for alla forekommande
lastfall med maskiner, upplag etc. For den permanenta
geokonstruktionen, sekantpaleviggen, ska dimensionering
genomforas i Geoteknisk kategori 3, som dr den hogsta klassen.
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Byggnadsdelar tillhorande stationsbyggnaden som kragar ut
utanfor sekantpdlekonstruktionen utfors grundlagda med pdlning,
precis som samtliga planerade byggnader inom kvarteret.

Risker for skred i kvarteret for blivande station Arstafiiltet dir enligt
beskrivning ovan omhdndertagna.

For Liljeholmens del visar skredriskinventeringar att omrddet kring
Liljeholmens station, ned mot sjén Trekanten, pekas ut som ett
omrdde med risk for skred.

1 det omrade mellan befintlig stationsbyggnad och Trekantsparken,
ddr ny uppgdng for Gula linjen planeras, har savil geotekniska som
geohydrologiska undersokningar utforts i stor omfattning. Ddr
uppgdngen planeras byggas utgors marken generellt av fyllning pd
torrskorpelera, ovan en [6s lera som vilar pa mordn ovan berg.

Den [0sa lerans djup varierar fran ndgra fda meter upp till ca 10 m.

For att klara stabilitet och bdrighet for regionens planerade
arbeten i omrddet har detta sdkerstdillts pd flera olika sditt.

For ledningsomliggningar har stabilitetsanalyser resulterat i att en
stor del av dessa behover utforas inom tempordr spont. For delar
kommer dven en padlad platta att utforas for att sdkra ledningars
stabilitet och risk for sdttningar.

Arbetsyta, infartsvdg samt bodetablering har dven dessa
analyserats bdde avseende stabilitet och lokal bdrighet.

For att skapa utrymme for blivande vertikalschakt for stationen,
frdan markyta och ned till berg, planeras en permanent vattentdt
geokonstruktion. Geokonstruktionen ska utgoras av en cirkuldr
sekantpalevdgg. Sekantpalar dr platsgjutna armerade betongpdlar
som utfors i foderror fran markyta ned till berg. Innanfor denna
stodkonstruktion schaktas sedan jorden ut ned till berg pd ca 5-15
m djup. Didrefter utfors bergschakt ned till stationen. For den
permanenta geokonstruktionen ska dimensionering genomforas i
Geoteknisk kategori 3, som dr den hégsta klassen.

Denna konstruktion sdkerstdller stabilitet mot skred i omrddet och
tar permanent hand om jordtryck och grundvattentryck under minst
dimensionerande livsldngd pa 120 ar.

Stabilitets- och bdrighetsanalyser visar att arbeten med tunga
maskiner for utférande av permanent stédkonstruktion av
sekantpdlar kréver en forstirkt arbetsbddd. Arbetsbéidden kommer
att anldggas av bergkrossmaterial och forstdrkas med geondt for att
forbdttra barighet och stabilitet. Arbetsbddden kommer att
anldggas med en hojd som anpassas utifrdan befintlig mark sd att
stabilitet sdkerstdlls. Vissa yttre delar av arbetsomrddet kan dven
komma att bli belagda med lastrestriktioner for att klara
stabilitet/bdrighet for maskiner.
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Samtliga byggnadsdelar tillhérande stationsbyggnaden som kragar
ut utanfor sekantpdlekonstruktionen, utfors grundlagda med
pdlning for att klara stabilitet och sdttningar.

Risker for skred i omrddet for den planerade stationen Liljeholmen
med tillhérande arbeten bedoms vara omhdndertagna enligt
beskrivningen ovan.

Fororenad mark

Trafikverket anser att det positivt att fororenad ytjord kommer att
schaktas bort och hanteras under byggtiden, vilket minskar risken
for spridning till omgivande jord och grundvatten. Det &r viktigt att
kontrollera inldckage av fororenat grundvatten bade under bygg-
och driftskedet.

Stadsbggnadskontorets stéllningstagande

Synpunkterna noteras och vidarebefordras till Region Stockholm
(FUT).

Skyddsrum

Mpyndigheten for samhidillsskydd och beredskap patalar att vid
planering inom omraden med skyddsrum maste hdnsyn tas till
dessa. Planbeskrivningen ska visa hur planen ska genomforas,
inklusive nédvéndiga tillstand och dispenser. Avveckling av
skyddsrum kraver sérskilt tillstdnd, vilket hanteras 1 en separat
process av MSB, som ocksa sdkerstiller att tillridckligt antal
skyddsrum bevaras. Det ar fastighetsdgaren som ansvarar for att
ansoka om avveckling, och sirskilda skil krivs for att fa tillstand.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Synpunkterna noteras och vidarebefordras till Region Stockholm
(FUT). Utbyggnaden av tunnelbanan till Alvsjé berér inte ndgot t
skyddsrum direkt. Déiremot kan det finnas skyddsrum i fastigheter
som berors av eller ingadr i detaljplanens planomrade.
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Elektromagnetiska falt

Exploateringskontoret bedomer att paverkan fran
elektromagnetiska falt kring teknikbyggnaden pa Langholmen inte
ar tillrdckligt utredd. Framtagen utredning behdver revideras med
tydligare bilder pa vilka omraden som berors av stralning.
Dessutom foreslés att byggnaden kan kapslas in for att begrénsa
stralningsrisken pa omgivningen.

Miljé- och hilsoskyddsnimnden anser att utredningen angéende
elektromagnetiska félt fran likriktarstationen pa Langholmen bor
fortydligas och utvecklas. Utbredningen av de elektromagnetiska
falten bor redovisas i karta och omfatta bade 0,2 och 0,4 uT.
Mojliga dtgérder i det fall sddana kommer att behdvas bor beskrivas
narmare.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret avser inte att ta stdllning till synpunkterna rérande
teknikbyggnaden pa Langholmen eftersom denna utgick ur
planforslaget efter granskningen.

Miljo- och klimataspekter

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljo- och hilsoskyddsnimnden ser positivt pa att
planbeskrivningen tar upp de nya normerna for luftkvalitet enligt
EU:s nya luftkvalitetsdirektiv.

Bostadsriittsforening Ankaret 4, Fleminggatan 604 — 60E, 112 45
Stockholm, framfor att luftkvaliteten intill foreningens fastighet
forvéntas bli negativt paverkad pa grund av planerat
luftutbyteschakt pa Fleminggatan. Det framgér att miljomalen inte
kommer att uppnas pa platsen. Féreningen anser dérfor att
kompensationsédtgirder bor genomforas pa denna del av
Fleminggatan.

Forvaltning AB Lunden papekar att fastigheten Tryckeriet 13 dr
beldgen néra luftutbytesschaktet vid Liljeholmensstrand, vilket
medfor risk for luftféroreningar. Med tanke pa den omfattande
utbildningsverksamheten i byggnaden ar det viktigt att
hyresgésterna inte paverkas av damning eller utslédpp. Lunden
efterfragar tydlig information om foéroreningsnivaer i samband med
etableringen vid Liljeholmsstranden och forutsitter att
skyddsatgérder vidtas for att begrinsa spridning av partiklar fran
damm, arbetsmaskiner och fordon
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Det finns faststdillda miljékvalitetsnormer som anger hogsta tillatna
halter av vissa luftfororeningar i utomhusluften, och dessa normer
ska foljas.

Erfarenheter fran tidigare utbyggnadsdelar av tunnelbanan visar
att paverkan pa luftkvaliteten under byggtiden dr begrdnsad.
Skyddsdtgdrder kan vidtas for att minska spridning av fororeningar
och partiklar fran damning men dven fran arbetsmaskiner och
fordon genom att stdlla krav pd hanteringen.

Liljeholmsstrand: Luftkvalitet under byggtiden beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen for miljoprovningen och
konsekvenser av damning hanteras i kontrollprogram for
miljofarlig verksamhet som uppridittas i samrdd med
miljoforvaltningen som dr tillsynsmyndighet.

Arbeten vid Liljeholmsstrand ger upphov till begrinsade
luftfororeningar och innebdr endast en liten risk for damning. Bade
miljokvalitetsnormen och miljokvalitetsmalet for driftsskedet
bedoms klaras vid luftutbytesschaktet vid Liljeholmsstranden.

I PM Luftkvalitet, som utgér en underlagshandling till
miljokonsekvensbeskrivningen presenteras en utforligare
beskrivning av luftkvaliteten utomhus under drift av tunnelbanan.
Aven under drifistiden dr den samlade bedomningen att
ventilationsbidraget av partiklar fran luftutbytesschaktet inte leder
till 6verskridande av miljokvalitetsnormen vid respektive
ndromrdden.

Fleminggatan: I miljokonsekvensbeskrivningen star foljande ~For
miljokvalitetsmalet for PM 10 som dygnsmedelvdrde (30 ug/m3)
finns det en risk att malet i dagsliget overskrids vid flera
luftutbytesschakt.” Miljokvalitetsmdlen dr dock inte rdttsligt
bindande till skillnad mot miljokvalitetsnormerna.
Miljékvalitetsnormerna vad gdller partiklar PM 10 bedoms klaras
vid ndromraddena till luftutbytesschakten. Miljokvalitetsmdlet for
PM 10 dr 30uG/M3. Bakgrundshalterna dr 30-35 uG/M3 och det
relativa bidraget fran luftutbytesschakt Fleminggatan bedoms vara
2-5 uG/M3. Inga kompensationsdtgdrder bedoms ddrfor vara
aktuella for platsen.

Personer som uppehdller sig vid ett luftutbytesschakt bedéms inte
varaktigt exponeras for den luft som sldpps ut fran
luftutbytesschakten, utan exponeringen bedoms vara av tillfillig
karaktdr. Dessutom dr tillskottet av partiklar via ventilationsluften
smd och halterna avtar snabbt med avstdndet.
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Olagenheter for privatpersoner och ovriga
intressenter

Ekonomiska aspekter

En privatperson anser att det verksamhet (inspelningsstudio)
kommer drabbas sa kraftfullt ekonomiskt stéller vi oss frdgan
huruvida Stockholm stad ser ndgon kompensationsmojlighet till
foretag som drabbas i likhet med hur vi kommer gora. I vérsta fall
ser vi att vi maste forsoka komma ur vart treariga hyresavtal och
overge alla investeringar i lokalen for att soka oss en annan lokal,
vilket 1 sig kommer fortsitta kosta oss stora summor.

Bostadsriittsforening Ankaret 4, Fleminggatan 604 — 60E, 112 45
Stockholm, anser att vid en eventuell skada i from av séttningar och
sprickbildningar péd foreningens fastighet ska projektet utbyggnad
av tunnelbanan ansvara for alla reparationskostnader och andra
ekonomiska kostnader som uppstér till f6ljd av tunnelbanebygget.

Bostadsrittsforeningen Jullovet, Sylvestergatan 6, 125 71 Alvsjo,
hemstéller om foljande i sitt yttrande:

e Intrdngsersittning for underjordiskt nyttjande av tomtrétten.

e Skadeersittning vid byggskador, sdttningar, sprickor och
driftstorningar.

e Kompensation vid varaktiga bullerstorningar/oldgenheter.

Tvd privatpersoner anser att det vore dnskvirt om vederbdrande

kunde kompenseras for den oldgenhet detta bygge kommer innebira
under minst 10 ars tid genom tex avskdrmning kring byggplats med
hdga "vepor" med tex naturmotiv.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Regionen arbetar for att minska stérningar frdan buller och stomljud
under byggtiden sa langt det dr mojligt, sa att vardagen for alla
som bor och verkar i ndromrddet ska fungera. Det dr dock
oundvikligt att det periodvis forekommer arbeten som bullrar,
dammar och i allmdinhet kan verka storande pa omgivningen, men
dessa arbeten pagar inte hela tiden. Om en ndrliggande verksamhet
lider ekonomisk skada trots att stérnings- eller skadeforebyggande
atgdrder har gjorts, kommer Regionen att féra en dialog med
berord fastighetsdgare angdende ekonomisk ersdttning.

Aven om skador uppstdr pd grund av arbetet med nya tunnelbanan
har fastighetsdigare rditt till ersdttning for dessa enligt gdllande
lagstiftning.

Region Stockholm genom Forvaltning for utbyggd tunnelbana
(FUT) ansvarar for ersdttning i samband med markansprak for
tunnelbanans anliggning. Region Stockholm dr skyldig att ersdtta
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den ekonomiska skada som uppstdr for fastighetsdgare och
eventuella rdttighetshavare.

Genomforande

Exploateringskontoret pétalar att ny allmén platsmark i form av
park och torg tillkommer i Alvsjo (plankartan del 6). For att
undvika oklarheter i genomforandefasen onskas att
planbeskrivningen tydligt anger att FUT, i enlighet med
overenskommelse med staden, ansvarar for kostnaderna for
genomforandet av denna del.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar exploateringskontorets synpunkter.
Planbeskrivningen kommer att kompletteras med ett fortydligande
om att Region Stockholm ska ansvara for utbyggnaden av allmdn
platsmark i anslutning till Alvsjo station.

Fastighetsrattsliga atgarder

Lantmdterimyndigheten pépekar att i jirnvagsplanen framgar att
permanent markatkomst for tunnelbanan Fridhemsplan-Alvsjo
avses ske genom servitutsupplételse. Lantméterimyndigheten anser
att Aganderitt dr ett bittre alternativ dn servitut for att sékerstilla
permanent markéatkomst for den nya tunnelbanestriackan
Fridhemsplan—Alvsjo. Aganderitt ger ett tydligare och sikrare
genomforande, sérskilt med dagens mojlighet till tredimensionell
fastighetsbildning. Trots att dldre tunnelbana ofta bygger pa
servitut, bor dganderitt Overvagas for nya projekt, dd servitut
medfor osdkerhet kring markatkomsten.

Servitut innebdr osdkerhet och ér juridiskt begransat till att "i visst
hinseende nyttja" en fastighet — vilket inte passar for
tunnelbaneanldggningar som kréver totalt ianspraktagande av mark.

Lantmiterimyndigheten har tidigare bedomt att servitut kan bildas
for tunnelbaneanldggningar, sé linge markanvindningen r tydligt
avgransad och inte totalt ianspraktagen. Detta géller frimst mindre
ovanjordsanldggningar som ventilationstorn och nédutgangar.
Déremot ar det mycket osédkert om officialservitut kan bildas for
storre stationsbyggnader som striacker sig bade djupt under och hogt
ovan mark, eftersom de i praktiken tar hela markytan i ansprak.

Den gula linjen kommer bli en tunnelbaneanldggning med spar som
ar separerade fran dvriga tunnelbanespar. Det dr oklart vilken
fastighet servitutet ska gélla till forman for, vilket skapar osékerhet
kring det fastighetsrittsliga genomforandet. Férhallandena skiljer
sig frén tidigare tunnelbanelinjer.

Det rader stor osdkerhet kring mojligheten att bilda officialservitut i
fastigheter som &r upplatna med tomtrétt. Aven om
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lantméterimyndigheten tidigare har bildat servitut fér underjordiska
intrdng i sddana fastigheter, ar frdgan inte rattsligt provad, vilket
skapar osdkerhet.

Lantmiterimyndigheten bedomer att jarnvagsplanen och
detaljplanen inte dr helt samstammiga, sarskilt vid
rulltrappsschaktet inom kvarteret Arbetaren vid Fridhemsplan.
Skillnader i avgridnsningar och bristande information om
sektionernas utbredning gor det svart att tolka plan- och
anvindningsgranser. For att kunna prova lantmateriforrattningar
kravs att planerna &r tydligt samordnade.

Det pagar parallell planldggning for flera omraden langs strickan
inom planomradet, bland annat vid Liljeholmen, Ostbergahdjden,
Jullovet 1, Arstaberg 1 och Arstafiltet etapp 5 norra. Detta bor
tydligt framgé 1 planhandlingarna, inklusive en redogdrelse for vilka
konsekvenser det kan fa beroende pa i vilken ordning detaljplanerna
antas och vinner laga kraft.

Exploateringskontoret ir positivt instillt till att tunnelbanan
planeras upplatas med servitut. Samtidigt uttrycker kontoret en
onskan om att detaljplanen tydligare ska sdkerstilla stadens intresse
av att tunnelbanan inte genomfors eller ombildas genom 3D-
fastighetsbildning. Kontoret efterfragar en dialog med
stadsbyggnadskontoret om hur servitutslosningen kan tryggas i
detaljplanen eller pa annat sétt.

Exploateringskontoret patalar att pa nigra platser i
planbeskrivningen omndmns Stockholmsmaéssan.
Exploateringskontoret dnskar justering av texten "Fastigheten dr
uppldten med tomtrdtt, vilken avses upphdvas inom planomradet. "
eftersom den kan vara vilseledande. Det bor istdllet framgé att en
del av tomtrétten ska inskrinkas och att den storre delen av
tomtratten kvarstar.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret bedomer, utifran regionens underlag, att
forutsdttningarna ldings strdckan dr sadana att uppldtelse genom
servitut dr mojlig i enlighet med fastighetsbildningslagens
bestimmelser. Lantmdterimyndigheten har tidigare godkdint
servitutsuppldtelse for tunnelbana. Det noteras att dven servitut for
fristdende stationsuppgangar for tunnelbanan i ndrtid har godtagits
av berérda lantmdterimyndigheter. Servitutsuppldtelse bedoms som
en lamplig l6sning med hédnsyn till markforhallanden och
fastighetsstrukturen i omrddet. Det dr ocksa Stockholms stads
onskemdl i egenskap av dgare till fastigheter lings stréickan att
markdtkomsten sker genom servitut och inte med dganderditt.

Stockholms stad instimmer i lantmdterimyndighetens bedomning att
servitut kan upplatas med stod av fastighetsbildningslagen for
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underjordiska utrymmen och for mindre omfattande
ovanmarksanldggningar samt att officialservitut kan upplatas for
djupt liggande tunnlar i fastigheter som dr uppldtna med tomtrditt.
Stockholms stad gér dock bedomning att dven de mer omfattande
ovanmarksanldggningar i form av stationsentréer kan uppldtas med
officialservitut.

Regionens avsikt dr att fastigheten Leverantoren 2 ska utgora
formdnsfastighet for servitut for Gula linjen. Fastigheten tillhor
idag Staden, men Regionen kommer att képa den och anvinda den
for bland annat tunnelbanedndamdl. Jirnvdgsplanen omfattar en
del av fastigheten och enligt forslag till foreliggande detaljplan (dp
2020-09494) ska omradet anvindas for tunnelbana.

Stadsbyggnadskontoret noterar lantmdterimyndighetens synpunkter
om att detaljplanen inte i alla avseenden entydigt redovisar
exempelvis anvdandningensgrdnser i hojd- och sidled.
Stadsbyggnadskontoret gér dock bedomningen att detaljplanen dr
tillrdckligt tydlig och uppfyller plan- och bygglagens krav i detta
avseende.

Stadsbyggnadskontoret instdmmer i lantmdterimyndigheten
bedomning att jarnvdgsplanen och detaljplanen inte dr helt
samstammiga, sdrskilt vid rulltrappsschaktet inom kvarteret
Arbetaren vid Fridhemsplan. I detaljplanens
granskningshandlingar saknas en profil for rulltrappsschaktet inom
kvarteret Arbetaren. Plankartan kommer sdledes att kompletteras
med en profil for rulltrappsschaktet.

Vad gdller lantmdterimyndighetens synpunkter gdllande pdgdende
detaljplaner som gar parallellt med detaljplanen for aktuell
tunnelbanelinje (Gula Linjen) kommer planbeskrivningen att
kompletteras med en beskrivning for vilka konsekvenser det kan fd
beroende pa i vilken ordning detaljplanerna antas och vinner laga

kraft.

Texten om hur Stockholmsmdssans tomtrdtt paverkas, kommer att
ses over.

Samordning arbetsytor

Citycon Liljeholmstorget Galleria AB framhaller att arbetsytor som
ar inom stadens mark for den nya tunnelbanelinjen och Citycons
projekt behdver samordnas och kan ha olika utbredning Gver tid.
FUT, och Citycon for dialog kring detta sa att genomforande av de
tvd projekten kan ske samtidigt. Vidare framfors att mark som ingér
1 den av staden markanvisade marken till Citycon, bor Citycon dga
foretrade till, 1 sddan samordning. Dessa synpunkter har framforts
vid samrdd och granskning av jairnvagsplanen.
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Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Regionen avser att teckna samverkansavtal med Citycon med
anledning av att projekten grdnsar till varandra och genomfors
parallellt. Regionen har dialog med Citycon gdllande samordning
av bland annat arbetsytor och avser att samnyttja jarnvdgsplanens
tillfalliga transportvig i Trekantsparken med Citycon.

Avtal/Overenskommelse/Samverkansavtal

Bostadsriittsforeningen Jullovet kriver samverkansavtal med
Region Stockholm som reglerar kontaktvidgar, métprogram,
skadehantering och erséttningsrutiner.

Castellum Stockholm AB for initiala forhandlingar med FUT for att
reglera avtalsforutsattningar kring marktilltrade och avveckling vid
ett eventuellt intrdng.

Intill dess pagéende forhandlingar dr avslutade motsétter sig
Castellum Stockholm AB planforslaget da omgivningspéverkan
hogst avsevirt kan begrinsas genom att forldgga arbetstunneln inom
befintligt omrade for jarnvigsindamal dster om Godstaget 1.

Vasakronan Fastigheter AB ser positivt pa att ytterligare
tunnelbanelinje kommer att trafikera Liljeholmen. Vasakronan, som
dger fastigheterna Rosteriet 6 och 8, och som berdrs av detaljplanen
betonar att en Gverenskommelse om servitut bor initieras och
slutforas av Forvaltningen for utbyggd tunnelbana innan
detaljplanen antas.

Stockholm Vatten och Avfall (§VOA) patalar att ett
samverkansavtal har tecknats for projekten Mésstunneln och FUT
Alvsjdgrenen. Misstunnelns strickning ir faststilld och alla
tillstdnd dr klara. Enligt avtalet &r Mésstunneln en forutsittning for
att tunnelbaneprojekt till Alvsjd ska kunna genomfdras. Region
Stockholm behdver anpassa genomforande av tunnelbaneprojektet
till Mésstunnelns befintliga miljodom.

Den allménna VA-anldggningen ligger pa allmén platsmark med
stod av ett markavtal mellan Staden och SVOA. Pé privat mark ska
SVOA:s rittighet till VA-anldggningen sikras genom u-omradet i
plankartan. For framtida drift krévs tillrdckligt utrymme och fri h6jd
ovan anldggningen. Rétten att nedldgga och underhalla VA-
anldggningen maste sikras genom servitutsavtal med
fastighetsédgaren/tomtrattshavaren eller genom ledningsrétt enligt
ledningsrattslagen. FUT har initierat projektet och ansvarar for att
driva arbetet med nodvindiga avtal och servitut.

For korsningar som medfor gemensamma skyddszoner skall avtal
tecknas. Skyddszonen for SFAL ér 5 meter i sidled och 10 meter 1
hojdled, for Mésstunneln ér skyddszonen 10 meter. Projektet
behover identifiera behov av servitut for SVOA:s anldggningar 1
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allmén platsmark, dven for uppstickare sa som luftutbytesschakt och
brandgasschakt. Genomforandeavtal tecknas for de arbeten som
berér den allménna VA-anldggningen inom ramen av FUT:s
projekt, bland annat for Sodertiljevagen.

For korsningar som medfor gemensamma skyddszoner (Js3) skall
avtal tecknas.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Synpunkter om avtal och 6verenskommelse har noterats och
overldmnat till Region Stockholm.

Regionen har lopande kontakt med SVOA, berdrda fastighetsdgare
och verksamhetsutovare gdllande avtal och overenskommelse.
Region Stockholm och SVOA kommer att teckna avtal for att
sdakerstdlla SVOA:s rdttigheter, samt teckna genomforandeavtal for
de ledningsomldggningar som foranleds av tunnelbaneutbyggnaden
och, efter behov, for beroringspunkterna mellan Gula Linjen och
SVOAs anliggningar. Som underlag for genomforandeavtalen
rorande beroringspunkter med SVOAs befintliga anldggningar
kommer ett sdrskilt PM att tas fram i samverkan med SVOA.

Uppfdljning och kontroll

Bostadsriittsforeningen Jullovet, Sylvestergatan 6, 125 71 Alvsjo,
papekar att foljande kontroll behdver genomforas fore och efter att
tunnelbanan tas 1 drift:

¢ Baslinjemitning av stomljud och vibrationer i representativa
lagen 1 foreningens bostéder fore byggstart.

e Acceptansprov efter idrifttagning.

e Arlig uppfdljning med offentlig rapportering.

e Stoppregel vid overskridande av riktvarden: drift ska
begrinsas tills atgarder vidtagits.

Stadsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsbyggnadskontoret noterar Brf:s synpunkter och informerar
Region Stockholm.

Stomljud och vibrationer under byggtiden hanteras inom ramen for
ett kontrollprogram for miljofarlig verksamhet, vilket upprdittas i
samrad med miljoforvaltningen som dr tillsynsmyndighet. Under
byggskedet kommer detta att foljas upp genom mdtningar av
luftburet buller, stomljud och vibrationer. Fér de bullerstérningar
som uppstdr under byggtiden har Region Stockholm tagit fram en
handlingsplan, ddr atgdrder genomfors stegvis enligt en
atgdardstrappa. Ett flertal skyddsatgdrder och andra
forsiktighetsmatt kommer att vidtas for att minimera risken for
storande buller.
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Remissinstanser utan synpunkter

Foljande remissinstanser har ldmnat synpunkter utan erinran:

e Vattenfall Eldistribution AB

e Swedavia

e Mpyndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
avstar fran att yttra sig till kommunen i rubricerat
drende, med hédnvisning till att myndigheten ldmnar underlag
och synpunkter till Lansstyrelsen vid behov.

Ej tilgodosedda synpunkter

De huvudsakliga synpunkterna som inkommit under samréads- och
granskningsperioden som ej tillgodosetts dr:

e Se dver placering och utformning av Alvsjo station

Sammanvagt stallningstagande

Utifran inkomna synpunkter gor Stadsbyggnadskontoret bedomning
att utbyggnaden av tunnelbana frin Fridhemsplan till Alvsjo ér ett
viktigt och angelédget projekt for Stockholms stad och regionen.
Vidare har en intressekonflikt mellan projektet i sin helhet och
projektets paverkan pa befintliga fastigheter, erséttningskrav for
eventuella skador pé byggnader fran ett antal bostadsrittforeningar,
bullerpdverkan och storningar pa verksamheter, behov av
samverkansavtal och behov av ytterligare utredningar identifierats.

Utbyggnaden av Gula Linjen kommer att forbéttra tillgéngligheten
genom att den skapar nya, snabba férbindelser mellan nordvéstra
och sydvistra Stockholm (t.ex. Fridhemsplan till Alvsjd pa 10
minuter) och ger fler alternativa resvégar.

Den nya tunnelbanelinjen passerar och knyter samman stadsdelar
ddr omfattande stadsutvecklingsprojekt pagér, med tusentals nya
bostéder samt verksamheter i bland annat Alvsjo, Liljeholmen,
Arstaberg och Arstafiltet.

Den stérker utvecklingen av regionala stadskérnor i ytteromradena,
vilket minskar beroendet av centrala Stockholm. Gula Linjens
flexibilitet och robusthet som en fristdende linje, minskar
sarbarheten for storningar i resten av ndtet och mdjliggér modernare
teknik, som sjélvkorande tag.

Den nya tunnelbanelinjen medfor minga nyttor for ett vixande
Stockholm. Till exempel binder linjen ihop sydvéstra och véstra
Stockholm utan att passera T-Centralen, vilket gor att den
knutpunkten kan avlastas. Tunnelbanelinjen bidrar dven till att
binda ihop nya och befintliga stadsdelar och ger hogt socialt



Godkant dokument - William Stepp, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2026-02-20, Dnr 2020-09494

.-—_

@

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2020-09494
Sida 67 (67)

mervirde for ménga ménniskor 1 dess ndromride. Totalt sett blir
resandet i Stockholm mer flexibelt d& de flesta stationer redan idag
har ndgon form av anslutande kollektivtrafik. Fér de boende betyder
den nya linjen alltsé fler alternativa fardvigar och fler alternativa
bytesmojligheter.

Utbyggnaden av tunnelbanan innebir forbéttrade mojligheter till
kollektivtrafikresande samt knyter samman staden och lénet. Vidare
skapar utbyggnaden nya forutsittningar for framtida utveckling och
tillvixt 1 regionen. En tillgénglig, tillforlitlig och vélfungerande
kollektivtrafik spelar en allt viktigare roll 1 val av fairdmedel och en
framgangsfaktor for att projekten ska konkurrerar med
privatbilismen och fa acceptans av omgivningen maste dessa
utvecklas pé ett sitt som &r forsvarbart ur héllbarhetsperspektiven,
dvs miljohdnsyn samt socialt och ekonomiskt ansvarstagande.

Sammanfattningsvis dr det en viktig investering for att hantera
Stockholms snabba tillvéxt och skapa en mer hallbar, effektiv och
robust kollektivtrafik.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att foreslagna fordndringar innebar
en lamplig avvidgning mellan olika intressen.

William Stepp Renoir Danyar
T.f. Enhetschef Stadsplanerare
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